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Dostosowanie do zmian w sektorze transportu drogowego ***I

Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 4 kwietnia 2019 r. w sprawie
wniosku dotyczgcego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacego
rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009 i rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009 w celu
dostosowania ich do zmian w sektorze (COM(2017)0281 - C8-0169/2017 -
2017/0123(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2017)0281),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 i art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, zgodnie z ktorymi wniosek zostat przedstawiony Parlamentowi przez
Komisje (C8-0169/2017),

— uwzgledniajgc art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;,

— uwzgledniajgc opinie Komitetu Ekonomiczno-Spoltecznego z dnia 18 stycznia 2018 r.!,
— uwzgledniajgc opini¢ Komitetu Regionow z dnia 1 lutego 2018 r.2,

— uwzgledniajac art. 59 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ przedstawiong
przez Komisj¢ Zatrudnienia i Spraw Socjalnych (A8-0204/2018),

1.  przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli zastapi ona pierwotny
wniosek, wprowadzi w nim istotne zmiany lub planuje ich wprowadzenie;

3.  zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie
1 Komisji oraz parlamentom narodowym.

! Dz.U.C 197 z 8.6.2018, s. 38.
2 Dz.U.C 176 z23.5.2018, s. 57.
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zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009 i rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009 w
celu dostosowania ich do zmian w sektorze

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91 ust.

1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajgc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,
uwzgledniajgc opinie¢ Komitetu Regionow?,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawczg,’

' DzU.C19728.6.2018, s. 38.
2 DzU.C176z23.5.2018,s. 57.
3 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z 4 kwietnia 2019 r.



a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Dos$wiadczenie zwigzane z wykonaniem rozporzadzen (WE) nr 1071/2009* i (WE) nr
1072/2009° wykazato, ze w odniesieniu do szeregu kwestii przepisy przewidziane w

tych rozporzadzeniach mozna udoskonalié.

Rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajace
wspolne zasady dotyczace warunkdéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego 1
uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 51).
Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. dotyczace wspolnych

zasad dostgpu do rynku migdzynarodowych przewozéw drogowych (Dz.U. L 300 z
14.11.2009, s. 72).



2)

Obecnie, o ile prawo krajowe nie stanowi inaczej, przepisy dotyczace dostepu do

zawodu przewoznika drogowego nie majg zastosowania do przedsigbiorstw

wykenujaeyehzawodd prowadzgcych dziatalnosé przewoznika drogowego transportu

rzeczy wylacznie pojazdami silnikowymi o dopuszczalnej masie catkowitej

nieprzekraczajacej 3,5

tony, lgcznie 7 przyczepami. Liczba takich przedsigbiorstws-prewadzaeyeh

wcigz ro$nie. W zwigzku z tym kilka panstw czlonkowskich postanowito stosowac
do tych przedsigbiorstw przepisy dotyczace dostepu do zawodu przewoznika
drogowego, przewidziane w rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009. Przepisy dotyczgce
dostepu do zawodu przewozZnika drogowego naleiy stosowaé jednolicie — unikajgc
przy tym nieproporcjonalnych obcigien administracyjnych — aby zapobiegaé
ewentualnym lukom i zapewni¢ minimalny poziom profesjonalizacji segmentu
rynku wykorzystujacego pojazdy silnikowe o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajaeej , Igcznie 7 prryczepami, wynoszgcej od 2,4 do 3,5 tentony w
transporcie migdzynarodowym poprzez okreslenie wspolnych zasad, a tym samym

zblizy¢ warunki konkurencji miedzy wszystkimi przewoznikami;-natezy-skreshé-ten

przewozy towarow na wlasny rachunek nie sq objete tym przepisem, poniewaz
rozporzqdzenie ma zastosowanie wylqcznie do przedsigbiorstw prowadzqcych

zarobkowy przewoz towarow. [Popr. 110]



(2a)

3)

(4)

W ocenie skutkow Komisja szacuje, ze w latach 2020-2035 oszczednosci dla

przedsiebiorstw mogq wynies¢ od 2,7 do 5,2 mld EUR. [Popr. 111]

Obecnie panstwa cztonkowskie mogg uzalezni¢ dostep do zawodu przewoznika
drogowego od dodatkowych wymagan poza okreslonymi w rozporzadzeniu (WE)
nr 1071/2009. Mozliwo$¢ ta nie okazata si¢ konieczna w celu zaspokojenia
naglacych potrzeb i doprowadzita do rozbieznosci w dostepie. Nalezy ja zatem
znies¢.

Konteeznejest Zwalczanie Zjawiska tzw. firm przykrywek i zagwarantowanie
uczciwej konkurencji i rownych warunkow dziatania na rynku wewnetrznym
wymaga jasniejszych kryteriow posiadania siedziby, doktadniejszego
monitorowania i egzekwowania oraz lepszej wspolpracy miedzy panstwami
czlonkowskimi. -ze Przewoznicy drogowi majacy siedzib¢ w danym panstwie
cztonkowskim faktycznie i w sposob ciagly sa powinni by¢ w nim obecni oraz
prowadza powinni prowadzié faktyczng dzialalno$¢ przewozowg w znacznej czesci
z tego panstwa. W zwigzku z powyzszym oraz w $wietle zdobytych do§wiadczen,
konieczne jest doprecyzowanie i zaostrzenie przepisow dotyczacych istnienia
rzeczywistej 1 statej siedziby, unikajgc przy tym nieproporcjonalnych obcigien

administracyjnych. [Popr. 112]



()

(6)

(7)

(8)

W zakresie, w jakim dostgp do zawodu zalezy od dobrej reputacji danego
przedsiebiorstwa, potrzebne sg wyjasnienia w odniesieniu do osob, ktérych
postepowanie nalezy bra¢ pod uwage, procedur administracyjnych, ktérych nalezy
przestrzegac 1 okresow karencji w odniesieniu do odzyskania dobrej reputacji po jej

utracie przez zarzadzajgcego transportem.

Ze wzgledu na ich potencjat znacznego wptywu na warunki uczciwej konkurencji na
rynku drogowego transportu rzeczy, do punktow istotnych przy ocenie dobre;j

reputacji nalezy doda¢ powazne naruszenia krajowych przepiséw podatkowych.

Ze wzgledu na ich potencjat znacznego wptywu na rynek drogowego transportu
rzeczy, a takze ochrony socjalnej pracownikow, do punktow istotnych przy ocenie
dobrej reputacji nalezy doda¢ powazne naruszenia unijnych przepiséw dotyczacych
delegowania pracownikéw, kabotazu 1 prawa wtasciwego dla zobowigzan

umownych. [Popr. 113]

Ze wzgledu na znaczenie uczciwej konkurencji na rynku przy ocenie dobre;j
reputacji zarzadzajacych transportem i przedsigbiorstw transportowych nalezy bra¢
pod uwage naruszenia przepisow unijnych w tym zakresie. Nalezy odpowiednio
doprecyzowac powierzone Komisji uprawnienia do okreslenia stopnia powagi

odno$nych naruszen.



)

(10)

Wilasciwe organy krajowe miaty trudnos$ci przy identyfikacji dokumentow, ktore
przedsiebiorstwa transportowe mogg sktada¢ na potwierdzenie swej zdolnos$ci
finansowej, w szczegdlnosci w przypadku braku pos§wiadczonych rocznych
sprawozdan finansowych. Nalezy doprecyzowac przepisy dotyczace dowodow

wymaganych na potrzeby wykazania zdolnosci finansowe;.

Przedsigbiorstwa wykenujgee-zawod prowadzqce dziatalnosé przewoznika
drogowego transportu rzeczy wytacznie pojazdami silnikowymi o dopuszczalnej
masie caltkowitej nieprzekraczajacej 3;:5-tontub-zespotami-pojazdéw
nieprzekraczajgeymi-tego-imity, dgcznie 7 przyczepami, 2,4 do 3,5 tony i
wykonujqce miedzynarodowe przewozy powinny mie¢ minimalng zdolno$¢
finansowa, aby zagwarantowac, ze dysponuja srodkami niezb¢dnymi do statego 1
rzetelnego wykonywania przewozoéw. Poniewaz jednak przewozy te wykonywane 7
wykorzystaniem tych pojazdow maja na ogot ograniczony zasieg, odpowiednie
wymogi powinny by¢ mniej rygorystyczne niz te, ktére maja zastosowanie do
przewoznikow wykorzystujacych pojazdy lub zespoly pojazdéw przekraczajace ten

limit. [Popr. 114]



(11)

Informacje na temat przewoznikow znajdujace si¢ w krajowych rejestrach
elektronicznych powinny by¢ jaknatbardzie; kompletne i aktualne, aby dostarczy¢
organom krajowym odpowiedzialnym za egzekwowanie odpowiednich przepiséw
wystarczajacych informacji o podmiotach gospodarczych bedacych przedmiotem
badania. W szczegdlnosci informacje na temat numerdw rejestracyjnych pojazdow,
ktérymi dysponuja przewoznicy, liczby zatrudnionych przez nich pracownikows;
ocehy-Fravka 1 podstivowe-tHormeie-fntsowe--teh-tenrat oceny ryyha
powinny umozliwi¢ lepsze krajowe i transgraniczne egzekwowanie przepisow
rozporzadzen (WE) nr 1071/2009 i (WE) nr 1072/2009, a takze innych istotnych
przepisow Unii. Ponadto, aby zapewnié¢ funkcjonariuszom stuib porzgdku
publicznego, w tym funkcjonariuszom przeprowadzajgcym kontrole drogowe,
jasny i kompletny obraz sytuacji kontrolowanego przewozZnika, powinno si¢ im
zagwarantowac bezposredni dostep w czasie rzeczywistym do wszystkich istotnych
informacji. W zwigzku z tym krajowe rejestry elektroniczne powinny by¢é w peltni
interoperacyjne, a dane w nich zawarte bezposrednio i w czasie rzeczywistym
dostepne wszystkim wyznaczonym funkcjonariuszom stuzb porzgdku publicznego
wszystkich panstw czlonkowskich. Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ przepisy

dotyczace krajowego rejestru elektronicznego. [Popr. 115]



(12)

(13)

(14)

Definicja najpowazniejszych naruszen dotyczacych przekroczenia dziennego czasu
prowadzenia pojazdu, przewidziana w zalaczniku IV do rozporzadzenia (WE)

nr 1071/2009, nie odpowiada obowigzujacym przepisom okreslonym w
rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady®. Niespojno$é
ta prowadzi do niepewnosci prawa i rozbieznych praktyk wsrod organow krajowych,
a co za tym idzie do trudnosci w egzekwowaniu tych przepisow. Dlatego definicje te
nalezy doprecyzowac, aby zagwarantowac spojnos¢ migdzy tymi dwoma

rozporzadzeniami.

Przepisy dotyczace transportu krajowego realizowanego na zasadzie tymczasowosci
przez przewoznikow niemajacych siedziby w przyjmujacym panstwie
cztonkowskim (,,kabotaz’) powinny by¢ jasne, proste i tatwe do wyegzekwowania;

acit: [Popr. 116]

W celu unikniecia pustych przebiegow nalezy zezwolié, pod pewnymi warunkami,
na przewozy kabotaZowe w przyjmujgcym panstwie cztonkowskim. W tym celu oraz
w celu utatwienia kontroli i wyeliminowania niepewnosci, nalezy znies¢
ograniczenia dotyczace liczby przewozoéw kabotazowych wykonywanych po
przewozie mi¢dzynarodowym, a liczba dni, w czasie ktorych mozna wykonywacé

takie przewozy, powinna zosta¢ ograniczona. [Popr. 117]

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europej skiego 1 Rady z dnia 15 marca
2006 r. w sprawie harmonlzacp nlektorych przepisOw socjalnych odnoszacych 51(; do
transportu drogowego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 1 (WE)
nr 2135/98, jak roéwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L
102 z 11.4.2006, s. 1).



(14a)

Aby nie dopuscié¢ do systematycznego wykonywania przewozow kabotaZowych, co
mogloby prowadzié do powstania stalej lub cigglej dziatalnosci zaktécajqcej rynek
krajowy, nalezy skrocié okres, w ktorym mozna wykonywac przewozy kabotazowe
w jednym przyjmujgcym panstwie cztonkowskim. Ponadto przewoZnicy nie
powinni mie¢ mozliwosci wykonywania nowych przewozow kabotaZowych w tym
samym przyjmujqgcym panstwie czlonkowskim w okreslonym przedziale czasowym
oraz do czasu wykonania przez nich nowego przewozu migdzynarodowego z
panstwa czlonkowskiego, w ktorym przedsiebiorstwo ma siedzibe. Przepis ten
pozostaje bez uszczerbku dla dziatalnosci w zakresie przewozow

migdzynarodowych. [Popr. 118]



(15)

Efektywne i skuteczne egzekwowanie przepisow to warunek wstepny uczciwej
konkurencji na rynku wewnetrznym. Dalsza cyfryzacja narzedzi egzekwowania ma
kluczowe znaczenie, poniewaz, uwolni dodatkowe zdolnosci egzekwowania,
ograniczy zbedne obcigienia administracyjne dla przewozZnikow miedzynarodowych,
w szczegolnosci dla MSP, a takzie pozwoli w wigkszym stopniu skupic sie na
przewozZnikach o wysokim stopniu ryzyka oraz wykrywadé naduzycia. Aby
wyeliminowaé dokumenty przewozowe w formie papierowej, w przysztosci normg
powinno staé si¢ korzystanie 7 dokumentow elektronicznych, w szczegolnosci
elektronicznego listu przewozowego na podstawie Konwencji o umowie
miedzynarodowego przewozu drogowego towarow (eCMR). Nalezy doprecyzowad
srodki, za pomoca ktdrych operatorzy transportu drogowego moga wykaza¢ zgodno$¢
z przepisami dotyczacymi przewozow kabotazowych. Nalezy uzna¢ wykorzystywanie
1 przekazywanie informacji drogg elektroniczng, co powinno uprosci¢ dostarczanie
stosownych dowodow i ich przetwarzanie przez wtasciwe organy. Uzywany do tego
celu format powinien gwarantowac¢ wiarygodnos$¢ i autentycznos$¢. Ze wzgledu na
coraz czestsze stosowanie elektronicznej wymiany informacji w sektorze transportu i
logistyki, wazne jest, by zapewni¢ spojnos$¢ ram regulacyjnych i przepisow,

upraszczajac procedury administracyjne. [Popr. 119]



(15a) Zasadnicze znaczenie ma sprawne wprowadzenie nowego inteligentnego

(16)

tachografu, poniewaz umozliwi on organom odpowiedzialnym za egzekwowanie
przepisow przeprowadzajgcym kontrole drogowe szybsze i skuteczniejsze
wykrywanie naruszen i nieprawidlowosci, co przeloZy si¢ na lepsze egzekwowanie

niniejszego rozporzqdzenia. [Popr. 120]

Przedsigbiorstwa transportowe sg adresatami przepisow dotyczacych przewozoéw
mie¢dzynarodowych i jako takie ponosza konsekwencje wszelkich popelionych przez
siebie naruszen. W celu unikni¢cia naduzy¢ ze strony przedsigbiorstw zamawiajacych
ustlugi przewozowe u przewoznikow drogowego transportu rzeczy, panstwa
cztonkowskie powinny jednak przewidzie¢ rowniez sankcje dla nadawcow tadunku,
spedytorow, wykonawcow 1 spedytoréw podwykonawcow w przypadkach
Swiademegozleeaniaustug transportowyeh, gdy wiedzq oni, Ze ustugi przewozowe,
ktore zlecajg, naruszaja przepisy rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009. Jezeli
przedsiebiorstwa zamawiajgce ustugi przewozowe zlecajg takie ustugi
przedsiebiorstwom transportowym o niskim stopniu ryzyka, ich odpowiedzialnosé

powinna by¢ zmniejszona. [Popr. 121]



(16a)

(16b)

Proponowany Europejski Urzqd ds. Pracy [...] ma wpieraé i utatwiaé wspolprace i
wymianeg informacji miedzy wtasciwymi organami krajowymi w celu skutecznego
egzekwowania odpowiednich przepisow Unii. Jesli chodzi o wsparcie i ulatwianie
egzekwowania niniejszego rozporzgdzenia, Urzqd moze odgrywaé istotng role
polegajgcq na ulatwianiu wymiany informacji miedzy wlasciwymi organami,
wspieraniu panstw czlonkowskich w budowaniu zdolnosci dzieki wymianom
pracownikow i szkoleniom oraz wspieraniu panstw czlonkowskich w organizowaniu
skoordynowanych kontroli. Wzmocnitoby to wzajemne zaufanie miedzy panstwami
czltonkowskimi, zwiekszylo skutecznosé wspolpracy miedzy wltasciwymi organami i

pomoglo w zwalczaniu naduiyé¢ i tamania przepisow. [Popr. 122]

Nalezy wzmocnié przepisy dotyczqce transportu drogowego, aby zapewnic¢ wlasciwe
stosowanie i egzekwowanie przepisow rozporzgdzenia Rzym I w taki sposob, aby
umowy o prace odzwierciedlaly miejsce zwyczajowego zatrudnienia pracownikow.
Podstawowe przepisy rozporzgdzenia (WE) nr 1071/2009, ktore uzupetniajg
rozporzqgdzenie Rzym 1i sq 7 nim bezposrednio powigzane, majg na celu zwalczanie
firm przykrywek i zapewnienie odpowiednich kryteriow posiadania siedziby przez
przedsiebiorstwa. NaleZy wzmocnié te przepisy w celu zagwarantowania praw
pracownikow, ktorzgy tymczasowo pracujq poza krajem zwyczajowego zatrudnienia,
oraz zapewnienia uczciwej konkurencji miedzy przedsiebiorstwami transportowymi.

[Popr. 123]



(17)

W zakresie, w jakim niniejsze rozporzadzenie wprowadza pewien stopien
harmonizacji w niektorych obszarach, ktore do tej pory nie byly zharmonizowane
prawem Unii, w szczegdlnosci w odniesieniu do transportu z wykorzystaniem
pojazdow lekkich i egzekwowania prawa, panstwa cztonkowskie nie mogg w
wystarczajgcym stopniu 0siggnac¢ jego celow, a mianowicie zblizenia warunkow
konkurencji i poprawy ich egzekwowania, natomiast ze wzgledu na charakter tych
celow w polaczeniu z transgranicznym charakterem transportu drogowego, na
poziomie Unii mozna lepiej je zrealizowac. W zwigzku z powyzszym Unia moze
przyjac¢ srodki zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii
Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okre§long w tym artykule niniejsze

rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagniecia tych celow.



(18)

(19)

W celu uwzglednienia zmian na rynku i1 postepu technicznego nalezy przekazac
Komisji uprawnienia do przyjecia aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej w celu zmiany zatacznikéw I, I1 1 I1I do
rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, w celu uzupeinienia tego rozporzadzenia poprzez
sporzadzenie wykazu kategorii, rodzajow 1 wagi powaznych naruszen, ktore, oprocz
tych okreslonych w zataczniku IV do rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, moga
doprowadzi¢ do utraty dobrej reputacji oraz do zmiany zatacznikéw I, I1 1 IIT do
rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009. Szczegblnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byty zgodnie z zasadami okreslonymi
w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego stanowienia prawa z
dnia 13 kwietnia 2016 r.”. W szczegblnosci, aby zapewni¢ udziat na rownych
zasadach Parlamentu Europejskiego i Rady w przygotowaniu aktéw delegowanych,
instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw
cztonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udziat w
posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow

delegowanych.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 1071/20009 i

rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009,

PRZYIMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

7

Dz.U.L 123 z 12.5.2016, s. 1.



Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(1) w art. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(a)

w ust. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) w-hitlit. a) skre§la-sie-ppkt-(;otrzymuje brzmienie:

»@) przedsigbiorstw prowadzqgcych dzialalnosé przewoznika drogowego
transportu rzecgy wylgcznie pojazdami silnikowymi, ktérych dopuszczalna

masa calkowita, lgcznie 7 przyczepami, nie przekracza 2,4 tony;

aa) przedsigbiorstw prowadzqcych dziatalnosé przewoznika drogowego
transportu rzecgy wylgcznie pojazdami silnikowymi, ktorych dopuszczalna
masa catkowita, lqcznie 7 przyczepami, nie przekracza 3,5 tony i ktore

wykonujq jedynie przewozy krajowe”; [Popr. 124]



lit. b) ppkt (i1) otrzymuje brzmienie:

,,b) przedsigbiorcéw wykonujacych ustugi drogowego transportu osob
wyltacznie do celéw niezarobkowych lub ktorych gléwna dziatalno$¢ nie

obejmuje drogowego transportu osob.

Wszelkie przewozy drogowe, zaktére ktorych celem nie etrzymuje-sie
wynagrodzeniai et Fe-merekity hodéw, taktejakprzewoz
osob-w-ecelach-dobreezynnyeh jest osiggniecie zysku przez kierowce lub inne
osoby, np. ustugi o charakterze charytatywnym lub wylaeznie-douzythka
prywatnegodobroczynnym, uznaje si¢ za przew6z wytacznie do celow
niezarobkowych;”; [Popr. 125]



wbranveh-todAdovw-prrovworsdnw-drogowveh [ Popr. 126]

(2) w art. 3 skres$la si¢ ust. 2;



€)

w art. 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(a)

aa)

lit. a) otrzymuje brzmienie:

,»a) posiadac stosowny i odpowiadajqcy skali dzialalnosci przedsigbiorstwa
lokal, w ktorym przechewnje-dokumenty-detyezaee ma on dostep do
oryginatow dokumentow, w formie elektronicznej lub kaZdej innej,
dotyczgcych gldwnej dziatalno$ci przedsiebiorstwa, w szczegdlno$ci: vmewy
handlowe,-dokumentyksiegowe-akta-dotyezaee umow handlowych,
dokumentow ksiggowych, akt dotyczgcych pracownikoéw, smewyumow o
prace, dekumentyzawierajgee dokumentow dotyczqcych zabezpieczenia
spolecznego, dokumentow zawierajgcych dane na temat kabotazu,
delegowania pracownikow oraz czasu prowadzenia pojazdu i odpoczynku
oraz wszelkie-nne-dekumentywszelkich innych dokumentow, do ktérych
wlasciwy organ musi mie¢ dostgp, aby sprawdzié, czy spetnione zostaty

warunki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu;”; [Popr. 127]
the following point is inserted:

»waa) pojazdy, o ktorych mowa w lit. b), wykonujg w ramach umowy
przewozu co najmniej jeden zatadunek lub jeden roztadunek towarow

co cztery tygodnie w panstwie czlonkowskim siedziby;”’; [Popr. 128]



(b)

(c)

(d)

lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,,C) skutecznie i w sposob ciagly prowadzi¢ dziatalno$¢ gospodarcza przy

uzyciu odpowiedniego sprzetu administracyjnege 1 urzadzen w lokaluy, o
ktorym mowa w lit. a), znajdujacym si¢ na terytorium tego panstwa

cztonkowskiego;”; [Popr. 129]
dodaje si¢ lit. d) w brzmieniu:

,,d) skutecznego i cigglego zarzadzania przewozami realizowanymi z uzyciem
pojazddéw, o ktorych mowa w lit. b), przy uzyciu odpowiedniego sprzetu

technicznego znajdujacego si¢ w tym panstwie cztonkowskim;”; [Popr. 130]
dodaje sig¢ lit. €) w brzmieniu:

,»€) posiadaja aktywa i zatrudniajg pracownikéw proporcjonalne do

dziatalnosci zaktadu.”;



da)

db)

dc)

dodaje sig¢ lit. f) w brzmieniu:

“f)  wykazaé jasny wigzek miedzy realizowanymi przewozami a panstwem
czlonkowskim siedziby, posiadaé baze operacyjng i dostgp do miejsc
parkingowych do postoju pojazdow w wystarczajqcej liczbie, aby mogly
by¢ regularnie wykorzystywane przez pojazdy, o ktorych mowa w lit.
b);”; [Popr. 131]

dodaje sie lit. g) w brzmieniu:

‘e) rekrutowad i zatrudniaé kierowcow zgodnie 7 prawem wlasciwym dla

umow o prace tego panstwa czlonkowskiego;”’; [Popr. 132]
dodaje si¢ lit. h) w brzmieniu:

»h) zapewnié, aby siedziba byta miejscem, w ktorym lub z ktorego
pracownicy wyczajowo wykonujq swojg prace zgodnie 7
rozporzgdzeniem (WE) nr 593/2008 Parlamentu Europejskiego i
Rady* lub 7 konwencjg rzymskq.

* Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 593/2008 7
dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie prawa wlasciwego dla zobowigzan

umownych (Rzym 1) (Dz.U. L 177 74.7.2008, s. 6).” [Popr. 133]



4) w art. 6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(a) wust. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(1) akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Przy okreslaniu, czy przedsi¢biorca spetit ten wymog, panstwa
cztonkowskie uwzgledniajg postepowanie przedsigbiorcy, jego zarzadzajacych
transportem, dyrektorow wykonawczych, komplementariuszy w przypadku
spotek, innych przedstawicieli prawnych oraz innych odpowiednich oséb
okreslonych przez dane panstwo cztonkowskie. Kazde odniesienie w
niniejszym artykule do wyrokéw skazujacych, sankcji lub naruszen obejmuje
wyroki skazujace, sankcje lub naruszenia samego przedsigbiorcy, jego
zarzadzajacych transportem, dyrektoréw wykonawczych, komplementariuszy
w przypadku spotek, innych przedstawicieli prawnych oraz innych

odpowiednich osob okreslonych przez dane panstwo cztonkowskie.”;



(i1) w akapicie trzecim lit. a) dodaje si¢ ppkt (vii) w brzmieniu:

,»(vii) prawo podatkowe.”;

(ii1) w akapicie trzecim lit. b) dodaje si¢ ppkt (xi) i (xii) w brzmieniu:
,»(x1) delegowania pracownikow;

(xii) prawa wlasciwego dla zobowigzan umownych.”;

(xiii) kabotaziu.”’; [Popr. 134]



(b)

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. do celow ust. 1 akapit trzeci lit. b), jesli zarzadzajacy transportem lub
przedsiebiorca transportowy zostali, w jednym lub kilku panstwach
cztonkowskich, skazani za popelnienie powaznego przestepstwa lub nalozono
na nich sankcje za jedno z najpowazniejszych naruszen przepisow Unii,
wymienionych w zataczniku IV, wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego, w
ktérym przedsigbiorca ma siedzibe, przeprowadza i podsumowuje w
odpowiedni i terminowy sposob postepowanie administracyjne obejmujace w
odpowiednich przypadkach kontrole na miejscu w lokalach danego

przedsigbiorstwa.

W toku postepowania administracyjnego, zarzadzajacy transportem lub inny
przedstawiciel prawny przedsigbiorstwa transportowego odpowiednio, maja

prawo do przedstawienia uwag i wyjasnien.



W ramach postgpowania administracyjnego wlasciwy organ ustala, czy w
konkretnym przypadku i w danych okoliczno$ciach utrata dobrej reputacji
stanowilaby nieproporcjonalng reakcje. W ramach tej oceny, wiasciwy organ
bierze pod uwagg liczbe powaznych naruszen krajowych 1 unijnych przepisow,
o ktorych mowa w ust. 1 akapit trzeci, a takze liczbe najpowazniejszych
naruszen unijnych przepiséw, okreslonych w zataczniku IV, w odniesieniu do
ktérych zarzadzajacy transportem lub przedsigbiorstwo transportowe zostali
skazani lub nalozono na nich sankcje. Kazde takie ustalenie musi by¢

nalezycie umotywowane i uzasadnione.

Jesli wladciwy organ uzna, Ze utrata dobrej reputacji stanowitaby
nieproporcjonalng reakcj¢, podejmuje decyzj¢ o utrzymaniu dobrej reputacji
odnos$nego przedsiebiorstwa; Uzasadnienie tej decyzji zostaje zapisane w
rejestrze krajowym. Liczba takich decyzji zamieszczana jest w sprawozdaniu,

o ktorym mowa w art. 26 ust. 1.



(©)

Jesli wlasciwy organ uzna, Ze utrata dobrej reputacji nie bedzie stanowita
nieproporcjonalnej reakcji, wyrok skazujacy lub natozona sankcja skutkuja

utratg dobrej reputacji;”;
dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,2a. Komisja posiada uprawnienia do przyjecia, zgodnie z art. 24, aktow
delegowanych ustanawiajacych wykaz kategorii, rodzajow i wagi naruszen
przepiséw unijnych, o ktorych mowa w ust. 1 akapit trzeci lit. b), ktore oprocz
naruszen okre§lonych w zalgczniku IV, moga prowadzi¢ do utraty dobrej
reputacji. Ustalajac priorytety kontroli zgodnie z art. 12 ust. 1, panstwa
cztonkowskie biorg pod uwage informacje o tych naruszeniach, w tym

informacje otrzymane z innych panstw cztonkowskich.



W tym celu Komisja:
a) okresla kategorie 1 rodzaje najczgéciej popetnianych naruszen;

b) okresla wage naruszen w zaleznos$ci od ryzyka spowodowania §mierci
lub cigzkich obrazen ciata eraz lub ryzyka zaklocenia konkurencji na rynku
transportu drogowego, w tym poprzez negatywny wptyw na warunki pracy

pracownikow sektora transportu; [Popr. 135]

c) podaje czestotliwo$¢ wystepowania naruszen, powyzej ktorej
powtarzajace si¢ naruszenia uznaje si¢ za powazniejsze, uwzgledniajac liczbe
kierowcoéw wykonujacych operacje transportowe, ktorymi kieruje

zarzadzajacy transportem.”;



©)

w art. 7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(a)

ust. 1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,»W celu spelnienia wymogu okreslonego w art. 3 ust. 1 lit. ¢) przedsiebiorca
musi by¢ w stanie w kazdym momencie roku finansowego speini¢ swoje
zobowigzania finansowe. Przedsigbiorca wykazuje na podstawie rocznych
sprawozdan finansowych po$wiadczonych przez audytora lub odpowiednio
upowazniong osobe, ze co roku dysponuje kapitalem wtasnym w wysokosci;
co najmniej 9 000 EUR w przypadku wykorzystywania tylko jednego pojazdu
15 000 EUR na kazdy dodatkowy wykorzystywany pojazd o dopuszczalnej
masie catkowitej, lqcznie 7 przyczepami, powyzej 3,5 tony oraz 900 EUR na
kazdy dodatkowy wykorzystywany pojazd o dopuszczalnej masie catkowitej,
lgcznie 7 przyczepami, wynoszqgcej od 2,4 do 3,5 tony. Przedsigbiorstwa
wykenujaee-zawod prowadzqce dziatalnosé przewoznika drogowego
transportu rzeczy wylacznie pojazdami silnikowymi o dopuszczalnej masie
catkowite] nieprzekraezataeei, fgcznie 7 przyczepami, od 2,4 do 3,5 tentub
i poiazdd 1 Inei masie_calkewite: i | iacej tony
3;5-ten wykazuja na podstawie rocznych sprawozdan finansowych
poswiadczonych przez audytora lub odpowiednio upowazniong osobe, ze co
roku dysponuja kapitatem wlasnym w tacznej wysokosci, co najmnie;j
1 800 EUR w przypadku wykorzystywania tylko jednego pojazdu i 900 EUR
na kazdy dodatkowy wykorzystywany pojazd.”; [Popr. 136]



(b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. W drodze odstgpstwa od ust. 1, w przypadku braku poswiadczonego
rocznego sprawozdania finansowego wtasciwy organ zezwala
przedsiebiorstwu na wykazanie zdolnosci finansowej za pomocg
poswiadczenia, takiego jak: gwarancja bankowa, dekument-wydany-przez
instytuejefinansowa-dostepu-do-kredytowlub ubezpieczenie, w tym
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci zawodowej 7 jednego lub kilku bankow
lub innych instytucji finansowych, w imienta-przedsicbiorstwatym
przedsiebiorstw ubezpieczeniowych, lub inny wigzacy dokument
petwierdzajaeys—ze przewidujgcy solidarng gwarancje za przedsigbiorstwo ma

de-dyspozyejilowoty-okreslone w odniesieniu do kwot okreslonych w ust. 1
akapit pierwszy=; [Popr. 137]

5a) art. 8 ust. 5 otrzymuje brzmienie:
»Aby zapewnié¢ wystarczajqce uaktualnienie wiedzy osoby lub osob, o ktorych
mowa w ust. 1, w zakresie zmian dotyczgcych sektora transportu, panstwa

czlonkowskie mogqg promowac odbywajqgce si¢ cyklicznie co trzy lata

szkolenia w dziedzinach wymienionych w zalgczniku 1.”’; [Popr. 138]



(6)

(7
(8)

9

(10)

art. 8 ust. 9 otrzymuje brzmienie:

,,9. Zgodnie z art. 24 Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw
delegowanych zmieniajacych zataczniki I, IT 1 IIT w celu dostosowania ich do zmian

na rynku 1 postepu technicznego.”;

w art. 11 ust. 4 skres$la si¢ akapit trzeci;

w-artart. 12 ust. 2 skre§la-sie-akapit-drugtakapit drugi otrzymuje brzmienie:

wPanstwa czlonkowskie przeprowadzajq kontrole przynajmniej co trzy lata, aby
sprawdzié, czy przedsiebiorstwa nadal spelniajq wymogi okreslone w art. 3.”;

[Popr. 139]
art. 13 ust. 1 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,,C) termin nieprzekraczajacy szesciu miesigcy — jesli wymog zdolnosci finansowe;j
nie jest spelniony, aby wykazac, ze ten wymog jest ponownie spelniony w sposob
ciagly.”;

w art. 14 ust. 1 dodaje si¢ akapit drugi w brzmieniu:

,»Wlasciwy organ potwierdza odzyskanie dobrej reputacji przez zarzadzajacego
transportem nie wczesniej niz w terminie jednego roku od daty utraty dobrej

reputacji.”;



10a) art. 14 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

A Do czasu zastosowania srodkow rehabilitujgcych zgodnie 7 odpowiednimi
przepisami krajowymi certyfikat kompetencji zawodowych zarzgdzajgcego
transportem uznanego za niezdolnego do kierowania operacjami transportowymi,
0 ktorym mowa w art. 8 ust. 8, nie jest wazny w Zadnym panstwie czlonkowskim.
Komisja sporzqdza liste srodkow rehabilitujgcych majgcych na celu przywrocenie

dobrej reputacji.”; [Popr. 140]
(11) w art. 16 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
(a) wust. 2 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
(-ia) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

»€) nazwiska zarzadzajacych transportem wskazanych w celu
spetnienia wymogow okreslonych w art. 3 w odniesieniu do dobrej
reputacji i kompetencji zawodowych lub, stosownie do przypadku,

nazwisko przedstawiciela prawnego”’; [Popr. 141]



(1) dodaje sig lit. g) h), 1) oraz j) w brzmieniu:

,»Z) numery rejestracyjne pojazdow do dyspozycji przedsigbiorstwa na

podstawie art. 5 lit. b);

h) liczbe pracewnikéwosob zatrudnionych w przedsigbiorstwie w ciggu

ostatniego roku kalendarzowego; [Popr. 142]

1) sumg¢ aktywow, zobowigzania, kapitat wtasny i obroty w ciggu ostatnich

dwoch lat;
J) ocene ryzyka przedsi¢biorstwa zgodnie z art. 9 dyrektywy 2006/22/WE.”;
(ia) dodaje sie lit. ja) w brzmieniu:

ja) umowy o prace kierowcow miedzynarodowych z ostatnich szesciu

miesigcy; [Popr. 143]



(1) akapity drugi, trzeci i czwarty otrzymujg brzmienie:

robeezych-od-etrzymania-waiesks: Dane, o ktorych mowa w akapicie

pierwszym lit. a)—d), sg publicznie dost¢pne zgodnie z odpowiednimi

przepisami dotyczacymi ochrony danych osobowych. [Popr. 144]
Wkazdymprzypadka dane, o ktorych mowa w akapicie pierwszym lit. e)—j),
dostepne s3 organom innym niz wlasciwe organy, jedynie w przypadku gdy sa

one nalezycie upowaznione do prowadzenia nadzoru i nakladania sankcji w

.....

inny sposob formalnie zobowigzani do zachowania tajemnicy.”; [Popr. 145]



Do celow art. 14a rozporzgdzenia (WE) nr 1072/2009 dane, o ktérych mowa w lit. j),

udostepnia si¢ na wniosek nadawcow tadunkow, spedytorow, wykonawcow i

podwykonawcow.”; |Popr. 146]

(b)

ba)

ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Panstwa cztonkowskie podejmujg wszelkie niezbedne srodki w celu
zapewnienia aktualizacji 1 poprawnosci wszystkich danych przechowywanych

w krajowym rejestrze elektronicznym.”;
ust. 5 otrzymuje brzmienie:

“S. W celu zwigkszenia skutecznosci transgranicznych srodkow
egzekwowania prawa panstwa czlonkowskie dopilnowujg, aby krajowe
rejestry elektroniczne zostaly polgczone ze sobq i byly interoperacyjne w calej
Unii za posrednictwem europejskich rejestrow przedsiebiorcow transportu
drogowego, o ktorych mowa w rozporzqdzeniu wykonawczym Komisji (UE)
2016/480, tak aby dane, o ktérych mowa w ust. 2, byly bezposrednio dostgpne
dla wszystkich wlasciwych organow egzekwowania prawa i organdow kontroli
we wszystkich panstwach czlonkowskich w czasie rzeczywistym.”;

[Popr. 147]



bb) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

(c)

»0.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie 7 art. 24a, aby ustanowié i aktualizowaé wspdlne zasady w celu
zapewnienia, aby krajowe rejestry elektroniczne byly w pelni
wzajemnie polgczone i interoperacyjne, tak aby wlasciwy organ lub
jednostka kontrolna w kazdym panstwie czlonkowskim byly w stanie
uzyskaé bezposredni dostep w czasie rzeczywistym do krajowego
rejestru elektronicznego kazdego panstwa czlonkowskiego, jak
przewidziano w ust. 5. Takie wspdlne zasady obejmujq przepisy
regulujgce format wymienianych danych, procedury techniczne w
zakresie elektronicznego dostepu do rejestrow innych panstw
czlonkowskich i interoperacyjnosé tych rejestrow, a takze szczegotowe
zasady dotyczqce dostepu do danych, ich wprowadzania i

monitorowania.”; [Popr. 148]

skresla si¢ ust. 7;



(12) art. 18 otrzymuje brzmienie:

,»Artykut 18

Wspdlpraca administracyjna migdzy panstwami cztonkowskimi

detyezaeyeh-stosowaniaWlasciwe organy panstw czlonkowskich scisle ze

sobq wspdlpracujq i niezwlocznie udzielajg sobie wzajemnie pomocy oraz

wszelkich niezbednych informacji, aby ulatwi¢ wdraZanie i egzekwowanie
niniejszego rozporzadzenia. De-dnia-31-grudnta 201 8-r—panstwa-czlonkowskie

[Popr. 149]



1a. Do celow ust. 1 wspolpraca administracyjna, o ktorej mowa w niniejszym
artykule, odbywa si¢ za posrednictwem systemu wymiany informacji na
rynku wewnetrznym (IM1), ustanowionego rozporzqdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1024/2012%, ktory to system umoZliwia
wszystkim przewozZnikom przekazywanie danych w ich wlasnym jezyku.

[Popr. 150]

2. Panstwo cztonkowskie, ktore od innego panstwa cztonkowskiego otrzyma
powiadomienie o naruszeniu przepisoOw, ktorego skutkiem bylo wydanie
wyroku skazujacego lub natozenie sankcji przez inne panstwo czlonkowskie w
ciggu ostatnich dwoch lat, wpisuje zgloszone naruszenie do swojego

krajowego rejestru elektronicznego.

3. Panstwa cztonkowskie odpowiadajg na wnioski o informacje otrzymane od
wszystkich wtasciwych organdéw innych panstw cztonkowskich oraz, w
stosewnyech-przypadikaeh; przeprowadzajg kontrole, inspekcje i dochodzenia
dotyczace przestrzegania wymogu ustanowionego w art. 3 ust. 1 lit. a) przez
przewoznikow drogowych majacych siedzibe na ich terytorium. Wnioski o
udzielenie informacji przesytane przez wlasciwe organy panstw
czlonkowskich muszazawieraé-uzasadniente-sq naleiycie uzasadnione i
umotywowane. W tym celu wnioski powinny zawiera¢ rzeczowe informacje

dotyczace ewentualnych naruszen art. 3 ust. 1 lit. a). [Popr. 151]



4. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie, do ktérego wniosek byt
skierowany, uzna, ze nie jest on wystarczajaco uzasadniony, informuje o tym
panstwo cztonkowskie, ktore ztozylo wniosek w ciagu dziesieein pigciu dni
roboczych. Panstwo cztonkowskie, ktore ztozyto wniosek, przedstawia dalsze
informacje na poparcie wniosku. Jezeli nie jest to mozliwe, wniosek moze
zosta¢ odrzucony przez panstwo cztonkowskie, do ktorego byt skierowany.

[Popr. 152]

5. Jezeli udzielenie informacji zadanych fermaej;we wniosku lub
przeprowadzenie kontroli lub dochodzenia jest trudne lab bgdZ niemozliwe,
dane panstwo cztonkowskie niezwloeznie informuje o tym wnioskujace

panstwo cztonkowskie w ciggu dziesieeia pigciu dni roboczych, pedajae
przyezynynaleiycie uzasadniajgc, dlaczego jest to trudne lub niemozliwe.

Zainteresowane panstwa cztonkowskie emawiaja-ze-soba-wszelkie
pejawiajgeewspdlpracujq w celu znalezienia rogwigzania wszelkich
pojawiajgcych si¢ trudnosci. W eelaznalezienia-dlanich
rezwigzantaprzypadku jakichkolwiek utrzymujgcych sie problemow z
wymiang informacji lub statej odmowy udzielenia informacji bez podania
odpowiedniego uzasadnienia Komisja, po uzyskaniu informacji i
przeprowadzeniu konsultacji 7 zainteresowanymi panstwami czlonkowskimi,
moZe podjgé wszelkie niezbedne srodki w celu zaradzenia tej sytuacji.

[Popr. 153]



6. W odpowiedzi na wnioski, o ktérych mowa w ust. 3, panstwa cztonkowskie
dostarczaja wymagane informacje i przeprowadzaja zadane kontrole,
inspekcje 1 dochodzenia w terminie dwudziesta-pieetapietnastu dni roboczych
od otrzymania wniosku, chyba ze odnosne panstwa czlonkowskie ustalg inny
termin bgd? poinformowaty wnioskujace panstwo cztonkowskie, ze wniosek
jest niewystarczajaco uzasadniony lub zgtosity na podstawie ust. 41 5
niemozno$¢ ich przeprowadzenia lub zaistniate trudnosci, dla ktérych nie

znaleziono Zadnego rozwiqzania. [Popr. 154]

7. Panstwa cztonkowskie dopilnowuja, by informacje przekazane im zgodnie z
niniejszym artykulem byly wykorzystywane jedynie do celéw okreslonych we

wniosku.

8. Dzialania w ramach wzajemnej wspotpracy i pomocy administracyjne;j

prowadzone sa bezptatnie.

9. Wniosek o udzielenie informacji nie wyklucza podjecia przez wlasciwe
organy dziatan zgodnie z odpowiednimi przepisami krajowymi lub unijnymi
w celu zbadania domniemanych naruszeh niniejszego rozporzadzenia

1 zapobiegania im.”;

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1024/2012 7 dnia
25 paidziernika 2012 r. w sprawie wspolpracy administracyjnej za
posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym i
uchylajgce decyzje Komisji 2008/49/WE (,,rozporzqdzenie w sprawie IMI”),
(Dz.U. L3167z 14.11.2012, 5. 1).



12a)

dodaje si¢ art. 18a w brzmieniu:

‘Artykut 18a

Srodki towarzyszgce

L.

Panstwa czlonkowskie podejmujq srodki towarzyszgce na rzecz rozwoju,
ulatwiania i promowania wymiany miedzy urzednikami odpowiedzialnymi za
wspolprace administracyjng i wzajemng pomoc panstw czlonkowskich, a
takZe za monitorowanie przestrzegania obowiqzujgcych przepisow

niniejszego rozporzgdzenia oraz ich egzekwowania.

Komisja zapewnia m.in. wsparcie techniczne w celu dalszego usprawnienia
wspolpracy administracyjnej i zwigkszenia wzajemnego zaufania miedzy
panstwami czlonkowskimi, w tym za posrednictwem promowania wymian
personelu oraz wspolnych programow szkoleniowych, a takze
opracowywania inicjatyw w zakresie najlepszych praktyk oraz utatwiania i
promowania ich realizacji. Nie naruszajgc uprawnien Parlamentu
Europejskiego i Rady w ramach procedury budietowej, Komisja moZe
wykorzystaé dostgpne instrumenty finansowania do dalszego budowania
potencjalu i zaciesnienia wspolpracy administracyjnej miedzy panstwami

czlonkowskimi.



3. Panstwa czlonkowskie ustanawiajg program wzajemnych weryfikacji, w
ktorym uczestniczq wszystkie wlasciwe organy odpowiedzialne za
egzekwowanie przepisow, zapewniajgc przy tym odpowiednig rotacje takich
wlasciwych organow dokonujgcych przeglgdu i poddawanych przeglgdowi.
Panstwa czltonkowskie powiadamiajg Komisje o tych programach co dwa
lata w ramach sprawozdania 7 dziatalnosci wtasciwych organow, o ktérym

mowa w art. 26.”; [Popr. 155]
(13) skresla sie¢ art. 24;
(14) dodaje si¢ art. 24a w brzmieniu:
»Artykul 24a
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega

warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktéorych mowa w art. 6
ust. 2 i art. 8 ust. 9, powierza si¢ Komisji na czas nieokreslony od dnia [data

wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia (zmieniajacego)].



3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 6 ust. 2 1 art. 8 ust. 9, moze
zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez Parlament Europejski lub
przez Rade¢. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okreslonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w okreslonym
w tej decyzji pozniejszym terminie. Nie wptywa ona na waznos$¢

jakichkolwiek juz obowiazujacych aktéw delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami
wyznaczonymi przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego

stanowienia prawa z dnia 13 kwietnia 2016 r.*

5. Niezwtocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go

jednoczesnie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.



6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 6 ust. 2 i art. 8 ust. 9 wchodzi w
zycie tylko wowczas, gdy Parlament Europejski albo Rada nie wyrazity
sprzeciwu w ciggu dwoch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie lub gdy, przed uptywem tego terminu, zar6wno
Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, ze nie wniosg
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu

Europejskiego lub Rady.

*Dz.U.L 123 2 12.5.2016, s. 1.”;

(15) w art. 25 skresla si¢ ust. 3;



(16)

w art. 26 dodaje si¢ ust. 3,4 1 5 w brzmieniu:

,»3. Kazdego roku panstwa cztonkowskie opracowuja sprawozdanie w sprawie

korzystania z pojazdow silnikowych o dopuszczalnej masie catkowitej

nieprzekraczajgeei3;5-ton, lgcznie z prryczepami, wynoszqcej od 2,4 do 3,5 tony,

wykorzystywanych w transporcie migdzynarodowym i znajdujgcych si¢ na ich

terytorium i przekazuja je Komisji nie pdzniej niz do dnia 30 czerwca roku

nastepujacego po zakonczeniu okresu sprawozdawczego. Sprawozdanie to zawiera:

[Popr. 156]

a) liczbg zezwolen wydanych przedsigbiorstwom wkentjaeym-zawddprowadzgcym

dzialalnosé przewoznika drogowego transportu rzeczy wytacznie pojazdami

silnitkowymiktéryeh-dopuszezalnamasa-eatkowitanteprzekraeza3:5-tontub

dopuszczalnej masie catkowitej, lgcznie 7 przyczepami, wynoszgcej od 2,4 do 3,5

tony, wykorzystywanymi w transporcie miedzynarodowym; [Popr. 157]

b) liczbe pojazdéw silnikowych o dopuszczalnej masie catkowitej, #gcznie
przyczepami, wynoszgcej od 2,4 do nieprzekraczajaeet 3,5 tonstony,
wykorzystywanych w transporcie migdzynarodowym i zarejestrowanych w danym

panstwie czlonkowskim w kazdym roku kalendarzowym; [Popr. 158]



¢) faczng liczbe pojazdow silnikowych o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajaeey, lgcznie 7 pryczepami, wynoszgcej od 2,4 do 3,5 ten,tony,
wykorzystywanych w transporcie migdzynarodowym i zarejestrowanych w danym

panstwie cztlonkowskim na dzien 31 grudnia kazdego roku; [Popr. 159]

d) szacowany udziat pojazdow silnikowych o dopuszczalnej masie catkowitej

nieprzekraczajaeey, lgcznie 7 pryczepami, wynoszgcej od 2,4 do 3,5 tentub
zespotdéw tony, a takze pojazdow silnikowych o dopuszczalnej masie catkowitej
nteprzekraezajgeei35-tonponizej 2,4 tony w ogolnej dzialalnosci w zakresie
transportu drogowego wszystkich pojazdow zarejestrowanych w danym panstwie
cztonkowskim, w podziale na przewozy krajowe, mi¢dzynarodowe i kabotaz.

[Popr. 160]



4. Na podstawie informacji zebranych przez Komisj¢ zgodnie z ust. 3 1 dodatkowych
dowodow Komisja, najp6zniej do dnia 31 grudnia 2024 r. Kemisja-przedstawia
przedlozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie w sprawie zmiany
tacznej liczby pojazdow silnikowych o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej -hb-7¢ e o : alnei-ma atkow
nieprzekraezajgeef; lgcznie 7 przyczepami, od 2,4 do 3,5 tenwykenujaeyeh-krajowe
tony 1 miedzynaredowewykonujgcych przewozy drogowe. Na podstawie tego
sprawozdania Komisja ocenia, czy konieczne jest zaproponowanie dodatkowych

srodkow. [Popr. 161]

5. Kazdego roku panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji sprawozdanie na temat
wnioskow zlozonych przez nie na podstawie art. +8-ust—3-+4 18 oraz odpowiedzi
otrzymanych od innych panstw cztonkowskich, a takze skutkow dziatan podjetych

na podstawie dostarczonych informacji.”’; [Popr. 162]



16a) dodaje si¢ ust. 5a w brzmieniu:

wJa. Na podstawie informacji zebranych przez Komisje zgodnie 7 ust. 5, a takZe
dodatkowych dowodow Komisja, najpozniej do 31 grudnia 2020 r.,
przedktada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie szczegolowe sprawozdanie
w sprawie zakresu wspolpracy administracyjnej miedzy panstwami
czlonkowskimi, ewentualnych niedociggnieé w tym wigledzie oraz mozliwych
sposobow usprawnienia wspolpracy. Na podstawie tego sprawozdania
Komisja ocenia, czy konieczne jest zaproponowanie dodatkowych srodkow.”.

[Popr. 163]
(17) w zalaczniku IV pkt 1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,,0) przekroczenie, w rozliczeniu dziennym, maksymalnego dziennego czasu

prowadzenia pojazdu o co najmniej 50 %.”;



(1

la)

Artykut 2
W rozporzadzeniu (WE) nr 1072/2009 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
w art. 1 ust. 1 dodaje si¢ nastgpujacy akapit:

,»Przewoz pustych kontenerow lub palet uwaza si¢ za zarobkowy przewoz rzeczy,

we wszystkich przypadkach, gdy jest on przedmiotem umowy przewozu.”;
w art. 1 ust. 1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

» Terminy, o ktorych mowa w art. 8 ust. 2 i 2a niniejszego rozporzqdzenia, majq
takze zastosowanie do przychodzqcego lub wychodzgcego drogowego przewozu
towarow jako krajowego poczgtkowego lub krajowego koncowego etapu
transportu kombinowanego okreslonego w dyrektywie Rady 92/106/EWG.”;
[Popr. 164]



1b) art. 1 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»w2. W przypadku przewozu z panstwa cztonkowskiego do panstwa trzeciego
i w odwrotnym kierunku niniejsze rozporzgdzenie ma zastosowanie do czesci
przejazdu na terytorium dowolnego panstwa czlonkowskiego, przez ktore
odbywa sie tranzyt. Ten przejazd tranzytowy wylgcza sie jednak 7 zakresu
stosowania dyrektywy w sprawie delegowania pracownikow. Rozporzqdzenie
nie ma zastosowania do tej czesci przejazdu na terytorium panstwa
czlonkowskiego zatadunku lub roztadunku, jesli nie zostata zawarta
niezbedna umowa miedzy Wspolnotq a danym panstwem trzecim.”;

[Popr. 165]
Ic) ust. 5 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

»C) przewoz rzeczy pojazdami silnikowymi, ktorych dopuszczalna masa catkowita,

lgcznie 7 przyczepami, nie przekracza 2,4 tony”; [Popr. 166]



(2) w art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(a) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,,0. ,,przewo6z kabotazowy” oznacza krajowy zarobkowy przew6z wykonywany na
podstawie tymczasowego zezwolenia w przyjmujgcym panstwie cztonkowskim,
obejmujacy przewoz od odbioru towaréw w jednym lub kilku punktach zatadunku
do momentu dostarczenia ich do jednego lub kilku punktow dostawy, jak okreslono

w liscie przewozowym;”;

aa)  dodaje si¢ litere w brzmieniu:
7a. Htranzyt” oznacza przejazd pojazdu z tadunkiem przez jedno lub wigcej panstw
cztonkowskich lub panstw trzecich, w przypadku gdy miejsce wyjazdu i miejsce
przyjazdu nie znajduje si¢ w tych panstwach czlonkowskich ani panstwach
trzecich. [Popr. 167]



€)

4

w art. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

-a)

(a)

(b)

w ust. 1 dodaje sie litere w brzmieniu:

wba) wykonuje przewozy migdzynarodowe 7 wykorzystaniem pojazdow

wyposazonych w inteligentne tachografy, jak okreslono w art. 3 i
rozdziale Il rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
165/2014*.”;

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 7
dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachografow stosowanych w
transporcie drogowym i uchylajgce rozporzgdzenie Rady (EWG)

nr 3821/85 w sprawie urzqdzen rejestrujgcych stosowanych w
transporcie drogowym oraz zmieniajgce rozporzgdzenie (WE)

nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji
niektorych przepisow socjalnych odnoszqcych sie do transportu
drogowego (Dz.U. L 60 7 28.2.2014, s. 1).; [Popr. 168]

w ust. 2 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z
art. 14b w celu zmiany niniejszego rozporzadzenia na potrzeby dostosowania

maksymalnego okresu waznosci licencji wspolnotowej do zmian na rynku.”;
ust. 4 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Komisja jest uprawniona do przyjecia, zgodnie z art. 14b, aktow
delegowanych zmieniajacych zataczniki I 1 II w celu dostosowania ich do

postepu technicznego.”;

art. 5 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4., Komisja jest uprawniona do przyjecia, zgodnie z art. 14b, aktow
delegowanych zmieniajacych zatacznik III w celu dostosowania go do postepu

technicznego.”;



5 w art. 8§ wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
d y
(a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Po dostarczeniu rzeczy w przychodzacym ruchu migdzynarodowym z
innego panstwa cztonkowskiego lub panstwa trzeciego do przyjmujacego
panstwa czlonkowskiego przewoznicy drogowi, o ktorych mowa w ust. 1, sg
uprawnieni do wykonywania tym samym pojazdem lub, w przypadku zespotu
pojazdow, pojazdem silnikowym tego pojazdu, przewozéw kabotazowych w
przyjmujacym panstwie czlonkowskim tab-sgstadujgeyeh-panstwaeh
eztonkewskiech: Ostatni roztadunek rzeczy w trakcie przewozu kabotazowego
ma miejsce w ciggu 53 dni od ostatniego roztadunku w przyjmujacym
panstwie cztonkowskim w ramach dostawy rzeczy w przychodzacym ruchu
mi¢dzynarodowyms:, pod warunkiem istnienia majqcej zastosowanie umowy

przewozu;”; [Popr. 169]



aa) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

w2a. Po uplywie okresu 3 dni, o ktorym mowa w ust. 2, przewoZnicy nie sq
uprawnieni do wykonywania tym samym pojazdem lub, w przypadku
zespotu pojazdow, pojazdem silnikowym tego zespotu przewozow
kabotaZowych w tym samym przyjmujgcym panstwie cztonkowskim w
ciggu 60 godzin po powrocie do panstwa czlonkowskiego siedziby
przewoznika i do czasu wykonania nowego przewozu
miedzynarodowego 7 panstwa czlonkowskiego, w ktorym

przedsiebiorstwo ma siedzibe.”; [Popr. 170]
(b) ust. 3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Krajowe drogowe przewozy rzeczy wykonywane w przyjmujacym panstwie
cztonkowskim przez przewoznika niemajacego siedziby w tym panstwie
uznaje si¢ za zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, jesli przewoznik moze
przedstawi¢ wyrazny dowod potwierdzajacy poprzedni przewoz

migdzynarodowy.”;



(©)

dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

»4a. Dowody, o ktorych mowa w ust. 3, sa przedstawiane lub przesytane na
zadanie upowaznionemu funkcjonariuszowi stuzb kontrolnych przyjmujacego
panstwa czlonkowskiego 1 w czasie trwania kontroli drogowej. Mega

enePanstwa czlonkowskie akceptujq fakt, Ze takie dowody mogg by¢

przedstawianeprzedstawione lub przesytaneprzestane w formie elektroniczne;j,

w-podlegaiaee}-zmiante-ustrakturyowanci-fornte. ktorar tastosowaniem
ustrukturyzowanego i edytowalnego formatu, ktory mozna bezpesrednio

jaknp-przechowywad i przetwarzaé na komputerze, np. w formie
elektronicznego listu przewozowego na podstawie Konwencji o umowie
miedzynarodowego przewozu drogowego towarow (¢€CMR).* Podczas
kontroli drogowej kierowca musi mie¢ mozliwos¢ skontaktowania si¢ z
siedziba gldwna, zarzadzajacym transportem lub inng osobg lub podmiotem,

ktéry moze dostarczy¢ mu dowod, o ktorym mowa w ust. 3.”; [Popr. 171]




5a)

(6)

w art. 9 ust. 1 dodaje sig¢ litere w brzmieniu:

»wea) wynagrodzenia i corocznego platnego urlopu, jak okreslono w art. 3 ust. 1
akapit pierwszy lit. b) i c) dyrektywy 96/71/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady*.

* Dyrektywa 96/71/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia
1996 r. dotyczaca delegowania pracownikow w ramach $wiadczenia ustug

(Dz.U.L 18 221.1.1997, s. 1).”; [Popr. 172]
art. 10 ust. 3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Komisja bada sytuacje, w szczegdlnosci na podstawie odpowiednich danych i, po
konsultacji z komitetem, powotanym na podstawie art. 42 ust. 1 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 165/2014*, w terminie jednego miesigca
od wptyni¢cia wniosku panstwa cztonkowskiego podejmuje decyzje, czy niezbedne

sg $rodki ochronne, i w razie koniecznosci przyjmuje je.

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 165/2014 z dnia 4
lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych w transporcie drogowym 1
uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen
rejestrujagcych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
harmonizacji niektérych przepisOw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu

drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).”



(7) dodaje si¢ art. 10a w brzmieniu:
,»Artykul 10a

Kentrolelnteligentne egzekwowanie [Popr. 173]

dniat-styeznia2020+-Z myslq o lepszym egzekwowaniu obowigzkow
okreslonych w kasdvm-roku-kalendarzovarm-kontrolov-ad-co-papmnier2-2
wszystkich-przewozéw-kabetazewyeh-wykenywanyehniniejszym rozdziale

panstwa czlonkowskie zapewniajg stosowanie na iehswoim terytorium-—Od

egzekwowania przepisow. Strategia ta koncentruje si¢ na przedsiebiorstwach
o wysokim stopniu ryzyka, o ktorych mowa w tonokilometrach-w—rokut+2;

zgodniez-danymi-Eurostateart. 9 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2006/22/WE*. [Popr. 174]

1a. Kazde panstwo czlonkowskie zapewnia, aby kontrole przewidziane w
art. 2 dyrektywy 2006/22/WE obejmowaly w stosownych przypadkach
kontrolg przewozow kabotaZowych. [Popr. 175]



2a.

2. Panstwa cztonkowskie ukierunkowuja kontrole na przedsigbiorstwa
zaklasyfikowane jako przedsigbiorstwa o podwyzszonym ryzyku naruszenia
postanowien niniejszego rozdziatlu, ktore maja do nich zastosowanie. W tym
celu w ramach systemu klasyfikacji ryzyka, jaki ustanowily na mocy art. 9
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/22/WE* i rozszerzonego
zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009 Parlamentu
Europejskiego i Rady** panstwa czlonkowskie traktujg ryzyko takiego

naruszenia, jako zagrozenie samo w sobie.

Do celow ust. 2 panstwa czlonkowskie majq dostep do istotnych zapisanych
informacji i danych, przetwarzanych lub przechowywanych w inteligentnym
tachografie, o ktorym mowa w rozdziale 1l rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014
i w elektronicznych dokumentach przewozowych, takich jak elektroniczne
listy przewozowe na podstawie Konwencji o umowie migdzynarodowego

przewozu drogowego towarow (eCMR). [Popr. 176]



2b.

2c.

Panstwa czlonkowskie udzielajg dostepu do tych danych wylgcznie
wlasciwym organom upowaznionym do przeprowadzania kontroli naruszen
aktow prawnych okreslonych w niniejszym rozporzqdzeniu. Panstwa
czltonkowskie przekazujq Komisji dane kontaktowe wszystkich znajdujgcych
sie na ich terytorium wlasciwych organow, ktérym udzielily dostepu do tych
danych. Do... [XXX] Komisja sporzqdza wykaz wszystkich wlasciwych
organow i przekazuje go panstwom czltonkowskim. Panstwa czlonkowskie
niezwlocznie powiadamiajg Komisje o wszelkich poZniejszych zmianach

wykazu. [Popr. 177]

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie
art. 14b w celu okreslenia cech danych, do ktorych panstwa czlonkowskie
muszq mie¢ dostep, warunkow wykorzystywania takich danych i
technicznych specyfikacji dotyczgcych ich przekazywania lub dostepu do

nich, przy czym w aktach tych okresla si¢ w szczegolnosci:

a)  szczegotowy wykaz informacji i danych, do ktorych muszq miec¢ dostep
wlasciwe organy krajowe, w tym przynajmniej czas i miejsce
przekroczenia granicy, zaladunku i roztadunku, numer rejestracyjny

pojazdu i dane kierowcy;



2d.

b) prawa dostepu wtasciwych organow, w stosownych przypadkach
zroinicowane w zaleinosci od rodzaju wlasciwego organu, rodzaju dostgpu

oraz celu wykorzystania danych;

c) specyfikacje techniczne dotyczqce przekazywania danych, o ktorych
mowa w lit. a), lub dostepu do nich, w tym w stosownych przypadkach
maksymalny okres przechowywania danych, zréznicowany w razie potrzeby

w zaleznosci od rodzaju danych. [Popr. 178]

Wszelkie dane osobowe, o ktorych mowa w niniejszym artykule, sq dostepne i
przechowywane nie dluZej niz jest to zupetnie niezbedne do celow, do ktorych
dane zostaly zgromadzone lub w zwigzku z ktorymi sq dalej przetwarzane.

Gdy takie dane nie sq juz dluzej potrzebne do tych celow, zostajq zniszczone.
[Popr. 179]



3. Co najmniej trzy razy w roku panstwa cztonkowskie przeprowadzaja
skoordynowane kontrole drogowe przewozow kabotazowych, przy czym mogqg
Jje wykonywad tgcznie z kontrolami prowadzonymi zgodnie 7 art. 5 dyrektywy
2006/22/WE. Kontrole te podejmowane sg jednoczesnie przez organy krajowe
odpowiedzialne za egzekwowanie przepisOw w dziedzinie transportu

drogowego z dwdch lub wigcej panstw cztonkowskich, przy czym kazdy z

tych organow dziata na swoim wlasnym terytorium. Pe-przeprowadzenit

i Rady (WE) nr 1071/2009%k 5% eniaia sie ink - Lzl
t+rodzaju-stwierdzonychnaruszet-Parnstwa czlonkowskie dzielg si¢

informacjami o liczbie 1 rodzaju naruszen wykrytych po przeprowadzeniu

skoordynowanych kontroli drogowych. [Popr. 180]

* Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca
2006 r. w sprawie minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen Rady
(EWG) nr 3820/85 1 (EWG) nr 3821/85 dotyczacych przepiséw socjalnych
odnoszacych si¢ do dziatalnosci w transporcie drogowym oraz uchylajaca

dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 35).

** Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z
dnia 21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajgce wspolne zasady dotyczace
warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajace

dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 51).”;



(8) dodaje si¢ art. 14a i 14b w brzmieniu:

HArtykul 14a

Odpowiedzialno$¢

Panstwa cztonkowskie przewiduja skuteczne, proporcjonalne i odstraszajgce
kary webeedla nadawcow tadunkow, spedytorow, wykonawcow i
podwykonawcow, z tytulu nieprzestrzegania przepisow rozdziatow II 1 Il

, haruszajgeyeh jezeli

wiedzq oni lub zgodnie 7 logikq powinni wiedziec, Ze zlecane przez nich

ustugi transportowe naruszajg niniejsze rozporzadzenie.

Jezeli nadawcy tadunkow, spedytorzy, wykonawcy i podwykonawcy zlecajq
ustugi transportowe przedsiebiorstwom transportowym o niskim stopniu
ryzyka zgodnie 7 art. 9 dyrektywy 2006/22/WE, nie odpowiadajq za sankcje
za naruszenia, chyba Ze zostanie udowodnione, ii rzeczywiscie wiedzieli o

tych naruszeniach. [Popr. 181]



Artykul 14b

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega

warunkom okre§lonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 4
ust. 2 14 oraz art. 5 ust. 4, powierza si¢ Komisji na czas nieokreslony od dnia

[data wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia (zmieniajacego)].

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 4 ust. 2 1 4 oraz art. 5 ust. 4,
moze zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski
lub przez Rade. Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w okreslonym
w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wplywa ona na waznos¢

jakichkolwiek juz obowiazujacych aktéw delegowanych.



4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami
wyznaczonymi przez kazde panstwo czlonkowskie zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego

stanowienia prawa z dnia 13 kwietnia 2016 r.*

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go

jednoczesnie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 4 ust. 2 1 4 oraz art. 5 ust. 4
wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie
wyrazity sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uptywem tego terminu,
zarowno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty Komisje, ze nie
wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy

Parlamentu Europejskiego lub Rady.

*Dz.U. L 123 2 12.5.2016, s. 1.”;



) skresla sie art. 15;

(10) art. 17 otrzymuje brzmienie:
SArtykut 17

Sprawozdawczos¢

1. Najpozniej do dnia 31 stycznia kazdego roku panstwa cztonkowskie informujg
Komisjg o liczbie przewoznikow posiadajacych w dniu 31 grudnia poprzedniego
roku licencj¢ wspdlnotowa oraz o liczbie pos§wiadczonych za zgodno$¢ z oryginatem

kopii odpowiadajacych pojazdom dopuszczonym do ruchu na ten dzien.

2. Najpdzniej do dnia 31 stycznia kazdego roku panstwa cztonkowskie informujg
Komisje¢ o liczbie $wiadectw kierowcy wydanych w poprzednim roku
kalendarzowym, jak rowniez liczbie $wiadectw kierowcy ogotem na dzien 31

grudnia poprzedniego roku kalendarzowego.



3. Najpozniej do ... [dwa lata po wejsciu w {ycie niniejszego rozporzqdzenial
panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji krajowe strategie wdrazania przepisow
przyjete zgodnie 7 art. 10a. Najpozniej do dnia 31 stycznia kazdego roku panstwa
cztonkowskie informujg Komisje o liczbie operacji kontroli przewezéw
kabetazewyehprzestrzegania przepisow przeprowadzonych w poprzednim roku
kalendarzowym zgodnie z art. 10a:, w tym w stosownych przypadkach o liczbie
przeprowadzonych kontroli. Informacje te obejmuja liczbe pojazdow poddanych

kontroli oraz liczbe sprawdzonych tonokilometréw.”; [Popr. 182]

3a. Do konca 2022 r. Komisja sporzgdza sprawozdanie dotyczqce stanu unijnego
rynku transportu drogowego. Sprawozdanie zawiera analize sytuacji rynkowej, w
tym oceng skutecznosci kontroli oraz zmian w warunkach zatrudnienia w

zawodzie. [Popr. 183]



Artykut 3
Przeglad

1. Komisja dokonuje oceny wykonania niniejszego rozporzadzenia, w szczegolnosci
skutkow art. 2 zmieniajgcego art. 8 rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009, do dnia [3
lata po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia] oraz sktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie w sprawie stosowania niniejszego
rozporzadzenia. W stosownych przypadkach sprawozdaniu Komisji towarzyszy
wniosek ustawodawczy.

2. W nastegpstwie sprawozdania, o ktorym mowa w ust. 1, Komisja dokonuje regularne;j
oceny niniejszego rozporzadzenia i przedktada wyniki tej oceny Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

3. W stosownych przypadkach do sprawozdan, o ktérych mowa w ust. 11 2, dotagcza sie

odpowiednie wnioski ustawodawcze.



Artykut 4
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia [xx] r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia ... r.
W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczqgcy



