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Legislative EntschlieSung des Europiischen Parlaments vom 17. April 2019 zu dem
Vorschlag fiir eine Verordnung des Européiischen Parlaments und des Rates zur
Schaffung der Fazilitit ,,Connecting Europe* und zur Aufhebung der Verordnungen
(EU) Nr. 1316/2013 und (EU) Nr. 283/2014 (COM(2018)0438 — C8-0255/2018 —
2018/0228(COD))

(Ordentliches Gesetzgebungsverfahren: erste Lesung)
Das Europdische Parlament,

— unter Hinweis auf den Vorschlag der Kommission an das Europdische Parlament und
den Rat (COM(2018)0438),

—  gestiitzt auf Artikel 294 Absatz 2 und die Artikel 172 und 194 des Vertrags tliber die
Arbeitsweise der Europdischen Union, auf deren Grundlage ihm der Vorschlag der
Kommission unterbreitet wurde (C8-0255/2018),

— gestiitzt auf Artikel 294 Absatz 3 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union,

— unter Hinweis auf die Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und
Sozialausschusses vom 19. September 2018,

— unter Hinweis auf die Stellungnahme des Ausschusses der Regionen vom 10. Oktober
20182,

— unter Hinweis auf das Schreiben seines Prasidenten vom 25. Januar 2019 an die
Ausschussvorsitze {iber die Herangehensweise des Parlaments an die mit dem
mehrjdhrigen Finanzrahmen (MFR) fiir die Zeit nach 2020 zusammenhingenden
bereichsspezifischen Programme,

— unter Hinweis auf das Schreiben des Rates vom 1. April 2019 an den Présidenten des
Européischen Parlaments zur Bestétigung der wihrend der Verhandlungen zwischen

! ABI. C 440 vom 6.12.2018, S. 191.
2 ABI. C 461 vom 21.12.2018, S. 173.



den Mitgesetzgebern erreichten {ibereinstimmenden Versténdnisses,
gestiitzt auf Artikel 59 seiner Geschéftsordnung,

unter Hinweis auf die gemeinsamen Beratungen des Ausschusses fiir Industrie,
Forschung und Energie und des Ausschusses fiir Verkehr und Tourismus geméf
Artikel 55 der Geschiftsordnung,

unter Hinweis auf den Bericht des Ausschusses fiir Industrie, Forschung und Energie
und des Ausschusses fiir Verkehr und Tourismus sowie die Stellungnahmen des
Ausschusses fiir auswirtige Angelegenheiten, des Haushaltsausschusses, des
Ausschusses fiir Umweltfragen, 6ffentliche Gesundheit und Lebensmittelsicherheit und
des Ausschusses fiir regionale Entwicklung (A8-0409/2018),

legt den folgenden Standpunkt in erster Lesung fest!;

fordert die Kommission auf, es erneut zu befassen, falls sie ihren Vorschlag ersetzt,
entscheidend dndert oder beabsichtigt, ihn entscheidend zu éndern;

beauftragt seinen Présidenten, den Standpunkt des Parlaments dem Rat und der
Kommission sowie den nationalen Parlamenten zu libermitteln.

Dieser Standpunkt ersetzt die am 12. Dezember 2018 angenommenen Abanderungen
(Angenommene Texte, P§ TA(2018)0517).
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Standpunkt des Européischen Parlaments festgelegt in erster Lesung am 17. April 2019
im Hinblick auf den Erlass der Verordnung (EU) .../... des Europiischen Parlaments
und des Rates zur Schaffung der Fazilitiit ,,Connecting Europe“ und zur Aufhebung der
Verordnungen (EU) Nr. 1316/2013 und (EU) Nr. 283/2014

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag liber die Arbeitsweise der Europédischen Union, insbesondere auf die

Artikel 172 und 194,

auf Vorschlag der Europédischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europédischen Wirtschafts- und Sozialausschusses,!

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen,?

gemil dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,?

in Erwédgung nachstehender Griinde:

(1) Um zu einem intelligenten, nachhaltigen und inklusiven Wachstum zu gelangen, die
Schaffung von Arbeitsplatzen zu fordern und die langfristigen
Dekarbonisierungsverpflichtungen zu erfiillen, braucht die Union moderne,
multimodale und leistungsstarke Infrastrukturen, die zur Verbindung und zur
Integration der Union und aller ihrer Regionen — einschliefilich der abgelegenen
Gebiete, der Gebiete in dufierster Randlage, der Inselgebiete, der Randgebiete, der
Berggebiete und der diinn besiedelten Gebiete — in den Bereichen Verkehr,
Digitales und Energie beitragen. Diese Verbindungen sollten es ermoglichen, den
freien Verkehr von Personen, Waren, Kapital und Dienstleistungen zu verbessern.

Die transeuropdischen Netze sollten grenziiberschreitende Verbindungen erleichtern,

! ABIL.C 440 vom 6.12.2018, S. 191.

2 ABI. C 461 vom 21.12.2018, S. 173.

3 Standpunkt des Europdischen Parlaments vom 17. April 2019. Der grau unterlegte
Text wurde nicht im Rahmen der interinstitutionellen Verhandlungen vereinbart.
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den wirtschaftlichen, sozialen und territorialen Zusammenhalt fordern und zu einer
wettbewerbsfahigeren und nachhaltigeren sozialen Marktwirtschaft und zur

Bekdmpfung des Klimawandels beitragen.

Die Fazilitét ,,Connecting Europe® (im Folgenden das ,,Programm®) soll
Investitionen im Bereich der transeuropdischen Netze beschleunigen und eine
Hebelwirkung fiir Finanzmittel sowohl aus dem 6ffentlichen als auch dem privaten
Sektor erzeugen sowie gleichzeitig die Rechtssicherheit steigern und den Grundsatz
der Technologieneutralitidt wahren. Das Programm sollte es ermdglichen, Synergien
zwischen den Bereichen Verkehr, Energie und Digitales optimal zu nutzen, um so
die Wirksamkeit der Malnahmen der Union zu steigern und eine Optimierung der

Durchfiihrungskosten zu ermdglichen.

Das Programm sollte einen Beitrag zu den Mafinahmen der EU gegen den
Klimawandel leisten sowie 6kologisch und sozial nachhaltige Projekte und
gegebenenfalls Klimaschutz- und Klimaanpassungsmafinahmen unterstiitzen.
Insbesondere sollte das Programm einen groBeren Beitrag zur Verwirklichung der
Ziele des Pariser Ubereinkommens sowie zur Erreichung der fiir 2030
vorgeschlagenen Klima- und Energieziele und des langfristigen

Dekarbonisierungsziels leisten.

Im Rahmen des Programms sollte ein hohes Maf; an Transparenz gewdihrleistet
und fiir eine offentliche Konsultation im Einklang mit den geltenden

Rechtsvorschriften der Union und der Mitgliedstaaten gesorgt werden.

Angesichts der Notwendigkeit, im Einklang mit den Zusagen der Union zur
Umsetzung des Pariser Ubereinkommens dem Klimawandel entgegenzuwirken, und
der Verpflichtung, die UN-Ziele fiir nachhaltige Entwicklung umzusetzen, sollte
durch diese Verordnung der Klimaschutz in alle Politikbereiche der Union
eingebunden werden, damit das allgemeine Haushaltsziel erreicht wird, 25 % der
EU-Haushaltsausgaben zur Verwirklichung von Klimazielen zu verwenden'. Die
MafBnahmen dieses Programms sollten in Hohe von 60 % der
Gesamtmittelausstattung des Programms zur Verwirklichung von Klimaschutzzielen

beitragen, was u. a. anhand der folgenden Rio-Marker bewertet wird: (i1) 40 % fiir

COM(2018)0321, S. 13.
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Binnenschifffahrt und multimodalen Verkehr sowie Gasinfrastruktur, wenn eine
verstirkte Nutzung der erneuerbaren Energietriger Wasserstoff oder Biomethan
ermoglicht wird. Entsprechende Ma3inahmen werden im Zuge der Vorbereitung und
Umsetzung des Programms ermittelt und im Zuge der entsprechenden Evaluierungen
und Uberpriifungsverfahren erneut bewertet. Um zu verhindern, dass Infrastrukturen
durch potenzielle langfristige Auswirkungen des Klimawandels gefdhrdet werden,
und um zu gewdhrleisten, dass die von dem Projekt verursachten Kosten der
Treibhausgasemissionen in die wirtschaftliche Bewertung des Projekts einbezogen
werden, sollten Projekte, die im Rahmen des Programms gefordert werden,
gegebenenfalls einem Verfahren zur Sicherung der Klimavertraglichkeit unterzogen
werden, das den Leitlinien entspricht, die von der Kommission gegebenenfalls in
Abstimmung mit den fiir andere Unionsprogramme entwickelten Leitlinien

aufgestellt werden.

Zur Erfillung der in Artikel 11 Buchstabe ¢ der Richtlinie (EU) 2016/2284 {iber die
Reduktion der nationalen Emissionen bestimmter Luftschadstoffe, zur Anderung der
Richtlinie 2003/35/EG und zur Authebung der Richtlinie 2001/81/EG festgelegten
Berichterstattungspflichten iiber die Verwendung von Unionsmitteln zur
Unterstiitzung von Mallnahmen, die zur Verwirklichung der Ziele dieser Richtlinie
ergriffen werden, miissen die nach dieser Richtlinie getitigten Ausgaben zur

Verringerung der Luftschadstoffemissionen verfolgt werden.

Eine der groflen Herausforderungen fiir dieses Programm besteht darin, groBere
Synergien und wechselseitige Ergidnzung zwischen den Bereichen Verkehr, Energie
und Digitales zu erzielen. Dazu sollte das Programm die Moglichkeit vorsehen,

I Arbeitsprogramme fiir besondere Forderbereiche wie beispielsweise die vernetzte
und automatisierte Mobilitit oder nachhaltige alternative Kraftstoffe aufzustellen.
Digitale Kommunikation zu erméglichen, konnte ein fester Bestandteil eines
Projekts von gemeinsamem Interesse im Bereich Energie und Verkehr sein.
Dariiber hinaus sollte das Programm die Moglichkeit zulassen, innerhalb jedes
Sektors bestimmte synergetische Elemente aus einem anderen Sektor als forderfahig
zu betrachten, sofern dadurch der soziookonomische Nutzen der Investition
gesteigert wird. Die Gewidhrungskriterien fiir die Auswahl der MaBBnahmen sowie fiir

mehr Kofinanzierung sollten Anreize flir Synergien zwischen den Sektoren bieten.
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In den mit der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 des Européischen Parlaments und
des Rates! festgelegten Leitlinien fiir das transeuropdische Verkehrsnetz (TEN-V)
(im Folgenden die ,,TEN-V-Leitlinien*) sind die Infrastrukturen des TEN-V
angegeben, die von ihnen zu erfiillenden Anforderungen aufgefiihrt und Mafinahmen
fiir ihre Verwirklichung festgelegt. Diese Leitlinien sehen insbesondere die
Fertigstellung des Kernnetzes durch die Schaffung neuer Infrastrukturen sowie die
umfassende Modernisierung und Sanierung bestehender Infrastrukturen bis 2030 vor,

um die Kontinuitdt des Netzes sicherzustellen.

Mafinahmen, die zur Entwicklung von durch das Programm finanzierten
Projekten von gemeinsamem Interesse im Verkehrssektor beitragen, sollten auf
der wechselseitigen Erginzung aller Verkehrstriiger aufbauen, um effiziente,
miteinander verflochtene und multimodale Netze bereitzustellen und so fiir eine
Anbindung in der gesamten Union zu sorgen. Dies sollte auch Strafien in
Mitgliedstaaten mit einschliefien, welche nach wie vor grofien Investitionsbedarf

haben, was die Fertigstellung ihres Kernstraffennetzes betrifft.

Zur Erfiillung der in den TEN-V-Leitlinien festgelegten Ziele miissen die laufenden
TEN-V-Projekte sowie die grenziiberschreitenden Verbindungen und die fehlenden
Verbindungen vorrangig gefordert werden, und es muss gegebenenfalls sichergestellt
werden, dass die geforderten MaBBnahmen mit den gemalB3 Artikel 47 der Verordnung
(EU) Nr. 1315/2013 erstellten Korridor-Arbeitspldnen und mit der Entwicklung des
Gesamtnetzes in Bezug auf Leistungsfahigkeit und Interoperabilitdt im Einklang

stehen.

Insbesondere ist es mit Blick auf die in der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 fiir
2030 vorgesehene durchgehende Ausriistung mit ERTMS im Kernnetz
erforderlich, die Unterstiitzung auf europiiischer Ebene aufzustocken und Anreize

fiir die Beteiligung privater Investoren zu bieten.

Eine wichtige Voraussetzung fiir die erfolgreiche Fertigstellung des TEN-V-Netzes

und die Gewiihrleistung einer effektiven Intermodalitiit ist auch die Anbindung

Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 des Européischen Parlaments und des Rates vom
11. Dezember 2013 tiber Leitlinien der Union fiir den Aufbau eines

transeuropdischen Verkehrsnetzes und zur Authebung des Beschlusses
Nr. 661/2010/EU (ABI. L 348 vom 20.12.2013, S. 1).
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von Flughdifen an das TEN-V-Net;. Der Anbindung von Flughdifen an das TEN-

V-Netz — soweit noch nicht vorhanden — muss daher Prioritit gegeben werden.

Fiir die Durchfiihrung grenziiberschreitender Mafinahmen ist bei Planung und
Durchfiihrung ein hohes Maf an Integration erforderlich. Ohne dass eines der
folgenden Beispiele Vorrang hiitte, konnte diese Integration durch die Griindung
einer einzigen Projektgesellschaft, eine gemeinsame Leitungsstruktur, ein
Gemeinschaftsunternehmen, einen bilateralen Rechtsrahmen, einen
Durchfiihrungsrechtsakt nach Artikel 47 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013
oder eine andere Form der Zusammenarbeit nachgewiesen werden. Es sollten
integrierte Verwaltungsstrukturen, einschlieflich Gemeinschaftsunternehmen,

gefordert werden, auch durch einen hoheren Kofinanzierungssatz.

Durch die Straffung der derzeit in Entwicklung befindlichen Mafinahmen zur
rascheren der Verwirklichung des TEN-V-Netzes sollte eine effizientere
Durchfiihrung von Vorhaben von gemeinsamem Interesse im Bereich Verkehr

unterstiitzt werden.

Um den zunehmenden Verkehrsfliissen und der Entwicklung des Netzes Rechnung
zu tragen, sollte die Streckenfiihrung der Kernnetzkorridore und ihrer vorermittelten
Abschnitte angepasst werden. Diese Anpassungen der Kernnetzkorridore sollten die
Fertigstellung des Kernnetzes bis 2030 nicht beeintriichtigen, die Abdeckung der
Hoheitsgebiete der Mitgliedstaaten mit Korridoren verbessern und verhiltnismaBig
sein, um die Kohérenz und Effizienz der Entwicklung und Koordinierung der
Korridore zu wahren. Aus diesem Grund sollten die Kernnetzkorridore nicht um
mehr als 15 % verlingert werden. Zu gegebener Zeit sollten bei der
Streckenfiihrung der Kernnetzkorridore die Ergebnisse der in Artikel 54 der
Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 vorgesehenen Uberpriifung der Verwirklichung
des Kernnetzes beriicksichtigt werden. Bei der Uberpriifung sollten regionale
grengiiberschreitende Schienenverbindungen im TEN-V-Netz, die stillgelegt oder
abgebaut wurden, sowie Entwicklungen im Gesamtnet; und die Auswirkungen des
Austritts des Vereinigten Konigreichs aus der Europdischen Union beriicksichtigt

werden.

Es ist notwendig, fiir alle Verkehrstriger éffentliche und private Investitionen
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zugunsten einer intelligenten, interoperablen, nachhaltigen, multimodalen,
inklusiven, barrierefreien, sicheren und geschiitzten Mobilitét in der gesamten
Union zu férdern. Im Jahr 2017 stellte die Kommission mit ,,Europa in Bewegung*!
ein umfangreiches Paket von Initiativen vor, die darauf abzielen, den Verkehr
sicherer zu machen, intelligente Mautsysteme zu fordern, die CO,-Emissionen, die
Luftverschmutzung und die Staubildung zu verringern, eine vernetzte und autonome
Mobilitét zu férdern und angemessene Arbeitsbedingungen und Ruhezeiten fiir die
Arbeitnehmer zu gewihrleisten. Diese Initiativen sollten von der Union— soweit dies

zweckmafig ist — auch im Rahmen dieses Programms finanziell unterstiitzt werden.

In den TEN-V-Leitlinien ist in Bezug auf neue Technologien und Innovation
bestimmt, dass das transeuropdische Verkehrsnetz eine Verringerung der CO?-
Emissionen bei allen Verkehrstragern ermoglichen soll, indem die Energieeffizienz
und die Verwendung alternativer Kraftstoffe unter Einhaltung des Grundsatzes der
Technologieneutralitiit gefordert werden. Die Richtlinie 2014/94/EU des
Européischen Parlaments und des Rates? hat einen gemeinsamen Rahmen fiir
MaBnahmen zum Aufbau einer Infrastruktur fiir alternative Kraftstofte fiir alle
Verkehrstrdger in der Union geschaffen, um die Abhéngigkeit von fossilen
Kraftstoffen so weit wie moglich zu verringern und die Umwelt- und
Klimaauswirkungen des Verkehrs zu mindern, und verpflichtet die Mitgliedstaaten,
dafiir zu sorgen, dass bis zum 31. Dezember 2025 6ffentlich zugéngliche
Ladestationen oder Tankstellen zur Verfiigung gestellt werden. Wie die Kommission
in ihren Vorschldgen vom November 20173 dargelegt hat, ist ein umfassendes
MaBnahmenpaket zur Férderung der emissionsarmen Mobilitdt erforderlich, das auch
finanzielle Hilfen einschlieBt, wenn die Marktbedingungen keine ausreichenden

Anreize bieten.

Im Zusammenhang mit ihrer Mitteilung ,,Nachhaltige Mobilitit fiir Europa: sicher,

Mitteilung der Kommission ,,Europa in Bewegung — Agenda fiir einen sozial
vertriglichen Ubergang zu sauberer, wettbewerbsfihiger und vernetzter Mobilitit fiir
alle®, (COM(2017)0283).

Richtlinie 2014/94/EU des Europiischen Parlaments und des Rates vom 22. Oktober
2014 tiber den Aufbau der Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe (ABI. L 307 vom
28.10.2014, S. 1).

Mitteilung der Kommission ,,Verwirklichung emissionsarmer Mobilitdt — Eine
Europdische Union, die den Planeten schiitzt, seine Biirger starkt und seine Industrie
und Arbeitnehmer verteidigt, COM(2017) 0675.
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vernetzt und umweltfreundlich“! hob die Kommission hervor, dass automatisierte
Fahrzeuge und fortgeschrittene Konnektivititssysteme dazu fithren werden, dass
Fahrzeuge sicherer werden, leichter geteilt werden kdnnen und fiir alle Biirgerinnen
und Biirger, einschlieBlich derjenigen, die wie éltere Menschen und Menschen mit
eingeschrinkter Mobilitit moglicherweise von den heutigen Mobilitdtsdiensten
abgeschnitten sind, auch zugénglicher werden. In diesem Zusammenhang schlug die
Kommission auch einen ,,Strategischen Aktionsplan der EU zur
StraBenverkehrssicherheit* und eine Uberarbeitung der Richtlinie 2008/96/EG iiber

ein Sicherheitsmanagement fiir die Stralenverkehrsinfrastruktur vor.

Um den Abschluss von Verkehrsprojekten in weniger entwickelten Teilen des Netzes
zu verbessern, sollte eine Kohdsionsfondszuweisung auf das Programm {ibertragen
werden, um Verkehrsprojekte in jenen Mitgliedstaaten zu finanzieren, die fiir eine
Finanzierung aus dem Kohésionsfonds in Betracht kommen. In einer Anfangsphase
sollten bei der Wahl der fiir die Finanzierung geeigneten Projekte I die nationalen
Zuweisungen im Rahmen des Kohédsionsfonds eingehalten werden. Am Ende der
Anfangsphase sollten die auf das Programm iibertragenen Mittel, die nicht fiir ein
Projekt der Verkehrsinfrastruktur gebunden sind, auf wettbewerblicher Grundlage
fiir Projekte in jenen Mitgliedstaaten zugewiesen werden, die fiir eine Finanzierung
aus dem Kohiésionsfonds in Betracht kommen, wobei grenziiberschreitende und
fehlende Verbindungen Prioritit haben sollten. Die Kommission sollte
Mitgliedstaaten, die fiir eine Finanzierung aus dem Kohésionsfonds in Betracht
kommen, bei ihren Anstrengungen zur Entwicklung einer angemessenen Anzahl von
Projekten unterstiitzen, insbesondere auch durch die Stirkung der institutionellen

Kapazitdt der betreffenden 6ffentlichen Verwaltungen.

Im Anschluss an die gemeinsame Mitteilung I vom 10. November 20172 wurde in
dem am 28. Mirz 2018 von der Kommission und der Hohen Vertreterin der Union
fiir AuBen- und Sicherheitspolitik angenommenen Aktionsplan zur militirischen
Mobilitdt? herausgestellt, dass die Verkehrsinfrastrukturpolitik eine klare Chance
bietet, die Synergien zwischen dem Verteidigungsbedarf und dem TEN-V zu stirken,

wobei das iibergeordnete Ziel ist, die militirische Mobilitit in der gesamten Union

COM(2018)0293.
JOIN(2017)0041.
JOIN(2018)0005.
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unter Beriicksichtigung der geografischen Ausgewogenheit und des potenziellen
Nutzens fiir den Katastrophenschutz zu verbessern. Im Einklang mit dem
Aktionsplan priifte und bestitigte der Rat I 2018 die militdrischen Anforderungen in
Bezug auf die Verkehrsinfrastruktur', und ermittelten die Dienststellen der
Kommission 2019, welche Teile des transeuropdischen Verkehrsnetzes fiir eine
Doppelnutzung geeignet sind und welche bestehenden Infrastrukturen modernisiert
werden miissen. Die Unionsforderung der Durchfiihrung solcher Projekte mit
Doppelnutzung sollte im Rahmen des Programms auf der Grundlage von
Arbeitsprogrammen erfolgen, in denen die im Zusammenhang mit dem Aktionsplan
und jeder weiteren indikativen Liste von vorrangigen Projekten, die von den
Mitgliedstaaten im Einklang mit dem Aktionsplan zur militirischen Mobilitiit

festgelegt werden konnen, geltenden Anforderungen prazisiert werden.

In den TEN-V-Leitlinien wird anerkannt, dass das Gesamtnetz die Erreichbarkeit
und Anbindung aller Regionen in der Union, auch der abgelegenen Gebiete, der
Inselgebiete und der Gebiete in dufierster Randlage sicherstellt. In ihrer Mitteilung
,»Eine verstirkte und erneuerte Partnerschaft mit den Gebieten in dullerster Randlage
der EU*? hob die Kommission ferner die besonderen Verkehrs- und
Energiebediirfnisse sowie digitalen Bediirfnisse der Regionen in dullerster Randlage
und die Notwendigkeit einer angemessenen Unionsforderung zur Deckung dieses
Bedarfs — auch im Rahmen des Programms durch Anwendung von

Kofinanzierungssitzen bis hochstens 70% — hervor.

Angesichts der erheblichen Investitionen, die fiir die Fertigstellung des TEN-V-
Kernnetzes bis 2030 (schitzungsweise 350 Mrd. EUR im Zeitraum 2021-2027) und
des TEN-V-Gesamtnetzes bis 2050 sowie fiir die stddtische Dekarbonisierung und
Digitalisierung (schitzungsweise 700 Mrd. EUR im Zeitraum 2021-2027) nétig sind,
ist es geboten, die verschiedenen Finanzierungsprogramme und Instrumente der
Union so effizient wie moglich einzusetzen und so mit den von der Union
geforderten Investitionen den groBtmdglichen Mehrwert zu erzielen. Erreicht werden
konnte dies durch einen gestrafften Investitionsprozess mit einer gut sichtbaren

Verkehrsprojektplanung, die mit allen einschlégigen Unionsprogrammen abgestimmt

Militirische Erfordernisse fiir die militirische Mobilitit innerhalb und auflerhalb
der EU (ST 14770/18).
COM(2017)0623.
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wird, insbesondere mit der Fazilitit ,,Connecting Europe*, dem Europdischen Fonds
fiir regionale Entwicklung (EFRE), dem Kohésionsfonds und dem Fonds InvestEU.
Dabei sollten — soweit zutreffend — insbesondere die grundlegenden
Voraussetzungen beriicksichtigt werden, die in Anhang IV der Verordnung

(EU) XXX [Verordnung des Europédischen Parlaments und des Rates mit
gemeinsamen Bestimmungen fiir den Européischen Fonds fiir regionale
Entwicklung, den Européischen Sozialfonds Plus, den Kohésionsfonds und den
Europédischen Meeres- und Fischereifonds sowie mit Finanzregelungen fiir diese
Fonds und fiir den Asyl- und Migrationsfonds, den Fonds fiir die innere Sicherheit
und das Instrument fiir Grenzmanagement und Visa (,,Dachverordnung)] im

Einzelnen festgelegt sind.

Die Verordnung (EU) Nr. 347/2013 des Européischen Parlaments und des Rates!' legt
die Priorititen der transeuropdischen Energieinfrastrukturnetze fest, die umgesetzt
werden miissen, um die energie- und klimapolitischen Ziele der Union zu erreichen;
sie bestimmt Vorhaben von gemeinsamem Interesse, die zur Verwirklichung dieser
Prioritéten erforderlich sind, und legt MaBBnahmen beziiglich der Erteilung von
Genehmigungen, der 6ffentlichen Beteiligung und der Regulierung zur
Beschleunigung und/oder Vereinfachung der Projektdurchfiihrung fest,
einschlieBlich allgemeiner Forderfahigkeitskriterien fiir eine finanzielle
Unterstiitzung solcher Projekte durch die Union. Die Ermittlung von Vorhaben von
gemeinsamem Interesse im Einklang mit jener Verordnung wird weiterhin dem
Grundsatz ,,Energieeffizienz an erster Stelle“ folgen, indem Projekte anhand von
Energiebedarfsszenarien bewertet werden, die vollstindig mit den energie- und

klimapolitischen Zielen der EU im Einklang stehen.

In der Richtlinie [Neufassung der Erneuerbare-Energien-Richtlinie] wird
unterstrichen, dass es notwendig ist, als Voraussetzung einen Rahmen zu schaffen,

der den verstiarkten Einsatz von Unionsmitteln umfasst, wobei ausdriicklich auf

Verordnung (EU) Nr. 347/2013 des Européischen Parlaments und des Rates vom
17. April 2013 zu Leitlinien fiir die transeuropéische Energieinfrastruktur und zur
Aufhebung der Entscheidung Nr. 1364/2006/EG und zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr. 713/2009, (EG) Nr. 714/2009 und (EG) Nr. 715/2009 (ABI.
L 115 vom 25.4.2013, S. 39).
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grundlegende MaBnahmen zur Férderung der grenziibergreifenden Zusammenarbeit

im Bereich der erneuerbaren Energien verwiesen wird.

Wenngleich die Fertigstellung der Netzinfrastruktur fiir die Entwicklung
erneuerbarer Energien weiterhin Prioritét hat, spiegelt die Einbindung der
grenziibergreifenden Zusammenarbeit im Bereich der erneuerbaren Energien und die
Entwicklung eines intelligenten und effizienten Energiesystems, einschlieflich
Speicher- und Demand-Response-Losungen zur Aufrechterhaltung des
Netzgleichgewichts, den im Rahmen der Initiative ,,Saubere Energie fiir alle
Européer* beschlossenen Ansatz wider, nach dem eine gemeinsame Verantwortung
fiir die Erreichung eines ehrgeizigen Ziels fiir den Einsatz erneuerbarer Energien im
Jahr 2030 besteht, und trigt dem verdnderten politischen Kontext mit ehrgeizigen
langfristigen Dekarbonisierungszielen Rechnung, wobei ein gerechter und

angemessen sozialer Ubergang sicherzustellen ist.

Innovative Infrastrukturtechnik, die den Ubergang zu emissionsarmen Energie- und
Mobilititssystemen ermdglicht und die Versorgungssicherheit durch die
Ausrichtung auf eine grofiere Unabhdingigkeit in der Energieversorgung der
Union erhoht, ist fiir die Umsetzung der Dekarbonisierungsagenda der Union
unverzichtbar. So betonte die Kommission in ihrer Mitteilung vom 23. November
2017 tiber die ,,Stirkung der europdischen Energienetze*! insbesondere, dass eine bis
2030 zur Halfte aus erneuerbaren Energiequellen erfolgende Stromerzeugung eine
zunehmende Rolle dabei spielen wird, die Dekarbonisierung von bisher von fossilen
Brennstoffen dominierten Sektoren wie Verkehr, Industrie sowie Warme- und
Kaltesektor voranzutreiben, und dass dementsprechend der Schwerpunkt der
transeuropdischen Energieinfrastrukturpolitik I auf Investitionen in
Stromverbindungsleitungen, Stromspeicher, intelligente Netze und in die
Gasinfrastruktur liegen muss. Im Hinblick auf die Dekarbonisierungsziele der
Union, die Binnenmarktintegration und die Versorgungssicherheit sollten
Technologien und Projekte, die zum Ubergang zu einer emissionsarmen Wirtschaft
beitragen, Prioritit haben und gebiihrend beriicksichtigt werden. Die Kommission
wird sich bemiihen, die Zahl der im Rahmen des Programms zu férdernden Projekte

fiir grenziiberschreitende intelligente Netze, eine innovative Speicherung und den

COM(2017)0718.
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Kohlendioxidtransport zu erhéhen.

Grenziiberschreitende Projekte im Bereich der erneuerbaren Energien sollten den
kosteneffizienten Einsat; erneuerbarer Energie in der Union und die
Verwirklichung der verbindlichen Vorgabe fiir die Union, gemiifp Artikel 3 der
Richtlinie (EU) 2018/2001des Europiiischen Parlaments und des Rates' 2030
einen Anteil von mindestens 32 % Energie aus erneuerbaren Quellen zu erreichen,
ermoglichen und zur strategischen Akzeptanz innovativer auf erneuerbaren
Energietrigern beruhender Technologien beitragen. Beispiele fiir forderfiihige
Technologien sind: Gewinnung erneuerbarer Energie durch On- und Offshore-
Windkraftanlagen, Solarenergie, nachhaltige Biomasse, Meeresenergie,
Erdwirme oder Kombinationen davon; ihre Anbindung an das Net; und
zusdtzliche Komponenten wie Speicher- oder Umwandlungsanlagen. Forderfihige
Mafinahmen sind nicht auf den Elektrizitiitssektor beschrinkt und kénnen andere
Energietriger und eine etwaige Kopplung mit Sektoren wie Heizung und Kiihlung,
Strom zu Gas, Speicherung und Beforderung umfassen. Diese Auflistung ist nicht
erschopfend, damit die Flexibilitiit im Hinblick auf technologische Fortschritte
und Entwicklungen gewahrt bleibt. Solche Projekte erfordern nicht unbedingt eine
physische Verbindung zwischen den kooperierenden Mitgliedstaaten. Diese
Projekte konnen im Hoheitsgebiet lediglich eines beteiligten Mitgliedstaats
angesiedelt sein, sofern die allgemeinen Kriterien in Teil IV des Anhangs erfiillt

sind.

Zur Unterstiitzung der grengiibergreifenden Zusammenarbeit im Bereich
erneuerbare Energie und der Marktakzeptanz von Projekten sollte die
Europiiische Kommission die Entwicklung von grenziibergreifenden Projekten im
Bereich erneuerbare Energie erleichtern. Im Energiesektor sollten die fiir
grenziiberschreitende Projekte im Bereich erneuerbare Energie vorgesehenen
ungenutzten Mittel in Ermangelung einer ausreichenden Marktakzeptanz
derartiger Projekte dazu verwendet werden, die Ziele der in Artikel 3 Absatz 2
Buchstabe b definierten transeuropiiischen Energienetze fiir forderfihige

Mafinahmen gemiify Artikel 9 zu verwirklichen, bevor eine méogliche Verwendung

Richtlinie (EU) 2018/2001 des Europiischen Parlaments und des Rates vom
11. Dezember 2018 zur Forderung der Nutzung von Energie aus erneuerbaren
Quellen (ABL L 328 vom 21.12.2018, S. 82).
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dieser Mittel zur Kofinanzierung des EU-Finanzierungsmechanismus fiir

erneuerbare Energie gemiify Artikel 7 Absatz 6 in Betracht gezogen wird.

Die Unterstiitzung von Vorhaben im Zusammenhang mit intelligenten
Stromnetzen, sofern derartige Vorhaben die Erzeugung, Verteilung oder den
Verbrauch von Strom unter Einsat; eines Echtzeit-Systemmanagements
miteinander verbinden und grenziiberschreitende Energiestrome beeinflussen, ist
erforderlich. Die Energieprojekte sollten der zentralen Rolle der intelligenten
Netze bei der Energiewende besser Rechnung tragen, und die CEF-Forderung
sollte dazu beitragen, die Finanzierungsliicken zu iiberbriicken, die derzeit die
Investitionen zugunsten der grofimapstiblichen Nutzung der Technologie der

intelligenten Netze behindern.

Besondere Beachtung im Zusammenhang mit der Unterstiitzung durch die EU
sollte grenziiberschreitenden Energie-Verbundnetzen geschenkt werden,
einschlieflich derjenigen, die erforderlich sind, um die in der Verordnung (EU)
2018/1999' festgelegte Vorgabe, einen Stromverbund von 10 % bis 2020 und von
15 % bis 2030 zu erreichen. Die Einrichtung von Elektrizitiits-
Verbindungsleitungen ist ein wesentliches Element, um Miirkte zu integrieren,
mehr erneuerbare Energie im Netz zu ermdglichen und Nutzen aus deren
Nachfrage- und Lieferportfolios, Offshore-Windnetzen und intelligenten Netzen zu
ziehen, sodass alle Linder an einem liquiden und wettbewerbsfiihigen

Energiemarkt teilnehmen konnen.

Die Verwirklichung des digitalen Binnenmarkts hdngt von den zugrunde liegenden
digitalen Vernetzungsinfrastrukturen ab. Die Digitalisierung der europdischen
Industrie und die Modernisierung in Bereichen wie Verkehr, Energie,

Gesundheitswesen und 6ffentliche Verwaltung hingen von einem universellen

Verordnung (EU) 2018/1999 des Europdiischen Parlaments und des Rates vom

11. Dezember 2018 iiber das Governance-System fiir die Energieunion und fiir den
Klimaschutz, zur /fndemng der Verordnungen (EG) Nr. 663/2009 und (EG)

Nr. 715/2009 des Europdiischen Parlaments und des Rates, der Richtlinien
94/22/EG, 98/70/EG, 2009/31/EG, 2009/73/EG, 2010/31/EU, 2012/27/EU und
2013/30/EU des Europiiischen Parlaments und des Rates, der Richtlinien
2009/119/EG und (EU) 2015/652 des Rates und zur Aufhebung der Verordnung
(EU) Nr. 525/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates (ABI. L 328 vom
21.12.2018, S. 1).



Zugang zu verldsslichen und erschwinglichen Netzen mit hoher und sehr hoher
Kapazitit ab. Die digitale Netzanbindung ist zu einem der entscheidenden Faktoren
fiir die Uberwindung wirtschaftlicher, sozialer und territorialer Kliifte geworden, der
die Modernisierung der lokalen Wirtschaft und die Diversifizierung der
wirtschaftlichen Téatigkeiten unterstiitzt. Der Handlungsbereich des Programms auf
dem Gebiet der digitalen Vernetzungsinfrastrukturen sollte angepasst werden, um
deren zunehmender Bedeutung fiir die Wirtschaft und die Gesellschaft als Ganzem
Rechnung zu tragen. Deshalb ist es notwendig, die digitalen
Vernetzungsinfrastrukturprojekte von gemeinsamem Interesse, die zur Erfiillung der
Ziele der Union im Hinblick auf den digitalen Binnenmarkt erforderlich sind,
festzulegen und die Verordnung (EU) Nr. 283/2014 des Europdischen Parlaments

und des Rates! aufzuheben.

Verordnung (EU) Nr. 283/2014 des Europédischen Parlaments und des Rates vom
11. Mirz 2014 tiber Leitlinien fiir transeuropdische Netze im Bereich der
Telekommunikationsinfrastruktur und zur Authebung der Entscheidung

Nr. 1336/97/EG (ABI. L 86 vom 21.3.2014, S. 14).
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In der Mitteilung ,,Konnektivitét fiir einen wettbewerbsfahigen digitalen
Binnenmarkt — Hin zu einer europdischen Gigabit-Gesellschaft*! (,,Strategie flir eine
Gigabit-Gesellschaft™) werden strategische Ziele fiir das Jahr 2025 im Hinblick auf
die Optimierung der Investitionen in die digitale Vernetzungsinfrastrukturen
festgelegt. Die Richtlinie (EU) 2018/1972 des Europdiischen Parlaments und des
Rates? zielt unter anderem darauf ab, ein ordnungspolitisches Umfeld zu schaffen,
das Anreize fiir private Investitionen in digitale Anbindungsnetze bietet. Dennoch
liegt auf der Hand, dass in vielen Gebieten in der gesamten Union aufgrund
verschiedener Faktoren wie Abgelegenheit, territorialer oder geografischer
Besonderheiten, geringer Bevolkerungsdichte und verschiedener sozio6konomischer
Faktoren der Netzausbau kommerziell nicht tragfahig sein kann und ihm daher
dringend stirkere Aufmerksamkeit geschenkt werden muss. Das Programm sollte
daher angepasst werden, damit es einen Beitrag zur Verwirklichung dieser
strategischen Ziele, die in der Strategie fiir eine Gigabit-Gesellschaft festgelegt sind,
sowie zur Erzielung eines Ausgleichs zwischen dem lindlichen und dem
stidtischen Raum leistet, und zwar ergiinzend zur Forderung des Aufbaus von
Netzen mit sehr hoher Kapazitdt durch andere Programme, insbesondere den
Europiischen Fonds fiir regionale Entwicklung (EFRE), den Kohésionsfonds (KF)
und den Fonds ,,InvestEU*.

Zwar sind alle digitalen Anbindungsnetze, die mit dem Internet verbunden sind,
naturgemal transeuropéisch, was vor allem auf die Funktionsweise der von ihnen
ermdglichten Anwendungen und Dienste zurlickzufiihren ist, im Rahmen des
Programms sollten aber vorrangig Mallnahmen unterstiitzt werden, welche eine
moglichst grole Wirkung auf den digitalen Binnenmarkt erwarten lassen, und zwar
u. a. wegen ihrer Ubereinstimmung mit den in der Mitteilung iiber die Strategie fiir
eine Gigabit-Gesellschaft genannten Zielen, sowie ihrer Wirkung auf den digitalen
Wandel der Wirtschaft und Gesellschaft, wobei ein festgestelltes Marktversagen und

Umsetzungshindernisse zu beriicksichtigen sind.

COM(2016)0587.
Richtlinie (EU) 2018/1972 des Europdischen Parlaments und des Rates vom

11. Dezember 2018 zur Festlegung des Europiiischen Kodex fiir die elektronische
Kommunikation (ABL. L 321 vom 17.12.2018, S. 36).
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Schulen, Universitidten, Bibliotheken, lokale, provinzielle, regionale oder nationale
Verwaltungen, Hauptanbieter 6ffentlicher Dienste, Krankenhéduser und
Gesundheitszentren, Verkehrsknoten und stark von der Digitalisierung geprégte
Unternehmen sind Einrichtungen und Orte, die wichtige soziookonomische
Entwicklungen in dem Gebiet, in dem sie sich befinden, einschlieflich der
lindlichen und diinn besiedelten Regionen, beeinflussen konnen. Solche
soziodkonomischen Schwerpunkte miissen als Vorreiter der Gigabit-Anbindung
vorangehen, um den europiischen Biirgern, Unternechmen und Kommunen Zugang
zu den fiir sie besten Diensten und Anwendungen zu erméglichen. Das Programm
sollte die Anbindung dieser soziookonomischen Schwerpunkte an Netze mit sehr
hoher Kapazitit, einschlieflich 5G-Systemen und anderer hochmoderner und zur
Gigabit-Anbindung fihiger Konnektivititssysteme fordern, um in den
entsprechenden Bereichen moglichst gro3e positive Auswirkungen auf die weitere
Wirtschaft und die Gesellschaft im Ganzen zu erzielen, auch durch die Schaffung

einer grofleren Nachfrage der Nutzer nach Netzanbindung und nach Diensten.

Schlecht angebundene Gebiete in allen Teilen der Union stellen Engpiisse und ein
ungenutztes Potenzial fiir den digitalen Binnenmarkt dar. In den meisten
landlichen und abgelegenen Gebieten kann eine hochwertige Anbindung an das
Internet eine wesentliche Rolle dabei spielen, der digitalen Kluft, Isolation und
Abwanderung entgegenzuwirken, indem sich — als zumindest teilweiser Ausgleich
fiir die Randlage — die Kosten der Lieferung von Giitern und der Erbringung von
Dienstleistungen verringern. Eine hochwertige Internetanbindung ist eine
Voraussetzung fiir neue wirtschaftliche Moglichkeiten wie die
Prizisionslandwirtschaft oder die Entwicklung einer Biookonomie in ldndlichen
Gebieten. Das Programm sollte dazu beitragen, dass alle europdischen Haushalte in
landlichen wie stddtischen Gebieten mit sehr hoher Kapazitét fest oder drahtlos an
das Internet angebunden werden, wobei der Schwerpunkt jeweils dort liegen sollte,
wo ein gewisses Marktversagen zu beobachten ist, das mithilfe von Finanzhilfen mit
geringer Intensitit behoben werden kann. Um mit den durch das Programm
unterstiitzen Mafinahmen ein Hochstmaf an Synergien zu erzielen, sollte dem
Mapf der Konzentration soziookonomischer Schwerpunkte in einem bestimmten
Gebiet und der Hohe der fiir eine Versorgung erforderlichen Finanzierung

gebiihrend Beachtung geschenkt werden. Dariiber hinaus sollte das Programm
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eine umfassende Versorgung der Haushalte und Gebiete anstreben, da das
Schliefien von Liicken in einem bereits versorgten Gebiet im Nachhinein

unwirtschaftlich ist.

Aufbauend auf dem Erfolg der Initiative ,,WiFi4EU* sollte das Programm zudem die
Bereitstellung einer kostenlosen, sicheren und hochwertigen lokalen drahtlosen
Internetanbindung in den Zentren des lokalen 6ffentlichen Lebens weiterhin
unterstilitzen, zu denen auch in 6ffentlichem Auftrag titige Einrichtungen zéhlen,

z. B. Behorden und Anbieter 6ffentlicher Dienste, aber auch 6ffentlich zugédngliche
Orte im Freien, um die digitalen Zielvorstellung der Union in den Kommunen zu

fordern.

Digitale Infrastruktur ist eine wichtige Grundlage fiir Innovation. Damit das
Programm seine maximale Wirkung entfalten kann, sollte sein Schwerpunkt auf
der Finanzierung der Infrastruktur liegen. Einzelne digitale Dienste und
Anwendungen, wie etwa diejenigen, die verschiedene Distributed-Ledger-
Technologien umfassen oder kiinstliche Intelligenz anwenden, sollten deshalb aus
dem Anwendungsbereich des Programms ausgenommen und stattdessen
gegebenentfalls iiber andere Instrumente, wie etwa ,,Digitales Europa“, behandelt
werden. Es ist auch wichtig, méglichst grofie Synergien zwischen

unterschiedlichen Programmen zu erzielen.

Damit die erwarteten digitalen Dienste der ndchsten Generation, z. B. die Dienste
und Anwendungen des Internets der Dinge, von denen betréchtliche Vorteile fiir
verschiedene Sektoren und die Gesellschaft insgesamt erhofft werden, tragfahig sein
konnen, wird eine unterbrechungsfreie grenziiberschreitende Abdeckung mit 5G-
Systemen erforderlich sein, sodass Benutzer und Objekte auch unterwegs
miteinander verbunden bleiben konnen. Nach wie vor ist jedoch unklar, wie die
Kosten der 5G-Einfiihrung auf diese Sektoren aufgeteilt werden kénnten, und auch
die Risiken der gewerblichen Einfiihrung gelten in einigen wichtigen Gebieten als
sehr hoch. In der ersten Phase der Einfiihrung neuer Anwendungen der vernetzten
Mobilitdt werden StraBBenkorridore und Bahnverbindungen von groBer Bedeutung
sein, weshalb sie im Hinblick auf eine Férderung im Rahmen dieses Programms als

wichtige grenziiberschreitende Projekte betrachtet werden.
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Der Aufbau elektronischer Backbone-Kommunikationsnetze, auch mit Seekabeln,
die europiische Gebiete mit Drittldindern auf anderen Kontinenten verbinden oder
europdische Inseln, Gebiete in duferster Randlage oder liberseeische Léinder und
Gebiete — auch iiber Hoheitsgewiisser der Union und die ausschliefiliche
Wirtschaftszone der Mitgliedstaaten — anbinden, ist notwendig, um die
erforderliche Redundanz fiir so unverzichtbare Infrastrukturen zu gewéhrleisten und
die Kapazitit und Widerstandsfahigkeit der digitalen Netze der Union zu erhdhen,
was auch zum territorialen Zusammenhalt beitrégt. Hiufig sind solche Projekte
jedoch ohne o6ffentliche Unterstiitzung kommerziell nicht tragfahig. Dariiber hinaus
sollte eine Unterstiitzung verfiigbar sein, um die europiischen Ressourcen von

Hochleistungsrechnern durch adiiquate Terabit-Verbindungen zu erginzen.

MaBnahmen, die zu Projekten von gemeinsamem Interesse auf dem Gebiet der
digitalen Vernetzungsinfrastrukturen beitragen, sollen die fiir das jeweilige Projekt
beste verfiighare und am besten geeignete Technik einsetzen und das beste
Gleichgewicht zwischen dem neuesten Stand der Technik in Bezug auf
Datendurchsatzkapazitit, Ubertragungssicherheit, Netzstabilitit und Kosteneffizienz
bieten; ihnen sollte unter Beriicksichtigung der in dieser Verordnung festgelegten
Kriterien in den Arbeitsprogrammen Prioritdt gegeben werden. Die Errichtung von
Netzen mit sehr hoher Kapazitit kann auch passive Infrastrukturen umfassen, um den
groBtmoglichen soziodkonomischen und 6kologischen Nutzen zu erreichen.
SchlieBlich sind bei der Festlegung der Priorititen fiir Ma3nahmen auch die
potenziellen positiven Folgewirkungen auf die Netzanbindung zu beriicksichtigen,
wenn z. B. ein verwirklichtes Projekt die Rentabilitdtsaussichten fiir einen kiinftigen
Netzausbau verbessern konnte, der zu einer erweiterten Versorgung von Gebieten

und Bevolkerungen in Gegenden fiihrt, die bisher nicht angebunden sind.

Die Union hat ihre eigene satellitengestiitzte Ortungs-, Navigations- und
Zeitgebungstechnik (PNT — EGNOS/Galileo) und ihr eigenes
Erdbeobachtungssystem (Copernicus) entwickelt. Sowohl EGNOS/Galileo als auch
Copernicus bieten hochentwickelte Dienste an, die 6ffentlichen und privaten Nutzern
grof3e wirtschaftliche Vorteile bringen. Daher sollte jede im Rahmen des Programms

finanzierte Verkehrs-, Energie- oder Digitalinfrastruktur, die solche PNT- oder
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Erdbeobachtungsdienste nutzt, technisch mit EGNOS/Galileo und Copernicus

kompatibel sein.

Die positiven Ergebnisse der 2017 im Rahmen des laufenden Programms
eingeleiteten ersten Aufforderung zur Einreichung von Vorschldgen fiir
Mischfinanzierungsprojekte bestétigten die ZweckméaBigkeit und den Mehrwert der
Verwendung von EU-Finanzhilfen fiir Mischfinanzierungen mit
Finanzierungsmitteln der Européischen Investitionsbank oder nationaler
Forderbanken oder anderer Entwicklungsfinanzierungs- oder 6ffentlicher
Finanzierungsinstitutionen sowie privater Finanzinstitute und privater Investoren,
auch im Rahmen o6ffentlich-privater Partnerschaften. Die Mischfinanzierung solite
dazu beitragen, private Investitionen anzuziehen, und eine Hebelwirkung des
Gesamtbeitrags des iffentlichen Sektors im Einklang mit den Zielen des
Programms InvestEU entfalten. Das Programm sollte daher auch weiterhin
Mafinahmen fordern, die eine Kombination von EU-Finanzhilfen mit anderen
Finanzierungsquellen ermdglichen. Im Verkehrssektor diirfen
Mischfinanzierungsmafinahmen nicht iiber 10 % der dafiir in Artikel 4 Absatz 2

Buchstabe a Ziffer i vorgesehenen Mittel ausmachen.

Im Verkehrssektor konnen Mischfinanzierungsmafinahmen zur Forderung der
intelligenten, interoperablen, nachhaltigen, inklusiven, zugdnglichen, sicheren
und geschiitzten Mobilitiit gemdiify Artikel 9 Absatz 2 Buchstabe b verwendet

werden.

Dartiber hinaus werden die politischen Ziele dieses Programms auch mithilfe von
Finanzierungsinstrumenten und Haushaltsgarantien im Rahmen des bzw. der
Politikbereiche des Fonds ,,InvestEU* angegangen werden. Die Maflnahmen des
Programms sollten eingesetzt werden, um Investitionen durch den Ausgleich von
Marktversagen oder suboptimalen Investitionsbedingungen insbesondere im Falle
von Mafinahmen, die nicht wirtschaftlich tragfiihig sind, in angemessener Weise
anzukurbeln, ohne private Finanzierungen zu duplizieren oder zu verdridngen;

zudem sollten die Mafinahmen einen klaren europdischen Mehrwert aufweisen.

Um eine integrierte Entwicklung des Innovationszyklus zu fordern, kommt es darauf

an, dass sich die innovativen Losungen, die im Zusammenhang mit den
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Rahmenprogrammen der Union fiir Forschung und Innovation entwickelt werden,
und die innovativen Losungen, die mit Unterstiitzung der Fazilitét

»Connecting Europe* aufgebaut werden, gegenseitig ergéinzen. Hierzu werden
Synergien mit ,,Horizont Europa“ u. a. Folgendes gewéhrleisten: a) der Forschungs-
und Innovationsbedarf in den Bereichen Verkehr, Energie und Digitales innerhalb
der EU wird im Zuge des strategischen Planungsprozesses von ,,Horizont Europa‘“
ermittelt und festgelegt; b) die Fazilitét ,,Connecting Europe* unterstiitzt die grof3
angelegte Einfilhrung und Verbreitung innovativer Technologien und Losungen in
den Bereichen Verkehr, Energie und digitale Infrastruktur, insbesondere solcher, die
aus Horizont Europa hervorgehen; ¢) der Daten- und Informationsaustausch
zwischen ,,Horizont Europa“ und der Fazilitit ,,Connecting Europe* wird erleichtert,
indem beispielsweise Technologien aus ,,Horizont Europa“ herausgestellt werden,
die eine hohe Marktreife aufweisen und mithilfe der Fazilitit ,,Connecting Europe*

weiter ausgebaut werden konnten.

Mit dieser Verordnung wird eine Finanzausstattung fiir den gesamten

Zeitraum 2021-2027 festgesetzt, die fiir das Européische Parlament und den Rat im
Rahmen des jdhrlichen Haushaltsverfahrens den vorrangigen Bezugsrahmen im
Sinne der [Referenz ggf. entsprechend der neuen Interinstitutionellen Vereinbarung
aktualisieren: Nummer 17 der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 2. Dezember
2013 zwischen dem Europdischen Parlament, dem Rat und der Kommission iiber die
Haushaltsdisziplin, die Zusammenarbeit im Haushaltsbereich und die wirtschaftliche

Haushaltsfiihrung'] bilden soll.

Auf Unionsebene bildet das europdische Semester der wirtschaftspolitischen
Koordinierung den Rahmen, um nationale Reformprioritdten zu ermitteln und deren
Umsetzung zu verfolgen. Zur Unterstiitzung dieser Reformpriorititen entwickeln die
Mitgliedstaaten ihre eigenen mehrjdhrigen Investitionsstrategien. Diese Strategien
sollten parallel zu den jéhrlichen nationalen Reformprogrammen vorgelegt werden,
um die prioritdren, aus nationalen und/oder Unionsmitteln zu férdernden
Investitionsprojekte festzulegen und zu koordinieren. Ferner sollten sie auch dazu
dienen, die Unionsmittel in kohdrenter Weise einzusetzen und mit der finanziellen

Unterstiitzung, die je nach Bedarf vor allem aus dem Européischen Fonds fiir

ABI. C 373 vom 20.12.2013, S. 1.



regionale Entwicklung (EFRE), dem Kohésionsfonds, der Europdischen
Investitionsstabilisierungsfunktion, dem Fonds ,,InvestEU* und der Fazilitit
,»Connecting Europe* gewdhrt wird, den grofftmoglichen Mehrwert zu erzielen. Die
finanzielle Unterstiitzung sollte in einer Weise verwendet werden, die — soweit
zutreffend — mit den Energie- und Klimapldnen der Union und der Mitgliedstaaten

im Einklang steht.

(36) Auf diese Verordnung finden die vom Europidischen Parlament und vom Rat gemal3
Artikel 322 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union erlassenen
horizontalen Haushaltsvorschriften Anwendung. Diese Vorschriften sind in der
Haushaltsordnung festgelegt und regeln insbesondere das Verfahren fiir die
Aufstellung und den Vollzug des Haushaltsplans durch Finanzhilfen,
Auftragsvergabe, Preisgelder und den indirekten Haushaltsvollzug sowie die
Kontrolle der Verantwortung der Finanzakteure. Die auf der Grundlage von
Artikel 322 AEUYV erlassenen Vorschriften betreffen auch den Schutz der
finanziellen Interessen der Union gegen generelle Mingel in Bezug auf das
Rechtsstaatsprinzip in den Mitgliedstaaten, da die Achtung der Rechtsstaatlichkeit
eine unverzichtbare Voraussetzung fiir die Wirtschaftlichkeit der Haushaltsfithrung

und eine wirksame EU-Finanzierung ist.

37) Die Arten der Finanzierung und die Methoden der Durchfiihrung gemaf3 dieser
Verordnung sollten danach ausgewahlt werden, ob sie zur Verwirklichung der
spezifischen Ziele der MaBBnahmen und zur Erzielung von Ergebnissen geeignet sind,
unter besonderer Berticksichtigung der Kontrollkosten, des Verwaltungsaufwands
und des Risikos von Interessenkonflikten. Dabei sollten auch Pauschalbetrége,
Pauschalfinanzierungen und Kosten je Einheit sowie nicht mit Kosten verkniipfte
Finanzierungen geméal Artikel 125 Absatz 1 der Haushaltsordnung berticksichtigt

werden.

(38) Drittlander, die dem Europdischen Wirtschaftsraum (EWR) angehoren, diirfen an
Programmen der Union im Rahmen der Zusammenarbeit gemi3 dem EWR-
Abkommen teilnehmen, wonach die Durchfiihrung der Programme durch einen
EWR-Beschluss auf der Grundlage des Abkommens erfolgt. Drittldnder diirfen auch
auf der Grundlage anderer Rechtsinstrumente teilnehmen. Es sollte eine spezifische

Bestimmung in diese Verordnung aufgenommen werden, um dem zustindigen
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Anweisungsbefugten, dem Europédischen Amt fiir Betrugsbekdmpfung (OLAF) und
dem Europdischen Rechnungshof die erforderlichen Rechte und den Zugang, die sie

zur Ausiibung ihrer jeweiligen Befugnisse bendtigen, zu gewéhren.

Die Vorschriften fiir die Gewédhrung von Finanzhilfen sind in der Haushaltsordnung
festgelegt. Um den Besonderheiten der im Rahmens des Programms geforderten
MalBnahmen Rechnung zu tragen und eine einheitliche Durchfiihrung in den unter
das Programm fallenden Bereichen sicherzustellen, miissen zusétzliche Angaben zu
den Forderfahigkeits- und Gewéhrungskriterien gemacht werden. Bei der Auswahl
der Vorhaben und ihrer Finanzierung sollten nur die in dieser Verordnung und in
der Haushaltsordnung vorgesehenen Bedingungen eingehalten werden. Ohne von
der Haushaltsordnung abzuweichen, konnen in den Arbeitsprogrammen

vereinfachte Verfahren vorgesehen werden.

Im Einklang mit der Haushaltsordnung werden die Auswahl- und
Gewdihrungskriterien in den Arbeitsprogrammen festgelegt. Im Verkehrssektor
sollten Qualitiit und Relevanz eines Projekts unter gleichzeitiger Beriicksichtigung
seiner erwarteten Auswirkungen auf die Vernetzung der EU, seiner Erfiillung der
Zugiinglichkeitsanforderungen und seiner Strategie in Bezug auf zukiinftige

Wartungsanforderungen bewertet werden.

Gemadl der Haushaltsordnung, der Verordnung (EU, Euratom) Nr. 883/2013 des
Européischen Parlaments und des Rates!, der Verordnung (Euratom, EG)

Nr. 2988/95 des Rates?, der Verordnung (Euratom, EG) Nr. 2185/96 des Rates® und
der Verordnung (EU) 2017/193 des Rates* sollen die finanziellen Interessen der

Verordnung (EU, Euratom) Nr. 883/2013 des Européischen Parlaments und des
Rates vom 11. September 2013 iiber die Untersuchungen des Europdischen Amtes
fiir Betrugsbekdmpfung (OLAF) und zur Authebung der Verordnung (EG)

Nr. 1073/1999 des Européischen Parlaments und des Rates und der Verordnung
(Euratom) Nr. 1074/1999 des Rates (ABI. L 248 vom 18.9.2013, S. 1).

Verordnung (EG, Euratom) Nr. 2988/95 des Rates vom 18. Dezember 1995 iiber den
Schutz der finanziellen Interessen der Europdischen Gemeinschaften (ABI. L 312
vom 23.12.1995, S. 1).

Verordnung (Euratom, EG) Nr. 2185/96 des Rates vom 11. November 1996
betreffend die Kontrollen und Uberpriifungen vor Ort durch die Kommission zum
Schutz der finanziellen Interessen der Europdischen Gemeinschaften vor Betrug und
anderen UnregelmiBigkeiten (ABI. L 292 vom 15.11.1996, S. 2).

Verordnung (EU) 2017/1939 des Rates vom 12. Oktober 2017 zur Durchfiihrung
einer Verstarkten Zusammenarbeit zur Errichtung der Européischen
Staatsanwaltschaft (EUStA) (ABI. L 283 vom 31.10.2017, S. 1).
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Union geschiitzt werden, indem verhéltnisméaBige Maflnahmen unter anderem zur
Pravention, Aufdeckung, Behebung und Untersuchung von UnregelméBigkeiten und
Betrug, zur Einziehung entgangener, rechtsgrundlos gezahlter oder nicht
widmungsgemil verwendeter Mittel und gegebenenfalls verwaltungsrechtliche
Sanktionen ergriffen werden. Insbesondere kann das Europdische Amt fiir
Betrugsbekdmpfung (OLAF) gemal} der Verordnung (EU, Euratom) Nr. 883/2013
und der Verordnung (Euratom, EG) Nr. 2185/96 administrative Untersuchungen,
einschlieBlich Kontrollen und Uberpriifungen vor Ort, durchfiihren, um festzustellen,
ob ein Betrugs- oder Korruptionsdelikt oder eine sonstige rechtswidrige Handlung
zum Nachteil der finanziellen Interessen der Union vorliegt. Wie in der Richtlinie
(EU) 2017/1371 des Européischen Parlaments und des Rates! vorgesehen ist, kann
die Européische Staatsanwaltschaft (EUStA) gemil3 der Verordnung (EU) 2017/1939
Betrugsfille und sonstige gegen die finanziellen Interessen der Union gerichtete
Straftaten untersuchen und ahnden. Nach der Haushaltsordnung ist jede Person oder
Stelle, die Unionsmittel erhilt, verpflichtet, uneingeschréinkt am Schutz der
finanziellen Interessen der Union mitzuwirken, der Kommission, dem OLAF, der
Européischen Staatsanwaltschaft (EUStA) und dem Européischen Rechnungshof
(EuRH) die erforderlichen Rechte und den Zugang zu gewéhren und sicherzustellen,
dass an der Ausfithrung von Unionsmitteln beteiligte Dritte gleichwertige Rechte

gewihren.

GemiB [Verweis ggf. entsprechend dem neuem Beschluss iiber ULG aktualisieren:
Artikel 94 des Beschlusses 2013/755/EU des Rates?] konnen Personen und Stellen
eines liberseeischen Landes oder Gebiets vorbehaltlich der Bestimmungen und Ziele
des Programms und der moglichen Regelungen, die fiir den mit dem Land oder

Gebiet verbundenen Mitgliedstaat gelten, finanziell unterstiitzt werden.

Die Union sollte sich nach den Zusagen, die in der Mitteilung ,,Eine glaubwiirdige

Erweiterungsperspektive fiir und ein verstirktes Engagement der EU gegentiiber dem

Richtlinie (EU) 2017/1371 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 5. Juli
2017 iiber die strafrechtliche Bekdmpfung von gegen die finanziellen Interessen der
Union gerichtetem Betrug (ABI. L 198 vom 28.7.2017, S. 29).

Beschluss 2013/755/EU des Rates vom 25. November 2013 {iber die Assoziierung
der iiberseeischen Linder und Gebiete mit der Europdischen Union (,,Ubersee-
Assoziationsbeschluss®) (ABI. L 344 vom 19.12.2013, S. 1).
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westlichen Balkan*! gemacht wurden, auch um Kohérenz und Synergien mit den
Programmen der Union fiir das auswirtige Handeln, einschlieBlich der

Heranfiihrungshilfe, bemiihen.

Nehmen Drittlinder oder in Drittlindern niedergelassene Stellen an Maflnahmen teil,
die zu Vorhaben von gemeinsamem Interesse oder zu grenziiberschreitenden
Projekten im Bereich der erneuerbaren Energien beitragen, so sollte eine finanzielle
Unterstiitzung nur dann gewahrt werden, wenn sie fiir die Verwirklichung der Ziele
dieser Projekte unerlésslich ist. In Bezug auf den Anteil bei grenziiberschreitenden
Projekten im Bereich der erneuerbaren Energien sollte die Zusammenarbeit
zwischen einem oder mehreren Mitgliedstaaten und einem Drittland
(einschlieflich der Energiegemeinschaft) die in Artikel 11 der Richtlinie (EU)
2018/XXX des Europdischen Parlaments und des Rates [Erneuerbare-Energien-
Richtlinie] festgelegten Bedingungen hinsichtlich der Notwendigkeit einer
physischen Verbindung zur EU erfiillen.

In der Mitteilung der Kommission vom 3. Oktober 2017 mit dem Titel ,,Eine
funktionierende offentliche Auftragsvergabe in und fiir Europa‘> wird darauf
hingewiesen, dass die EU der weltweit offenste Beschaffungsmarkt ist, aber der
Zugang fiir EU-Unternehmen in Drittstaaten nicht immer auf Gegenseitigkeit
beruht. Die Begiinstigten der Fazilitit ,,Connecting Europe* sollten daher im
Rahmen der Richtlinie 2014/25/EU gegebenen strategischen

Beschaffungsmaoglichkeiten in vollem Umfang nutzen.

Gemal den Nummern 22 und 23 der Interinstitutionellen Vereinbarung iiber bessere
Rechtsetzung vom 13. April 20163 ist es erforderlich, dieses Programm auf der
Grundlage von Daten zu evaluieren, die aufgrund spezifischer
Uberwachungsanforderungen, wie etwa hinsichtlich der Verfolgung

klimabezogener Ausgaben, ethoben werden, wobei gleichzeitig aber

COM(2018)0065.

Mitteilung der Kommission an das Europdische Parlament, den Rat, den
Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschuss und den Ausschuss der Regionen,
Eine funktionierende offentliche Auftragsvergabe in und fiir Europa

(COM(2017) 0572).

Interinstitutionelle Vereinbarung zwischen dem Europdischen Parlament, dem Rat
der Europdischen Union und der Europdischen Kommission vom 13. April 2016 iiber
bessere Rechtsetzung (ABI. L 123 vom 12.5.2016, S. 1).
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Uberregulierung und Verwaltungsaufwand insbesondere fiir die Mitgliedstaaten
vermieden werden sollen. Die Kommission sollte Evaluierungen durchfiihren, um die
Wirksamkeit und Effizienz der Finanzierung und ihrer Auswirkungen auf die
Gesamtziele des Programms zu bewerten, und dem Européischen Parlament, dem
Rat, dem Europédischen Wirtschafts- und Sozialausschuss und dem Ausschuss der
Regionen die Ergebnisse mitteilen sowie gegebenenfalls erforderliche Anpassungen

vornehmen.

Es sollten transparente, verantwortliche und angemessene Uberwachungs- und
Berichterstattungsmafinahmen ergriffen und geeignete messbare Indikatoren
verwendet werden, um die Fortschritte des Programms im Hinblick auf die
Erreichung der in dieser Verordnung festgelegten allgemeinen und spezifischen Ziele
zu bewerten und dariiber Bericht zu erstatten sowie fiir seine Errungenschaften zu
werben. Dieses System der Leistungsberichterstattung sollte sicherstellen, dass die
Daten fiir die Uberwachung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Programms
fiir eine eingehende Analyse der erzielten Fortschritte und aufgetretenen
Schwierigkeiten geeignet sind und dass diese Daten und Ergebnisse effizient,
wirksam und rechtzeitig erfasst werden. Um einschldgige Daten fiir das Programm
erheben zu konnen, ist es notwendig, fiir Empfianger von Unionsmitteln

verhéltnisméiBige Berichterstattungsanforderungen festzulegen.

Das Programm sollte iiber Arbeitsprogramme umgesetzt werden. Die Kommission
sollte bis zum 31. Dezember 2020 die ersten mehrjihrigen Arbeitsprogramme
verabschieden. Diese enthalten den Zeitplan der Aufforderungen zur Einreichung
von Vorschligen fiir die ersten drei Programmjahre, die Themen und einen
Richtwert fiir die Haushaltsmittel sowie einen voraussichtlichen Rahmen fiir den

gesamten Programmplanungszeitraum.

Zur Gewihrleistung einheitlicher Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser
Verordnung, sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse im Hinblick auf die
Annahme von Arbeitsprogrammen {ibertragen werden. Diese Befugnisse sollten im

Einklang mit der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und
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des Rates! ausgeiibt werden.

Der Kommission sollte die Befugnis iibertragen werden, gemil3 Artikel 290 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union Rechtsakte zur Anderung
der Teile I, IT und III des Anhangs dieser Verordnung zu erlassen, damit sie
erforderlichenfalls die zur Programmiiberwachung verwendeten Indikatoren, die
indikativen Prozentsitze der fiir jedes spezifische Ziel im Verkehrssektor
zugewiesenen Haushaltsmittel und die Festlegung der Verkehrskernnetzkorridore
anpassen kann. Die Kommission sollte im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeiten
unbedingt — auch auf der Ebene von Sachverstindigen — angemessene
Konsultationen durchfiihren, die mit den Grundséitzen der Interinstitutionellen
Vereinbarung iiber bessere Rechtsetzung vom 13. April 2016 im Einklang stehen.
Um insbesondere fiir eine gleichberechtigte Beteiligung an der Vorbereitung
delegierter Rechtsakte zu sorgen, erhalten das Europdische Parlament und der Rat
alle Dokumente zur gleichen Zeit wie die Sachverstindigen der Mitgliedstaaten, und
thre Sachverstdndigen haben systematisch Zugang zu den Sitzungen der
Sachverstindigengruppen der Kommission, die mit der Vorbereitung der delegierten

Rechtsakte befasst sind.

Die Verordnung (EU) Nr. 1316/2013 und die Verordnung (EU) Nr. 283/2014 sollten
aus Griinden der Klarheit aufgehoben werden. Allerdings sollte der Artikel 29 der
Verordnung (EU) Nr. 1316/2013, durch den der Anhang der Verordnung (EU)

Nr. 913/2010 des Européischen Parlaments und des Rates? beziiglich der Liste der

Giiterverkehrskorridore geédndert wurde, seine Wirkung behalten.

Um den rechtzeitigen Erlass der in dieser Verordnung vorgesehenen
Durchfiihrungsrechtsakte zu ermdglichen, sollte diese Verordnung unmittelbar nach

ihrer Verdffentlichung in Kraft treten —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Européischen Parlaments und des Rates vom

16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen Regeln und Grundsétze, nach
denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfithrungsbefugnisse durch die
Kommission kontrollieren (ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13).

Verordnung (EU) Nr. 913/2010 des Européischen Parlaments und des Rates vom

22. September 2010 zur Schaffung eines européischen Schienennetzes fiir einen
wettbewerbsfdhigen Giiterverkehr (ABI. L 276 vom 20.10.2010, S. 22).



KAPITEL I
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 1
Gegenstand

Mit dieser Verordnung wird die Fazilitit ,,Connecting Europe* (im Folgenden das

,Programm®) geschaffen.

In dieser Verordnung werden die Ziele des Programms, die Mittelausstattung fiir den

Zeitraum 2021-2027, die Formen der Unionsfinanzierung und die

Finanzierungsbestimmungen festgelegt.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke dieser Verordnung gelten folgende Begriffsbestimmungen:

a)

b)

ca)

d)

,»Malnahme* bezeichnet jede Tatigkeit, deren technische und finanzielle
Unabhéngigkeit festgestellt worden ist, die zeitlich begrenzt ist und die zur

Durchfiihrung eines Projekts erforderlich ist;

»alternative Kraftstoffe* bezeichnet alternative Kraftstoffe fiir alle Verkehrstriger im

Sinne des Artikels 2 Nummer 1 der Richtlinie 2014/94/EU;

» Begiinstigter eine Stelle mit Rechtspersonlichkeit, mit der eine

Finanzhilfevereinbarung unterzeichnet wurde;

»MischfinanzierungsmaBBnahme* eine aus dem EU-Haushalt unterstiitzte MaBBnahme,
einschlieBlich der Mischfinanzierungsfazilititen nach Artikel 2 Nummer 6 der
Verordnung (EU, Euratom) 2018/XXX (im Folgenden die ,,Haushaltsordnung®), die
nicht riickzahlbare Formen der Unterstiitzung und/oder Finanzierungsinstrumente bzw.
Haushaltsgarantien aus dem EU-Haushalt mit riickzahlbaren Formen der
Unterstlitzung von Entwicklungsfinanzierungs- oder anderen 6ffentlichen
Finanzierungsinstitutionen sowie von kommerziellen Finanzinstituten und Investoren

kombiniert;

»Gesamtnetz* bezeichnet die gemil Kapitel II der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013



2)

ga)

gb)

go)

h)

festgelegten Verkehrsinfrastrukturen;

»Kernnetz bezeichnet die gemdl3 Kapitel III der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013

festgelegten Verkehrsinfrastrukturen;

»Kernnetzkorridore* bezeichnet ein Instrument, das die koordinierte Errichtung des
Kernnetzes gemél Kapitel [V der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 ermdglicht und in
Teil III des Anhangs dieser Verordnung aufgefiihrt ist;

w8rengiiberschreitende Verbindung“ bezeichnet im Verkehrssektor ein Vorhaben von
gemeinsamem Interesse, das die Kontinuitit des TEN-V-Netzes zwischen

Mitgliedstaaten oder zwischen einem Mitgliedstaat und einem Drittland sicherstellt;

o Verbindungsliicke* bezeichnet in Verbindung mit allen Verkehrstrigern Abschnitte
des TEN-V-Netzes oder Verkehrsabschnitte in Kern- oder Gesamtnetzen, die fehlen
oder einen oder mehrere Engpiisse enthalten, die die Kontinuitiit des TEN-V-Netzes

beeintrichtigen;

winfrastruktur mit doppeltem Verwendungszweck* bezeichnet eine
Verkehrsnetzinfrastruktur, die sowohl Verteidigungszwecken als auch zivilen

Zwecken dient;

»grenziiberschreitendes Projekt im Bereich der erneuerbaren Energien® bezeichnet ein
Projekt zur Planung oder Einfiihrung erneuerbarer Energien, das im Rahmen eines
Kooperationsabkommens oder einer anderen Art von Vereinbarung zwischen
mindestens zwei Mitgliedstaaten oder zwischen mindestens einem Mitgliedstaat und
einem Drittland oder mehreren Drittlindern im Sinne der Artikel 8, 9, 11 und 13 der
Richtlinie (EU) 2018/2001 im Einklang mit den Kriterien in Teil IV des Anhangs dieser

Verordnung ausgewidhlt wurde oder fiir eine solche Auswahl in Betracht kommt;



ha)

)

k)

D

wEnergieeffizienz an erster Stelle“ bedeutet Energieeffizienz an erster Stelle im Sinne

von Artikel 2 Absatz 18 der Verordnung (EU) 2018/1999;

»digitale Vernetzungsinfrastruktur* bezeichnet Netze mit sehr hoher Kapazitit, 5G-
Systeme, sehr hochwertige lokale drahtlose Netzanbindungen, Backbone-Netze sowie
operative digitale Plattformen, die direkt mit Verkehrs- und Energieinfrastrukturen

verbunden sind;

,»)G-Systeme* bezeichnet eine Gesamtheit digitaler Infrastrukturelemente, die auf
weltweit vereinbarten technischen Normen fiir die Mobilfunk- und
Drahtloskommunikation beruhen, fiir Netzanbindungs- und Mehrwertdienste verwendet
werden und fortgeschrittene Leistungsmerkmale wie sehr hohe Datengeschwindigkeit
und -kapazitit, Kommunikation mit niedriger Latenzzeit, ultra-hohe Zuverldssigkeit

oder Unterstiitzung einer groBen Zahl verbundener Gerite aufweisen;

,»dG-Korridor* bezeichnet einen Verkehrsweg, eine Strafle, eine Bahnstrecke oder
Binnenwasserstrafle, der bzw. die vollstindig mit digitaler Vernetzungsinfrastruktur
und insbesondere mit 5G-Systemen abgedeckt ist, die eine unterbrechungsfreie
Bereitstellung synergetischer digitaler Dienste wie vernetzter und automatisierter
Mobilitédtsdienste, dhnlicher intelligenter Mobilitatsdienste fiir den Schienenverkehr

oder die digitale Verbindungsfihigkeit auf den Binnenwasserstrafien ermoglichen;

»operative digitale Plattformen, die direkt mit Verkehrs- und Energieinfrastrukturen
verbunden sind* bezeichnet physische und virtuelle Ressourcen der Informations- und
Kommunikationstechnik (IKT), die zusétzlich zur Kommunikationsinfrastruktur
eingesetzt werden und den Fluss, die Speicherung, die Verarbeitung und die Analyse

von Verkehrs- und/oder Energieinfrastrukturdaten unterstiitzen;

,»Vorhaben von gemeinsamem Interesse* bezeichnet ein Projekt, das in der Verordnung
(EU) Nr. 1315/2013, der Verordnung (EU) Nr. 347/2013 oder in Artikel 8 dieser
Verordnung festgelegt ist;

»Studien® bezeichnet die zur Vorbereitung der Durchfithrung eines Projekts
erforderlichen Tétigkeiten, wie Vorstudien, Kartierung, Durchfiihrbarkeits-,
Bewertungs-, Priif- und Validierungsstudien, auch in Form von Software, und jede

andere technische Unterstlitzungsmafinahme, einschlieBlich der Vorarbeiten zur



p)

Q)

(1

2

Festlegung und Entwicklung eines Projekts und fiir die Entscheidungen iiber die
Finanzierung, wie etwa Erkundung der betreffenden Standorte und Vorbereitung des

Finanzierungspakets;

,»s0ziodkonomische Schwerpunkte® bezeichnet Einrichtungen, die aufgrund ihres
Auftrags, ihrer Natur oder ithres Standorts direkt oder indirekt einen grof3en
soziodkonomischen Nutzen fiir Biirger, Unternehmen und Kommunen in ihrem Umfeld

oder ihrem Einflussbereich erbringen konnen;
,Drittland* bezeichnet ein Land, das kein Mitgliedstaat der Europdischen Union ist;

,Netze mit sehr hoher Kapazitit* bezeichnet Netze mit sehr hoher Kapazitit im Sinne

des Artikels 2 Nummer 2 der Richtlinie (EU) 2018/172;

»Arbeiten* bezeichnet den Kauf, die Lieferung und den Einsatz von Komponenten,
Systemen und Dienstleistungen, einschlielich Software, die Durchfiihrung der ein
Projekt betreffenden Entwicklungs-, Bau- und Installationstétigkeiten, die Bauabnahme

und die Inbetriebnahme eines Projekts.

Artikel 3
Ziele

Das Programm hat das allgemeine Ziel, die transeuropdischen Netze in den Bereichen
Verkehr, Energie und Digitales zu bauen, auszubauen und zu vollenden und die
grenziibergreifende Zusammenarbeit im Bereich der erneuerbaren Energien zu
erleichtern, unter Berlicksichtigung der Verpflichtungen zur langfristigen Verringerung
des CO,-AusstoB3es, der Steigerung der europdischen Wetthewerbsfiihigkeit und eines
intelligenten, nachhaltigen und inklusiven Wachstums, des territorialen, sozialen und
wirtschaftlichen Zusammenbhalts, des Zugangs zum und der Integration des
Binnenmarkts und mit dem Schwerpunkt auf Synergien zwischen den Bereichen

Verkehr, Energie und Digitales.
Die spezifischen Ziele des Programms sind:
a)  im Verkehrssektor:

1) im Einklang mit den Zielen der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 ein



b)

Beitrag zur Entwicklung von Vorhaben von gemeinsamem Interesse in
Bezug auf effiziente, miteinander verbundene und multimodale Netze und
Infrastrukturen fiir eine intelligente, interoperable, nachhaltige, inklusive,

zugdngliche, sichere und geschiitzte Mobilitit;

11)  eine Anpassung von Teilen des transeuropdischen Verkehrsnetzes an
einen doppelten Verwendungszweck der Verkehrsinfrastruktur im

Hinblick auf die Verbesserung der zivilen und militirischen Mobilitit;

ein Beitrag zur Entwicklung von Vorhaben von gemeinsamem Interesse in Bezug
auf die weitere Integration eines effizienten und wettbewerbsfihigen
Energiebinnenmarkts, die grenz- und sektoriibergreifende Interoperabilitit, die
Forderung der Dekarbonisierung der Wirtschaft und der Energieeffizienz und die
Gewihrleistung der Versorgungssicherheit sowie die Erleichterung der
grenziibergreifenden Zusammenarbeit im Bereich Energie einschliefilich der

erneuerbaren Energien;

im digitalen Bereich: ein Beitrag zur Entwicklung von Vorhaben von
gemeinsamem Interesse in Bezug auf die Einfiilhrung von sicheren und
geschiitzten digitalen Netzen mit sehr hoher Kapazitdt und 5G-Systemen, zur
Steigerung der Widerstandsfahigkeit und der Kapazitit digitaler Backbone-Netze
in den Gebieten der EU durch deren Anbindung an benachbarte Gebiete sowie zur

Digitalisierung der Verkehrs- und Energienetze.

Artikel 4

Mittelausstattung

(1) Die Finanzausstattung fiir die Durchfiihrung des Programms wird fiir den Zeitraum

2021-2027 auf 43 850 768 000 EUR zu konstanten Preisen (XXX zu jeweiligen

2

Preisen) festgelegt.

Dieser Betrag wird wie folgt aufgeteilt:

a)

33513 524 000 EUR zu konstanten Preisen (XXX EUR zu jeweiligen Preisen) fiir
das in Artikel 3 Absatz 2 Buchstabe a genannte spezifische Ziel, davon

1) 17 746 000 000 EUR zu konstanten Preisen (XXX EUR zu jeweiligen



Preisen) aus dem Cluster ,,europdische strategische Investitionen®;

i1) 10 000 000 000 EUR zu konstanten Preisen (11 285 493 000 EUR zu
Jjeweiligen Preisen) als Ubertrag aus dem Kohisionsfonds, die nach dieser
Verordnung ausschlieBlich in Mitgliedstaaten ausgegeben werden diirfen,

die Mittel aus dem Kohésionsfonds erhalten konnen;

i) 5767 524 000 EUR zu konstanten Preisen (6 500 000 000 EUR zu
Jeweiligen Preisen) aus dem Cluster ,,Verteidigung® fiir das in Artikel 3

Absatz 2 Buchstabe a Ziffer ii genannte spezifische Ziel;

b) 8650000000 EUR fiir die in Artikel 3 Absatz2 Buchstabe b genannten
spezifischen Ziele, davon 15 %, in Abhdingigkeit von der Marktakzeptanz, fiir
grengiiberschreitende Projekte im Bereich der erneuerbaren Energien, Wird die
15 %-Schwelle erreicht, erhoht die Kommission diesen Betrag in Abhdngigkeit

von der Marktakzeptanz auf bis zu 20 %.

c) 2662000000 EUR zu konstanten Preisen (3 000 000 000 EUR zu jeweiligen

Preisen) fiir das in Artikel 3 Absatz 2 Buchstabe ¢ genannten spezifischen Ziele.

(3) Die Kommission darf von dem in Absatz 2 Buchstabe a Ziffer ii genannten Betrag nicht

abweichen.

(4) Biszu 1 % des in Absatz 1 genannten Betrags kann fiir technische und administrative
Hilfe bei der Durchfiihrung des Programms und der sektorspezifischen Leitlinien
verwendet werden, darunter fiir die Vorbereitung, Uberwachung, Kontrolle, Priifung
und Evaluierung und fiir betriebliche IT-Systeme. Dieser Betrag kann auch zur
Finanzierung flankierender MafBnahmen zur Unterstiitzung der Projektvorbereitung
verwendet werden, insbesondere zur Beratung der Projekttriger bei
Finanzierungsmoglichkeiten und dadurch zu ihrer Unterstiitzung bei der

Strukturierung ihrer Projektfinanzierung.

(5) Mittelbindungen fiir Mallnahmen, deren Durchfiihrung sich iiber mehr als ein

Haushaltsjahr erstreckt, konnen iiber mehrere Jahre in jahrlichen Tranchen erfolgen.

(6) Unbeschadet der Haushaltsordnung konnen Ausgaben fiir MaBnahmen, die sich aus

Projekten des ersten Arbeitsprogramms ergeben, ab dem 1. Januar 2021 forderfihig



(7

®)

(8a)

)

(%9a)

sein.

Der aus dem Kohésionsfonds iibertragene Betrag wird im Einklang mit dieser
Verordnung, nach Mallgabe des Absatzes 8 und unbeschadet des Artikels 14 Absatz 2

Buchstabe b verwendet.

In Bezug auf die aus dem Kohésionsfonds I bis zum 31. Dezemberl 2022 iibertragenen
Beitrige werden bei der Auswahl forderfdhiger Projekte fiir eine Finanzierung die
nationalen Zuweisungen innerhalb des Kohisionsfonds I eingehalten. Die auf das
Programm {ibertragenen Mittel, die nicht fiir Verkehrsinfrastrukturprojekte gebunden
sind, werden ab dem 1. J anuarl 2023 allen Mitgliedstaaten, die Mittel aus dem
Kohésionsfonds erhalten konnen, zur Finanzierung von Verkehrsinfrastrukturprojekten

gemdl dieser Verordnung auf Wettbewerbsbasis zur Verfiigung gestellt.

Der aus dem Kohdsionsfonds iibertragene Betrag wird nicht zur Finanzierung von
sektoriibergreifenden Arbeitsprogrammen oder von Mischfinanzierungsmafinahmen

verwendet.

Den Mitgliedstaaten im Rahmen der geteilten Mittelverwaltung zugeteilte Mittel
konnen auf Antrag dieser Mitgliedstaaten auf das Programm tibertragen werden. Die
Kommission verwendet diese Mittel direkt im Einklang mit [Artikel 62 Absatz 1
Buchstabe a] der Haushaltsordnung bzw. indirekt im Einklang mit Buchstabe ¢ des
genannten Artikels. Diese Mittel werden zugunsten des betreffenden Mitgliedstaats

verwendet.

Unbeschadet des Artikels 4 Absatz 9 konnen im digitalen Sektor die den
Mitgliedstaaten im Rahmen der geteilten Verwaltung zugewiesenen Mittel auf ihren
Antrag in das Programm iibertragen werden, auch um die Finanzierung
forderfiihiger Mafinahmen nach Artikel 9 Absatz 4 bis zu 100 % der gesamten
forderfiihigen Kosten zu ergdnzen, sofern dies moglich ist, unbeschadet des in
Artikel 190 der Haushaltsordnung und der Regeln fiir staatliche Beihilfen
festgelegten Kofinanzierungsgrundsatzes. Der Einsatz dieser Mittel erfolgt
ausschlieflich zugunsten des betreffenden Mitgliedstaats.



Artikel 5

Mit dem Programm assoziierte Drittlinder

(1) Folgende Drittlander kdnnen an dem Programm teilnehmen:

a)

b)

d)

Mitglieder der Europédischen Freihandelsassoziation (EFTA), die dem
Europédischen Wirtschaftsraum (EWR) angehoren, nach Mallgabe des EWR-

Abkommens;

beitretende Lander, Kandidatenldnder und potenzielle Kandidaten, nach Maf3gabe
der in den jeweiligen Rahmenabkommen und Beschliissen des Assoziationsrats
oder in dhnlichen Ubereinkiinften festgelegten allgemeinen Grundsitze und
Bedingungen fiir ihre Teilnahme an Programmen der Union und nach Mal3gabe

der spezifischen Bedingungen aus den Abkommen zwischen der Union und ihnen;

unter die europdische Nachbarschaftspolitik fallende Lander, nach Maf3gabe der in
den jeweiligen Rahmenabkommen und Beschliissen des Assoziationsrats oder in
dhnlichen Ubereinkiinften festgelegten allgemeinen Grundsitze und Bedingungen
fiir die Teilnahme dieser Lander an Programmen der Union und nach Mafigabe
der spezifischen Bedingungen aus den Abkommen zwischen der Union und

diesen Landern;

andere Drittlinder, nach MalB3gabe der Bedingungen in einem besonderen
Abkommen iiber die Teilnahme des jeweiligen Drittlands an Programmen der

Union, sofern das Abkommen

—  ein faires Gleichgewicht zwischen den Beitragen und dem Nutzen der

Teilnahme des Drittlandes an den Unionsprogrammen gewéhrleistet;

B die Bedingungen fiir die Teilnahme an den Programmen regelt,
einschlieBlich der Berechnung der Finanzbeitrdge zu den einzelnen
Programmen und zu deren Verwaltungskosten. Diese Betrdge gelten als
zweckgebundene Einnahmen nach Artikel 21 Absatz 5 der

Haushaltsordnung;

B dem Dirittland keine Entscheidungsbefugnis in Bezug auf das Programm

einrdumt;



2

(1

)

3)

= die Rechte der Union wahrt, eine wirtschaftliche Haushaltsfiihrung

sicherzustellen und ihre finanziellen Interessen zu schiitzen;

E die Gegenseitigkeit beim Zugang zu dhnlichen Programmen in dem

Drittland, insbesondere beim éffentlichen Beschaffungswesen.

Die in Absatz 1 genannten Drittlainder und darin niedergelassene Stellen erhalten keine
finanzielle Unterstiitzung im Rahmen dieser Verordnung, es sei denn, dies ist fiir die
Verwirklichung der Ziele eines bestimmten Vorhabens von gemeinsamem Interesse
unerlésslich und erfolgt unter den Bedingungen, die in den in Artikel 19 genannten
Arbeitsprogrammen vorgesehen sind, und gemdf} den Bestimmungen in Artikel 8 der

Verordnung (EU) Nr. 1315/2013.

Artikel 6

Durchfiihrung und Formen der Unionsfinanzierung

Das Programm wird in direkter Mittelverwaltung gemif3 der Haushaltsordnung oder in
indirekter Mittelverwaltung mit Stellen, auf die in Artikel 62 Absatz 1 Buchstabe ¢ der

Haushaltsordnung Bezug genommen wird, durchgefiihrt.

Im Rahmen des Programms kdnnen Mittel in den in der Haushaltsordnung
vorgesehenen Formen von Finanzhilfen und Auftragsvergabe zur Verfiigung gestellt
werden. Im Rahmen des Programms kann auch ein Beitrag zu
Mischfinanzierungsmaflnahmen im Einklang mit der InvestEU-Verordnung und mit
Titel X der Haushaltsordnung geleistet werden. Im Verkehrssektor darf der in Artikel 4
Absatz 2 Buchstabe a angegebene EU-Beitrag zu Mischfinanzierungsmafinahmen

10 % des in Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe a Ziffer i angegebenen Betrags nicht
iibersteigen. Im Verkehrssektor konnen Mischfinanzierungsmafinahmen zur
Forderung der intelligenten, interoperablen, nachhaltigen, inklusiven, zugdnglichen,
sicheren und geschiitzten Mobilitit gemdifp Artikel 9 Absatz 2 Buchstabe b verwendet

werden.

Die Kommission kann die Befugnis zur Durchfiihrung eines Teils des Programms
gemdl Artikel [69] der Haushaltsordnung auf Exekutivagenturen iibertragen, um den
Anforderungen einer optimalen und effizienten Verwaltung des Programms in den

Bereichen Verkehr, Energie und Digitales zu gentigen.



“4)

(1)

2

3)

“4)

Beitrdge zu einem auf Gegenseitigkeit beruhenden Versicherungsmechanismus kénnen
das Risiko abdecken, das mit der Einziehung etwaiger von Empfangern geschuldeter
Mittel verbunden ist, und gelten als ausreichende Sicherheitsleistung im Sinne der
Haushaltsordnung. Es gilt [Artikel X] der Verordnung XXX [Nachfolgeverordnung der

Garantiefondsverordnung].

Artikel 7

Grenziiberschreitende Projekte im Bereich der erneuerbaren Energien

Grenziiberschreitende Projekte im Bereich der erneuerbaren Energien tragen zur
Dekarbonisierung, zur Vollendung des Energiebinnenmarktes und zur Stirkung der
Versorgungssicherheit bei. Diese Projekte sind in einem Kooperationsabkommen oder
einer anderen Art von Vereinbarung zwischen mindestens zwei Mitgliedstaaten oder
zwischen mindestens einem Mitgliedstaat und einem Drittland oder mehreren
Drittlindern gemaB Artikel 8, 9, 11 oder 13 der Richtlinie (EU) 2018/2001 vorgesehen.
Diese Projekte werden nach den allgemeinen Kriterien und dem Verfahren in Teil IV

des Anhangs dieser Verordnung festgelegt.

Die Kommission erlésst bis zum 31. Dezember 2019 einen delegierten Rechtsakt nach
Artikel 23 Buchstabe d, in dem sie unbeschadet der Gewdiihrungskriterien gemdifs
Artikel 13 die spezifischen Auswahlkriterien prazisiert und Einzelheiten zum
Auswabhlverfahren fiir die Projekte festlegt, und verdffentlicht die Methoden fiir die
Bewertung des Beitrags der Projekte zu den allgemeinen Kriterien und fiir die

Erstellung der Kosten-Nutzen-Analyse gemal} Teil IV des Anhangs.

Studien zur Entwicklung und Feststellung grenziiberschreitender Projekte im Bereich
der erneuerbaren Energien kommen fiir eine Férderung im Rahmen dieser Verordnung

in Betracht.

Grenziiberschreitende Projekte im Bereich der erneuerbaren Energien kommen fiir eine
Unionsfinanzierung fiir Arbeiten in Betracht, wenn sie folgende zusétzliche Kriterien

erfullen:

a) die projektspezifische Kosten-Nutzen-Analyse nach Teil IV Nummer 3 des
Anhangs ist fiir alle unterstiitzten Projekte obligatorisch, wird in einer

transparenten, umfassenden und vollstindigen Weise durchgefiihrt und ergibt



)

(6)

nachweislich erhebliche Kosteneinsparungen und/oder Vorteile hinsichtlich der
der Systemintegration, ékologischen Nachhaltigkeit, Versorgungssicherheit

oder Innovation, und

b) der Antragsteller weist nach, dass das Projekt ohne die Finanzhilfe nicht
durchgefiihrt wird oder dass das Projekt ohne die Finanzhilfe kommerziell nicht
tragfahig sein kann. Bei dieser Analyse sind etwaige Einnahmen aus

Forderprogrammen zu beriicksichtigen.

Der Betrag der Finanzhilfe fiir Arbeiten muss in einem angemessenen Verhiltnis zu den
Kosteneinsparungen und/oder Vorteilen gemif3 Teil IV Nummer 2 Buchstabe b des
Anhangs stehen, darf den Betrag nicht iibersteigen, der erforderlich ist, damit das
Projekt durchgefiihrt wird oder kommerziell tragfahig wird und muss den

Bestimmungen in Artikel 14 Absatz 3 entsprechen.

Das Programm sieht die Moglichkeit einer koordinierten Finanzierung mit den in
Artikel 3 Absatz 5 der Richtlinie (EU) 2018/2001 genannten geeigneten
Rahmenbedingungen fiir die Nutzung erneuerbarer Energien und die
Kofinanzierung mit dem EU-Finanzierungsmechanismus fiir erneuerbare

Energietriger gemiifp Artikel 33 der Verordnung (EU) 2018/1999 vor.

Die Kommission bewertet regelmiifig die Inanspruchnahme von Mitteln in Bezug auf
den Referenzbetrag in Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe b fiir grenziiberschreitende
Projekte im Bereich der erneuerbaren Energien. Nach dieser Bewertung wird in
Ermangelung einer ausreichenden Marktakzeptanz von grenziiberschreitenden
Projekten im Bereich der erneuerbaren Energien das fiir grenziiberschreitende
Projekte im Bereich der erneuerbaren Energien vorgesehene ungenutzte Budget dazu
verwendet, die Ziele der in Artikel 3 Absatz 2 Buchstabe b definierten
transeuropdischen Energienetze fiir forderfihige Mafinahmen gemdf; Artikel 9.3 zu
erreichen, und ab 2024 kann es auch zur Kofinanzierung des EU-
Finanzierungsmechanismus fiir erneuerbare Energien gemdf} der Verordnung (EU)

2018/1999 verwendet werden.

Die Kommission legt durch einen Durchfiihrungsrechtsakt spezifische Regeln fiir die
Kofinanzierung zwischen den Teilen von grengiiberschreitenden Projekten im

Bereich der erneuerbaren Energien im Rahmen der CEF und des



Projekte von gemeinsamem Interesse auf dem Gebiet der digitalen Vernetzungsinfrastruktur

(1

Finanzierungsmechanismus gemdf; Artikel 33 der Verordnung (EU) 2018/1999 fest.

In diesem Fall findet das in Artikel 22 genannte Verfahren Anwendung.

Artikel 8

Projekte von gemeinsamem Interesse im Bereich der digitalen
Vernetzungsinfrastruktur sind solche Projekte, von denen erwartet wird, dass sie
einen wichtigen Beitrag zu den strategischen Konnektivititszielen der EU leisten

bzw. die Netzinfrastruktur bereitstellen, die den digitalen Wandel von Wirtschaft

und Gesellschaft sowie den europdischen digitalen Binnenmarkt unterstiitzt.

(1a) Projekte von gemeinsamem Interesse auf dem Gebiet der digitalen

2

3)

Vernetzungsinfrastruktur erfiillen die nachstehenden Kriterien:

a)  Sie tragen zur Erfiillung des in Artikel 3 Absatz 2 Buchstabe c genannten
spezifischen Ziels bei.
b)  Sie setzen die beste verfiighare Technologie fiir das jeweilige Projekt ein, die

ein optimales Gleichgewicht zwischen Datendurchsatzkapazitiit,
Ubertragungssicherheit, Netzstabilitiit, Cybersicherheit und Kosteneffizienz
bietet.

Studien zur Entwicklung und Feststellung von Projekten von gemeinsamem Interesse

auf dem Gebiet der digitalen Vernetzungsinfrastrukturen kommen fiir eine Férderung

im Rahmen dieser Verordnung in Betracht.

Unbeschadet der Gewéhrungskriterien in Artikel 13 wird die Finanzierungsprioritét

anhand der folgenden Kriterien festgelegt:

a)

MaBnahmen zur Férderung der Einfiihrung von und des Zugangs zu Netzen mit
sehr hoher Kapazitdt einschlieflich 5G-Systemen oder einer anderen Anbindung
nach dem neuesten Stand der Technik gemdiff den strategischen
Konnektivititszielen der EU in Gebieten, in denen soziookonomische
Schwerpunkte angesiedelt sind; werden unter Berticksichtigung ihres
Konnektivititsbedarfs und der zusdtzlichen Flichenabdeckung, die gemil3

Teil V des Anhangs, einschliefillich der Haushalte, erreicht wird, vorrangig



b)

d)

behandelt. Spezifische Einfiihrungen zugunsten von soziookonomischen
Schwerpunkten konnen unterstiitzt werden, es sei denn, diese wiiren

wirtschaftlich unrentabel oder praktisch undurchfiihrbar;

MaBnahmen, die zur Bereitstellung einer sehr hochwertigen lokalen drahtlosen

Internetanbindung in Kommunen beitragen, im Einklang mit Teil V des Anhangs;

I MalBnahmen, die zum Ausbau von 5G-Korridoren entlang der
Hauptverkehrswege, auch in den transeuropidischen Verkehrsnetzen, beitragen,
werden vorrangig behandelt, um die Abdeckung entlang der Hauptverkehrswege
zu gewéhrleisten und die ununterbrochene Bereitstellung digitaler Synergiedienste
zu ermoglichen, wobei ihre soziookonomische Relevanz im Vergleich zu allen
derzeit installierten technologischen Lésungen in einem zukunfisorientierten
Ansatz beriicksichtigt wird. Teil V des Anhangs enthdlt eine indikative Liste der

Projekte, fiir die eine Unterstiitzung gewihrt werden konnte;

Projekte zum Aufbau oder einer wesentlichen Modernisierung
grenziiberschreitender Backbone-Netze, die die Union mit Drittldindern verbinden
und Verbindungen zwischen elektronischen Kommunikationsnetzen innerhalb
des Unionsgebiets stdarken, einschlieBlich Seekabeln, haben in dem Maf3e Prioritét,
wie sie erheblich zu einer erhéhten Leistungstiahigkeit, Widerstandsfahigkeit und

sehr hohen Kapazitit dieser elektronischen Kommunikationsnetze beitragen;

im Hinblick auf Projekte zum Aufbau operativer digitaler Plattformen haben
MalBnahmen Prioritét, die dem neuesten Stand der Technik entsprechen, wobei
Aspekte wie Interoperabilitit, Cybersicherheit, Datenschutz und

Weiterverwendung zu beriicksichtigen sind;



(1

2

KAPITEL II
FORDERFAHIGKEIT

Artikel 9
Forderfihige Mafinahmen

Nur Maflnahmen, die zur Erfiillung der in Artikel 3 genannten Ziele beitragen kommen

unter Beriicksichtigung der Verpflichtungen zur langfristigen Verringerung des CO»-

Ausstofies fir eine Forderung in Betracht. Dazu gehoren Studien, Arbeiten und sonstige

flankierende MaBnahmen, die fiir die Verwaltung und Durchfiihrung des Programms

und der sektorspezifischen Leitlinien erforderlich sind. Studien sind nur forderfihig,

wenn sie sich aufim Rahmen dieses Programms forderfihige Projekte beziehen.

Im Verkehrssektor kann nur fiir die folgenden MaBinahmen eine finanzielle

Unterstlitzung der Union nach dieser Verordnung gewéhrt werden:

a)

MalBnahmen in Bezug auf effiziente, miteinander verbundene, interoperable und

multimodale Netze zwecks Ausbau der Schienen, Strafien, Binnenschifffahrts-

und Seeverkehrsinfrastrukturen:

i)

MaBnahmen zur Verwirklichung des Kernnetzes geméf Kapitel I1I der
Verordnung (EU) Nr. 1315/2013, einschlieBlich Maflnahmen fiir die in
Teil II des Anhangs aufgefiihrten grenziiberschreitenden und
fehlenden Verbindungen sowie fiir stidtische Knoten, multimodale
Logistikplattformen, Seehifen, Binnenhéfen, Flughédfen, multimodale
Logistikplattformen, Schienen-Straen-Terminals und Anbindungen an
Flughidifen des Kernnetzes im Sinne von Anhang Il der Verordnung (EU)
Nr. 1315/2013. MaBnahmen zur Verwirklichung des Kernnetzes kénnen
auch zugehorige Elemente im Gesamtnetz umfassen, wenn diese zur
Optimierung der Investition erforderlich sind und den Modalititen der in

Artikel 19 genannten Arbeitsprogramme entsprechen;

MaBnahmen in Bezug auf grenziiberschreitende Verbindungen des
Gesamtnetzes auf dem See- oder Landweg gemil Kapitel II der
Verordnung (EU) Nr. 1315/2013, wie sie in Teil 11l Teil 2 des Anhangs
dieser Verordnung aufgefiihrt sind; Maffnahmen gemdp Teil 111



b)

iia)

iii)

Abschnitt 3 des Anhangs der vorliegenden Verordnung, Mafinahmen
im Zusammenhang mit Studien zur Entwicklung des Gesamtnetzes und
Mafinahmen in Bezug auf See- und Binnenhdiifen des Gesamtnetzes

gemdf Kapitel Il der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013;

Mafinahmen zum Wiederaufbau fehlender regionaler
grenziiberschreitender Schienenverbindungen im TEN-V-Netz, die

abgebaut oder stillgelegt wurden;

MaBnahmen zur Verwirklichung von Abschnitten des Gesamtnetzes in
Gebieten in duBlerster Randlage geméf Kapitel II der Verordnung (EU)
Nr. 1315/2013, einschlieBlich Maflnahmen fiir die betreffenden
stadtischen Knoten, Seehédfen, Binnenhéfen, Schienen-Stral3en-
Terminals, Anbindungen an Flughdifen und multimodalen
Logistikplattformen des Gesamtnetzes im Sinne von Anhang II der

Verordnung (EU) Nr. 1315/2013;

MaBnahmen, mit denen gemédl3 Artikel 8 Absatz 1 der Verordnung (EU)
Nr. 1315/2013 Vorhaben von gemeinsamem Interesse unterstiitzt werden,
um das transeuropdische Verkehrsnetz mit Infrastrukturnetzen von

Nachbarldndern zu verbinden;

MaBnahmen fiir eine intelligente, interoperable, nachhaltige, multimodale,

inklusive, barrierefreie, sichere und geschiitzte Mobilitét:

i)

MaBnahmen zur Unterstiitzung von Meeresautobahnen gemaf Artikel 21
der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 mit einem Schwerpunkt auf dem

grenziiberschreitenden Kurzstreckenseeverkehr;

MaBnahmen zur Unterstiitzung von Telematiksystemen I gemail
Artikel 31 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 fiir die jeweiligen

Verkehrstriger, darunter insbesondere:
—  fiir den Bahnverkehr: ERTMS;

— bei Binnenwasserstrafien: RIS;



iii)

va)

vi)

—  fiir den Strafienverkehr: IVS;

—  fiir den Seeverkehr: VTMIS und e-Maritime-Dienste,
einschlieflich Dienstleistungen im Sinne des Einheitlichen
Portals wie des Einheitlichen Portals im Seeverkehrsbereich,
Hafengemeinschaftssystemen und relevanten

Zollinformationssystemen;

—  fiir den Luftverkehr: Flugverkehrsmanagementsysteme,

insbesondere gestiitzt auf das SESAR-System;

MalBnahmen zur nachhaltigen Unterstiitzung von Giiterverkehrsdiensten
gemal Artikel 32 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 und Mafinahmen

zur Verringerung des Schienengiiterverkehrslirms;

MaBnahmen zur Unterstiitzung neuer Technologien und Innovationen,
einschlieBlich Automatisierung, verbesserter Verkehrsdienste, Integration
der Verkehrstrager und Infrastrukturen fiir alternative Kraftstoffe fiir alle
Verkehrstriger, gemil} Artikel 33 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013;

MaBnahmen zur Beseitigung von Interoperabilititshindernissen,
insbesondere im Hinblick auf die Erzielung von Korridor-/Netzeffekten,
gemdf} Artikel 3 Buchstabe o der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013,
auch im Hinblick auf die Forderung einer Zunahme des
Schienengiiterverkehrs einschlieflich Vorrichtungen zur

automatischen Anderung der Spurweite;

Maflnahmen zur Beseitigung von Interoperabilititshindernissen,
insbesondere in stidtischen Knotenpunkten im Sinne des Artikels 30

der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013;

MaBnahmen zur Verwirklichung einer sicheren und geschiitzten
Infrastruktur und Mobilitdt, auch beziiglich der
Stralenverkehrssicherheit, gemaf Artikel 34 der Verordnung (EU)
Nr. 1315/2013;



3)

“4)

vii) Malnahmen zur Verbesserung der Widerstandsfahigkeit der
Verkehrsinfrastrukturen, inshesondere gegeniiber dem Klimawandel,

Naturkatastrophen und Bedrohungen der Cybersicherheit,

viii) MaBnahmen zur Verbesserung der barrierefreien Zugénglichkeit der
Verkehrsinfrastrukturen bei simtlichen Verkehrstrigern und fiir alle
Benutzer, insbesondere fiir Benutzer mit eingeschriinkter Mobilitit,

gemif Artikel 37 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013;

iX) Mafinahmen zur Verbesserung der Zugdnglichkeit und Verfiigbharkeit
der Verkehrsinfrastruktur fiir Sicherheits- und
Katastrophenschutzzwecke und MalBBinahmen zur Anpassung der
Verkehrsinfrastruktur an die Kontrollen an den EU-Aufengrenzen

zwecks Optimierung der Verkehrsstrome.

Fiir das in Artikel 3 Absatz 2 Buchstabe a Ziffer i1 genannte spezifische Ziel und
gemdf} Artikel 11a, Mafinahmen oder bestimmte Tiitigkeiten einer Mafinahme,
mit denen die Anpassung von neuen oder bestehenden Teilen des
transeuropdischen Verkehrsnetzes, die fiir den militirischen Verkehr geeignet
sind, an die Anforderungen der Mobilitit mit doppeltem Verwendungszweck

unterstiitgt wird.

Im Energiebereich kann nur fiir die folgenden Mafinahmen eine finanzielle

Unterstlitzung der Union nach dieser Verordnung gewéhrt werden:

a)

b)

MaBnahmen in Bezug auf Vorhaben von gemeinsamem Interesse gemal

Artikel 14 der Verordnung (EU) Nr. 347/2013;

MaBnahmen zur Unterstiitzung grenziiberschreitender Projekte im Bereich der
erneuerbaren Energien, einschlieflich innovativer Losungen sowie der
Speicherung erneuerbarer Energien, und deren Konzeption gemif Teil IV des
Anhangs dieser Verordnung, unter den in Artikel 7 dieser Verordnung

festgelegten Bedingungen.

Im digitalen Bereich kann nur fiir die folgenden MaBBnahmen eine finanzielle

Unterstiitzung der Union nach dieser Verordnung gewahrt werden:



(1

a)  MaBnahmen zur Forderung der Einfithrung von und des Zugangs zu Netzen mit
sehr hoher Kaparzitit einschlieflich 5G-Systemen, die der Gigabit-
Netzanbindung in Gebieten dienen konnen, in denen soziookonomische

Schwerpunkte angesiedelt sind,

b) MafBnahmen zur Férderung der kostenlosen und diskriminierungsfreien
Bereitstellung einer sehr hochwertigen lokalen drahtlosen Internetanbindung in

Kommunen;

¢)  MaBnahmen zur Verwirklichung einer unterbrechungsfreien Netzabdeckung aller
wichtigen Verkehrswege, einschlieflich der transeuropéischen Verkehrsnetze, mit

5G-Systemen;

d)  MaBnahmen zur Unterstiitzung des Aufbaus von neuen oder der wesentlichen
Modernisierung von bestehenden Backbone-Netzen, auch mit Seekabeln,
innerhalb und zwischen den Mitgliedstaaten sowie zwischen der Européischen

Union Drittlandern;

f)  MaBnahmen zur Umsetzung der Anforderungen digitaler
Vernetzungsinfrastrukturen in Bezug auf grenziiberschreitende Projekte in den
Bereichen Verkehr oder Energie und/oder Unterstiitzung operativer digitaler

Plattformen, die direkt mit Verkehrs- oder Energieinfrastrukturen verbunden sind.

Teil V des Anhangs enthilt eine indikative Liste der forderfahigen Projekte im digitalen

Bereich.

Artikel 10

Synergien zwischen den Bereichen Verkehr, Energie und Digitales

MalBnahmen, die zur gleichzeitigen Verwirklichung eines oder mehrerer Ziele in
mindestens zwei Sektoren gemdl Artikel 3 Absatz 2 Buchstaben a, b und c beitragen,
kommen fiir eine finanzielle Unterstiitzung der Union nach dieser Verordnung und fiir
einen hoheren Kofinanzierungssatz gemdf; Artikel 14 in Betracht. Solche Maflnahmen
werden im Rahmen von Arbeitsprogrammen durchgefiihrt, die sich auf mindestens zwei
Sektoren beziehen, besondere Gewahrungskriterien vorsehen und aus

Haushaltsbeitrdgen der betreffenden Sektoren finanziert werden.



(2) Innerhalb jedes der Bereiche Verkehr, Energie oder Digitales konnen die nach Artikel 9
forderfahigen Mallnahmen Synergieelemente in Bezug auf einen der anderen Bereiche
umfassen, die keinen Bezug zu den nach Artikel 9 Absatz 2, 3 oder 4 forderfahigen

MafBnahmen aufweisen, sofern diese Elemente alle folgenden Anforderungen erfiillen:

a)  die Kosten dieser Synergieelemente diirfen 20 % der forderfahigen Gesamtkosten

der Maflnahme nicht iibersteigen; und

b)  diese Synergieelemente beziehen sich auf den Verkehrs-, Energie- oder

Digitalsektor; und

c) diese Synergieelemente ermdoglichen eine erhebliche Steigerung des

soziodkonomischen, klimapolitischen und 6kologischen Nutzens der Maflnahme.

Artikel 11
Forderfdihige Stellen

(1) Die Forderfahigkeitskriterien dieses Artikels gelten zusétzlich zu den in Artikel [197]
der Haushaltsordnung aufgefiihrten Kriterien.

(2) Forderfahig sind:

a)  Rechtstriger mit Sitz in einem Mitgliedstaat, einschliefilich

Gemeinschaftsunternehmen;

b)  Rechtstriger mit Sitz in einem mit dem Programm assoziierten Drittland oder in

iiberseeischen Lindern und Gebieten,

c)  Rechtstrager, die nach Unionsrecht geschaffen wurden, und internationale

Organisationen, soweit dies in den Arbeitsprogrammen vorgesehen ist.
(3) Natiirliche Personen sind nicht forderfahig.

(4) Rechtstrager mit Sitz in einem Drittland, das nicht mit dem Programm assoziiert ist,
konnen ausnahmsweise im Rahmen des Programms forderféhig sein, wenn dies zur
Erreichung der Ziele eines bestimmten Vorhabens von gemeinsamem Interesse in den
Bereichen Verkehr, Energie und Digitales oder eines grenziiberschreitenden Projekts

im Bereich der erneuerbaren Energien unerlésslich ist.



)

Fiir eine Forderung in Betracht kommen nur Vorschlige, die von einem oder mehreren
Mitgliedstaaten oder — mit Zustimmung der betreffenden Mitgliedstaaten — von
internationalen Organisationen, gemeinsamen Unternehmen oder 6ffentlichen oder
privaten Unternehmen oder Stellen (einschlieflich regionaler oder lokaler Behorden)

eingereicht werden. Ist ein Mitgliedstaat damit nicht einverstanden, so teilt er dies mit.

Ein Mitgliedstaat kann beschliefien, dass Vorschliige fiir ein spezifisches
Arbeitsprogramm oder fiir spezifische Kategorien von Anwendungen ohne seine
Zustimmung eingereicht werden konnen. In einem solchen Fall wird dies auf
Verlangen des betreffenden Mitgliedstaats im betreffenden Arbeitsprogramm und in

der Aufforderung zur Einreichung von Vorschligen kenntlich gemacht.

Artikel 11a

Spezifische Zulassungsbedingungen fiir Mafinahmen zur Anpassung der TEN-V-Netze an

(D)

die zivile Verteidigung mit doppeltem Verwendungszweck

Fiir Mafinahmen, die zur Anpassung der TEN-V-Kern- und Gesamtnetze an die
Erfordernisse der militirischen Mobilitit gemdf der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013
beitragen, mit dem Ziel, einen doppelten Verwendungszweck fiir zivile und
Verteidigungszwecke zu ermaoglichen, gelten die folgenden zusitzlichen

Zulassungsbedingungen:

a)  Die Vorschlige werden von einem oder mehreren Mitgliedstaaten oder — mit
Zustimmung der betreffenden Mitgliedstaaten — von Rechtstriigern mit Sitz in

einem Mitgliedstaat eingereicht.

b)  Die Mafinahmen beziehen sich auf die Abschnitte oder Knotenpunkte, die von
den Mitgliedstaaten in den Anlagen ,,Militirische Anforderungen fiir die
militirische Mobilitiit innerhalb und aufierhalb der EU*, wie sie vom Rat am
20. November 2018' angenommen wurden, oder in einem danach
angenommenen spiiteren Verzeichnis bestimmt wurden, sowie auf jede weitere
indikative Liste von vorrangigen Projekten, die von den Mitgliedstaaten im
Einklang mit dem Aktionsplan zur militirischen Mobilitit eventuell bestimmt

werden.

Dok. ST 13674/18.



)

d)

Die Mafinahmen konnen sich sowohl auf die Modernisierung bestehender
Infrastrukturkomponenten als auch auf den Bau neuer
Infrastrukturkomponenten unter Beriicksichtigung der in Absatz 2 genannten

Infrastrukturanforderungen beziehen.

Mafinahmen zur Erfiillung infrastruktureller Anforderungen iiber das fiir
einen doppelten Verwendungszweck erforderliche Niveau hinaus sind
forderfiihig; die Kosten dieser Mafinahmen sind jedoch nur in dem Umfang
forderfiihig, der dem Anforderungsniveau fiir einen doppelten
Verwendungszweck entspricht. Mafinahmen in Bezug auf eine ausschlieflich

militirischen Zwecken dienende Infrastruktur sind nicht forderfiihig;

Mafinahmen nach diesem Artikel werden nur im Rahmen des Betrags gemdf}

Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe a Ziffer iii finanziert.

Die Kommission erlisst einen Durchfithrungsrechtsakt, in dem sie erforderlichenfalls

die Infrastrukturanforderungen fiir bestimmte Kategorien von Mafinahmen fiir

Infrastruktur mit doppeltem Verwendungszweck und das Bewertungsverfahren fiir

die Mafinahmen im Zusammenhang mit der doppelten Verwendung fiir zivile und

Verteidigungszwecke von Infrastruktur festlegt.

Nach der gemiifp Artikel 21 Absatz 2 vorgesehenen Zwischenevaluierung kann die

Kommission der Haushaltsbehérde vorschlagen, nicht gebundene Geldbetrige von

Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe a Ziffer iii auf Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe a Ziffer i zu

iibertragen.



Kapitel 111
FINANZHILFEN

Artikel 12
Finanzhilfen

Finanzhilfen im Rahmen des Programms werden nach Mallgabe des Titels VIII der

Haushaltsordnung gewédhrt und verwaltet.

(1

Artikel 13

Gewdhrungskriterien

Transparente Gewéahrungskriterien werden in den in Artikel 19 genannten

Arbeitsprogrammen und in den Aufforderungen zur Einreichung von Vorschlidgen

festgelegt, wobei — soweit zutreffend — nur folgende Aspekte zu beriicksichtigen sind:

a)

b)

ca)

d)

ea)

g)

wirtschaftliche, soziale und dkologische Auswirkungen, einschliefilich der
Auswirkungen auf das Klima, (Projektlaufzeit, Vorteile und Kosten) und der

Frage, wie solide, umfassend und transparent die Analyse ist,

Aspekte der Innovation und Digitalisierung, Sicherheit, Interoperabilitit und

Zuginglichkeit, auch in Bezug auf Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit,

grenziibergreifende Dimension, Netzwerkintegration und territoriale

Zugidnglichkeit, auch fiir Regionen in duflerster Randlage und Inseln;
europdischer Mehrwert;

Synergien zwischen den Bereichen Verkehr, Energie und Digitales;
Ausgereiftheit der Malnahme im Rahmen der Projektentwicklung;

Soliditit der fiir das abgeschlossene Projekt vorgeschlagenen

Erhaltungsstrategie;
Soliditét des vorgeschlagenen Durchfiihrungsplans;

Katalysatorwirkung der finanziellen Unterstlitzung der Union auf Investitionen;



2

)

“4)

)

h)  Notwendigkeit der Uberwindung finanzieller Hindernisse wie der infolge einer
unzureichenden kommerziellen Tragféhigkeit, hoher Vorlaufkosten oder

mangelnder Marktfinanzierung;

ha) Potenzial eines doppelten Verwendungszwecks im Rahmen der militirischen

Mobilitiit;

1) Vereinbarkeit mit den Energie- und Klimapldnen der Europdischen Union,

einschlieflich des Grundsatzes der ,,Energieeffizienz an erster Stelle*;

Bei der Bewertung der Vorschldge anhand der Gewahrungskriterien wird
gegebenenfalls die Widerstandsfahigkeit gegen die nachteiligen Auswirkungen des
Klimawandels durch eine Bewertung der Klimaanfilligkeit und der Klimarisiken sowie

entsprechende Anpassungsmafinahmen bertiicksichtigt.

Bei der Bewertung der Vorschldge anhand der Gewidhrungskriterien wird sichergestellt,
dass, soweit zutreffend, in den im Rahmen des Programms geforderten MaBBnahmen —
wie in den Arbeitsprogrammen vorgesehen — Ortungs-, Navigations- und
Zeitgebungstechnik (PNT) verwendet wird, die technisch mit EGNOS/Galileo und

Copernicus kompatibel ist.

Im Verkehrssektor wird durch die Bewertung der Vorschliage anhand der
Gewdhrungskriterien nach Absatz 1 gegebenenfalls sichergestellt, dass vorgeschlagene
MafBnahmen mit den Korridor-Arbeitspldnen und Durchfiihrungsrechtsakten gemél
Artikel 47 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 vereinbar sind und der Beratenden
Stellungnahme des zustédndigen Européischen Koordinators geméal Artikel 45 Absatz 8
der genannten Verordnung Rechnung tragen. Bei der Bewertung muss auch gepriift
werden, ob bei der Durchfiihrung von durch die CEF finanzierten Mafinahmen die
Gefahr besteht, dass der Giiter- oder Personenverkehr in dem von dem Projekt
betroffenen Abschnitt der Strecke unterbrochen wird, und ob dieses Risiko minimiert

worden ist.

Bei Mallnahmen in Bezug auf grenziiberschreitende Projekte im Bereich der
erneuerbaren Energien miissen die in den Arbeitsprogrammen und in den
Aufforderungen zur Einreichung von Vorschldgen festgelegten Gewiahrungskriterien

den in Artikel 7 Absatz 4 festgelegten Bedingungen Rechnung tragen.



(6) Bei MaBnahmen in Bezug auf digitale Vernetzungsprojekte von gemeinsamem Interesse
miissen die in den Arbeitsprogrammen und den Aufforderungen zur Einreichung von
Vorschlidgen festgelegten Gewahrungskriterien den in Artikel 8 Absatz 3 festgelegten

Bedingungen Rechnung tragen.

Artikel 14

Kofinanzierungssdtze

(1) Bei Studien darf der Betrag der finanziellen Unterstiitzung der Union 50 % der
forderfahigen Gesamtkosten nicht {ibersteigen. Fiir Studien, die mit den aus dem
Kohisionsfonds tlibertragene Betrdgen gefordert werden, gelten die Hochstsitze fiir die
Kofinanzierung, die nach Absatz 2 Buchstabe b auf den Kohidsionsfonds anwendbar

sind.
(2) Fir Arbeiten im Verkehrssektor gelten folgende Hochstsétze fiir die Kofinanzierung:

a)  bei Arbeiten beziiglich der in Artikel 3 Absatz 2 Buchstabe a und i genannten
spezifischen Ziele darf der Betrag der finanziellen Unterstiitzung der Union 30 %
der forderfahigen Gesamtkosten nicht iibersteigen. Die Kofinanzierungssitze
konnen bei MaBinahmen fiir grenziiberschreitende Verbindungen unter den in
Buchstabe ¢ genannten Bedingungen, bei Mallnahmen zur Unterstiitzung von
Telematiksystemen, bei Mafinahmen zur Unterstiitzung von
Binnenwasserstrafien und der Interoperabilitit im Eisenbahnverkehr, bei
MaBnahmen zur Unterstiitzung neuer Technologien und Innovationen, bei
MaBnahmen zur Verbesserung der Infrastruktur hinsichtlich ihrer Sicherheit und
zur Anpassung der Verkehrsinfrastruktur an die Zwecke der Kontrollen an den
EU-Aufengrenzen entsprechend den einschldgigen EU-Rechtsvorschriften. Bei
MaBnahmen in den Regionen in dulerster Randlage werden die Hochstsdtze fiir

die Kofinanzierung auf 70% festgelegt;

aa) bei Arbeiten beziiglich der in Artikel 3 Absatz 2 Buchstabe a Ziffer ii genannten
spezifischen Ziele darf der Betrag der finanziellen Unterstiitzung der
Europdischen Union 50 % der forderfihigen Gesamtkosten nicht iibersteigen.
Die Kofinanzierungssitze konnen auf héchstens 85 % angehoben werden, wenn
die erforderlichen Mittel gemdf} Artikel 4 Absatz 9 auf das Programm

iibertragen werden;



b)

in Bezug auf die aus dem Kohésionsfonds iibertragenen Betridge gelten die
Hochstsitze fiir die Kofinanzierung, die gemél der Verordnung (EU) XXX
[Dachverordnung] auf den Kohédsionsfonds anwendbar sind. Diese
Kofinanzierungssitze konnen bei MaBBnahmen fiir grenziiberschreitende
Verbindungen unter den in Buchstabe ¢ genannten Bedingungen und bei

Mafinahmen fiir fehlende Verbindungen auf hochstens 85 % angehoben werden;

bei MaBinahmen fiir grenziiberschreitende Verbindungen diirfen die nach den
Buchstaben a und b angehobenen Hdochstsitze fiir die Kofinanzierung nur fiir
MafBnahmen gelten, die bei der Planung und Durchfiihrung der MaBnahme im
Hinblick auf das in Artikel 13 Absatz 1 Buchstabe ¢ genannte
Gewdhrungskriterium ein hohes Mal} an Integration aufweisen, beispielsweise
durch die Griindung einer einzigen Projektgesellschaft, eine gemeinsame
Leitungsstruktur, einen bilateralen Rechtsrahmen oder einen
Durchfiihrungsrechtsakt nach Artikel 47 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013;
Dariiber hinaus kann der Kofinanzierungssatz, der fiir Projekte gilt, die
gemifl Artikel 11 Absatz 2 Buchstabe a von integrierten
Verwaltungsstrukturen, einschlieflich Gemeinschaftsunternehmen,

durchgefiihrt werden, um S % erhoht werden.

(3) Fiir Arbeiten im Energiesektor gelten folgende Hochstsétze fiir die Kofinanzierung:

a)

b)

bei Arbeiten beziiglich der in Artikel 3 Absatz 2 Buchstabe b genannten
spezifischen Ziele darf der Betrag der finanziellen Unterstiitzung der Union 50 %
der forderfahigen Gesamtkosten nicht iibersteigen, und bei Arbeiten in den
Regionen in duflerster Randlage werden die Hochstsdtze fiir die Kofinanzierung

auf 70 % festgelegt,

die Kofinanzierungssitze konnen bei MaBinahmen, die zur Entwicklung von
Vorhaben von gemeinsamem Interesse beitragen, welche auf der Grundlage der in
Artikel 14 Absatz 2 der Verordnung (EU) Nr. 347/2013 genannten Sachlage einen
hohen Grad an regionaler oder unionsweiter Versorgungssicherheit bieten oder
die Solidaritit der Union stiarken oder hochinnovative Losungen umfassen, auf

hochstens 75 % angehoben werden.



“4)

)

Fiir Arbeiten im digitalen Sektor gelten folgende Hochstsdtze fiir die Kofinanzierung:
bei Arbeiten beziiglich der in Artikel 3 Absatz 2 Buchstabe ¢ genannten spezifischen
Ziele darf der Betrag der finanziellen Unterstiitzung der Union 30 % der forderfdhigen
Gesamtkosten nicht libersteigen. Bei Arbeiten in den Regionen in dufierster Randlage
werden die Hochstsditze fiir die Kofinanzierung auf 70 % festgelegt. Die
Kofinanzierungssitze kdnnen bei MaBinahmen mit ausgeprégter grenziibergreifender
Dimension (z. B. unterbrechungsfreie Netzabdeckung mit 5G-Systemen entlang
wichtiger Verkehrswege oder Aufbau von Backbone-Netzen zwischen Mitgliedstaaten
bzw. zwischen der Union und Drittlindern) auf hochstens 50 % und bei MaBnahmen fiir
die Gigabit-Anbindung sozio6konomischer Schwerpunkte auf hochstens 75 %
angehoben werden. Mallnahmen zur Bereitstellung einer lokalen drahtlosen
Internetanbindung in Kommunen kénnen, wenn sie mithilfe von Finanzhilfen mit
geringem Wert durchgefiihrt werden, unbeschadet des Grundsatzes der Kofinanzierung
mit Finanzierungshilfe der Union bis zur Deckung von 100 % der forderfahigen Kosten

finanziert werden.

Fiir die in Artikel 10 Absatz I genannten Mafinahmen gilt der jeweils hochstmogliche
Kofinanzierungssatz, der in den betreffenden Sektoren Anwendung findet. Dariiber
hinaus kann der fiir diese Mafinahmen geltende Kofinanzierungssatz um 10 % erhoht

werden.

Artikel 15
Forderfihige Kosten

Zusitzlich zu den in Artikel [186] der Haushaltsordnung aufgefiihrten Kriterien gelten

folgende Kriterien fiir forderfahige Kosten:

a)

b)

nur die in Mitgliedstaaten getétigten Ausgaben konnen forderfahig sein, auler das
Projekt von gemeinsamem Interesse oder das grenziiberschreitende Projekt im Bereich
der erneuerbaren Energien betrifft das Hoheitsgebiet eines oder mehrerer Drittlander
gemil Artikel 5 oder Artikel 11 Absatz 4 oder internationale Gewésser und die

MalBnahme ist unerldsslich, um die Ziele des betreffenden Projekts zu erreichen;

die Kosten von Ausriistungen, Einrichtungen und Infrastruktur, die vom Begiinstigten

als Investitionsausgaben behandelt werden, konnen in ihrer Gesamtheit forderfahig sein;



d)

(1)

2

(1

Ausgaben im Zusammenhang mit dem Erwerb von Grundstiicken sind keine
forderfahigen Kosten, mit Ausnahme der Mittel, die aus dem Kohdsionsfonds im
Verkehrssektor gemifi Artikel 58 der Verordnung (EU) XXX mit gemeinsamen
Bestimmungen fiir den Europiiischen Fonds fiir regionale Entwicklung, den
Europdischen Sozialfonds Plus, den Kohdisionsfonds und den Europdischen Meeres-
und Fischereifonds sowie mit Haushaltsvorschriften fiir diese Fonds und fiir den
Asyl- und Migrationsfonds, den Fonds fiir die innere Sicherheit und das Instrument

fiir Grenzmanagement und Visa iibertragen werden;
forderfiahige Kosten enthalten keine Mehrwertsteuer (,, MwSt®).

Artikel 16

Kombination von Finanzhilfen mit anderen Finanzierungsquellen

Finanzhilfen kdnnen in Kombination mit Finanzierungsmitteln der Européischen
Investitionsbank oder nationaler Férderbanken oder anderer
Entwicklungsfinanzierungs- oder 6ffentlicher Finanzierungsinstitutionen sowie privater
Finanzinstitute und privater Investoren, auch im Rahmen 6ffentlich-privater

Partnerschaften, verwendet werden.

Die Gewidhrung der in Absatz 1 genannten Finanzhilfen kann mittels gezielter

Aufforderungen zur Einreichung von Vorschldgen erfolgen.

Artikel 17
Kiirzung der Finanzhilfe oder Kiindigung der Finanzhilfevereinbarung

Der Betrag einer Finanzhilfe kann, aufer in hinreichend begriindeten Fiillen, aus den
in [Artikel 131 Absatz 4] der Haushaltsordnung genannten Griinden sowie aus

folgenden Griinden gekiirzt werden:

a)  die MaBnahme ist in Bezug auf Studien ein Jahr bzw. in Bezug auf Arbeiten zwei
Jahre nach dem in der Finanzhilfevereinbarung genannten Tag des

Durchfiihrungsbeginns nicht angelaufen;

b)  die Priifung der Fortschritte der Mallnahme hat ergeben, dass der Verzug bei der
Durchfiihrung der Mafinahme so grof} ist, dass die Ziele wahrscheinlich nicht

erreicht werden konnen.



2

3)

(3a)

(1

2

Die Finanzhilfevereinbarung kann aus den in Absatz 1 genannten Griinden gedndert

oder gekiindigt werden.

Bevor ein Beschluss iiber die Kiirzung einer Finanzhilfe oder die Kiindigung einer
Finanzhilfevereinbarung gefasst wird, wird der Fall umfassend gepriift, und die
betreffenden Begiinstigten erhalten die Gelegenheit, ihre Bemerkungen innerhalb

eines angemessenen Zeitrahmens vorzubringen.

Verfiigbare Mittel fiir Verpflichtungen, die sich aus der Anwendung von Absatz 1
oder Absatz 2 ergeben, werden auf andere Arbeitsprogramme verteilt, die im Rahmen
der entsprechenden Finanzausstattung nach Artikel 4 Absatz 2 vorgeschlagen

wurden.

Artikel 18

Kumulative, ergdnzende und kombinierte Finanzierung

Malnahmen, die einen Beitrag aus dem Programm erhalten haben, kdnnen auch
Beitrdge aus anderen Unionsprogrammen, einschlielich Fonds mit geteilter
Mittelverwaltung, erhalten, sofern diese Beitrdge nicht dieselben Kosten betreffen. Die
Durchfiihrung erfolgt unter Einhaltung der Bestimmungen des Artikels 62 der
Haushaltsordnung. Die kumulierte Finanzierung darf die forderfahigen Gesamtkosten
der Maflnahme nicht iibersteigen, und die Unterstiitzung aus den verschiedenen
Programmen der Union kann anteilig im Einklang mit den Dokumenten, die

Bedingungen fiir die Unterstiitzung enthalten, berechnet werden.
MalBnahmen, die alle folgendenl Bedingungen erfiillen:

a)  sie wurden einer Bewertung im Rahmen einer Aufforderung zur Einreichung von

Vorschldgen unterzogen,

b) sie erfiillen die Mindestqualitidtsanforderungen jener Aufforderung zur

Einreichung von Vorschliagen,

c) sie konnen aufgrund von Haushaltszwingen nicht im Rahmen jener Aufforderung

zur Einreichung von Vorschlidgen finanziert werden,

konnen ohne weitere Bewertung mit Mitteln des Europdischen Fonds fiir regionale



Entwicklung oder des Kohédsionsfonds gemil3 [Artikel 67 Absatz 5] der Verordnung
(EU) XXX [Dachverordnung] unterstiitzt werden, sofern diese Projekte im Einklang mit
den Zielen des betreffenden Programms stehen. Es gelten die Bestimmungen des

Unterstlitzung leistenden Fonds.



KAPITEL IV
PROGRAMMPLANUNG, UBERWACHUNG, EVALUIERUNG UND KONTROLLE

Artikel 19

Arbeitsprogramme

(1) Das Programm wird durch Arbeitsprogramme durchgefiihrt, auf die in Artikel 110 der

Haushaltsordnung verwiesen wird. I

(la) Um Transparenz und Berechenbarkeit zu gewihrleisten und die Qualitit der Projekte
zu verbessern, verabschiedet die Kommission bis zum 31. Dezember 2020 die ersten
mehrjihrigen Arbeitsprogramme, die den Zeitplan der Aufforderungen zur
Einreichung von Vorschligen fiir die ersten drei Programmjahre, die Themen und
einen Richtwert fiir die Haushaltsmittel sowie einen voraussichtlichen Rahmen fiir

den gesamten Programmplanungszeitraum enthalten.

(2) Die Arbeitsprogramme werden von der Kommission durch einen
Durchfiihrungsrechtsakt festgelegt. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem

Priifverfahren gemal Artikel 22 erlassen.

(3) Im Energiesektor wird Projekten von gemeinsamem Interesse und damit
verbundenen Mafinahmen besondere Beachtung geschenkt, die auf eine weitere
Integration des Energiebinnenmarkts, die Beendigung der Isolation im
Energiebereich und die Beseitigung von Engpdissen im Stromverbund abzielen, wobei
ein besonderer Schwerpunkt auf Projekten liegt, die zur Erreichung des
Stromverbundziels von mindestens 10 % bis 2020 und 15 % bis 2030 beitragen, sowie
auf Projekten, die einen Beitrag zur Synchronisierung von Stromnetzen mit den EU-

Netzen leisten.

(3a) Im Einklang mit Artikel 200 Absatz 2 der Verordnung (EU, Euratom) Nr. 2018/1046
kann der zustindige Anweisungsbefugte das Auswahlverfahren, sofern angemessen,

wie folgt in zwei Phasen organisieren:

a)  Die Antragsteller reichen vereinfachte Unterlagen mit relativ kurzen
Informationen ein, damit die Projekte anhand eines begrenzten

Kriterienkatalogs vorausgewdiihlt werden konnen.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/HTML/?uri=OJ:L:2018:193:FULL&from=DE
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b)  Die in der ersten Phase vorausgewdihlten Antragsteller reichen nach dem Ende

der ersten Phase volistiindige Unterlagen ein.

Artikel 19a

Gewdihrung der finanziellen Unterstiitzung durch die Union

Nach jeder Aufforderung zur Einreichung von Vorschligen auf der Grundlage eines
Arbeitsprogramms gemdf; Artikel 19 entscheidet die Kommission nach dem in
Artikel 22 genannten Priifverfahren mittels eines Durchfiihrungsrechtsakt iiber die
Hoéhe der finanziellen Unterstiitzung, die fiir die ausgewdhlten Projekte oder
Teilprojekte gewiihrt wird. Die Kommission legt die Durchfiihrungsbedingungen und

-modalitiiten fest.

Wiihrend der Durchfiihrung der Finanzhilfevereinbarungen werden die Begiinstigten
und die betreffenden Mitgliedstaaten von der Kommission iiber Anderungen bei den

Finanzhilfebetrigen und den gezahlten endgiiltigen Betrigen unterrichtet.

Die Begiinstigten iibermitteln die in den jeweiligen Finanzhilfevereinbarungen
festgelegten Berichte ohne vorherige Zustimmung der Mitgliedstaaten. Die
Kommission gewiihrt den Mitgliedstaaten Zugang zu den Berichten iiber

Mafinahmen auf ihrem Hoheitsgebiet.

Artikel 20

Uberwachung und Berichterstattung

In Teil I des Anhangs sind Indikatoren fiir die Berichterstattung iiber den Fortschritt des
Programms im Hinblick auf die in Artikel 3 genannten allgemeinen und spezifischen

Ziele aufgefiihrt.

Um die Fortschritte des Programms im Hinblick auf die Erreichung seiner Ziele
wirksam bewerten zu konnen, ist die Kommission befugt, im Einklang mit Artikel 24
delegierte Rechtsakte zur Anderung des Teils I des Anhangs zu erlassen, um
erforderlichenfalls die Indikatoren zu tiberarbeiten oder zu ergdnzen und um diese
Verordnung um Bestimmungen iiber einen Rahmen fiir die Uberwachung und

Evaluierung zu erginzen.

Durch ein System der Leistungsberichterstattung wird sichergestellt, dass die
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I Programmiiberwachungsdaten und Ergebnisse fiir eine eingehende Analyse der
erzielten Fortschritte, einschliefilich der Verfolgung klimabezogener Ausgaben,
geeignet sind und ihre Erfassung effizient, wirksam und rechtzeitig erfolgt. Zu diesem
Zweck werden verhéltnisméBige Berichterstattungsanforderungen festgelegt, die die
Empfanger von Unionsmitteln und, falls zutreffend, die Mitgliedstaaten zu erfiillen

haben.

Die Kommission verbessert die spezielle Website, auf der eine Karte mit den in
Durchfiihrung befindlichen Projekten zusammen mit relevanten Daten
(Folgenabschitzungen, Betrag, Begiinstigter, durchfiihrende Stelle, Sachstand) in
Echtzeit veroffentlicht wird, und legt zweijihrliche Fortschrittsberichte vor. In diesen
Fortschrittsberichten wird auf die Durchfiihrung des Programms anhand seiner
allgemeinen und sektorspezifischen Ziele nach Artikel 3 eingegangen und festgestellt,
ob die verschiedenen Sektoren planmdfig verlaufen, ob die gesamte Mittelbindung im
Einklang mit dem zugewiesenen Gesamtbetrag steht, ob die laufenden Projekte einen
ausreichenden Fertigstellungsgrad erreicht haben und ob sie noch immer machbar

sind und ithr Abschluss noch immer erstrebenswert ist.

Artikel 21

Evaluierung

Evaluierungen werden rechtzeitig durchgefiihrt, damit die Ergebnisse in die

Entscheidungsfindung einflieen kénnen.

Die Zwischenevaluierung des Programms erfolgt, sobald ausreichend Informationen
iiber die Programmdurchfiihrung vorliegen, spétestens aber vier Jahre nach Beginn der

Programmdurchfiihrung.

Am Ende der Programmdurchfiihrung, spétestens aber vier Jahre nach dem Ablauf des
in Artikel 1 genannten Zeitraums, nimmt die Kommission eine abschlieBende

Evaluierung des Programms vor.

Die Kommission iibermittelt dem Europdischen Parlament, dem Rat, dem Europédischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und dem Ausschuss der Regionen die

Schlussfolgerungen dieser Evaluierungen zusammen mit ihren Anmerkungen.

Artikel 22
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Ausschussverfahren

Die Kommission wird vom CEF-Koordinierungsausschuss unterstiitzt, der je nach zu
behandelndem Thema in unterschiedlichen Zusammensetzungen zusammentreten

kann. Der Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

Artikel 23
Delegierte Rechtsakte

Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, delegierte Rechtsakte geméall Artikel 24

zu erlassen, um

a)  aufder Grundlage der in Teil I des Anhangs angegebenen Indikatoren I einen

Rahmen fiir die Uberwachung und Evaluierung zu schaffen;

d) Teil IV des Anhangs beziiglich der Festlegung grenziiberschreitender Projekte im
Bereich der erneuerbaren Energien zu ergédnzen; die Liste der ausgewdihlten
grenziiberschreitenden Projekte im Bereich der erneuerbaren Energien zu

erstellen und zu aktualisieren.

Vorbehaltlich des Artikels 172 Absat; 2 AEUV wird der Kommission die Befugnis
iibertragen, delegierte Rechtsakte gemdf Artikel 24 dieser Verordnung zu erlassen,

um

a)  Teil IIl des Anhangs beziiglich der Festlegung der Verkehrskernnetzkorridore

und der vorermittelten Abschnitte im Gesamtnetz Zu dndern;

b)  Teil V des Anhangs beziiglich der Aufstellung digitaler Vernetzungsprojekte

von gemeinsamem Interesse zu dndern.

Artikel 24
Austibung der Befugnisiibertragung

Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in
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diesem Artikel festgelegten Bedingungen {ibertragen.

Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte geméf Artikel 23 wird der Kommission
bis zum 31. Dezember 2028 iibertragen.

Die Befugnisiibertragung geméal Artikel 23 kann vom Européischen Parlament oder
vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss iiber den Widerruf beendet die
Ubertragung der in diesem Beschluss angegebenen Befugnis. Er wird am Tag nach
seiner Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem im
Beschluss iiber den Widerruf angegebenen spiteren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit
von delegierten Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von dem Beschluss iiber den

Widerruf nicht bertihrt.

Vor dem Erlass eines delegierten Rechtsakts konsultiert die Kommission die von den
einzelnen Mitgliedstaaten benannten Sachverstindigen im Einklang mit den in der
Interinstitutionellen Vereinbarung iiber bessere Rechtsetzung vom 13. April 2016

enthaltenen Grundsitzen.

Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, ibermittelt sie ihn

gleichzeitig dem Européischen Parlament und dem Rat.

Ein delegierter Rechtsakt, der gemil3 Artikel 23 erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn
weder das Européische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten
nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Europdische Parlament und den Rat
Einwénde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Europidische Parlament
und der Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwidnde erheben
werden. Auf Initiative des Europdischen Parlaments oder des Rates wird diese Frist um

zweil Monate verlidngert.

Artikel 25

Information, Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Die Empfinger von Unionsmitteln machen deren Herkunft durch eine kohérente,
wirksame und verhéltnismaBige gezielte Information verschiedener Zielgruppen,
darunter der Medien und der Offentlichkeit, bekannt und stellen sicher, dass die
Unionsforderung Sichtbarkeit erhilt (insbesondere im Rahmen von

Informationskampagnen zu den Maflnahmen und deren Ergebnissen).



(2) Die Kommission fithrt MaBnahmen zur Information und Kommunikation iiber das
Programm, die Programmmafnahmen und die Ergebnisse durch. Mit den dem
Programm zugewiesenen Mitteln werden auch Kommunikationsmafinahmen der
Kommission tiber die politischen Priorititen der Union gefordert, insofern sie die in

Artikel 3 genannten Ziele betreffen.

(2a) Transparenz und eine offentliche Konsultation werden im Einklang mit den

geltenden Rechtsvorschriften der Union und der Mitgliedstaaten sichergestellt.

Artikel 26

Schutz der finanziellen Interessen der Union

Nimmt ein Drittland aufgrund eines Beschlusses im Rahmen einer internationalen
Ubereinkunft oder aufgrund eines anderen Rechtsinstruments am Programm teil, so gewihrt
das Drittland dem zustéindigen Anweisungsbefugten, dem Europédischen Amt fiir
Betrugsbekdmpfung (OLAF) und dem Européischen Rechnungshof die erforderlichen Rechte
und den Zugang, die sie zur Ausilibung ihrer jeweiligen Befugnisse bendtigen. In Bezug auf
OLAF umfassen diese Rechte das Recht auf Durchfithrung von Untersuchungen
einschlieBlich Kontrollen und Uberpriifungen vor Ort gemiB der Verordnung (EU, Euratom)
Nr. 883/2013 des Européischen Parlaments und des Rates tliber die Untersuchungen des

Europdischen Amtes fiir Betrugsbekdmpfung (OLAF).
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KAPITEL VI
UBERGANGS- UND SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 27
Aufhebung und Ubergangsbestimmungen

Die Verordnungen (EU) Nr. 1316/2013 und (EU) Nr. 283/2014 werden aufgehoben.

Unbeschadet des Absatzes 1 lisst diese Verordnung die Weiterfiihrung oder Anderung
der betreffenden Mafinahmen, die gemél der Verordnung (EU) Nr. 1316/2013
durchgefiihrt werden, bis zu deren Abschluss unberiihrt; letztere Verordnung bleibt auf

die MaBnahmen bis zu deren Abschluss anwendbar.

Die Kommission bewertet die Wirksamkeit und Politikkohdirenz der Verordnung (EU)
Nr. 347/2013 und legt dem Europiiischen Parlament und dem Rat bis zum

31. Dezember 2020 einen Bewertungsbericht mit den Ergebnissen dieser
Uberpriifung vor. Bei dieser Bewertung beriicksichtigt die Kommission unter
anderem die Energie- und Klimaziele der Union fiir 2030 und die langfristige
Verpflichtung der EU zur Dekarbonisierung sowie den Grundsatz ,,Energieeffizienz
an erster Stelle“. Gegebenenfalls wird der Bewertung ein Gesetzgebungsvorschlag

zur Anderung dieser Verordnung beigefiigt.

Die Finanzausstattung des Programms kann auch zur Deckung von Ausgaben fiir
technische und administrative Hilfe verwendet werden, die fiir den Ubergang zwischen
dem Programm und den unter dem Vorgingerprogramm — der Fazilitdt

,»Connecting Europe* gemil3 der Verordnung (EU) Nr. 1316/2013 — eingefiihrten

MaBnahmen erforderlich sind.

Um die Verwaltung von Mallnahmen, die bis zum 31. Dezember 2027 noch nicht
abgeschlossen sind, zu ermoglichen, konnen, wenn nétig, iiber das Jahr 2027 hinaus
Mittel zur Deckung von in Artikel 4 Absatz 5 vorgesehenen Ausgaben in den Haushalt

eingesetzt werden.



Artikel 28
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der Europdischen

Union in Kraft.
Sie gilt ab dem 1. Januar 2021.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem

Mitgliedstaat.
Geschehen zu ... am ...
Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates

Der Prdsident Der Prdsident



ANHANG

TEIL I — INDIKATOREN

Das Programm wird anhand einer Reihe von Indikatoren, die erfassen, inwieweit das
allgemeine Ziel und die spezifischen Ziele des Programms verwirklicht wurden, genau
iiberwacht, auch um die Verwaltungslasten und -kosten moglichst gering zu halten. Zu diesem

Zweck werden Angaben zu folgenden Indikatoren erhoben:

= Sektore | = Spezifische Ziele = Indikatoren

n

= Verkehr | = Effiziente, miteinander = Zahl der

= verbundene und multimodale grenziberschreitenden
Netze und Infrastrukturen flr eine | Verbindungen und der fehlenden
intelligente, interoperable, Verbindungen, auf die sich die CEF-
nachhaltige, inklusive, Unterstlitzung bezieht (auch
zugdingliche, sichere und Malnahmen fir stadtische Knoten,
geschitzte Mobilitat. regionale grenziiberschreitende

Schienenverbindungen,
multimodale Plattformen,
Seehifen, Binnenhéfen,
Verbindungen mit Flughdéfen und
Schienen-Strallen-Terminals des
TEN-V-Kernnetzes und des
Gesamtnetzes)

= Zahl der von der CEF
unterstitzten MaBnahmen zur
Digitalisierung des Verkehrs,
insbesondere durch die Einfiihrung
von ERTMS, RIS, ITS, VTMIS/e-
Maritime-Diensten und SESAR

= Zahl der mit CEF-
Unterstltzung aufgebauten oder
aufgeriisteten Versorgungsstellen
fur alternative Kraftstoffe

= Zahl der von der CEF
unterstitzten MaBnahmen zur
Verkehrssicherheit

= Zahl der CEF-Mafinahmen zur
Verbesserung der Zugdnglichkeit
des Verkehrs fiir Menschen mit
eingeschrénkter Mobilitéit

= Zahl der von der CEF
unterstiitzten MafSnahmen, die zur
Verringerung des
Giiterschienenverkehrsldrms
beitragen




= Anpassung an eine
Verkehrsinfrastruktur mit
Doppelnutzung (zivil und
militéirisch)

= Zahl der
Verkehrsinfrastrukturkomponenten
, die an die Anforderungen einer
Doppelnutzung (zivil und
militérisch) angepasst sind




Energie

= Beitrag zur Verbundfahigkeit
und Integration der Markte

= Zahl der CEF-MalRnahmen fir
Projekte zur Zusammenschaltung
der Netze von Mitgliedstaaten und
zur Beseitigung interner
Hindernisse

Energieversorgungssicherhei

= Zahl der CEF-MaRnahmen fir
Projekte zur Gewahrleistung eines
widerstandsfahigen Gasnetzes

= Zahl der CEF-MalRnahmen fir
die intelligentere Gestaltung und
Digitalisierung der Energienetze
und die Erhéhung der
Energiespeicherkapazitaten

= Nachhaltige Entwicklung
durch Erméglichung der
Dekarbonisierung

= Zahl der CEF-MaRnahmen fir
Projekte, die einen grofReren Anteil
erneuerbarer Energien in den
Energiesystemen ermoglichen

= Zahl der CEF-MalRRnahmen, die
zur grenziibergreifenden
Zusammenarbeit im Bereich der
erneuerbaren Energien beitragen

Digitales

= Beitrag zum Auf- und Ausbau
digitaler
Vernetzungsinfrastrukturen in der
gesamten Europaischen Union.

= Neue Anschlisse an Netze mit
sehr hoher Kapazitat fir
soziobkonomische Schwerpunkte
und sehr hochwertige
Internetanbindungen fir
Kommunen

= Zahl der CEF-MalRnahmen, die
eine 5G-Netzanbindung entlang der
Verkehrswege ermoglichen

= Zahl der CEF-MalRnahmen, die
neue Anschliisse an Netze mit sehr
hoher Kapazitat ermoglichen

= Zahl der CEF-MalRnahmen, die
zur Digitalisierung des Energie- und
Verkehrssektors beitragen




TEIL II: INDIKATIVE PROZENTSATZE FUR DEN VERKEHRSSEKTOR

Die in Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe a Ziffer i genannten Haushaltsmittel werden wie folgt

aufgeteilt:

60 % fiir die in Artikel 9 Absatz 2 Buchstabe a aufgefiihrten Ma3nahmen:
,Mallnahmen in Bezug auf effiziente, miteinander verbundene und multimodale

Netze*:

40 % fiir die in Artikel 9 Absatz 2 Buchstabe b aufgefiihrten Mafnahmen:
»MaBnahmen fiir eine intelligente, nachhaltige, inklusive, sichere und geschiitzte

Mobilitat*.

Die in Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe a Ziffer ii genannten Haushaltsmittel werden wie folgt

aufgeteilt:

85 % fiir die in Artikel 9 Absatz 2 Buchstabe a aufgefiihrten Mafinahmen:
wMafinahmen in Bezug auf effiziente, miteinander verbundene und

multimodale Netze*:

15 % fiir die in Artikel 9 Absatz 2 Buchstabe b aufgefiihrten Mafinahmen:
wMafinahmen fiir eine intelligente, nachhaltige, inklusive, sichere und

geschiitzte Mobilitdt*.

Bei den in Artikel 9 Absatz 2 Buchstabe a aufgefiihrten Maflnahmen sollten 85 % der

Haushaltsmittel fiir Maflnahmen zum Kernnetz I und 15 % fir Malnahmen zum Gesamtnetz

zugewiesen werden.



TEIL 11I: VERKEHRSKERNNETZKORRIDORE UND GRENZUBERSCHREITENDE
VERBINDUNGEN DES GESAMTNETZES

1.  Kernnetzkorridore und indikative Liste vorermittelter grenziiberschreitender

Verbindungen und fehlender Verbindungen

= Kernnetzkorridor , Atlantik”
= Strecke = Gijon — Ledn — Valladolid
= A Coruia — Vigo — Orense — Ledn
= Zaragoza — Pamplona/Logrofio — Bilbao
= Tenerife/Gran Canaria — Huelva/Sanlucar de
Barrameda — Sevilla — Cérdoba
= Algeciras — Bobadilla — Madrid
= Sines/Lisboa — Madrid — Valladolid
= Lisboa — Aveiro — Leixdes/Porto — Douro (Fluss)
= Shannon Foynes/Dublin/Cork — Le Havre — Rouen —
Paris
= Aveiro — Valladolid — Vitoria-Gasteiz — Bergara —
Bilbao/Bordeaux — Toulouse/Tours — Paris — Metz —
Mannheim/Strasbourg
= Shannon Foynes/Dublin/Cork — Saint Nazaire —
Nantes — Tours — Dijon
= Grenziiberschreitende | = Evora — Merida = Eisenbahn
Verbindungen = Vitoria-Gasteiz — San
Sebastian — Bayonne —
Bordeaux
= Aveiro — Salamanca
= Douro (Via Navegavel do | = BinnenwasserstraRen
Douro)
= Fehlende = Interoperable Strecken | = Eisenbahn
Verbindungen auf der iberischen Halbinsel,
die nicht dem UIC-
Lichtraumprofil entsprechen




Kernnetzkorridor ,, Ostsee — Adria“

Strecke = Gdynia — Gdansk — Katowice/Stawkow
= Gdansk — Warszawa — Katowice/Krakow
= Katowice — Ostrava — Brno — Wien
= Szczecin/Swinoujécie — Poznarh — Wroctaw — Ostrava
= Katowice — Bielsko-Biata — Zilina — Bratislava — Wien
= Wien — Graz— Villach — Udine — Trieste
= Udine — Venezia — Padova — Bologna — Ravenna —
Ancona
= Graz — Maribor —Ljubljana — Koper/Trieste
Grenziiberschreitende | = Katowice/Opole — = Eisenbahn
Verbindungen Ostrava — Brno
= Katowice — Zilina
= Bratislava — Wien
= Graz — Maribor
= Venezia — Trieste —
Divaca — Ljubljana
= Katowice — Zilina = StraRe
= Brno — Wien
Verbindungsliicken = Gloggnitz — = Eisenbahn

Mirzzuschlag: Semmering-
Basistunnel

= Graz — Klagenfurt:
Koralm-Bahnstrecke und -
tunnel

= Koper — Divaca




Kernnetzkorridor ,Mittelmeer”

Strecke Algeciras — Bobadilla — Madrid — Zaragoza — Tarragona
Madrid - Valencia — Sagunto — Teruel — Zaragoza
Sevilla — Bobadilla — Murcia

= Cartagena — Murcia — Valencia — Tarragona/Palma de
Mallorca — Barcelona

= Tarragona — Barcelona — Perpignan — Narbonne -
Toulouse/Marseille — Genova/Lyon — La Spezia/Torino —
Novara — Milano — Bologna/Verona — Padova — Venezia —
Ravenna/Trieste/Koper — Ljubljana — Budapest

= Ljubljana/Rijeka — Zagreb — Budapest — Grenze UA

= Grenziiberschreitende | = Barcelona — Perpignan | = Eisenbahn
Verbindungen = Lyon —Torino:

= Basistunnel und
Anschlussstrecken

Nice — Ventimiglia

= Venezia — Trieste —
Divaca — Ljubljana
Ljubljana — Zagreb
Zagreb — Budapest

= Budapest — Miskolc —
Grenze UA

Lendava — Letenye StraRe
= Vasarosnamény —

Grenze UA

Eisenbahn

= Verbindungsliicken = Almeria — Murcia
Interoperable Strecken
auf der iberischen Halbinsel,
die nicht dem UIC-
Lichtraumprofil entsprechen
Perpignan — Montpellier
Koper — Divaca

Rijeka — Zagreb

= Milano — Cremona — = Binnenwasserstrallen
Mantova — Porto
Levante/Venezia —
Ravenna/Trieste




Kernnetzkorridor ,,Nordsee — Ostsee”

Strecke

= Lulea — Helsinki — Tallinn — Riga

= Ventspils — Riga

= Riga — Kaunas

= Klaipeda — Kaunas — Vilnius

= Kaunas — Warszawa

= Grenze BY — Warszawa — t6dz/Poznan —
Frankfurt/Oder — Berlin — Hamburg — Kiel

= t6dz — Katowice/Wroctaw

= Grenze UA- Rzeszow — Katowice — Wroctaw —
Falkenberg — Magdeburg

= Szczecin/Swinoujscie — Berlin — Magdeburg —
Braunschweig — Hannover

= Hannover — Bremen — Bremerhaven/Wilhelmshaven
= Hannover — Osnabriick — Hengelo — Aimelo —
Deventer — Utrecht

= Utrecht — Amsterdam

Utrecht — Rotterdam — Antwerpen
Hannover/Osnabriick — KéIn — Antwerpen

= Grenziiberschreitende
Verbindungen

= Tallinn —Riga —Kaunas — | = Eisenbahn
Warszawa: neue beziglich
UIC-Lichtraumprofil
vollstandig interoperable Rail-
Baltica-Strecke

= Swinoujscie/Szczecin — = Eisenbahn/
Berlin BinnenwasserstrafRen

= Via-Baltica-Korridor EE— StralRe
LV-LT-PL

= Verbindungsliicken

= Kaunas — Vilnius: Teil Eisenbahn
der neuen beziiglich UIC-

Lichtraumprofil vollsténdig
interoperablen Rail-Baltica-

Strecke

= Warszawa/ldzikowice —
Poznan/Wroctaw, mit
Anschlissen an die geplante
Hauptverkehrsdrehscheibe

Kiel-Kanal = Binnenwasserstrallen

= Berlin — Magdeburg —
Hannover; Mittellandkanal;
westdeutsche Kanale

Rhein, Waal

= Noordzeekanaal, lJssel,
Twentekanaal

Kernnetzkorridor ,Nordsee — Mittelmeer”

Strecke

= Grenze UK — Dublin — Shannon Foynes/Cork
= Shannon Foynes/Dublin/Cork — Le Havre/Calais/




= Dunkerque/Zeebrugge/Terneuzen/Gent/
= Antwerpen/Rotterdam/Amsterdam

= Grenze UK - Lille — Brussel/Bruxelles

= Amsterdam — Rotterdam — Antwerpen —
Brussel/Bruxelles — Luxembourg

= Luxembourg — Metz — Dijon — Macon — Lyon —
Marseille

= Luxembourg — Metz — Strasbourg — Basel

= Antwerpen/Zeebrugge — Gent —
Calais/Dunkerque/Lille — Paris— Rouen — Le Havre

= Grenziiberschreitende
Verbindungen

= Brussel/Bruxelles — = Eisenbahn
Luxembourg — Strasbourg =

Terneuzen — Gent = Binnenwasserstraflen

Seine-Escaut-Netz und =
zugehorige Seine-, Escaut-
und Meuse-
Flusseinzugsgebiete

Rhein-Schelde-Korridor

= Verbindungsliicken

Albertkanaal/Canal Binnenwasserstraflen
Albert and Canal Bocholt-

Herentals




Kernnetzkorridor ,Orient/Ostliches Mittelmeer”

Strecke

= Hamburg — Berlin

= Rostock — Berlin — Dresden

= Bremerhaven/Wilhelmshaven — Magdeburg —
Dresden

= Dresden — Usti nad Labem — Mé&lInik/Praha — Lysa nad
Labem/Poricany — Kolin

= Kolin — Pardubice — Brno — Wien/Bratislava —
Budapest — Arad — Timisoara — Craiova — Calafat — Vidin —
Sofia

= Sofia — Grenze RS/Grenze Nordmazedonien

Sofia — Plovdiv — Burgas/Grenze TR

I Grenze TR — Alexandropouli — Kavala — Thessaloniki
— loannina — Kakavia/lgoumenitsa

= Grenze Nordmazedonien — Thessaloniki

= Sofia — Thessaloniki — Athina — Piraeus/lkonio —
Heraklion — Lemesos (Vasiliko) — Lefkosia/Larnaka

= Athina — Patras/Igoumenitsa

= Grenziiberschreitende
Verbindungen

= Dresden — Praha/Kolin = Eisenbahn

= Wien/Bratislava —
Budapest

= Békéscsaba — Arad —
Timisoara

= Craiova — Calafat — Vidin
— Sofia — Thessaloniki

= Sofia — Grenze
RS/Grenze Nordmazedonien

= Grenze TR -
Alexandropouli

= Grenze
Nordmazedonien —
Thessaloniki

Stral3e

= loannina — Kakavia
(Grenze AL)

= Drobeta Turnu
Severin/Craiova — Vidin -
Montana

= Sofia — Grenze RS

= Hamburg — Dresden — BinnenwasserstralRen

Praha — Pardubice




Kernnetzkorridor ,,Rhein — Alpen”

= Strecke = Genova — Milano — Lugano — Basel
= Genova — Novara — Brig — Bern — Basel — Karlsruhe —
Mannheim — Mainz — Koblenz — K&In
= K6ln — Disseldorf — Duisburg — Nijmegen/Arnhem —
Utrecht — Amsterdam
= Nijmegen — Rotterdam — Vlissingen
= K6ln — Liege — Bruxelles/Brussel — Gent
= Liege — Antwerpen — Gent — Zeebrugge
= Grenziiberschreitende | = Zevenaar —Emmerich— | = Eisenbahn
Verbindungen Oberhausen
= Karlsruhe — Basel
= Milano/Novara — Grenze
CH
= Basel — = BinnenwasserstralRen
Antwerpen/Rotterdam —
Amsterdam
= Verbindungsliicken = Genova — Tortona/Novi | = Eisenbahn
Ligure

= Zeebrugge — Gent




Kernnetzkorridor ,,Rhein — Donau*

Strecke

Strasbourg — Stuttgart — Miinchen — Wels/Linz
Strasbourg — Mannheim — Frankfurt — Wiirzburg —
Nirnberg — Regensburg — Passau — Wels/Linz

Miinchen/Niirnberg — Praha — Ostrava/P¥erov — Zilina
KoSice — Grenze UA

Wels/Linz — Wien — Bratislava — Budapest — Vukovar

Wien/Bratislava — Budapest — Arad —
Moravita/Brasov/Craiova — Bucuresti — Giurgiu/Constanta
—Sulina

Grenziiberschreitende
Verbindungen

Minchen — Praha Eisenbahn
Nirnberg — Plzen
Minchen — Mihldorf —
Freilassing — Salzburg
Strasbourg — Kehl —
Appenweier

Hranice — Zilina

Kosice — Grenze UA
Wien —
Bratislava/Budapest
Bratislava — Budapest
Békéscsaba — Arad -
Timisoara — Grenze RS
Bucuresti — Giurgiu -
Rousse

Donau (Kehlheim — BinnenwasserstralRen
Constanta/Midia/Sulina) und
zugehorige Vdh-, Sava- und

Tisza-Flusseinzugsgebiete

Zlin — Zilina StraRe

Timisoara — Grenze RS StralRe

Verbindungsliicken

Stuttgart — Ulm Eisenbahn
Salzburg — Linz

I Craiova — Bucuresti
Arad - Sighisoara —
Brasov — Predeal

Kernnetzkorridor ,Skan

dinavien — Mittelmeer”

Strecke

Grenze RU — Hamina/Kotka — Helsinki —
Turku/Naantali — Stockholm — Orebro
(Hallsberg)/Linképing — Malmo

Narvik/Oulu — Luled — Ume3 — Stockholm/Orebro
(Hallsberg)

Oslo — Goteborg — Malmo — Trelleborg

Malmo — Kgbenhavn — Fredericia — Aarhus — Aalborg —
Hirtshals/Frederikshavn

Kgbenhavn — Kolding/Lubeck — Hamburg — Hannover
Bremerhaven — Bremen — Hannover — Niirnberg




Rostock — Berlin — Halle/Leipzig — Erfurt — Minchen
Nirnberg — Miinchen — Innsbruck — Verona — Bologna
— Ancona/Firenze

= Livorno/La Spezia — Firenze — Roma — Napoli — Bari —
Taranto — Valletta/Marsaxlokk

= Cagliari — Napoli — Gioia Tauro — Palermo/Augusta —
Valletta/Marsaxlokk

= Grenziiberschreitende | = Grenze RU — Helsinki = Eisenbahn
Verbindungen = Kgbenhavn — Hamburg:
Anschlussstrecken zur festen
Fehmarnbelt-Querung

= Minchen — Woérgl —
Innsbruck — Fortezza —
Bolzano — Trento — Verona:
Brenner-Basistunnel und seine
Anschlussstrecken

Géteborg — Oslo

= Kgbenhavn —Hamburg: | = Eisenbahn/ StralRe
feste Fehmarnbelt-Querung




2.

Indikative Liste vorermittelter grenziiberschreitender Verbindungen des

Gesamtnetzes

Zu den in Artikel 9 Absatz 2 Buchstabe a Ziffer ii dieser Verordnung genannten

grenziiberschreitenden Abschnitten des Gesamtnetzes gehoren insbesondere folgende

Abschnitte:

Dublin/Letterkenny — Grenze UK

Stralle

Pau — Huesca

Eisenbahn

Lyon — Grenze CH

Eisenbahn

Athus — Mont-Saint-Martin

Eisenbahn

Breda — Venlo — Viersen — Duisburg

Eisenbahn

Antwerpen — Duisburg

Eisenbahn

Mons — Valenciennes

Eisenbahn

Gent — Terneuzen

Eisenbahn

Heerlen — Aachen

Eisenbahn

Groningen — Bremen

Eisenbahn

Stuttgart — Grenze CH

Eisenbahn

Gallarate/Sesto Calende — Grenze CH

Eisenbahn

Berlin — Rzepin/Horka — Wroctaw

Eisenbahn

Praha — Linz

Eisenbahn

Villach — Ljubljana

Eisenbahn

Eisenbahn

Eisenbahn

Pivka — Rijeka
Plzer — Ceské Budéjovice — Wien
Wien — Gy6r

Eisenbahn

Graz — Celldémdélk — Gy6r

Eisenbahn

Neumarkt-Kallham — Mihldorf

Eisenbahn

Bernsteinkorridor PL—SK—HU

Eisenbahn

Via-Carpathia-Korridor Grenze BY/UA—PL-SK—HU—RO

StralSe

Focsani — Grenze MD

Strafie

Budpaest — Osijek — Svilaj (Grenze BiH)

StralSe

Faro — Huelva

Eisenbahn

Porto — Vigo

Eisenbahn

Giurgiu —Varna I

Eisenbahn

Svilengrad — Pithio

Eisenbahn

Bestandteile des Gesamtnetzes in Mitgliedstaaten, die keine Landgrenze zu einem

anderen Mitgliedstaat haben.




TEIL IV: ERMITTLUNG GRENZUBERSCHREITENDER PROJEKTE IM BEREICH DER
ERNEUERBAREN ENERGIEN

1.

Ziel grenziiberschreitender Projekte im Bereich der erneuerbaren Energien

Grenziiberschreitende Projekte im Bereich der erneuerbaren Energien sollen die

grenziibergreifende Zusammenarbeit zwischen Mitgliedstaaten bei der Planung,

Entwicklung und kosteneffizienten Nutzung erneuerbarer Energiequellen fordern sowie

ihre Integration durch Energiespeicheranlagen erleichtern mit dem Ziel, zur

Verwirklichung der langfristigen Dekarbonisierungsstrategie der Union beizutragen.

Allgemeine Kriterien

Um als grenziiberschreitendes Projekt im Bereich der erneuerbaren Energien in Betracht

zu kommen, muss ein Projekt alle folgenden Voraussetzungen erfiillen:

a)

b)

es ist in einem Kooperationsabkommen oder einer anderen Art von Vereinbarung
zwischen mindestens zwei Mitgliedstaaten und/oder zwischen mindestens einem
Mitgliedstaat und einem oder mehreren Drittlindern gemal3 Artikel 8, 9, 11

und 13 der Richtlinie (EU) 2018/2001 vorgesehen,;

es bewirkt Kosteneinsparungen bei der Einflihrung erneuerbarer Energien
und/oder Vorteile im Hinblick auf die Systemintegration, Versorgungssicherheit
oder Innovation im Vergleich zu einem dhnlichen, von einem der beteiligten
Mitgliedstaaten allein durchgefiihrten Projekt oder einem Projekt fiir

erneuerbare Energien.

der potenzielle Gesamtnutzen der Zusammenarbeit {ibersteigt — auch langfristig —
deren Kosten, nachgewiesen anhand einer Kosten-Nutzen-Analyse gemal

Nummer 3 unter Anwendung der in Artikel [7] genannten Methode.

Kosten-Nutzen-Analyse

a)

b)

¢)

Stromerzeugungskosten,
Systemintegrationskosten,

Unterstiitzungskosten,



d)

g)

Treibhausgasemissionen,
Versorgungssicherheit,

Luftverschmutzung und sonstige lokale Verschmutzung, beispielsweise

Auswirkungen auf die lokale Natur und die Umwelt,

Innovation.

Verfahren

(D

)

)

Projekttrager, einschlielich Mitgliedstaaten, die potenziell fiir die Auswahl als
grenziiberschreitendes Projekt im Bereich der erneuerbaren Energien im Rahmen
eines Kooperationsabkommen oder einer anderen Art von Vereinbarung zwischen
mindestens zwei Mitgliedstaaten und/oder zwischen mindestens einem
Mitgliedstaat und einem oder mehreren Drittlindern gemal3 Artikel 8, 9, 11

und 13 der Richtlinie (EU) 2018/2001 in Betracht kommen und den Status eines
grenziiberschreitenden Projekts im Bereich der erneuerbaren Energien anstreben,
stellen hierzu bei der Kommission einen Antrag auf Auswahl als
grenziiberschreitendes Projekt im Bereich der erneuerbaren Energien. Der Antrag
enthilt die einschldgigen Informationen, damit die Kommission das Projekt
anhand der in den Nummern 2 und 3 festgelegten Kriterien nach den in Artikel 7

genannten Methoden bewerten kann.

Die Kommission sorgt dafiir, dass Projekttrager mindestens einmal jéhrlich den
Status eines grenziiberschreitenden Projekts im Bereich der erneuerbaren

Energien beantragen konnen.

Die Kommission setzt eine Gruppe fiir grengiiberschreitende Projekte im
Bereich der erneuerbaren Energien ein, die sich aus je einem Vertreter jedes
Mitgliedstaats und einem Vertreter der Kommission zusammensetzt, und fiihrt

darin den Vorsitz. Die Gruppe gibt sich eine Geschdiftsordnung.

Die Kommission organisiert mindestens einmal jihrlich das Auswahlverfahren
fiir grenziiberschreitende Projekte und legt der in Absatz 3 genannten Gruppe
nach einer Bewertung eine Liste der forderfihigen Projekte im Bereich der

erneuerbaren Energien vor, die den in Artikel 7 und Absatz 5 genannten



Kriterien entsprechen.



)

)

(6)

(7)

Die in Absatz 3 genannte Gruppe erhiilt einschliigige Informationen iiber die
forderfiihigen Projekte, die in der von der Kommission vorgelegten Liste
aufgefiihrt sind, in Bezug auf die folgenden Kriterien, sofern es sich dabei nicht

um sensible Geschidiftsinformationen handelt:

- eine Bestiitigung, dass die Forderfihigkeits- und Auswahlkriterien fiir
alle Projekte erfiillt sind;

— Informationen iiber den Kooperationsmechanismus, der fiir ein Projekt
gewdhlt wurde, und Informationen dariiber, inwieweit ein Projekt von

einem oder mehreren Mitgliedstaaten unterstiitzt wird;

- eine Beschreibung des Projektziels einschlieflich der voraussichtlichen
Kapazitit (in kW) und, soweit verfiighar, der Erzeugung erneuerbarer
Energie (in kWh pro Jahr) sowie eine Angabe der Gesamtkosten des

Projekts und der forderfihigen Kosten in EUR;

- Informationen iiber den voraussichtlichen Zusatznutzen fiir die EU
gemdfy Nummer 2 Buchstabe b dieses Anhangs und iiber die
voraussichtlichen Kosten, den voraussichtlichen Nutzen und den
voraussichtlichen Zusatznutzen fiir die EU gemdify Nummer 2 Buchstabe c

dieses Anhangs.

Die Gruppe kann gegebenenfalls Projekttriger forderfihiger Projekte, an
forderfiihigen Projekten beteiligte Drittliinder und sonstige relevante Akteure zu

ihren Sitzungen einladen.

Auf der Grundlage der Bewertungsergebnisse einigt sich die Gruppe auf den
Entwurf einer Liste von Projekten, die zu grenziibergreifenden Projekten im
Bereich der erneuerbaren Energien werden sollen, die gemiifp Absatz 8

angenommen wird.

Die Kommission nimmt die endgiiltige Liste ausgewdhlter
grenziiberschreitender Projekte im Bereich der erneuerbaren Energien mittels
eines delegierten Rechtsakts auf der Grundlage des Entwurfs einer Liste gemdf;
Absatz 7 und unter Beriicksichtigung von Absatz 10 an und verdffentlicht die

Liste ausgewidihlter grenziiberschreitender Projekte im Bereich der



(%)

)

(10)

erneuerbaren Energien auf ihrer Website. Diese Liste wird nach Bedarf

mindestens alle zwei Jahre iiberpriift.

Die Gruppe iiberwacht die Durchfiihrung der Projekte auf der endgiiltigen
Liste und gibt Empfehlungen dazu ab, wie etwaige Verzégerungen bei ihrer
Durchfiihrung behoben werden konnen. Zu diesem Zweck stellen die
Projekttriger der ausgewiihlten Projekte Informationen iiber die Durchfithrung

ihrer Projekte bereit.

Bei der Auswahl der grenziiberschreitenden Projekte im Bereich der erneuerbaren
Energien strebt die Kommission eine I angemessene geografische
Ausgewogenheit bei der Ermittlung solcher Projekte an. An der Ermittlung von

Projekten konnen regionale Zusammenschliisse beteiligt werden.

Ein Projekt wird nicht als grenziiberschreitendes Projekt im Bereich der
erneuerbaren Energien ausgewihlt oder verliert diesen Status, wenn seine
Bewertung auf falschen Angaben beruhte, die fiir die Bewertung ausschlaggebend

waren, oder wenn das Projekt gegen Unionsrecht verstoft.



TEIL V — DIGITALE VERNETZUNGSINFRASTRUKTURPROJEKTE VON
GEMEINSAMEM INTERESSE

1. Gigabit-Anbindung, einschliefilich 5G und anderen modernen Technologien, fiir

soziokonomische Schwerpunkte.

Die Priorisierung der Maflnahmen erfolgt unter Berticksichtigung der Funktion der
soziookonomischen Schwerpunkte, der Bedeutung der digitalen Dienste und
Anwendungen, die durch die Netzanbindung ermdglicht werden, und des potenziellen
sozio0konomischen Nutzens fiir Biirger, Unternehmen und Kommunen, einschlieflich
der zusdtzlichen Flichenabdeckung, darunter fiir Haushalte. Die verfiigbaren

Haushaltsmittel werden geografisch ausgewogen unter den Mitgliedstaaten aufgeteilt.

Prioritdt haben Manahmen, die zur Gigabit-Anbindung, einschliefilich 5G und

sonstigen modernen Konnektivitiitssystemen, fiir folgende Bereiche beitragen:

— Krankenhduser und Gesundheitszentren im Einklang mit den Bemiithungen zur
Digitalisierung des Gesundheitswesens, um das Wohlergehen der EU-Biirger zu
verbessern und die Art und Weise zu dndern, wie Gesundheits- und Pflegedienste fiir

die Patienten erbracht werden!.

—I Bildungs- und Forschungszentren im Rahmen der Bemiihungen, die Nutzung unter
anderem von Hochleistungsrechnen, Cloud-Anwendungen und Big Data zu
erleichtern, digitale Kliifte zu iiberwinden, Innovation in den Bildungssystemen zu
fordern, Lernergebnisse zu verbessern, die Chancengerechtigkeit zu erhhen und die

Lerneffizienz zu steigern?;

—liickenlose 5G-Breitbandversorgung aller stidtischen Gebiete bis 2(25.

! Siehe auch: Mitteilung der Kommission iiber die Ermdglichung der digitalen
Umgestaltung der Gesundheitsversorgung und Pflege im digitalen Binnenmarkt, die
aufgekléarte Mitwirkung der Biirger und den Aufbau einer gesiinderen Gesellschaft
(COM(2018)0233).

2 Siehe auch: Mitteilung der Kommission zum Aktionsplan fiir digitale Bildung
(COM(2018)0022).



2.

Drahtlose Internetanbindung in Kommunen

MaBnahmen zur Bereitstellung einer kostenlosen und diskriminierungsfreien lokalen
drahtlosen Internetanbindung in Zentren des lokalen 6ffentlichen Lebens, auch an
offentlich zugdnglichen Orten im Freien, die eine wichtige Rolle im 6ffentlichen Leben

von Kommunen spielen, miissen fiir eine Forderung folgende Voraussetzungen erfiillen:

— Sie werden von einer 6ffentlichen Stelle im Sinne des folgenden Absatzes
durchgefiihrt, die in der Lage ist, die Einrichtung lokaler drahtloser
Zugangspunkte an 6ffentlichen Orten in geschlossenen Rdumen und im Freien zu
planen und zu beaufsichtigen und die Finanzierung der Betriebskosten fiir

mindestens drei Jahre sicherzustellen;

— sie basieren auf digitalen Netzen mit sehr hoher Kapazitit, die den Benutzern ein

sehr hochwertiges Interneterlebnis ermdglichen;

— sie sind kostenlos, diskriminierungsfrei, einfach zuganglich und gesichert und
beruhen auf der neuesten und besten verfiigbaren Technik, mit der den Nutzern

eine Hochgeschwindigkeitsanbindung zur Verfiigung gestellt werden kann, und

— sie ermOglichen den flidchendeckenden und diskriminierungsfieien Zugang zu

innovativen digitalen Diensten;

— sie verwenden die von der Kommission bereitzustellende gemeinsame visuelle
Identitét und sind mit den zugehorigen mehrsprachigen Online-Instrumenten

verlinkt;

— im Hinblick auf die Erzielung von Synergien und die Erhéohung der Kapazitiit
sowie die Verbesserung der Nutzererfahrung sollen diese Maffnahmen den
Einsatz von fiir 5G geeigneten drahtlosen Zugangspunkten mit geringer

Reichweite im Sinne der Richtlinie EU/2018/1972 erleichtern;

- sie gehen mit der Verpflichtung einher, die erforderliche Ausriistung und/oder
damit verbundene Installationsdienste nach geltendem Recht zu beschaffen, damit

der Wettbewerb durch die Projekte nicht liber Gebiihr verzerrt wird.



Finanzielle Unterstiitzung steht denjenigen 6ffentlichen Stellen im Sinne der
Begriffsbestimmung des Artikels 3 Nummer 1 der Richtlinie (EU) 2016/2102 des
Européischen Parlaments und des Rates! zur Verfiigung, die kostenlose und
diskriminierungsfreie lokale drahtlose Zugangspunkte einrichten, an denen sie im
Einklang mit dem einzelstaatlichen Recht kostenlos eine lokale drahtlose

Internetanbindung bereitstellen.

Geforderte MaBnahmen diirfen sich nicht mit bestehenden kostenlosen privaten oder
offentlichen Angeboten mit dhnlichen Eigenschaften (einschlieBlich Qualitdt) in

demselben offentlichen Raum tiberschneiden.

Die verfiigbaren Haushaltsmittel werden geografisch ausgewogen unter den

Mitgliedstaaten aufgeteilt.

Soweit zutreffend wird die Koordinierung und Kohérenz mit den CEF-Mafinahmen
gewihrleistet, die dem Anschluss soziookonomischer Schwerpunkte an Netze mit sehr
hoher Kapazitit dienen und deren Gigabit-Netzanbindung, einschliefilich der

Anbindung von 5G und anderen modernen Technologien, ermoglichen konnen.

Indikative Liste der forderfahigen 5SG-Korridore und grenziiberschreitenden

Backbone-Verbindungen

Im Einklang mit den von der Kommission dargelegten Zielen der Gigabit-Gesellschaft,
wonach wichtige Landverkehrswege bis 2025 unterbrechungsfrei von 5G-Netzen
abgedeckt werden sollen?, beinhalten die Mainahmen zum Aufbau einer
unterbrechungsfreien Netzabdeckung mit SG-Systemen nach Artikel 9 Absatz 4
Buchstabe ¢ in einem ersten Schritt MaBnahmen fiir CAM3-Versuche in den
grenziiberschreitenden Abschnitten und in einem zweiten Schritt auch Mafinahmen fiir
eine breiter angelegte CAM-Einfiihrung in grofleren Abschnitten entlang den
Korridoren, wie in der nachstehenden Tabelle (indikative Liste) angegeben. Die TEN-

V-Korridore dienen hierzu als Grundlage, doch die 5G-Einfiihrung ist nicht unbedingt

Richtlinie (EU) 2016/2102 des Europiischen Parlaments und des Rates vom

26. Oktober 2016 iiber den barrierefreien Zugang zu den Websites und mobilen
Anwendungen 6ffentlicher Stellen (ABI. L 327 vom 2.12.2016, S. 1).
Konnektivitdt fiir einen wettbewerbsfihigen digitalen Binnenmarkt — Hin zu einer
europdischen Gigabit-Gesellschaft (COM(2016)0587).

Vernetzte und automatisierte Mobilitit.



auf diese Korridore beschrankt!.

Dariiber hinaus werden auch Mafinahmen, die den Aufbau von Backbone-Netzen,
auch mit Seekabeln, zwischen den Mitgliedstaaten und zwischen der Union und
Drittliindern oder zur Anbindung der europdischen Inseln gemdify Artikel 9 Absatz 4
Buchstabe d fordern, unterstiitzt, um die erforderliche Redundanz fiir so
unverzgichtbare Infrastrukturen zu gewihrleisten und die Kapazitit und

Widerstandsfiihigkeit der digitalen Netze der Union zu erhohen.

Die kursiv gedruckten Abschnitte liegen aulerhalb der TEN-V-Kernnetzkorridore,
gehoren aber zu den 5G-Korridoren.



Kernnetzkorridor , Atlantik”

= Grenziberschreitende Abschnitte fur
CAM-Versuche

= Porto — Vigo

= Merida — Evora

= Paris — Amsterdam - Frankfurt

= Aveiro — Salamanca

= San Sebastian — Biarritz

= GroRerer Abschnitt fir eine breiter
angelegte CAM-Einfiihrung

= Metz — Paris — Bordeaux — Bilbao —
Vigo — Porto — Lisboa

Bilbao — Madrid — Lisboa

Madrid — Merida — Sevilla — Tarifa

= Ausbau von Backbone-Netzen, auch
mit Seekabeln

Ac¢ores/Madeira — Lisboa

= Kernnetzkorridor ,, Ostsee — Adria“

= Grenzuberschreitende Abschnitte flir
CAM-Versuche

= GroRRerer Abschnitt flr eine breiter
angelegte CAM-Einfiihrung

= Gdansk — Warszawa — Brno — Wien —
Graz — Ljubljana — Koper/Trieste




Kernnetzkorridor ,Mittelmeer”

= Grenziberschreitende Abschnitte fur
CAM-Versuche

= GroRerer Abschnitt fur eine breiter
angelegte CAM-Einfiihrung

= Budapest — Zagreb — Ljubljana —Rijeka
—Split — Dubrovnik

= Ljubljana — Zagreb - Slavonski Brod —
Bajakovo (Grenze zu Serbien)

= Slavonski Brod — Bakovo — Osijek

= Montpellier — Narbonne — Perpignan
- Barcelona — Valencia — Mdlaga - Tarifa
mit einer Erweiterung nach Narbonne -
Toulouse

= Ausbau von Backbone-Netzen, auch
mit Seekabeln

= Seekabelnetze Lisboa — Marseille —
Milano

‘

Kernnetzkorridor ,,Nordsee — Ostsee’

= Grenziberschreitende Abschnitte fur

Warszawa — Kaunas — Vilnius

CAM-Versuche

= Kaunas — Klaipéda

= GrolRerer Abschnitt flr eine breiter
angelegte CAM-Einfiihrung

= Tallinn — Riga — Kaunas — Grenze
LT/PL - Warszawa

= Grenze BY/LT - Vilnius — Kaunas —
Klaipéda

= Via Carpathia:
= Klaipéda — Kaunas - Etk — Biatystok —
Lublin — Rzeszow — Barwinek — Kosice

= Kernnetzkorridor ,Nordsee — Mittelmee

"

= Grenziberschreitende Abschnitte fiir

= Metz — Merzig — Luxembourg

CAM-Versuche

= Rotterdam — Antwerpen — Eindhoven

= GroRerer Abschnitt fur eine breiter

= Amsterdam — Rotterdam — Breda —
Lille — Paris

angelegte CAM-Einfiihrung

= Bruxelles/Brussel — Metz — Basel

= Mulhouse — Lyon — Marseille




Kernnetzkorridor ,Orient/Ostliches Mittelmeer”

= Grenziberschreitende Abschnitte fur
CAM-Versuche

= Sofia — Thessaloniki — Beograd

= GroRerer Abschnitt fur eine breiter
angelegte CAM-Einfiihrung

= Berlin — Praha — Brno — Bratislava —
Timisoara — Sofia — Grenze TR

Bratislava — Kosice

Sofia — Thessaloniki — Athen

= Kernnetzkorridor ,,Rhein — Alpen”

= Grenzuberschreitende Abschnitte flir
CAM-Versuche

= Bologna — Innsbruck — Miinchen
(Brenner-Korridor)

= GroRerer Abschnitt fir eine breiter
angelegte CAM-Einfiihrung

= Rotterdam — Oberhausen — Frankfurt
(Main)

= Basel — Milano — Genua

Kernnetzkorridor ,,Rhein — Donau”

= Grenzuberschreitende Abschnitte flir
CAM-Versuche

= GroRRerer Abschnitt flr eine breiter
angelegte CAM-Einflihrung

= Frankfurt (Main) — Passau — Wien —
Bratislava — Budapest — Osijek — Vukovar —
Bucuresti — Constanta

Bucuresti — lasi

= Karlsruhe — Miinchen — Salzburg —
Wels

= Frankfurt (Main) — Strasbourg




Kernnetzkorridor ,Skandinavien — Mittelmeer”

= Grenziberschreitende Abschnitte fir | = Oulu —Tromsg

CAM-Versuche = Oslo — Stockholm — Helsinki

= GroRerer Abschnitt fur eine breiter = Turku — Helsinki —Russische Grenze
angelegte CAM-Einfiihrung = Oslo — Malmo — Kgbenhavn —

= Hamburg — Wirzburg — Nirnberg —
Minchen — Rosenheim — Verona — Bologna
— Napoli — Catania — Palermo

Stockholm — Malmo

Napoli — Bari — Taranto

Aarhus — Esbjerg — Padborg




