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Euroopa Parlament,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta méérust
(EL) nr 1315/2013 iileeuroopalise transpordivorgu arendamist kéasitlevate liidu suuniste
kohta ja millega tunnistatakse kehtetuks otsus nr 661/2010/EL!' (TEN-T maéérus),

vottes arvesse oma 17. aprilli 2019. aasta seadusandlikku resolutsiooni ettepaneku kohta
votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérus, millega luuakse Euroopa
ithendamise rahastu?,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. novembri 2019. aasta méérust

(EL) 2019/2144, mis kisitleb mootorsoidukite ja nende haagiste ning mootorsdidukite
jaoks ette nidhtud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike tiilibikinnituse ndudeid seoses
nende tildise ohutuse ning sditjate ja vahekaitstud liiklejate kaitsega’, (iildine
ohutusmairus),

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. oktoobri 2019. aasta direktiivi
(EL) 2019/1936, millega muudetakse direktiivi 2008/96/EU teetaristu ohutuse
korraldamise kohta?,

vottes arvesse oma 19. juuni 2020. aasta resolutsiooni transpordi ja turismi kohta
2020. aastal ja pérast seda’,

vottes arvesse oma 25. oktoobri 2016. aasta resolutsiooni Kesk- ja Ida-Euroopa
transporditaristu ithenduste ja juurdepéésetavuse parandamise kohta®,
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vottes arvesse oma 11. detsembri 2018. aasta resolutsiooni sdjavéelise liikuvuse kohta',

voOttes arvesse oma 15. jaanuari 2020. aasta resolutsiooni Euroopa rohelise kokkuleppe
kohta?,

vottes arvesse Euroopa Kontrollikoja 16. juuni 2020. aasta eriaruannet nr 10/2020 ,,ELi
transporditaristud: megaprojektide elluviimist tuleb kiirendada, et saavutada vorgust
oodatav kasu digeaegselt3,

vottes arvesse Euroopa Kontrollikoja 6. detsembri 2018. aasta {ilevaatearuannet
nr 09/2018 ,,ELi eduka transpordisektori saavutamine: lahendamist vajavad
probleemid*“* ,

vottes arvesse Euroopa Kontrollikoja 3. oktoobri 2017. aasta eriaruannet nr 13/2017
»EBuroopa iihine raudteeliikluse juhtimissiisteem: kas poliitiline otsus muutub ka kunagi
reaalsuseks?*?,

vottes arvesse oma kodukorra artiklit 54,
vottes arvesse transpordi- ja turismikomisjoni raportit (A9-0251/2020),

arvestades, et niitidisaegne, kestlik ja ligipddsetav mitmeliigilise transpordi taristu ja
tulevikku suunatud logistika on esmatihtsad siseturu tohusaks toimimiseks, ELi
ithendamiseks ja konkurentsivoime tagamiseks ning kestliku, taskukohase, aruka,
tohusa, koostalitleva ja turvalise liikuvuse voimaldamiseks;

arvestades, et {ileeuroopaline transpordivork (TEN-T) peaks tagama koikjal Euroopa
Liidus ja selle piirkondades, sealhulgas maapiirkonnad, dérealad, saared, mégised,
horedalt asustatud ja ddrepoolseimad piirkonnad, majandusliku, sotsiaalse ja
territoriaalse tihtekuuluvuse, mis omakorda soodustab majanduskasvu, aitab luua
tookohti, vihendab ebavordsust, edendab digiteerimist ja innovatsiooni, aitab voidelda
kliimamuutuste vastu ning suurendab kohandatavust ja vastupidavust;

arvestades, et TEN-T annab olulise panuse ELi iihinemis- ja naabruspoliitika poliitiliste
eesmdrkide saavutamisse, eriti piiriiileste projektide kaudu, ning arvestades, et TEN-T
raames sdilitatakse ja tugevdatakse tihedaid transpordiiihendusi kolmandate riikidega
ning Ladne-Balkani ja idapartnerluse riikide edasine integreerimine on seetdttu ELi
jaoks olulise tdhtsusega;

arvestades, et TEN-T 10puleviimine on iilitdhtis kestlikemate transpordiliikide, néiteks
raudteede ja siseveeteede poole litkumisel, alternatiivsete kiituste kasutuselevotmisel
kooskolas Euroopa rohelise kokkuleppe eesmérkidega ja kasvuhoonegaaside
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heitkoguste vihendamisega;

arvestades, et majandusliku, territoriaalse ja sotsiaalse tihtekuuluvuse edasiseks
tugevdamiseks on vaja transpordikoridoride tasakaalustatud arengut kogu Euroopas,
tagades pohja-1duna ja ida-lddne tihenduvuse kogu Euroopas;

arvestades, et ldhiaastatel kdimasolevad ldbirddkimised Euroopa ithendamise rahastu
kaudu rahastamise iile peaksid votma nduetekohaselt arvesse litkkmesriikide
piithendumust 16pule viia TEN-T pdhivdrk aastaks 2030 ja iildine vork aastaks 2050;

arvestades, et TEN-T vorgu digeaegne 10puleviimine ndib praeguses tempos olevat
ohus, eelkdige seoses piiritilestes projektides mérkimisvaarsete viivitustega, puuduvate
lilide ja viimaste 16ikude ithendustega projekti elluviijate rahaliste, tegevus- ja
haldusraskuste tottu; arvestades, et Euroopa Kontrollikoja aruanne néitab, et puudused
komisjoni jérelevalveraamistikus ja poliitiliste otsuste tegemise protsessis riiklikul
tasandil ning monede liikmesriikide ebapiisav tegutsemisind ja iiles ndidatud huvi TEN-
T vastu on viivituste tekkimisel olulised tegurid;

arvestades, et on oht, et Euroopa ithendamise rahastu programmi raames TEN-T
16puleviimiseks eraldatud vahendeid oluliselt vihendatakse, eriti parast 2020. aasta
juulis vastu vdetud Euroopa Ulemkogu jireldusi, mille kohaselt iildiseks
transpordipaketiks ette ndhtud summa on selgelt ebapiisav;

arvestades, et TEN-T vorgu rakendamisel tuleks 1dhtuda pdhivorgukoridoride vordse
kohtlemise pohimdttest, eelistamata iihtesid teiste arvelt;

arvestades, et TEN-T poliitika peaks edendama kogu ELi holmavate lahenduste
kasutuselevottu uuendusliku ja juurdepdisetava transpordi, teistsugustele
transpordiliikide ilemineku, heiteta ja vihese heitega litkuvuse, intelligentsete
transpordisiisteemide (nt joeteabeteenused), laadimis- ja tankimistaristu ning
alternatiivkiituste jaoks; arvestades, et TEN-T uuendamine ja digiteerimine nduavad
lisainvesteeringuid;

arvestades, et kestev COVID-19 kriis on ndidanud transpordi- ja logistikasektori ning
selle tootajate elulist tdhtsust majandusele, mis tugineb sujuvatele reisijate ja kaubaveo
vorgustikele ning on tarneahelate toimimiseks hiddavajalik; arvestades, et tohusa ja
vastupidava transporditaristu viljaarendamine peaks olema kdigi Euroopa ja siseriiklike
taastamiskavade ja joupingutuste keskmes, poorates erilist tdhelepanu sadamate,
lennujaamade, raudteede ja maanteede vahelistele mitmeliigilistele
transpordiithendustele;

arvestades, et Euroopa raudteeaasta 2021 on vdimalus kdivitada muudatus, mis teeb
raudteest kogu liidus reisijate ja kaubaveo selgroo ning juhtida tdhelepanu TEN-T
vorkude otsustavale rollile sotsiaal-majandusliku iihtekuuluvuse ja arengu edendamisel,
tohustades samal ajal siseturgu ja soodustades konkurentsivoimelisemaid ja tohusamaid
kestlikke transpordiliike, et suurendada transpordiliikide iileminekut raudteele ja
kujundada aastaks 2030 vilja iihtne Euroopa raudteepiirkond;

Tulevikukindel TEN-T

rohutab mitmeliigiliste pohivorgukoridoride lisavédartust, mis hdlmavad peamisi
reisijate- ja kaubaveovooge litkmesriikides ja nende vahel; peab selliste projektide



Euroopa lisavédrtust avaliku toetuse tekkimisel oluliseks teguriks; on seisukohal, et
nende digeaegne 10puleviimine aastaks 2030 on héddavajalik, prioriseerides
kitsaskohtade ja puuduvate liilide korvaldamist ning piiriiileste 16ikude 1opuleviimist
koos koridoride olemasolevate vorguldikude moderniseerimise ja ajakohastamisega;

tuletab meelde, et TEN-T poliitika peaks toetama koostalitlevaid vorke; mirgib, et kogu
ELis asuvad sisepiirialad moodustavad 40 % ELi territooriumist ja seal elab kolmandik
ELi elanikkonnast; kordab, et TEN-T mééruse ldbivaatamisel ja selle rakendamisel
tuleks erilist tdhelepanu podrata piiriiileste ithenduste holbustamisele, koostalitlusvoime
parandamisele ja transporditaristu mitmeliigilisele integreerimisele kaasa aitamisele
kogu liidus;

kutsub neid litkmesriike iiles, kes ei ole veel oma riiklikke transpordikavasid ja -
programme TEN-T eesmirkidega piisavalt kooskodlla viinud, kdsitlema seda puudust
pohjendamatu viivituseta, et kohaldada ja jargida tdhtacgu, eesmérke ja ajakavasid, mis
on sitestatud asjakohastes ELi digusaktides; tuletab lisaks meelde, et TEN-T vorgu
1seloomu tottu voib viikese segmendi mittevastavus vOi mitteoperatiivsus takistada
kogu siisteemi tdhusust ja konkurentsivdimet; nduab seetdttu nende keskuste ja
strateegiliste segmentide kiiret tuvastamist ja 10puleviimist;

on seisukohal, et TEN-T maééaruse ldbivaatamine on oluline voimalus muuta vork
tulevikukindlaks, et tagada ELi siseturu tdhus toimimine ja iihtse Euroopa
transpordipiirkonna edasine realiseerimine, samuti ELi iilemaailmne konkurentsivoime
edasisteks aastakiimneteks ning toetada selle iileminekut nutikale, kestlikule, tdhusale ja
ohutule liitkuvusele; rdhutab sellega seoses, et oluline on vorku ajakohastada, votmaks
arvesse uut turuolukorda, kliima-, keskkonna- ja tihiskondlikke muutusi ja
digitaalvajadusi, ning suurendada olemasoleva vorgu tShusust ja kiirendada
alternatiivsete transpordikiituste kasutuselevattu;

peab oluliseks TEN-T edasiarendamist, keskendudes maapiirkondade, d4realade, saarte,
horedalt asustatud ja ddrepoolseimate piirkondade pohi- ja tlildiste vorkude
tthendamisele ning sotsiaal-majandusliku kasu saamiseks kdige suurema potentsiaaliga
piirkondades; rohutab, et enne pohivorgu valmimist ei tohiks kaartides teha suuri
muudatusi; rohutab siiski vajadust TEN-T piiratud kohanduste jérele, et kajastada
transpordivorkude arengut ning parandada erinevate koridoride ja ddrealade iihenduvust,
sealhulgas tugevdada piiriiileseid raudteeithendusi pohitelgedest véljaspool, eriti
viiksemas mahus puuduvaid liilisid, millel on piiriiilestes piirkondades korge Euroopa
lisavédrtus, ning tugevdades TEN-T ja regionaalpoliitika vastastikust tdiiendavust ning
vastates muutuvatele keskkonna-, majandus- ja tihiskondlikele vajadustele; kutsub
komisjoni iiles votma iile koik kohandused, mis on sitestatud Euroopa iihendamise
rahastu! mééruse ldbivaadatud versioonis ning nduded, mis tulenevad komisjoni
ettepanekust votta vastu madrus TEN-T véljaarendamise edendamiseks voetavate
meetmete lihtsustamise kohta (COM(2018)0277);

nduab tungivalt, et komisjon seaks TEN-T raames prioriteediks alternatiivkiituste, eriti
taastuvate kiituste, tdieliku kasutuselevotu kdikidele transpordiliikidele eesmirgiga
vihendada siisinikuheidet, sealhulgas arendada asjakohaseid tehnoloogiaid, laadimis- ja

Eriti puudutab see kohandusi, mis on sitestatud Euroopa Parlamendi seadusandliku
resolutsiooni (ettepaneku kohta votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérus,
millega luuakse Euroopa ithendamise rahastu) lisa III osas.



10.

tankimistaristut (st e-laadimisrajatised ja veeldatud maagaasi ja vesiniku
tankimisrajatised), ohutuse, turvalisuse ja koostalitlusvdime standardeid ning
alternatiivsete kiituste reguleerivat raamistikku, et saavutada 2050. aastaks
kliimaneutraalsus, jirgides samal ajal tehnoloogianeutraalsuse pohimadtet ja tagades
tehnoloogilise mitmekesisuse; nduab ELi maanteede taristu tegevuskava koostamist,
mis oleks kooskdlas autotddstuse tegevuskavaga, tagamaks, et investeeringud taristusse
vastavad liihikeses ja keskpikas perioodis sdidukite tootmisele;

rohutab vajadust edendada transpordiiithendusi linnasdlmedes, raudteejaamades ja -
keskustes, sisemaa- ja meresadamates, lennujaamades, logistikakeskustes ja
mitmeliigilistes platvormides ning nende vahel, sealhulgas iihenduste 16puleviimise ja
tdiustamise kaudu nii pohi- kui ka {ildises vorgus, et tagada sujuv, tohus,
juurdepaidsetav, integreeritud, nutikas, turvaline, ithendatud, histi varustatud ja kestlik
reisijateveo ja kaubaveo logistika litkuvussiisteem, ning otsepileti kaudse arendamisega,
edendades seelébi tohusat transpordiliikide vahetust, eelkdige tihistranspordisiisteemide
tugevdamise ning linnasdlmede ja maapiirkondade iihenduvuse suurendamise kaudu;

rohutab seetottu, et TEN-T suuniste eelseisev ldbivaatamine on vastavuses
alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu direktiivi!, TEN-E maéruse? ja
konkurentsivoimeliseks kaubaveoks kasutatavat Euroopa raudteevorgustikku kisitleva
médruse? vilja kuulutatud muudatustega;

rohutab, et teadusuuringutel, innovatsioonil ja digiteerimisel on oluline roll edasisel
transpordi siisinikuheite vdhendamisel, tegeledes nii reisijate kui ka kaubaveo mahtude
suurenemisega, mitmeliigilise koostalitlusvoime tohustamisega ning transpordi
ohutumaks, tdhusamaks ja vastupidavamaks muutmisega vastavalt Euroopa rohelise
kokkuleppe eesmaérkidele; rohutab, et TEN-T-ga seoses tuleb kdigis transpordiliikides,
sealhulgas intelligentsetes transpordisiisteemides, Euroopa raudteeliikluse
juhtimisstisteemis (ERTMS), laevaliikluse seire- ja teabesiisteemides, joeteabeteenustes,
lennuliikluse korraldamise siisteemides (Euroopa lennuliikluse uue pdlvkonna
juhtimissilisteem) ja taristute struktuurse seisundi seiresilisteemides soodustada
uuenduslikke digirakendusi; kordab sellega seoses projekti Galileo 16puleviimise
tahtsust; ergutab komisjoni edendama litkmesriikide seas nende siisteemide rahastamist
taaste ja vastupidavuse rahastamisvahendi raames;

juhib tdhelepanu asjaolule, et arukad ja autonoomsed liikuvuslahendused on muutumas
majanduslikult tasuvaks ning TEN-T asjakohase transpordi- ja digitaristu uuendamist
tuleb kiirendada, tagades seejuures piiriiilese koostalitusvoime, andmekaitse ja
kiiberturvalisuse, et hdlbustada dsja vastuvoetud iildise ohutuse méérusele vastavate
automatiseeritud ja tihendatud sdidukite ohutut kasutamist;

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. oktoobri 2014. aasta direktiiv 2014/94/EL
alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta (ELT L 307, 28.10.2014, 1k 1).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. aprilli 2013. aasta méiérus (EL) nr 347/2013
iileeuroopalise energiataristu suuniste kohta ja millega tunnistatakse kehtetuks otsus
nr 1364/2006/EU ning muudetakse marusi (EU) nr 713/2009, (EU) nr 714/2009 ja
(EU) nr 715/2009 (ELT L 115, 25.4.2013, 1k 39).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. septembri 2010. aasta madrus (EL) nr 913/2010
konkurentsivoimeliseks kaubaveoks kasutatava Euroopa raudteevorgustiku kohta
(ELT L 276, 20.10.2010, 1k 22).
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rohutab, et vaja on Euroopa toetust uuenduslike transpordiliikide uurimiseks ja
arendamiseks, nditeks mehitamata dhusdidukite ja magnetlevitatsiooni tehnoloogia
arendamiseks; rohutab, et Euroopa partnerlused erinevate transpordiliikide vallas voivad
avaldada viga positiivset moju TEN-T turvalisele, tdhusale ja arukale kasutuselevotule;

on seisukohal, et kogu vorku holmavad ja tihtlustatud taristustandardid voimaldavad
toelist iihtset Euroopa transpordipiirkonda; peab oluliseks olemasoleva taristu
hooldamist ja uuendamist, eriti piiriiilestes 16ikudes, arvestades tehnoloogia arengut,
muutuvaid ohutusstandardeid, tdhususe kasvu, kvaliteetsemat joudlust, 14bilaskevdime
kasvu, uusi funktsioone, piiriiilese usaldusvairsuse ja koostalitlusvdime paranemist ning
vajadust rakendada olelusringi késitlevat 1dhenemisviisi ja tdhustada taristu
vastupidavust selliste kriiside mojudele nagu pandeemiad ja kliimamuutused; mérgib
siiski, et Euroopa iihendamise rahastu ei ole kdigi nende eesmérkide saavutamiseks
piisav; juhib tdhelepanu asjaolule, et litkmesriikidevaheline koordineerimine on kriiside
ohjamisel ning pideva kaubavoo ja esmatarbekaupadega varustamise tagamisel liidu
elanikkonnale olulise tdhtsusega; kutsub komisjoni iiles tegema ettepanek
oigusraamistiku kohta, et parandada pohivorgu transporditaristu riskijuhtimist,
vastupidavust ja kliimaga kohanemist, hdlmates koiki transpordiliike;

on seisukohal, et transporditaristu ebapiisav hooldus voib mdjutada TEN-T
jarjepidevust, kestlikkust, joudlust, ohutust ja seega ka vastupanuvoimet; juhib
tdhelepanu TEN-T taristu, eriti sildade ja tunnelite korrapdrase ja standarditud hoolduse
téhtsusele, et tagada piisiv kvaliteetne taristu; kutsub komisjoni iiles kehtestama taristu,
eriti sildade ja tunnelite, kvaliteedinduetele selge vordlusaluse ning to6tama vélja TEN-
T taristu inspekteerimise ja kvaliteedi hindamise iihist Euroopa ldhenemisviisi; kutsub
komisjoni iiles koostama pohivorgu hoolduse seirekava Euroopa tasandil; palub
komisjonil ja litkkmesriikidel koos Euroopa Investeerimispanga (EIP) ning riiklike
tugipankadega uurida uusi rahastamiskavasid, et hdlbustada investeeringuid vorgu
hooldamisse; kutsub litkmesriike lisaks {iles todtama vélja spetsiaalsed siseriiklikud
kavad tavalise ja erakorralise hoolduse rahastamiseks;

Finantseerimine, iildjuhtimine ja jirelevalve

14.

rohutab, et selleks, et investeeringud TEN-T taristusse oleksid piisavad, on oluline, et
koik asjakohased ELi fondid (Euroopa {ihendamise rahastu, programm ,,InvestEU*,
Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondid, taaste ja vastupidavuse rahastamisvahend,
programm ,,Euroopa horisont* jne) ja EIP laenud oleksid kohandatud vastavalt
transpordisektori konkreetsetele vajadustele ja et liikkmesriigid kohustuksid ise piisaval
méiral rahastama; kahetseb siigavalt Euroopa Ulemkogu otsust teha ettepanek tulevikku
suunatud programmide, nagu Euroopa tihendamise rahastu ja programm ,,InvestEU*,
eelarve kdrpimise kohta, eriti vottes arvesse Euroopa tihendamise rahastu programmi
olulist rolli TEN-T vdrgu Idpuleviimise voimaldamises; margib, et ELi viga
ambitsioonikas siisinikuheite vihendamise tegevuskava peab edu saavutamiseks olema
tagatud vastavate rahastamispakettide ja -vahenditega, sdilitades samas asjaomaste
sektorite konkurentsivoime; kutsub komisjoni iiles tugevdama Euroopa ithendamise
rahastu viliste asjakohaste ELi vahendite (nt Euroopa Regionaalarengu Fond)
koostoimet ja poliitikavaldkondade sidusust ning lisaks optimeerima
segarahastamisvahendeid, et meelitada ligi erainvestoreid ja véimendada avalikult
sektorilt saadavat rahastust; juhib tihelepanu asjaolule, et TEN-T vorku tehtavate
investeeringute jaoks tuleks teha kittesaadavaks asjakohased kliima- ja keskkonnale
suunatud rahastamisvahendid Euroopa rohelise kokkuleppe raames, mis voivad aidata
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16.

17.

18.

19.

transpordisektori heitkoguseid tdhusalt vahendada;

peab kahetsusvéirseks, et uue mitmeaastase finantsraamistiku ettepanekus ja
taastamiskavas ei anna litkkmesriigid endiselt mérku taristusse investeerimisest ega
TEN-T Iopuleviimise prioriseerimisest; rohutab seetdttu, et taasterahastu
,»NextGenerationEU* vahendid pakuvad ainulaadset voimalust tagada TEN-T
pohivorkude areng aastani 2030; kutsub komisjoni {iles parlamenti igal aastal ehituse
edenemisega kurssi viima; kutsub komisjoni iiles litkmesriikidega peetavate
labirddkimiste kdigus varuma ELi transpordipoliitika arendamise toetusest asjakohane
summa ja esitama parlamendile 16pparuanne; kutsub komisjoni iiles tagama, et
siseriiklikel programmidel, millega rakendatakse taaste ja vastupidavuse
rahastamisvahendit, oleks kaasaegses, digitaalses, kestlikus ja turvalises
transporditaristus tehtavatele investeeringutele oluline roll;

tuletab meelde, et ERTMSI, nii raudteedirsete kui ka rongisiseste siisteemide,
16puleviimine on {ihtse Euroopa raudteepiirkonna loomise ja TEN-T koridoride
raudteeturu nduetekohase toimimise voimaldamise oluline eeltingimus; rGhutab sellega
seoses, et pohivorkude ERTMSI 16puleviimiseks on vaja umbes 15 miljardit eurot ja et
komisjonil peaks olema oluline roll rahastamise ja kasutuselevotu koordineerimisel;

rohutab, et projektide hindamisel iihtse Euroopa rahastu kehtestatud projektide
véljavalimise kiipsuskriteeriumite alusel tuleks arvesse votta TEN-T lihtsustamist
kisitlevas ettepandud direktiivis' sdtestatud téhtaja jargimist; on lisaks veendunud, et
mis tahes viivitused peaksid digustama projekti edenemise uurimist ja Euroopa
tthendamise rahastu kaudu liidule antud rahalise abi ldabivaatamist, nagu on sétestatud
madruse (EL) nr 1316/20132 artikli 17 15ikes 1, mille tulemusel voidakse toetust
vihendada voi see tagasi votta;

rohutab, et kuigi TEN-T vorku rakendatakse jérk-jargult ja pohivorgu 16puleviimine on
lithiajaline prioriteet, kuna see on kestliku mitmeliigilise transpordivorgu arengu
selgroog ja stimuleerib kogu tildist vorku, on kasvavate erinevuste véltimiseks oluline
tagada iildisele vorgule, mis pole pohivorguga hdlmatud, piisav rahastamine; rohutab
sellega seoses, et TEN-T molemad kihid on ELi iihenduvuse ja logistika integreerimise
jaoks tiliolulised;

on seisukohal, et ELi rahalised vahendid, eriti Euroopa iihendamise rahastu eraldatud
vahendid, peaksid paindlikult ja tohusalt kaasa aitama piiriiileste projektide ja
puuduvate liilide l6puleviimisele korrigeerival viisil, kui siseriiklikul tasandil
rahastatavate kulude koormuse vahel ilmnevad erinevused voi tasakaalustamatused ja
piiri mdlemal pool ja laiemast Euroopa perspektiivist oodatav sotsiaal-majanduslik kasu
seab ohtu edusammud projekti digeaegse 10puleviimise suunas; kutsub komisjoni
sellega seoses iiles votma sihipdrasemat 1dhenemisviisi, rakendades kdrgemaid

Ettepanek votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérus iileeuroopalise
transpordivorgu véljaarendamise edendamiseks vOetavate meetmete lihtsustamise kohta
(COM(2018)0277), muudetud ndukogu 12. juuni 2020. aasta ettepanekuga 8§726/20
(2018/0138(COD)) direktiivi ettepanekuks.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta madrus (EL) nr 1316/2013,
millega luuakse Euroopa iihendamise rahastu, muudetakse méérust (EL) nr 913/2010 ja
tunnistatakse kehtetuks mairused (EU) nr 680/2007 ja (EU) nr 67/2010 (ELT L 348,
20.12.2013, 1k 129).
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kaasrahastamismaéérasid projektidele, millel on suurim Euroopa lisaviirtus, et
soodustada riiklikke investeeringuid,;

on siigavalt mures viivituste tottu projektide, eriti piiriiileste projektide, lopuleviimisel,
mis takistavad sujuvate TEN-T pohivorgukoridoride digeaegset rajamist ja mille
tulemusel suurenevad projektikulud; kutsub litkmesriike iiles tditma oma kohustusi
seoses enda osaga vOrgust ning tagama tohusad ja digeaegsed haldus- ja
kohtumenetlused, jargides tdielikult Euroopa ja siseriiklikke digusakte, ning nduab
tungivalt, et nad suurendaksid haldus- ja kohtuprotsesside digiteerimist; tuletab
litkkmesriikidele meelde, et piiriiilestes projektides tuleks tugevdada koostddd teiste
litkkmesriikide asutustega, nt vastastikusel kokkuleppel iihise asutuse loomisega,
eelkoige ajakavade ja tdhtaegade kooskdlastamiseks, ning nduab tungivalt, et
litkkmesriigid rakendaksid viivitamata uut direktiivi TEN-T lihtsustamise kohta; kutsub
komisjoni iiles aitama litkmesriike, kes soovivad kehtestada kooskdlas liidu digusega
sisulisi valistamisklausleid, mis voiksid oluliselt kiirendada siseriiklikke
kohtumenetlusi;

rohutab, et lubade andmise menetluste, piirilileste hankemenetluste ja muude
haldusmenetluste ELi lihtsustamismeetmete rakendamine litkmesriikide poolt on
tehniliste takistuste ja halduskoormuse ning seega voimalike viivituste ja kulude
suurenemise vihendamiseks TEN-T transporditaristu projektides iilioluline; mérgib, et
see on eriti oluline projektide elluviijatele ja potentsiaalsetele erainvestoritele suurema
kindluse tagamisel'; kutsub komisjoni iiles lisama TEN-T eduaruandesse peatiikk selle
kohta, kuidas vihendada pohjendamatut halduskoormust;

nduab tungivalt, et komisjon tugevdaks TEN-T rakendamise jarelevalvet, kasutades
selleks médrusega juba antud volitusi, tugevdades asjakohaseid vahendeid, et nduda
litkkmesriikidelt oma kohustuste tditmist, ja tugevdades Euroopa koordinaatorite rolli
koridoride juhtimisel, eriti seoses piiriiileste liilidega, ning midratud asutuse
universaalteenistuse rolli loa andmise menetluses; kutsub komisjoni iiles tugevdama ja
kasutama oma TEN-T suuniste ldbivaatamisel mééruse (EL) nr 1315/2013 artikli 56
sétteid, mille eesmérk on ergutada litkmesriike kiirendama projektide kavandamist ja
16puleviimist; kutsub komisjoni iiles selgitama, kuidas tuleks eeskirju ja ndudeid
hindamisel, aruandluses ja kdlblikkuse kindlakstegemisel tolgendada; kutsub komisjoni
tiles edendama Euroopa, siseriiklikul, piirkondlikul ja kohaliku omavalitsuse tasemetel
parimate tavade vahetamist kodanikuiihiskonna ning sidusriihmade kaasamise ja
litkkmesriikidevahelise konsulteerimise valdkonnas;

kutsub liikmesriike iiles tugevdama siseriiklike transpordikavade ja TEN-T vorkude
sidusust, et tagada TEN-T médruse nduetekohane rakendamine;

on seisukohal, et ELi Raudteeametile (ERA) tuleks anda TEN-T rakendamisel olulisem
roll, eriti seoses piirililese koostalitlusvdime, ohutuse ja konkurentsivoime
suurendamise ja ERTMSi kasutuselevotuga; nduab ERA 2021. aasta eelarve
suurendamist, et see varustada oma iilesannete tditmiseks piisavate rahaliste
vahenditega, eriti kuna aasta 2021 on nimetatud Euroopa raudteeaastaks;

Nagu on mirgitud 17. juuni 2020. aasta ajutises lepingus, mis tulenes
institutsioonidevahelistest 1dbirddkimistest lileeuroopalise transpordivorgu
viljaarendamise edendamiseks vOetavate meetmete lihtsustamise maéruse iile.
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juhib tdhelepanu TEN-T maanteede taristu kvaliteedi parandamise téhtsusele kogu
liidus;

kutsub sellega seoses komisjoni iiles votma tdiendavaid meetmeid alternatiivkiituste
kasutuselevotu suurendamiseks ning elektriliste laadimispunktide ja vesinikutanklate
kasutuselevotuks, vottes arvesse voimalikke tulevasi alternatiivkiituselahendusi ja
jargides taielikult tehnoloogianeutraalsuse pohimotet;

nduab meetmeid liiklusohutuse tdiendavaks tugevdamiseks ning td6ohutuse
sdilitamiseks ja parandamiseks kogu esmatéhtsa taristu olelusringi véltel, vottes arvesse
mootorita transpordi kasutajate vajadusi ja eesmirgiga kaitsta haavatavaid liiklejaid;
tuletab meelde uuenduslike ja nutikate liiklusohutuslahenduste edendamise téhtsust, et
tdita ELi strateegilist eesmaérki ,,Vision Zero*; rShutab vajadust tdita direktiivis

(EL) 2019/1936 sitestatud uusi ohutusnoudeid ja juhib tdhelepanu asjaolule, et selleks
on vaja tdiendavaid investeeringuid taristu kohandamisse ja hooldamisse ning need
tuleks tagada; rGhutab, et TEN-T suuniste Idbivaatamisel ei tohiks projektimenetluste
regulatiivseid ndudeid kdige kdrgemate ohutusstandardite arvelt lihtsustada;

tuletab komisjonile ja litkkmesriikidele meelde vajadust tagada TEN-T déres veoautode
jaoks piisavalt ohutuid ja turvalisi parkimisalasid, et suurendada vorgu kasutajate, eriti
transporditootajate liiklusohutust ja heaolu;

rohutab, et niit TEN-T vdrgu kui ka kiirteede vorgu spetsiaalsed sertifitseeritud 16igud
tuleks lisada ja kohandada, et tdita automaatsete ja poolautomaatsete sdoidukite
minimaalseid tulemuslikkuse ndudeid ja jargida néhtavuse, litklusmérkide,
teekattemarkide ja teeviitade olukorraga seonduvaid taristu tulemuslikkuse ndudeid;

juhib tdhelepanu uudsete ja aktiivsete ithendatud liikuvuse viiside potentsiaalile
inimeste ja kaupade linna- ja kohalikus transpordis; kutsub komisjoni ja litkmesriike
tiles tegema tihedat koostddd piirkondade ja linnadega, eriti piiriiileselt, et tohustada ja
16pule viia asjakohane puuduv viimase miili taristu ning ithendveo ja piiriiilesed
tthendused kogu TEN-T-s, vdimaldades seelébi taristu ja teenuste sujuvamat ja
tohustatumat kasutamist, mis omakorda hoiab dra ummikud ja vdhendab heitkoguseid;

kordab raudteetranspordi iiliolulist rolli transpordisektori siisinikuheite véhendamisel ja
tuletab meelde neljanda raudteepaketi tdieliku rakendamise tdhtsust, et raudtee saaks
oma potentsiaali tdielikult dra kasutada; nduab, et raudteetaristu arendamisega
kaasneksid meetmed, millega vihendada pohjendamatut halduskoormust; kutsub
komisjoni iiles parlamendile igal aastal selles valdkonnas saavutatud edusammude kohta
aru andma; on seisukohal, et transpordiliikide vahetuse ning tohusa raudtee- ja
kombineeritud transpordi edendamine, eriti piiriiilestes olukordades ja intensiivselt
kasutatavates 16ikudes puuduvate liilide korral, peab olema TEN-T prioriteet ja see
peaks toimuma ERTMSI tédieliku kasutamise, regulatiivsete, operatiivsete ja tehniliste
tokete vorgust korvaldamise ja raudtee-ettevotjatele vordse juurdepéddsu tagamise,
elektrifitseerimise kiirendamise, omavahel ithendamise ja koostalitlusvdime tagamise,
sealhulgas taristu ldbilaskevdime optimeerimise ja veeremi seadmete moderniseerimise,
teadusuuringute ja innovatsiooni toetamise, sealhulgas tihisettevote Shift2Rail, ning
raudteel veetavate kaupade koridoride vastavalt ndudlusele optimeerimise, eriti
logistikakeskustes nagu sadamad ja lennujaamad, kaudu; réhutab lisaks vajadust
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madratleda vOrgus transiidi- ja terminalisdlmed, varustades samal ajal pohisdlmed
transiitplatvormidega reisijate ja kaubavoogude sujuvamaks muutmiseks; rohutab
ligipddsu tohustavate projektide tahtsust, eriti puuetega ja eakate inimeste jaoks;

kutsub komisjoni iiles votma korrapdraselt vastu siduvad perioodilised eesmirgid
ERTMS:I kasutusele votmiseks, et viia selle lisamine TENT-T pohivorku 2030. aastaks
16pule; on seisukohal, et ERA peaks toimima tdhusa ja tulemusliku siisteemiasutusena
ning tditma neljanda raudteepaketi raames oma tohustatud rolli ja kohustusi ERTMSi
suhtes; nduab, et raudteel veetavate kaupade koridorides ERTMSi rakendamise
tegevuskava rahastataks taaste ja vastupidavuse rahastamisvahendi raames
tihishuviprojekti kaudu; juhib tahelepanu regulatiivse stabiilsuse olulisusele
koostalitlusvoime tehniliste spetsifikatsioonide kui ERTMSI investeeringute avamise
vahendi suhtes ja palub komisjonil KTK 2030. aasta ajakohastamisel hoolikalt
analtitisida edasisi muudatusi ja tagada iihilduvus;

rohutab, et Euroopa raudteetaristu peab tagama piisava ldbilaskevdime nii kaubarongide
kui ka reisirongide jaoks, tagades taristu suurema kasutamise ja investeeringutelt
suurema tulu; nduab tungivalt, et komisjon seaks esikohale piiriiilese rongiiithenduse, et
tugevdada rahvusvahelise reisijateveo transpordiliikide vahetust; rohutab sellega seoses
o0rongide potentsiaali kliimasdbraliku ja konkurentsivoimelise reisi jaoks; on
seisukohal, et sujuv piiriiilene raudteetransport TEN-T vorgus ja médda Euroopa
raudtee-kaubaveokoridore nduab taristuettevotjatelt kohustuslikku piiriiilest koost66d;
kutsub komisjoni iiles esitama TEN-T ldbivaatamise raames taristuettevotjatele siduvad
meetmed;

rohutab, et reisijate kiirete ja kvaliteetsete raudteeveoteenuste arendamine kogu TEN-T
pohivargus peab olema ldhiaastatel esmatéhtis, eesmérgiga luua laialdane
kiirraudteeiihenduste vork Euroopa suuremate linnade vahel, millel puudub praegu
sellistele teenustele juurdepéds ja mis suurendavad oluliselt kestlike
maismaatranspordiliikide konkurentsivoimet;

rohutab siseveetranspordi kui kestliku transpordiliigi tédhtsust ja rGhutab vajadust tagada
tulevikukindel suure ldbilaskevdimega taristu ning veeteede usaldusvairsus, kvaliteet ja
hea laevatatavus, eriti kliilmamuutuste taustal; tunnustab sadamate tdhtsat rolli
strateegiliste sOlmpunktidena nii pShi- kui ka iildistes vorkudes; kutsub komisjoni iiles
tagama mitmeliigilisuse holbustamiseks sujuvad tihendused pohi- ja iildiste sise- ja
meresadamate ning raudtee- ja maanteevorkude vahel; nduab meetmete votmist, et
tagada jOeteabeteenuste siisteemi lihtne piiriiilene kasutuselevatt ja hdlbustada
uuenduslike, tdhusate ja kestlike lahenduste kasutuselevattu selles sektoris;

nduab, et siseveeteede arendamise tegevuskava rahastataks taaste ja vastupidavuse
rahastamisvahendi raames tihishuviprojekti kaudu;

rohutab kvaliteetsete mereiihenduste rolli mitte ainult ELi rahvusvahelises, vaid ka ELi-
siseses kaubanduses; rohutab TEN-T meremagistraalide samba ja ldhimereveo olulist
rolli selles kontekstis kestlike transpordiliikidena; on seisukohal, et meremagistraalide
samba eesmirk on holbustada vajaduspohiseid lithimereiithendusi ja -teenuseid, mis on
maismaatranspordiga sujuvalt integreeritud ja tdiendavad seda, hdlbustada
meresadamate vahelist koost6dd ja tugevdada nende ihendust sisemaaga, edendada
puhaste ja alternatiivsete kiituste véljatootamist ja turuletoomist vastavalt
mdjuhinnangutele ning toetada energiatdhusate lahenduste loomist meretranspordi
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jaoks; kutsub seetdttu komisjoni iiles hindama, millised pohikoridori 16pp-punktid
tuleks teha kéttesaadavaks mereiihendustena teiste pohikoridoridega ja kus tuleks TEN-
T kaarte ajakohastada vastavalt selle hindamise tulemustele;

rohutab mere- ja siseveesadamate olulist rolli transpordivorgu strateegiliste
solmpunktidena, mis ihendavad ldhimere- ja ookeanivedu raudtee, maantee,
siseveeteede ja torustikega ning on logistiliste tarneahelate ristmikul; rohutab TEN-T
sadamatele juurdepédésu tagamise olulisust suurimatele laevadele ldbilaskevoime
tagamise meetmete abil; tdstab esile meresadamate piiriiilest mdddet ja réhutab, et
sadamad ei ole mitte ainult meretranspordi osa, vaid moodustavad tiha enam koigi
transpordiliikide klastreid ning on samuti osa energia-, tdostus- ja sinimajandusest;
margib sadamakoostdo ja klasterdamise olulisust ja suurenenud arengut; on veendunud,
et TEN-T peaks seetottu hdlbustama projekte, mille eesmérk on suurendada sadamates
koostoimet transpordi, energeetika ja digitaalse taristu vahel, ning vajaduse korral ette
nidha meetmed raudtee- ja maanteeiihenduste ajakohastamiseks mere- ja siseveeteede
sadamatega, et toetada transpordiliikide vahetust ja tugevdada kestlikku logistikat;

rohutab ldhimereiihenduste téhtsust piirkondliku tihendatuse jaoks, eriti d4realadel ja
saartel; on seisukohal, et meremagistraalide nduded ei kehti ldhimereiihendustele; nouab
seetOttu tungivalt, et komisjon lihtsustaks neid ndudeid TENT-T maédruses, et seada
mereiihendused maismaal asuvate lihendustega vordsetele alustele, vottes eelkdige
arvesse lihendusi tlildise vorgu sadamatega;

rohutab laevandussektori heitkoguste markimisvairse viahendamise potentsiaali
investeeringute abil sadama taristusse, mis toetab alternatiivkiituste kasutamist ning
tileminekut akude laadimisele ja toiteallikale, kui laevad kais on; juhib tdhelepanu
asjaolule, et selliseid investeeringuid tuleks eriti tdhtsustada kui viise edendada
sadamate mitmeliigilist transporti; palub komisjonil arendada edasi saadaolevaid
rahastamisvahendeid, et suurendada investeeringuid sel eesmérgil ja toetada veelgi
erinevate keskkonnasobralike tehnoloogiate kdimasolevat arendamist, stimuleerides
teadusuuringuid;

nduab tungivalt, et komisjon tunnistaks siisinikuheite vihendamise suhtes sadamate
laiemat rolli lisaks iiksnes transpordifunktsioonidele, eelkdige nende potentsiaali aidata
kaasa maismaal ja avamerel tuuleenergia voimaluste kasutamisele;

rohutab, et Shutransport ja sellega seotud taristud, nagu lennujaamad, on iiliolulised, et
ithendada EL globaalselt ja sisemiselt, kaasa arvatud selle maapiirkonnad, saared,
adrealad, ddrepoolseimad piirkonnad ja horedalt asustatud piirkonnad, ning tagada
mitmeliigilisus, néiteks koostalitlusvoime kaudu, eriti raudteetranspordiga, samuti
koostoime loomine seotud ELi asutuste vahel; peab TEN-T-d oluliseks vahendiks
alternatiivsete kiituste kasutuselevotu kiirendamiseks sektoris, samuti nende laadimis- ja
tankimistaristu jaoks, pakkudes pdhi- ja iildiste vorkude lennujaamades vajalikku
labilaskevoimet; peab tlihtse Euroopa taeva II+ algatuse edasiarendamist
kiireloomuliseks ja iilioluliseks tdhusama ja kestlikuma taristu {ihendatuse loomiseks;
tuletab meelde, et COVID-19 kriis on ndidanud Shutranspordi vaartust majanduse jaoks,
samuti reisijate ja kaupade iihendatust ning seetdttu vajadust tagada selle vastupidavus
uute ohtude ja kriiside vastu;

on seisukohal, et tuleks edendada TEN-T ja TEN-E koostoimet ja vastastikust
tdiendavust, tagades seejuures tiielikult olemasolevad ja tulevased
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rahastamisvoimalused ning TEN-T arendamise rahastamise tasemed; rohutab sellega
seoses, et torustikke ei peeta mitte ainult energiataristu elemendiks, vaid ka
kestlikumale transpordile iilemineku voimaldajana; tunnistab torustike rolli tdostuse
klastrite ja transpordikeskuste vahelise iihendusena ning kaupade transpordivahendina
ning réhutab nende tdhtsust teatavate siisinikuheite vihendamise tehnoloogiate
rakendamisel;

rohutab, et koigil litkmesriikidel on vaja hasti arendatud, nutikat, turvalist ja kestlikku
TEN-T vdorku, mis hdlbustaks litkuvust, tihendatust ja territoriaalset juurdepédésetavust
kogu ELis, eriti ddrealadel, saartel ja 4drepoolseimates piirkondades, et edendada ja
elavdada Euroopa ja rahvusvahelist turismi; kutsub komisjoni iiles uurima vdimalikku
koostoimet Euroopa jalgrattateede vorgustiku ja selle 16 koridoriga, eelkodige
suurendades rahalist toetust, et edendada kohalikku ja keskkonnasdbralikku
jalgrattaturismi Euroopas;

Strateegiline suunitlus
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rohutab ELi strateegilist vddrtust TEN-T raames tihedate transpordiiithenduste
sdilitamisel kolmandate riikidega ning ELi Euroopa vabakaubanduspiirkonna (EFTA)
partnerriikide, Ladne-Balkani ja Kagu-Euroopa transpordiiihenduse ning idapartnerluse
edasise integreerimisega edendada paremat iithendatust ELi dédrealadega; peab
kolmandate riikide strateegilisi investeeringuid ja mdju suurenemist arvestades
otstarbekaks laiendada oma TEN-T transporditihendusi kandidaatriikide, Vahemere
16unapiirkonna riikide ja idapartnerluse ning Aasiaga ELi standardite ja vastastikuste
kinnituste tagamise alusel; rOhutab lisaks Vahemere strateegilist téhtsust liidu jaoks ja
vajadust tugevdada Vahemere 10unapiirkonna riikide ja ELi saarepiirkondade taristut;

juhib tihelepanu TEN-T iihenduste siilitamise tihtsusele Uhendkuningriigiga, alustades
selle tunnustamisest TEN-T miéruse artikli 3 punktis b méératletud ,,naaberriigina®,
tagades samal ajal tihiselt kokku lepitud TEN-T taristu projektide rakendamise ja
15puleviimise ja Uhendkuningriigi osalemise tagamine selle {ihenduse rahastamisel;
kutsub komisjoni iiles pddrama erilist tdhelepanu ELi vilispiiridele ja jilgima
Uhendkuningriigi viljaastumise mdju piirialadele; tuletab meelde Uhendkuningriigi ja
nn maismaasilla suurt rolli TEN-T vOrgus ning tunnistab Brexiti negatiivset moju
lirimaa-sisesele ning lirimaa ja Mandri-Euroopa vahelisele tihendatusele,
juurdepadsetavusele ja majanduslikule tihtekuuluvusele; kutsub komisjoni iiles tagama
[irimaa tdhus ihendus Mandri-Euroopaga, podrates erilist tdhelepanu mereteedele pohi-
ja iildise vorgu kaudu, olenemata tulevaste ELi ja Uhendkuningriigi suhete seisundist;

rohutab, et TEN-T-I ja selle peamistel keskustel on liidu jaoks strateegiline funktsioon;
nduab tungivalt, et komisjon tootaks vélja strateegilise taristu ja TEN-T kui terviku
kaitsmise kavad; kutsub komisjoni iiles tagama, et TEN-T projektide hankemenetluste
kéigus rakendataks tdielikult ELi strateegilisi huve, hinnadumpingu keeldu, Euroopa
korgete toostandardite tdielikku jargimist ja vastastikuse digusabi pdhimotet seoses
riigihangetele juurdepédsuga;

rohutab, et on oluline suurendada koostoimet iileeuroopaliste vorkude vahel transpordi,
energeetika ja telekommunikatsiooni valdkonnas ning nende vastavate koridoride vahel,
et tagada sujuv turulepdis ja alternatiivsete transpordikiituste levitamine ning votta
arvesse transpordisektori ja selle kasutajate muutuvaid digitaalvajadusi;
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50.

rohutab, et transporditaristu poliitika pakub selget voimalust suurendada koostoimet
kaitsevajaduste ja TEN-T vahel, eesmirgiga parandada sgjalist litkuvust kogu liidus,
vottes arvesse geograafilist tasakaalu ja kaaludes kodanikukaitse voimalikke eeliseid;
nduab tungivalt, et transporditaristu iileeuroopalistes vorguldikudes, mis on tunnistatud
kahesuguseks kasutamiseks sobivaks, tuleks rangelt kohandada vastavalt kahesuguse
kasutuse pohimdttele nii tsiviil- kui ka kaitsevajaduste rahuldamiseks; kutsub komisjoni
iiles sdilitama oma esialgne ettepanek sojalise liikkuvuse rahastamiseks mitmeaastase
finantsraamistiku 2021-2027 raames;
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teeb presidendile {ilesandeks edastada kéesolev resolutsioon ndukogule ja komisjonile
ning liikkmesriikide valitsustele ja parlamentidele.



