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siseveetranspordi suunas liikumise kohta (2021/2015(INI))

Euroopa Parlament,

- vottes arvesse komisjoni talituste 25. veebruari 2021. aasta téddokumenti ,,Evaluation of
Directive 2005/44/EC on Harmonised River Information Services (RIS)*
(Direktiivi 2005/44/EU (iihtlustatud jdeteabeteenuste kohta) hindamine)
(SWD(2021)0050),

- vottes arvesse komisjoni talituste 24. veebruari 2021. aasta tdddokumenti ,,Evaluation
of the 2013 Urban Mobility Package (2013. aasta linnalise liikumiskeskkonna paketi
hindamine ) (SWD(2021)0047),

—  vottes arvesse komisjoni 9. detsembri 2020. aasta teatist ,,Sédstva ja aruka litkuvuse
strateegia — Euroopa transpordivaldkonna edasise arengu suunad* (COM(2020)0789) ja
sellele lisatud komisjoni talituste téddokumenti (SWD(2020)0331),

— vottes arvesse komisjoni 11. detsembri 2019. aasta teatist ,,Euroopa roheline kokkulepe*
(COM(2019)0640),

— vottes arvesse komisjoni talituste 18. septembri 2018. aasta téddokumenti ,,Mid-term
progress report on the implementation of the NAIADES II action programme for the
promotion of inland waterway transport (covering the period 2014-2017)*
(Vahearuanne siseveetranspordi edendamist kisitleva tegevusprogrammi NATADES II
rakendamise kohta (ajavahemik 2014-2017)) (SWD(2018)0428),

— vottes arvesse komisjoni 28. mértsi 2011. aasta valget raamatut ,,Euroopa tihtse
transpordipiirkonna tegevuskava — Konkurentsivoimelise ja ressursitdhusa
transpordisiisteemi suunas® (COM(2011)0144),

— vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 12. detsembri 2017. aasta direktiivi
(EL) 2017/2397, milles kasitletakse siseveelaevanduse valdkonna
kutsekvalifikatsioonide tunnustamist!,

— vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. septembri 2016. aasta direktiivi
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(EL) 2016/1629, millega kehtestatakse siseveelaevade tehnilised nduded’,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. oktoobri 2014. aasta
direktiivi 2014/94/EL alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta? ja selle tulevast
labivaatamist,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta méérust (EL)
nr 1315/2013 iileeuroopalise transpordivorgu arendamist kéasitlevate liidu suuniste
kohta® (TEN-T maéérus) ja selle tulevast libivaatamist,

vottes arvesse ndukogu 7. detsembri 1992. aasta direktiivi 92/106/EMU, millega
kehtestatakse iihiseeskirjad kaupade teatavate kombineeritud vedude kohta
liikmesriikide vahel, ja selle tulevast labivaatamist,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. septembri 2005. aasta
direktiivi 2005/44/EU tihtlustatud joeteabeteenuste kohta ithenduse siseveeteedel’,

vottes arvesse noukogu 21. oktoobri 2020. aasta jareldusi, mis késitlevad Euroopa
kaubaveosektori pandeemia- ja muu ulatusliku kriisiolukorra lahendamise plaaniga
seotud poliitilisi kaalutlusi,

vottes arvesse noukogu 5. juuni 2020. aasta jéreldusi ,,ELi veetranspordisektori
tulevikuviljavaade: CO,-neutraalne, dnnetusteta, automatiseeritud ja
konkurentsivoimeline ELi veetranspordisektor®,

vottes arvesse ndukogu 15. novembri 2018. aasta jireldusi ,,Siseveetranspordi
potentsiaal ja selle edendamine®,

vottes arvesse oma 27. aprilli 2021. aasta resolutsiooni tehniliste ja operatiivmeetmete
kohta meretranspordi tShusamaks ja puhtamaks muutmiseks®,

vottes arvesse oma 15. jaanuari 2020. aasta resolutsiooni Euroopa rohelise kokkuleppe
kohta’,

voOttes arvesse oma 14. veebruari 2019. aasta resolutsiooni siseveetranspordi toetuseks
loodud tegevusprogrammi NAIADES II kohta8,

vOttes arvesse oma 22. novembri 2016. aasta resolutsiooni veeteedel toimuva
reisijateveo voimaluste drakasutamise kohta®,

vottes arvesse kodukorra artiklit 54,
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vottes arvesse transpordi- ja turismikomisjoni raportit (A9-0231/2021),

arvestades, et ELi veetranspordisektor, sealhulgas siseveetransport, on tarnekindluse ja
sadamate konkurentsivoime seisukohast strateegilise tdhtsusega; arvestades, et 75 %
siseveelaevandusest toimub piiriiileselt ja seetdottu on kooskdlastamine iihtse turu jaoks
hiadavajalik;

arvestades, et Euroopa riikides on erinevaid suuri ja vdiksemaid laevatatavaid veeteid ja
mitmesuguseid siseveelaevu, mis muudab siseveetranspordi viga mugavaks ja
kasulikuks voimaluseks eri liiki ja suuri kaubakoguseid vett modda erinevatesse
sihtkohtadesse transportida;

arvestades, et siseveetransport on mitmeliigilisele sééstvale transpordile iilemineku
oluline tugisammas, kuid sellel on ka mérkimisvairseid probleeme; arvestades, et
siseveeteedel toimub praegu viga viike osa ELi kaubaveost (6,1 %), samal ajal kui
maanteetranspordi osakaal on 76,3 % ja raudteetranspordi osakaal 17,6 %; arvestades,
et siseveetranspordi praegune osakaal on liiga viike ning liiklusummikute
vahendamiseks, ohutuse suurendamiseks, heitkoguste vihendamiseks ning
transpordisiisteemi kui terviku suurema kestlikkuse tagamiseks on vaja seda jérsult
suurendada; arvestades, et kiiresti on vaja votta tdiendavaid meetmeid, et saavutada
eesmérk suunata oluline osa 76,3 % praegu maanteel toimuvast sisemaakaubaveost
raudteele ja siseveeteedele; arvestades, et sellega seoses on iilioluline siduda uued
kestlikud ringluspdhised ja energiaturud siseveetranspordiga;

arvestades, et siseveeteede sektori edasine areng on aruka, kestliku ja
konkurentsivoimelise Euroopa transpordivorgu rajamise nurgakivi; arvestades, et
Euroopa veeteede praegune laevatatavus on ebaiihtlane ja timbersuunamist takistavad
kitsaskohad, puuduvad tihendused ja vabalt voolavate siseveeteede puudulik
usaldusviirsus; arvestades, et siseveetranspordil kui iihel kdige keskkonnasdbralikumal
transpordiliigil, mille tdiendav potentsiaal mirkimisvairsete kaubakoguste
transportimiseks kogu Euroopa Liidus on suuresti kasutamata, voib olla oluline roll ELi
kliimaeesmarkide saavutamisel;

arvestades, et piiriiilese kaubaveo osakaal meie siseveeteedel on Reini-Alpi koridoris
54 %, Pohjamere-Vahemere koridoris 35 % ja Pohjamere-Ladnemere koridoris 38 %;
arvestades, et oluline on edendada TEN-T siseveeteede pohivorgu viljakujundamist ja
tthendusi tildvorguga;

arvestades, et Euroopa veeliiklus soltub torgeteta ja sujuvatest piiritilestest iihendustest,
mis muudab TEN-T pohivdrgu viljakujundamise 2030. aastaks iilioluliseks kiisimuseks;

arvestades, et komisjoni valges raamatus transpordi kohta, mis avaldati juba
2011. aastal, rohutati asjaolu, et siseveetranspordi osakaalu Euroopas tuleb suurendada,
ning arvestades, et sellest ajast saadik ei ole tehtud piisavalt edusamme;

arvestades, et siseveetranspordi sektoris valitseb kindel iiksmeel selles, et
keskkonnasadstlikumaks muutmine on votmetihtsusega, et tagada sektori pikaajaline
konkurentsivoime ning voimaldada tal etendada mitmeliigilisele transpordile
tileminekul olulist, usaldusvédrset ja usutavat rolli; arvestades, et konealuses sektoris on
kdimas ulatuslik arutelu selle iile, kuidas seda rohepddret rahastada; arvestades, et on
saabunud aeg konkreetsemate meetmete, vahendite ja ressursside jérele, mis aitaksid



seda eesmarki ellu viia;

arvestades, et ebapiisavad taristuinvesteeringud on pohjustanud mahajaimuse;
arvestades, et kvaliteetne taristu on siseveetranspordi sektori edukuse alus ja
tugisammas; arvestades, et suutlikkuse suurendamisel on oma piirid ja et samavdrra
tuleks keskenduda sektori tulemuslikkuse suurendamisele ja usaldusvéérsuse tagamisele
igal ajal;

arvestades, et markimisvairne osa ELi siseveeteede kaubavedudest on seotud
meresadamatega; arvestades, et nii mere- kui ka siseveesadamatel on oluline roll
mitmeliigiliste sOlmpunktidena, pakkudes tihendusi muude transpordiliikidega, mis
voivad kaubakoorma iile votta; arvestades, et seetdttu on oluline ja TEN-T suuniste
kohaselt ndutav, et mere- ja siseveesadamad oleksid omavahel hésti iihendatud ja et neil
oleks head tihendused sisemaaga; mérgib, et siseveesadamatest peaksid saama kestlike
alternatiivkiituste energiakeskused;

arvestades, et poud ja kliimamuutused on kaks peamist probleemi, millega Euroopa
siseveetransport silmitsi seisab; arvestades, et mitmes Euroopa piirkonnas mojutas
siseveetransporti ringalt 2018. aasta pikaajaline pduaperiood, mis pdhjustas ddrmiselt
madala veetaseme; arvestades, et tagajirjed olid laastavad Reini ja selle lisajogede,
Doonau iilem- ja keskjooksu ning Elbe iilem- ja keskjooksu jaoks; arvestades, et
Saksamaal viis see to0stustoodangu languseni 5 miljardi euro vorra; arvestades lisaks, et
Pohja-Euroopas on siseveekogud kodige karmimatel talvekuudel enamasti kiilmunud,
mis héirib liiklust;

arvestades, et iileminek maanteetranspordilt siseveeteedele ei puuduta mitte ainult
kaubavedu, vaid ka reisijatevedu, eriti linnapiirkondades; arvestades, et kuna 50 % ELi
elanikkonnast elab mere ldhedal ja jogede ddres, pakub reisijatevedu siseveeteedel
keskkonnasdbralikku alternatiivi nii energiatarbimise kui ka miiraemissiooni
seisukohast; arvestades, et samuti aitab see vihendada teedevdrkude iilekoormatust ja
pakub alternatiivi maanteetaristu laiendamisele tihedalt asustatud piirkondades;

arvestades, et joekruiisid, parvlaevad, lihepievareiside laevad, veetaksod ja veebussid
etendavad Euroopa turismis olulist rolli ning peaksid muutuma juurdepiisetavate ja
laevatatavate jogede, kanalite ja jirvedega piirkondades ja linnades turismi ja
tthistranspordi jaoks puhtamaks voimaluseks, mis muudaks ka linnalise
litkumiskeskkonna kestlikumaks ja tulemuslikumaks; arvestades, et sdéstva ja aruka
litkkuvuse strateegias tuleks seda arvesse votta;

arvestades, et koos raudteega on sisevee-kaubavedudel oluline roll rohelise kokkuleppe
eesmérkide saavutamisel seoses kaubaveo timbersuunamisega; arvestades, et need kaks
tarneahela transpordiliiki tuleks integreerida ja muuta juurdepiisetavamaks;

arvestades, et siseveetranspordil voib olla oluline roll meretranspordi jaoks, edendades
digitaliseerimist ja luues mastaabi heiteta kdituslahenduste, nagu elektrifitseerimine ja
vesinik, kasutuselevotuks;

arvestades, et vesinikul tootava laeva sertifikaadi saamise menetlused on endiselt viga
pikad; arvestades, et tipselt samade tehniliste néitajatega vesinikul to6tavate lacvade
seeria jaoks tuleb esitada eraldi taotlused iga liksiku laeva kohta; arvestades, et selline
halduskoormus pérsib erainvesteeringuid ja tdkestab seega tehnoloogia arengut ja



kulutdhususe paranemist;

arvestades, et energiasiisteemi iimberkujundamine on probleemiks ka siseveelaevanduse
sektori jaoks, kuigi siseveetransport on iiks keskkonnasdbralikumaid transpordiliike;
arvestades, et oluline on vdtta arvesse toovotjate rolli kogu tarneahelas, et parandada
siseveetranspordi sektori kestlike investeeringute drimudelit;

arvestades, et siseveelaevastikku tuleb ajakohastada ja kohandada vastavalt tehnika
arengule, et veelgi parandada laevade keskkonnatoimet; arvestades, et heitevabad
tehnoloogiad ei ole siseveetranspordi sektoris veel suures ulatuses elujoulised kehva
tehnilise kiipsuse, taristu puudumise ja konkurentsivoimetute hindade tottu;

arvestades, et siseveetranspordi sektor tagas oluliste kaupade jétkuva turustamise
COVID-19 pandeemia ajal, kusjuures selle teatavates osades tdheldati isegi liikluse
tippkoormusi, mis nditab sektori paindlikkust ja vastupidavusvdimet;

Veoste iimbersuunamine maanteelt siseveeteedele

1.

kutsub komisjoni iiles haarama initsiatiivi rohelise, tShusa ja digitaalse juhtimise alal
ning tuginema olemasolevatele programmidele, nagu NAIADES, mis peaksid toetama
ja motiveerima koiki sidusriihmi veetranspordi sektoris, aga ka teisi transpordiliike,
eelkoige raudteed, tegema koostodd kestliku ja sotsiaalse tuleviku nimel, toetades samal
ajal ettevotlust, tootajate kaitset ja sektori kui terviku konkurentsivoimet; rohutab, et
siseveeteed on uutelt ringmajanduse turgudelt parit kaupade jaoks suureparane
transpordiliik ning et transpordi-, keskkonna- ja todstuspoliitika kooskolastamine on
nende voimaluste drakasutamisel keskse tdhtsusega;

kutsub komisjoni ja litkmesriike iiles votma paremini arvesse asjaolu, et
siseveetranspordi sektoris tegutsejad on sageli perekonnad, kellel on pardal lapsed, ning
investeerima piisavatesse ja korrapérastesse rajatistesse piki veeteid, et tagada
marsruudil inimvéarsed elamistingimused;

kutsub komisjoni iiles esitama ettepanekuid juhtimis- ja digusraamistiku kohta
kooskodlas jargmise tegevusprogrammiga NAIADES, tagades EL1 tasandil iihtlustamise
ja standardiseerimise kvaliteetse laevatatavuse, laevade ja laevapere kvalifikatsiooni
alal; juhib tihelepanu sellele, et see raamistik peaks holbustama investeeringute,
tegevuskavade ja siseveetranspordi arendamisega seotud eri organite, sealhulgas
litkkmesriikide haldusasutuste, ELi ametite, TEN-T koordinaatorite, jdekomisjonide ja
standardikomiteede koordineerimist; juhib tihelepanu vdimalusele kaardistada
tegevusprogrammi NAIADES III kaudu kaubavedude véimalik {imbersuunamine
siseveeteedele; rGhutab, et selline iimbersuunamine ning tdostus- ja transpordipoliitika
parem koordineerimine aitaks saavutada rohelise kokkuleppe eesméirke, mis nduavad
peaaegu koigi toostussektorite kestlikku ja ringluspohist imberkujundamist;

viljendab heameelt komisjoni sdéstva ja aruka liikuvuse strateegias viljendatud
kavatsuse iile suunata rohkem kaupu maanteedelt siseveeteedele ja ldhimerevedudele,
sealhulgas piirkondlikule, linna- ja linnadevahelisele kaubaveole; rohutab siiski
siseveetranspordi méirkimisviérset kasutamata potentsiaali ja voimalusi selle
laiendamiseks; kutsub seetdttu komisjoni iiles korrapéraselt hindama ja suurendama
oma piitidlusi siseveetranspordile imbersuunamise eesmérkide osas ning saama sellest
sektorist kasu; palub komisjonil lisaks toetada siseveetranspordi teenuste



mitmeliigilistesse logistikaahelatesse integreerimise parimate tavade kasutuselevotmist;
rohutab, et vaja on investeeringuid paindlikumatesse ja uuenduslikumatesse
laevakonstruktsioonidesse ning olemasoleva siseveetranspordilaevastiku
keskkonnahoidlikumaks muutmisse, arendades muu hulgas jogedele kohandatud laevu
ja muid kiipseid ja kestlikke lahendusi, et pakkuda maanteetranspordile
konkurentsivoimelisemat ja kestlikumat alternatiivi,

rohutab, et rohkemad ja korrapdrased investeeringud siseveeteede fiiiisilise ja digitaalse
taristu — niiteks liiiiside, sildade ja digitehnoloogia koostalitlusvoimelise piiriiilese
kasutuselevotu — laiendamisse, ajakohastamisse ja tdiustamisse on votmetahtsusega
sektori konkurentsivoime suurendamiseks, selle vihenemise drahoidmiseks, selle
pikaajalise tulemuslikkuse, usaldusvéirsuse ja piiriiilese prognoositavuse
parandamiseks, kvaliteetse laevatatavuse voimaldamiseks ja iimbersuunamise
holbustamiseks, austades samal ajal elurikkusega seotud muresid ja kohaldatavat
keskkonnadigust, nagu veepoliitika raamdirektiiv! ja loodusdirektiivid?; kutsub
komisjoni iiles holbustama parimate tavade vahetamist litkkmesriikide vahel, podrates
erilist tdhelepanu loomastiku ja taimestikuga seotud vajaduste arvessevdtmisele
taristuprojektides;

nduab tungivalt, et liikmesriigid tdidaksid tdielikult oma kohustust viia 2030. aastaks
16pule TEN-T siseveeteede pohivorgu rajamine, ning kutsub komisjoni ja TEN-T
koordinaatoreid tiles tugevdama sellealast jarelevalvet; kutsub litkmesriike tiles
korvaldama puuduvad tihendused, kdrvaldama kitsaskohad ning edendama kvaliteetset
fiitisilist ja digitaalset taristut; rohutab eelkdige vajadust suurendada investeeringuid
piisavasse mitmeliigilisse taristusse sadamates ja siseveesadamate sisemaaiihendustesse,
nagu sujuvad raudteelihendused ja terminalid, ning suurendada nende
ladustamisvoimsust, et hdlbustada konkurentsivoimelist mitmeliigilist transporti
Euroopas ja parandada nende tarneahela toimimist;

peab vajalikuks votta kasutusele kahetasandiline vorgupohine 1dhenemisviis, tdiendades
olemasolevat siseveeteede pohivorku siseveeteede iildvorguga, et tugevdada
siseveetransporti; juhib tdhelepanu sellele, et iildvorgu puhul tuleks kaaluda
laevatatavaid veeteid, mis on iihendatud meresadamatega ja millel puudub IV klassi
staatus, kuid mis voivad vihendada negatiivseid keskkonnaalaseid vélismdjusid,
sealhulgas litklusummikuid; rShutab seetdttu vajadust laiendada TEN-T vorku, et lisada
uued siseveeteede 10igud pohi- ja tildvorku, et luua uued mitmeliigilised
transpordisdlmed;

peab oluliseks tunnistada viiksemate veeteede kasutamata potentsiaali suurendada
otsest konkurentsi maanteetranspordiga, tagades iiksikasjaliku, tervikliku ja keeruka
vorgu, mida ajakohastatakse ja mis on laevatatav; kutsub komisjoni iiles kaaluma mitte
ainult suuri veeteid, vaid lisama digipddrdesse ka vdiksemad veeteed;

rohutab tihendavate veeteede ja kanalite uuendamise mérkimisviérset potentsiaali, eriti
piirkondades, mis on kannatanud aastakiimneid siseveeteede taristusse tehtud
ebapiisavate investeeringute all;

EUT L 327, 22.12.2000, Ik 1.
Elupaikade direktiiv (ELT L 206, 22.7.1992, 1k 7) ja linnudirektiiv (ELT L 20,
26.1.2010, Ik 7).



10.

11.

12.

kutsub liikmesriike iiles tagama, et koik asjaomased sidusrithmad osaleksid uute
navigatsiooniprojektide ja hooldusmeetmete valdkondadevahelises
kavandamisprotsessis, et tootada kooskolas EL1 digusaktidega vélja iildtunnustatud
lahendused;

margib, et veetransport vajab mdjusamat, usaldusvadrsemat, turvalisemat ja
kliilmamuutuste suhtes vastupanuvoimelisemat taristuvorku, et paremini tegeleda
iileujutuste ja madala veetaseme probleemiga, mis kliimamuutuste moju tottu iiksnes
halveneb; taunib asjaolu, et siseveetranspordi sektorit mojutavaid probleeme, mida
pohjustavad tileujutused ja madal veetase, ei ole nduetekohaselt arvesse voetud ning et
votmetdhtsusega on laevatatavuse tagamine; rohutab seetottu vajadust votta sidusaid
meetmeid, nagu laevastike, sealhulgas laevatiilipide, laevastiku suuruse ja vaba
voimsuse kohandamine, laevade konstruktsiooni optimeerimine, vottes arvesse
siseveelaevade mitmekiilgsust, taristu parema haldamise ja arendamise tagamine,
tdpsema teabe andmine veetaseme kohta ja prognoosimine, koostdo tegemine
raudteesektoriga madalveeperioodidel, tdhtajaliste tellimusveolepingute koostamine
laevade jaoks, mis suudavad tegutseda mddnaperioodidel, digivahendite rakendamine ja
sadamate ladustamisvoimsuse suurendamine; kutsub komisjoni ja litkkmesriike iiles
koostama tegevuskavasid madala veetasemega voitlemiseks ning rdhutab, et selleks on
vaja kooskolastamist;

rohutab, kui oluline on kasutada kosmoseandmeid ja -teenuseid siseveetranspordi
teenuste jaoks, et tagada turvalisem, kestlikum, tdhusam ja konkurentsivoimelisem
sektor; on eelkdige seisukohal, et uued teenused Galileo ja Copernicuse programmides
ning Euroopa Geostatsionaarne Navigatsioonilisastisteem (EGNOS) tuleks lisada
intelligentsete transpordisiisteemide direktiivi! 1dbivaatamisse ja muudesse arukat
litkuvust kédsitlevatesse seadusandlikesse algatustesse;

Siseveetranspordi keskkonnahoidlikumaks muutmine

13.

14.

rohutab, kui oluline on tegeleda energiasiisteemi iimberkujundamisega kulutohusal ja
kéttesaadaval viisil, tunnistades samas laevatiilipide mitmekesisust, suurendades kiiresti
puhaste alternatiivkiituste, alternatiivkiituste taristu ja lacvade jouseadmete mitmekesise
kombinatsiooni kéttesaadavust ja kasutuselevottu, kasutades vorgupdhist ldhenemisviisi
jajargides tehnoloogilise neutraalsuse pohimotet; tunnustab lisaks koigi kergesti
rakendatavate voimaluste kasutamist siseveelaevanduse heitkoguste vihendamiseks,
sealhulgas tileminekukiituste ja iileminekusiisteemide kasutamist; rohutab veel kord, et
energiasiisteemi iimberkujundamine siseveelaevanduses on 2050. aastaks
kliimaneutraalse tegevuskava saavutamise voti;

juhib tdhelepanu sellele, et puuduvad turukdlblikud kliimaneutraalsed lahendused ning
et ametiasutustel peaks seetdttu olema digus suutlikkuse suurendamise rahastamisele, et
aidata sektoril saada juurdepéés rahastamisele ja toetada seda kliimaneutraalsuse suunas
litkkumisel; rohutab, kui oluline on jétkata selliste kiituse- ja tehnoloogiaalaste teadus- ja
arendusprojektide stimuleerimist, mis vihendavad mérkimisvéaérselt mdju kliimale ja
keskkonnale, et kiiresti suurendada laevastikke ning luua tarneahelad ja mastaabisdist;

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2010. aasta direktiiv 2010/40/EL, mis késitleb
raamistikku intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevotmiseks
maanteetranspordis ja liideste jaoks teiste transpordiliikidega (ELT L 207, 6.8.2010,
1k 1).
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tunnistab, et siseveetranspordi sektor voib toimida katseplatvormi ja kataliisaatorina
positiivse ililekanduva moju tekitamiseks merelaevanduse sektoris; kutsub komisjoni
seetdttu liles toOtama vilja realistliku tegevuskava saasteainete ja kasvuhoonegaaside
heitkoguste edasiseks vdhendamiseks, et saavutada vdiksema CO, heitega
siseveetranspordi sektor, tagades samal ajal konkurentsivdoime, usaldusviirsuse ja
ohutuse;

rohutab, et siseveeteed peaksid mangima erilist rolli ELi vesinikustrateegias, seda nii
siseveetranspordi keskkonnahoidliku tankimise kui ka siseveeteede ja -sadamate
otsustava tdhtsuse osas vesiniku puhta ja tohusa jaotamise jaoks ELi transpordivorkudes
ja toostusklastrites;

rohutab, et alternatiivid, mis vihendavad markimisvéérselt mdju kliimale ja
keskkonnale, peaksid muutuma laialdaselt kéttesaadavaks, taskukohasemaks ja
majanduslikult atraktiivsemaks vorreldes tavaparaste jouseadmetega; rohutab vajadust
kiirendada nende alternatiivide kasutuselevdttu, tagades néiteks realistliku
segamisprotsendi, mis pohineb mdjuhinnangul, mis hdlmab kiituste olelusringi analiiiisi
ja on kooskolas ELi kestlikkuskriteeriumidega, samuti regulatiivse stabiilsuse ja
rahalise toetuse kaudu, sealhulgas maksusoodustuste andmise kaudu litkmesriikide
poolt; on lisaks seisukohal, et liikmesriikidel peaks olema voimalus kehtestada kaldalt
tuleva elektri ja muude kestlike lahenduste kasutamise suhtes vihendatud voi
nullmaksumair; kutsub lisaks komisjoni {iles toetama ja oluliselt stimuleerima
asjakohaste rahastamisvahendite kasutamist kestlike alternatiivkiituste ja tehnoloogiate
kasutuselevotuks;

kutsub komisjoni iiles hindama voimalust tddtada siseveetranspordi jaoks vélja EL1
heitkoguste mérgistamise siisteem, mis annaks kergesti kittesaadavat teavet laecvade
energiatOhususe kohta, edendaks energiatdhusust ja looks stabiilse keskkonna
investeerimisotsuste tegemiseks, mis peaks looma elujoulise drimudeli ja tagama
kaubasaatjatele investeeringutasuvuse; rohutab, et selle siisteemi eesmirk peab olema
heitkoguste tulemuslik vihendamine ja sektori abistamine, pakkudes paremat
juurdepiisu heitenditajal pohinevale rahastamisele, laenudele ja garantiidele, heiteseire
parandamine, eeliste loomine, ergutades sadamaasutusi diferentseerima sadamataristu
tasusid, ning 16ppkokkuvdttes sektori atraktiivsuse suurendamine tervikuna; kutsub
komisjoni iiles esitama praktilise juhendi ja todvahendid sadstvate kiituse- ja
tehnoloogiliste voimaluste kohta siseveetranspordi ja lIdhimerevedude jaoks, et toetada
laevaomanikke otsuste tegemisel; rohutab, et selles tuleks keskenduda sisevee- ja
lahimerelaevadele, arvestades nende sarnaseid tehnilisi néitajaid;

juhib tdhelepanu sellele, et laevade moodulehitus tagab paindlikkuse, prognoositavuse
ja kulude kokkuhoiu; rohutab sellega seoses, et standarditud laevaosad, konstruktsioon
ja arendamine loovad hea aluse, mida saab kasutada eri viisidel (koiki transpordiliike
hoélmav ldhenemisviis), ning hdlbustavad lisaks kestlikumate jouseadmete paigaldamist
niipea, kui need turule jouavad; rohutab, et lisaks keskkonnakasule vdib moodulehitus
kulusid kokku hoida ning aidata vihendada riske tdnu prognoositavale tootmis- ja
ehitusprotsessile ning seetdttu tuleks seda stimuleerida ja edendada;

usub, et meie kliimaeesmaérke silmas pidades suudab laevandussektor pakkuda
kestlikumat ja tulevikukindlat transporti; rohutab, et komisjon ja riikide ametiasutused
peaksid mingima selles arendusetapis tihendavat ja koordineerivat rolli ning kaasama
koiki huvitatud sidusrithmi, sealhulgas siseveeteede kasutajaid ja laevaehitustdostust;



20.

21.

22.

julgustab litkmesriike rakendama uuenduslike lahendustega katseprojekte, nagu
vahetatavad akukonteinerid; rohutab sellega seoses tungivat vajadust innovatsiooni
toetamise, ELi rahastamiskava, sertifitseerimise hdlbustamise ja alternatiivkiituste
kasutamise lubade jirele;

rohutab sellega seoses sadamate ja nende spetsialiseeritud laevatehaste energiasiisteemi
timberkujundamise téhtsust, sest seal toimub laevade ehitamine, iimberehitamine ja
moderniseerimine; kutsub seetdttu komisjoni ja liikkmesriike tiles eraldama piisavalt
rahalisi vahendeid ja investeeringuid, et tagada piisav voimekus ja piisav taristu
sadamates, et holbustada laevastiku uuendamist ja energiasiisteemi iimberkujundamist
laevandussektoris; rohutab lisaks, et laevade jaoks alternatiivsete energiaallikate
valjatootamiseks on vaja sobivat kaldapealset elektritoite- ja tankimistaristut;

rohutab, et laevastiku keskkonnaséddstlikumaks muutmine ei peaks keskenduma tiksnes
kasvuhoonegaaside heite vihendamisele, vaid selle eesmérk peaks olema ka jogede
reostuse viahendamine; rohutab seetdttu, kui oluline on tagada sadamates jadtmete
ladestamise rajatised ning edendada uuendusliku kasvumisvastase varvi ja tdiustatud
laevakere hooldustehnoloogia, néiteks veealuste droonide kasutamist; kutsub komisjoni
iiles tegema ettepanekut juhtimisraamistiku kohta valgalade reostuse seireks,
holbustades ELi ja riiklike meetmete, investeeringute ja tegevuskavade kooskolastamist;

rohutab, kui oluline on tagada veevarude usaldusviirne ja valdkondadevaheline
majandamine, mis hdlmab hiidraulikasiisteemide haldamist, hiidroelektri arendamise
edendamist, vee eri kasutusviiside tagamist ja elurikkuse sdilitamist; rohutab seetottu, et
veemajandusse tuleks kaasata transpordi-, energeetika-, pdllumajandus-, toostus- ja
keskkonnavaldkonna sidusrithmad;

Digitaliseerimine ja autonoomne laevandus

23.

24.

mirgib, et ulatuslik digitaliseerimine ja andmete kogumine v3ib aidata muuta
keskkonda puhtamaks ja parandada ohutust pardal ning selle tulemuseks vaib olla
tohusam marsruutimine, vihem ummikuid sadamates ning parem suhtlus ja
teabevahetus laevade, sadamate ja taristu vahel; juhib tdhelepanu sellele, et
digitaliseerimine vOib siseveetranspordi sektori andmete kogumisel ja analiitisimisel
tuua markimisvédrset kasu turvalisuse ja energiatdhususe seisukohast, aidates kaasa
heitkoguste edasisele vihendamisele; nduab, et siseveetranspordi sektoris loodaks
digitaalse ja automatiseeritud tehnoloogia arendamise ja kasutuselevotu strateegia,
milles tuleks kavandada nii transpordiliikide- ja piiritilesed koostalitlusvoimelised
standardid kui ka vajalikud teadusuuringute meetmed ja rahastamine, sealhulgas
temaatiliste konkursikutsete kaudu programmi ,,Euroopa horisont* raames; rdhutab
sellega seoses vajadust ajakohastada tehnilisi standardeid siseveeliikluse standardite
koostamise Euroopa komitees (CESNI) ning jatkata joeteabeteenuste (RIS)
tihtlustamist, mis lihtsustaks siseveelaevanduse reguleerimise protseduure, vihendaks
tehniliste standardite erinevast tdolgendamisest ja vorreldavate andmete puudumisest
tulenevaid probleeme ning voimaldaks uuenduslike lahenduste kiiret arendamist ja
kasutuselevottu; rohutab vajadust valmistada ette iihine raamistik
koostalitlusvdoimeliseks andmevahetuseks transpordiliikide vahel;

kutsub komisjoni iiles tagama laevapere ja laevade elektrooniliste dokumentide
ihtlustatud digitaalne kasutamine ja aktsepteerimine kogu ELis nii kiiresti kui vdimalik,
mis tugevdab sotsiaal- ja tootingimuste jarelevalvet, parandab siseveetranspordi
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tohusust ja atraktiivsust ning sujuvat koostoimet ja integratsiooni teiste
transpordiliikidega ning suurendab andmevahetussiisteemide koostalitlusvdimet kogu
logistikaahela ulatuses; rohutab, et tootajate nduetekohase puhkeaja puudumine pardal
voib kaasa tuua méarkimisvaarseid ohutusriske; rohutab seetottu, et iilioluline on
usaldusvidirne ja reaalajas toimiv digitaalne kontrollisuutlikkus, mis voimaldab lugeda,
salvestada ja luua andmeid pardal olevate todtajate t00- ja puhkeaja kohta;

rdhutab vajadust rakendada kiiresti elektroonilise kaubaveoteabe (eFTI) méarust!, et
voimaldada veoettevotjatel jagada teavet tditevasutustega kiiresti, lihtsalt ja digitaalsel
kujul;

margib, et andmete integreerimine ja iihtlustamine on peamine varahaldusvahend
siseveetranspordi usaldusvéérsuse suurendamiseks ja selle kasutamise suurendamiseks
logistikaahelates; mirgib, et andmed tuleb iihendada aruka taristuga, et vdimaldada
tohusat planeerimist ja suhtlust teiste transpordiliikidega, et holbustada mitmeliigilisust
ja slinkromodaalseid siisteeme; margib integreeritud andmeplatvormide potentsiaali
labipaistvuse suurendamisel, nditeks jalgimisel ja kontrollimisel, ning tdhususe
suurendamisel, nditeks marsruudi planeerimisel ja vara haldamisel,

rohutab, kui oluline on koguda andmeid Euroopa logistikasiisteemi kohta
kooskolastatult asjaomaste sidusriihmadega, et valmistada ette kombineeritud vedu
késitleva direktiivi? ldbivaatamise ettepanekut ja muid meetmeid, mis tagavad tdhusama
logistika planeerimise ja fiiiisilise taristu kasutamise; kutsub lisaks komisjoni tiles
koostama iihendvedude iilevaadet Euroopasse sisenevate kaupade ja konteinerite
voogudest ning kauba marsruutidest kuni 16ppsihtkohani, mis vdib olla kasulik mdjusa
vedude timbersuunamise poliitika véljatdotamiseks; on seisukohal, et transpordi
timbersuunamise hoogustamist tuleks pidada esmatihtsaks, kuna merekonteinereid ei
transpordita praegu alati tdhusalt meresadamatest sisemaale, mis toob kaasa suuremad
kulud ja pikemad sdiduajad; kutsub komisjoni selleks iiles hindama algoritmide ja
tehisintellekti lisavaddrtust konteinerite sisemaatranspordis, et optimeerida planeerimist
ja kaitlemist;

rohutab, kui oluline on iihendada olemasolevad digitaalsed transpordipoliitika
raamistikud ja tagada, et mitmeliigilise transpordi andmed oleksid kéttesaadavad iihtse
juurdepddsupunkti kaudu, et suurendada veetranspordi tohusust ja tagada andmete
koostalitlusvdime teiste transpordiliikidega; kutsub sellega seoses komisjoni iiles
koostama mitmeliigilise transpordi digitaalse taristu ELi tegevuskava, mis voimaldab
andmete jagamist ja koostalitlusvoimet, eesmérgiga saavutada hiljemalt 2035. aastaks
siinkromodaalne, ithendatud ja automatiseeritud transpordisiisteem; on seisukohal, et
pidevaks ja korrapéraseks jirelevalveks, hindamiseks ja tdiustamiseks on vaja
spetsiaalset juhtimisstruktuuri, et kasutada koige ajakohasemaid tehnoloogiaid ja
innovatsiooni;

juhib tdhelepanu vajadusele stiimulite jarele mitmeliigiliste digitaalsete
sadamaplatvormide arendamiseks; nduab sellega seoses, et loodaks Euroopa
lisavédértusega projekt, millega tagada TEN-T siseveeteede koridoride laevatatavus ja
mitmeliigilised ihendused;

ELT L 249, 31.7.2020, lk 33.
EUT L 368, 17.12.1992, 1k 38.



30.

31.

rohutab siseveetranspordi suurt potentsiaali autonoomseks veetranspordiks ja toonitab,
et suurem automatiseeritus toob siinkromodaalse transpordi reaalsuse Euroopas
lahemale; kutsub komisjoni tiles kaaluma mojuhinnangu ja koigi asjaomaste
sidusriihmadega peetud ulatuslike konsultatsioonide pdhjal kdigi asjakohaste
oOigusaktide ldbivaatamist, kui see on vajalik, et holbustada autonoomse laevanduse
kasutuselevottu, pdorates erilist tdhelepanu laevapere kohustustele hidaolukordades voi
siisteemirikke korral, vastutuse kiisimuste selgitamisele kahju korral ja tildisemalt
autonoomsete laevade ohutusaspektidele, et saavutada teatav {ihtlustamise tase ja
suurendada tehnoloogia kasutuselevottu ELi tasandil; nduab seetdttu tungivalt, et
loodaks arukate ja autonoomsete siseveetranspordi siisteemide Euroopa tegevuskava,
mis peaks toetama tulevikku suunatud digusakte, teadusuuringuid, katseprojekte,
viélilaboreid, autonoomsete laevade ja arukate sadamate arendamist ja edukat
kasutuselevottu ning intelligentsetel transpordisiisteemidel pohinevat digitaalset
koostalitlusvdimet, samuti tagama laevade ja liiiiside kaugjuhtimise kasutuselevatu,
rohutab sellega seoses vajadust aruka taristu ning laevapere vajaliku koolituse, tdiendus-
ja timberdppe jérele, mida voiks toetada programmi ,,InvestEU* sotsiaalvaldkonna
investeeringute ja oskuste poliitikaharu raames; rohutab sellega seoses CESNI
laevapere, laevade ja infotehnoloogia standardite vaértuslikku panust; kutsub komisjoni
iiles seadma prioriteediks siseveetranspordi digitaliseerimise, ihtlustamise ja
kiiremdjulised meetmed (paberivaba teabevahetus), pannes aluse autonoomsele
sektorile;

rohutab, et ohutu ja turvaline autonoomne navigatsioon nduab teabe standardiseeritud
jagamist, mis holmab lisaks laevade antenni asukohtadele laeva asendit, lacvakere
kontuuri ja veeteede muudatusi, et hallata autonoomseid toiminguid, hoida dra
voimalikke kokkupdrkeid sama laevateed kasutavate laevade vahel ning anda kipritele
uusimat faarvaatriteavet; rohutab kosmoselahenduste potentsiaali siseveetranspordi
voimaldajana ning sellega seoses EL1 kosmosevarade Galileo, EGNOS ja Copernicus
kasulikku panust;

Tulevikukindlad sadamad: energiakeskused ja ringmajanduse keskused

32.
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rohutab siseveesadamate rolli logistikasiisteemi strateegiliste ja mitmeliigiliste
solmpunktidena; rohutab seetottu, et sisevee- ja meresadamatel peaksid olema tohusad
tihendused sisemaaga, eelkdige raudteetaristuga, ja neil peaksid olema
timberlaadimisrajatised, keskendudes voimaluse korral iihendamisele TEN-T pohi- ja
ildvarguga; toetab suuremat koostddd ja klastriteks koondumist mere- ja
siseveesadamate vahel;

rohutab meresadamate téhtsust siseveetranspordile lilemineku vdoimaldamisel; mérgib,
et siseveeveoste iihendamise parandamine hdlbustab tdhusamat siseveetransporti
meresadamatesse ja -sadamatest; rohutab, et tihe koostdo erinevate mere- ja
siseveesadamate ning koigi logistikaahela sidusrithmade vahel, nditeks kestlikkuse
valdkonnas, loob tdiendavaid voimalusi kulu- ja tegevuse tShususe parandamiseks ning
toob kasu piirkondlikule arengule ja toohdivele;

kutsub komisjoni iiles tagama, et siseveesadamad siilitaksid olemasolevad
raudteelihendused ja et litkmesriigid seaksid prioriteediks oma raudteekaubaveovorgu
ajakohastamise, et tagada siseveeteede ja raudtee ithendveovood;

rohutab, et kliimaneutraalse siseveetranspordi sektori saavutamise voimalike viiside
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kaardistamisel tuleks alternatiivkiituste taristu kasutuselevotul arvesse votta sadamate
potentsiaalset ndudlust ja turuomadusi; rhutab seetdttu, et TEN-T ldbivaatamise ja
direktiivi 2014/94/EL (alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta) kaudu
mitmeliigiliseks ja todstuslikuks kasutuseks mdeldud alternatiivkiituste kasutuselevdtu
Euroopa strateegia peaks jargima vorgupdhist ldhenemisviisi, mille tulemuseks on
tohusalt kavandatud taristu, mis pdhineb sadama ja sisemaa potentsiaalsetel
turundudluse tunnustel ja kulgeb vajaduse korral piki veeteid ning on kooskdlas
tehnoloogianeutraalsuse pohimottega; rohutab lisaks sellise paindliku taristusiisteemi
potentsiaali nagu mobiilsete elektrigeneraatorite kasutamine ning kutsub komisjoni iiles
hindama paindlikke kiitusejaotus- ja tarnelahendusi, néiteks laevade rentimise kavasid;

kutsub komisjoni ja litkmesriike iiles tugevdama siseveeteede taristu ja iileeuroopaliste
energiavOorkude vahelist koostoimet, mis hdlbustab siseveelaevanduse energiasiisteemi
timberkujundamist ja toetab sadamate kui energiasdlmede arengut; rGhutab sellega
seoses vajadust integreerida siseveeteede taristu paremini Euroopa energiavorku, et
holbustada kaldapealse elektritoite kasutamist; rohutab lisaks siseveeteede potentsiaali
alternatiivkiituste transportimiseks; rohutab vajadust ehitada Euroopa siseveesadamates
iiles elektritaristu, et votta tulevikus vastu elektritoiteallikaga laevu, laiendada ja
ajakohastada kai ddres asuvaid rajatisi ja seadmeid ning vihendada sadamates ja neid
tiimbritsevatel aladel kasvuhoonegaaside heidet ja dhusaastet kooskodlas nullsaaste
eesmargiga kai ddres;

rohutab, kui oluline on tegeleda sadamate ladusa toimimise kiisimusega, tagades
siseveelaevadele piisavalt kaikohti ja ootealasid;

rohutab siseveeteede potentsiaali ohtlike kaupade ja jadtmete veol, mis nduab
investeeringuid piisavasse ja turvalisse taristusse ja laevadesse ning kvalifitseeritud
t60joudu; rohutab sadamate paljulubavat rolli ringmajanduses ja siseveeteede erilist
potentsiaali uutelt ringmajanduse turgudelt périt kaupade transportimisel; kutsub
seetdttu komisjoni liles looma tugevama seose oma ringmajanduse ja siseveetranspordi
poliitika vahel; kutsub komisjoni lisaks iiles to6tama vélja meetmeid ringmajandusega
seotud tegevuse toetamiseks sadamates ja edendama olelusringi hindamise
kontseptsiooni, et algatada dialoog ja ergutada siseveesadamaid kavandama
integreeritud juhtimissiisteeme muu hulgas vee, energia, jadtmete, ehitusplatside,
ruumilise planeerimise ja linna rohealade jaoks, et vallandada nende potentsiaal saada
ring- ja puhta energia keskusteks;

Haridus ja koolitus, tootingimused ning teadusuuringud ja innovatsioon

39.

rohutab vajadust ajakohastada siseveelaevanduse alast haridust ja koolitust,
keskendudes rohe- ja digioskuste arendamisele ja keelebarjédri iiletamisele, luues
seeldbi atraktiivseid tookohti noorte ja naiste jaoks, podrates nduetekohast tihelepanu
korgetele ja tihtlustatud sotsiaalsetele ja ohutusstandarditele ning
kvalifikatsioonitasemetele; toetab sellega seoses CESNI standardite edasiarendamist, et
tagada siseveelaevade laevapere liikmetele vajalikud oskused; rohutab vajadust kdigi
laevapere liikmete kohustuslike, pidevate ja korrapéraste koolituskavade, sealhulgas
rahvusvaheliste vahetuskursuste jirele, et edendada oskuste tdiendamist, iimberdpet,
t00jou optimaalset litkuvust ja ohutust kogu sektoris; rohutab vajadust tervise- ja
ohutusstandardite jérele, mis oleksid kooskdlas dnnetusjuhtumite puudumise
pohimdttega; kutsub liikmesriike lisaks iiles rakendama 17. jaanuariks 2022
nouetekohaselt direktiivi (EL) 2017/2397 siseveelaevanduse valdkonna
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kutsekvalifikatsioonide tunnustamise kohta;

rohutab, kui oluline on tagada siseveetranspordis head to66tingimused ja inimvaérsed
palgad; kutsub litkmesriike iiles tagama koigile pardal olevatele to6tajatele piisava
sotsiaalkindlustuse kooskolas ELi sotsiaaldigusnormidega; rdhutab, et siseveetranspordi
sektoris on vaja tiheselt mdistetavat to0- ja sotsiaalkindlustusseadust; rohutab vajadust
kaitsta Euroopa ja kolmandate riikide laevapere litkmete sotsiaalkaitset ja digusi;

juhib téhelepanu sellele, kui oluline on edasine koostdd ja siinergia eri teadus- ja
innovatsioonialgatuste ja -instituutide vahel, jagades teadmisi, andmeid, oskusteavet ja
parimaid tavasid ning tehes avalikul platvormil kéttesaadavaks tilevaate kdimasolevatest
projektidest;

rohutab vajadust ergutada innovaatiliste siseveelaecvade ja vastava sadamataristu
projektide arendamist programmi ,,Euroopa horisont* heiteta veetranspordi partnerluse
raames;

ELi rahastamiskava

1. Rahastamisvoimalused olemasolevate ELi rahastamisvahendite kaudu

43.

44,

45.

46.

rohutab voimalust kasutada Euroopa siseveetranspordi sektori keskkonnahoidlikumaks
muutmiseks ja digitaliseerimiseks olemasolevaid EL1 rahastamisvahendeid, nagu
Euroopa tihendamise rahastu, programm ,,Euroopa horisont®, Euroopa struktuuri- ja
investeerimisfondid, sealhulgas Uhtekuuluvusfond, ning taaste- ja vastupidavusrahastu;
rohutab, et need vahendid tuleb kasutusele votta TEN-T pohi- ja tildvorgu 10plikuks
viljaarendamiseks, selleks et rahastada investeeringuid laevadele mdeldud sddstvate
alternatiivkiituste ja alternatiivsete jouseadmete arendamisse ja kasutuselevottu ning
vajalikku taristusse, et vOimaldada arukat koostoimet transpordi, energeetika,
kliimamuutuste leevendamise ja nendega kohanemise ning digitaliseerimise vahel ning
tagada siseveeteede ajakohastamine ja vastupidavusvoime; rohutab siiski, et need
rahastamisvahendid ei sobi alati VKEdele, pereettevotetele ja muudele
mikroettevotjatele, sest viiksemate projektide puhul on oht, et need ei ole
rahastamiskolblikud; rohutab lisaks vajadust tagada selgus siseveetranspordi kestliku
rahastamise ja erainvesteeringute osas;

tuletab meelde, et energiasiisteemi iileminek kliimaneutraalsusele on siseveelaevanduse
sektori jaoks tehnoloogiline ja rahaline viljakutse, mis nduab asjakohast toetust; on seda
silmas pidades seisukohal, et liikmesriigid peavad kasutama taaste- ja
vastupidavusrahastut kui siseveeteede ainulaadset rahastamisvoimalust, mis tihendab
majanduse taastamise lithiajalise mdju ning taristule ja laevandusele suunatud
sihtotstarbelistest investeeringutest tuleneva pikaajalise kasu;

kutsub komisjoni iiles suurendama siseveetranspordi jaoks ette ndhtud sisemisi ressursse
ja tegevusprogrammi NAIADES rakendamist, sealhulgas inimressursse, viies need
kooskolla sektori eesméarkidega rohelise kokkuleppe, tihelt transpordiliigilt teisele
tilemineku ning siistva ja aruka litkkuvuse strateegia raames;

rohutab lisaks, et investeeringud siseveetranspordi taristusse meresadamates ja nende
timbruses on iilimalt tdhtsad; rdhutab vajadust tiheda koostdo jérele koigi logistika
vadrtusahela sidusriihmade vahel,;



11. Vajadus ELi siseveeteede fondi jdrele

47.

48.

49.

50.

51.

rohutab, et iileminek kliimaneutraalsele siseveetranspordi sektorile ja soovitud
energiasilisteemi iimberkujundamine tekitab ligikaudu 10 miljardi euro suuruse
rahastamispuudujaédgi', mida sektor {iksi rahastada ei suuda; rGhutab lisaks, et
eralaevaomanikel puudub é&riline pohjendus investeerida mootoritehnoloogiatesse, mis
vihendavad mérkimisvéérselt mdju kliimale ja keskkonnale; rohutab vajadust
mobiliseerida selleks avaliku sektori toetus ja erainvesteeringud;

rohutab, et siseveetranspordi sektor koosneb peamiselt VKEdest, pereettevdtetest ja
vaiksematest sadamatest, mistottu on neil raske teha kulukaid investeeringuid, et jargida
rohelise kokkuleppe eesmérke; on seetdttu seisukohal, et vajalike investeeringute
skaleeritavust tuleks parandada, halduskoormust tuleks markimisvéaérselt vdhendada ja
juurdepadsu rahastamisele parandada;

kutsub komisjoni seetottu iiles looma sihtotstarbelise ELi siseveeteede kestliku
tilemineku fondi, mis hdlmaks iihtse kontaktpunkti siisteemi, mis on abi ja toe
saamiseks kergesti kdttesaadav ning kus on vdimalik tihendada projektid iiheks
taotluseks, suurendades seeldbi rahastamisvdimalusi; rdhutab, et fond peaks tdiendama
madruse (EL) nr 546/20142 alusel loodud olemasolevaid reservfonde mérkimisvéarsete
tdiendavate rahaliste sissemaksetega ELi ja riiklikest rahastamisvahenditest ning
muudest era- ja avaliku sektori investeeringutest, et voimendada tddstuse tdiendavaid
investeeringuid ja korvaldada praegune investeeringute puudujaik kestliku tilemineku
rahastamisel; rohutab, et see fond peaks samuti voimaldama segarahastamist Euroopa
tthendamise rahastuga, Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondidega, sealhulgas
Uhtekuuluvusfondiga, ning Euroopa Investeerimispanga rahastamisvahenditega;

rohutab, et see sihtotstarbeline fond peaks keskenduma laevade moderniseerimisele ja
uuendamisele, et parandada laevade energiatGhusust ning toetada investeeringuid
innovaatilistesse ja energiasiéstlikesse tehnoloogiatesse ning sadamataristusse, eelkdige
alternatiivkiituste kasutuselevottu, aidates seeldbi saavutada rohelise kokkuleppe
eesmirke, kestlikku taastumist ja kestlikumat transpordisiisteemi tervikuna;

kutsub komisjoni iiles hindama, kas on otstarbekas lisada fondi osana uus Euroopa
lammutuskava ja laevastiku uuendamine, vottes nduetekohaselt arvesse asjaomaste
laevade olelusringi jooksul tekkivaid heitkoguseid, et hdlbustada kiiret tileminekut
kliimaneutraalsusele; rohutab vajadust tegeleda vanametalliks lammutamise
tingimustega ja rGhutab, et votmetdhtsusega on ringlus;

1II. Euroopa Investeerimispanga poolne rahastamine

52.

tuletab meelde, et Euroopa Investeerimispank (EIP) rahastab atraktiivseid kapitalilaene,

Laevade tehnoloogia ja transpordisiisteemide arenduskeskus (DST), ,,Assessment of
technologies in view of zero-emission IWT* (Hinnang tehnoloogiatele seoses heitevaba
siseveetranspordiga), Reini laevaliikluse keskkomisjoni tilduuringu Financing the
energy transition towards a zero-emission European IWT sector (Energiasiisteemi
timberkujundamise rahastamine heitevaba Euroopa siseveetranspordi sektori
saavutamiseks) osa, aruanne nr 2293, lk 95.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. mai 2014. aasta méiérus (EL) nr 546/2014, millega
muudetakse ndukogu méirust (EU) nr 718/1999, mis kisitleb ithenduse laevastiku
mahutavuse poliitikat siseveetranspordi edendamiseks (ELT L 163, 29.5.2014, 1k 15).



53.

sealhulgas laevaehitustodstust; on siiski seisukohal, et EIP rahastamise realiseerumine
ja mdjusus sdltuvad selle kittesaadavusest, ning nduab seetdttu kindlalt, et:

1) tagatakse, et EIP keskkonnahoidliku laevanduse tagatise programmi kohaldatakse
ka véiksemate tehingute suhtes, sealhulgas paindlikumate laenutingimuste suhtes,
vottes nditeks arvesse laeva keskmist kasutusiga tasuvusperioodi jooksul;

i1) tagatakse, et EIP pakub laevaehitajatele nii tarne-eelset kui ka -jérgset rahastamist,
et tagada uuenduslike laevaehitusprojektide elluviimine ja elujoulisus;

ii1) prioriteediks seatakse keskkonnahoidliku laevaehituse teadus- ja
innovatsiooniprogrammide rahastamine;

kutsub komisjoni ja litkkmesriike iiles hoolikalt jdlgima kolmandate riikide
investeeringuid Euroopa sadamatesse, arvestades nende rolli Euroopa strateegilises
taristus mitmeliigiliste sdlmpunktide, peamiste energiasdlmede ja todstusklastritena;

Reisijatevedu, linnaline litkumiskeskkond, veeteede pohine linnalogistika ja turism

54.

55.

56.

véljendab heameelt 2013. aasta linnalise litkumiskeskkonna paketi hiljutise hindamise
tile komisjoni poolt!; rohutab sellega seoses, et linnalise liikumiskeskkonna paketi
oodatud tulemused, nimelt CO, ja dhusaasteainete heitkoguste, ummikute ja
litklusonnetustes hukkunute arvu vdhenemine linnapiirkondades, ei ole kogu ELis
jarjepidevalt realiseerunud; kutsub seetdttu komisjoni iiles julgustama litkmesriike ja
linnu kaasama voimaluse korral veeteede pohist iihistransporti, linnalogistikat ja
kohalikku kaubavedu kui turvalist, kestlikku ja tdhusat transpordiliiki oma séédstva
linnalise liikkumiskeskkonna kavandamisse ning parandama linnalise litkumiskeskkonna
andmete kogumist; réhutab lisaks vajadust lisada veeteedepohised
ithistranspordivahendid digitaalsetesse litkuvusplatvormidesse, nagu litkuvus kui
teenus, ning kaubaveorakendustesse;

juhib tdhelepanu siseveeteede kasutamata potentsiaalile linnapiirkondades, nagu on
nédidatud sdéstva ja aruka liikuvuse strateegias; rdhutab, et linnapiirkonnad muutuvad
iha lilekoormatumaks ja et uue maanteetaristu ehitamine ei ole alati kulutohus; kutsub
komisjoni iiles lisama veetransporti sddstva ja aruka liikkuvuse strateegia eesmérgi hulka,
milleks on kasutada paremini dra linnade siseveeteid, ning esitama konkreetseid
ettepanekuid, mille eesmirk on edendada logistikat meie siseveeteedel ja votta arvesse
10pptarneid kaubajalgrataste abil, hoogustades vedude timbersuunamist; kutsub
komisjoni sellega seoses iiles parandama linnalise litkumiskeskkonna andmete kogumist
veeteedel toimuva reisijateveo ja kaubaveo kohta ning rohutab siseveetranspordi
potentsiaali viimase kilomeetri jaoks kestlikus linnalogistikas;

rohutab asjaolu, et 2019. aasta sditjateveo ndudluse néitajatest ilmnes, et Euroopa
joekruiiside sektor, sealhulgas lihepdevareiside laevad ja parvlaevateenused, olid enne
COVID-19 pandeemiat heas seisus; méargib siiski, et 2020. aasta esimesel poolel seiskus
sektor peaaegu tdielikult praeguse sanitaarolukorra tottu, millel on olnud negatiivne
majanduslik mdju ja mis pohjustas ettevdtjatele finantsraskusi, ning et ei ole kindel, kas

Komisjoni talituste 24. veebruari 2021. aasta to6dokument (SWD(2021)0047).



57.

38.

59.

reisijatevedu taastub 2021. aastal tavaparases mahus'; kutsub komisjoni seetottu iiles
lisama siseveeturismi oma tulevasse Euroopa turismi 2050. aasta tegevuskavasse, et
edendada joeturismi kestliku, uuendusliku ja vastupanuvdimelise taastumise drimudelit,
vottes arvesse sadamapiirkondades joeturismist saadavat majanduslikku kasu
lisavéirtuse, tookohtade loomise ja sadamatulude mottes;

rohutab vajadust uurida tdiendavalt siseveeteede potentsiaali harrastuslaevanduse ja
muu veekogudirse tegevuse jaoks, mis hoogustaks majanduskasvu, looks uusi
toovoimalusi ja edendaks turismi asjaomastes piirkondades;

kutsub litkmesriike iiles kinnitama rahvusvahelist 10busdidulaevade kéitajate tunnistust,
vottes vastu URO Euroopa Majanduskomisjoni sisetranspordi komitee resolutsiooni

nr 40, et voimaldada litsentside piiriiilest tunnustamist ja hdlbustada
harrastuslaevaliiklust Euroopas;

(0)
o O

teeb presidendile iilesandeks edastada kéesolev resolutsioon ndukogule ja komisjonile.

Reini laevaliikluse keskkomisjon, Market observation report 2020. inland navigation in
Europe (Turu jélgimise 2020. aasta aruanne: siseveelaevandus Euroopas),
september 2020.



