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kozlekedés felé vezeto 1épésekrol (2021/2015(INI))

Az Eurdpai Parlament,

tekintettel a Bizottsag ,,Evaluation of Directive 2005/44/EC on Harmonised River
Information Services (RIS),, (A harmonizalt folyami informacids szolgaltatasokrol
(RIS) sz616 2005/44/EK iranyelv értékelése) cimii, 2021. februar 25-1 szolgélati
munkadokumentumara (SWD(2021)0050),

tekintettel a Bizottsag ,,Evaluation of the 2013 Urban Mobility Package” (A 2013. évi
varosi mobilitasi csomag értékelése) cimii, 2021. februar 24-1 szolgalati
munkadokumentumara (SWD(2021)0047),

tekintettel a Bizottsag ,,Fenntarthato €s intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai
kozlekedés 1d6allo palyara allitdsa” cimi, 2020. december 9-1 kdzleményére
(COM(2020)0789) és az ezt kisérd szolgalati munkadokumentumra (SWD(2020)0331),

tekintettel az eurdpai z6ld megallapodasrol sz61o, 2019. december 11-i bizottsagi
kozleményre (COM(2019)0640),

tekintettel a Bizottsag ,,Mid-term progress report on the implementation of the
NAIADES II action programme for the promotion of inland waterway transport
(covering the period 2014-2017)” (Félidds jelentés a belvizi kozlekedést eldmozditd
NAIADES II cselekvési program végrehajtasaban elért eredményekrdl (a 2014-2017-es
1ddszak vonatkozasaban)) cimii, 2018. szeptember 18-i szolgalati
munkadokumentumara (SWD(2018)0428),

tekintettel az ,,Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitasahoz — Uton
egy versenyképes és eréforras-hatékony kozlekedési rendszer felé” cimi, 2011. marcius
28-1 bizottsagi fehér konyvre (COM(2011)0144),

tekintettel a belvizi hajoézasban sziikséges szakmai képesitések elismerésérol szolo,
2017. december 12-i (EU) 2017/2397 eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletre’,

HL L 345.,2017.12.27., 53. o.



tekintettel a belvizi hajokra vonatkozo miiszaki kdovetelmények megallapitasarol szolo,
2016. szeptember 14-i (EU) 2016/1629 eurdpai parlamenti és tandcsi iranyelvre!,

tekintettel az alternativ izemanyagok infrastruktardjanak kiépitésérdl szolo, 2014.
oktober 22-i 2014/94/EU eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelvre? és annak jovébeli
feliilvizsgalatara,

tekintettel a transzeuropai kozlekedési halozat fejlesztésére vonatkozd uniods
iranymutatasokrol sz616, 2013. december 11-1 1315/2013/EU eurdpai parlamenti és
tanacsi rendeletre® (TEN-T-rendelet) és annak jovObeli feliilvizsgalatara,

tekintettel a tagallamok kozotti kombindlt arufuvarozés egyes tipusaira vonatkozé kdzos
szabalyok megallapitasardl szolo, 1992. december 7-i 92/106/EGK tanacsi iranyelvre*
¢s annak jovobeli feliilvizsgalatara,

tekintettel a kozosségi belvizi kozlekedésre vonatkozo harmonizalt folyami informécios
szolgéaltatasokrol (RIS) szolo, 2005. szeptember 7-1 2005/44/EK eurdpai parlamenti és
tanacsi iranyelvre>,

tekintettel az eurdpai drufuvarozasi agazatban vilagjarvany vagy egyéb sulyos
valsaghelyzet esetén alkalmazandé vészhelyzeti terv mellett sz616 szakpolitikai
megfontolasokrol sz6lo, 2020. oktober 21-1 tanacsi kdvetkeztetésekre,

tekintettel ,,Az unios vizi kozlekedési agazat jovoje: Cél a karbonsemleges,
balesetmentes, automatizalt és versenyképes unids vizi kozlekedési agazat
megvalositasa” cimii, 2020. junius 5-1 tanacsi kovetkeztetésekre,

tekintettel az ,,Ismerjiik fel a belvizi kozlekedésben rejlo lehetdségeket, és 6sztondzziik
hasznalatat!” cimii, 2018. november 15-i tanacsi kovetkeztetésekre,

tekintettel a hatékonyabb ¢&s tisztabb tengeri szallitast célzo6 technikai €s operativ
intézkedésekrol sz616, 2021. aprilis 27-1 allasfoglalasara®,

tekintettel az eurdpai z6ld megallapodasrol szo616, 2020. januar 15-i allasfoglalasara’,

tekintettel 2019. februar 14-i allasfoglalasara a NAIADES II programrél: Cselekvési
terv a belvizi hajozas tamogatasara®,

tekintettel a vizi személyszallitasban rejld lehetdségek kiaknazasarol szolo, 2016.
november 22-i allasfoglalasara’,
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tekintettel eljarasi szabalyzatanak 54. cikkére,
tekintettel a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsag jelentésére (A9-0231/2021),

mivel az unios vizi kozlekedési dgazat — beleértve a belvizi kozlekedést is — az unids
ellatas integritdsa és az unios kikotok versenyképessége miatt stratégiai jelentdséggel
bir; mivel a belvizi hajézas 75%-a hatarokon atnyuld, ezért a koordinacié alapvetd
fontossagu az egységes piac szempontjabol;

mivel az eurdpai orszagok szamos kiilonboz6 nagy €s kisebb hajézhat6 vizi uttal és
belvizi hajoflottaval rendelkeznek, ami nagyon kényelmessé és hasznossa teszi a belvizi
kozlekedést a kiilonbozd tipust és nagy mennyis€gii rakomanyok kiilonbozé
célallomasokra torténd vizi szallitasara;

mivel a belvizi kozlekedés a multimodalis fenntarthat6 kozlekedés irdnyaba torténd
elmozdulas egyik alapvetd pillére, ugyanakkor jelentds kihivasokkal néz szembe; mivel
az Unioban a belvizi szallitas jelenleg az aruszallitas nagyon kis részét, minddssze
6,1%-at teszik ki, ellenben a kozuti szallitas részardnya 76,3 %, a vasutié pedig 17,6%:;
mivel a belvizi kozlekedés jelenlegi modalis részaranya tulsagosan kevés, és erdteljes
novelésére van sziikség a kdzuti torlodasok csokkentése, a biztonsag novelése, a
kibocsatasok csokkentése €s 0sszességében a fenntarthatobb kozlekedési rendszer
biztositasa érdekében; mivel siirgdsen tovabbi intézkedésekre van sziikség annak a
célkitlizésnek az eléréséhez, hogy a jelenleg 76,3%-ban kdzaton zajlo belfoldi
aruszallitas jelentds részét a vasut és a belvizi utak valtsak fel; mivel e tekintetben dontd
fontossagu az 01j fenntarthatd korforgasos és energiapiacok belvizi kozlekedéssel valo
Osszekapcsolasa;

mivel a belvizi hajozasi d4gazat tovabbfejlesztése az intelligens, fenntarthat6 és
versenyképes eurdpai kozlekedési haldzat kiépitésének egyik sarokkdve; mivel az
eurdpai vizi utak jelenlegi hajozhatosaga valtozo, €s a modalis valtast akadalyozzak a
szlik keresztmetszetek, a hidnyzo6 0sszekottetések és a szabalyozatlan belvizi utak
megbizhatatlansaga; mivel a belvizi hajozas, mint az egyik leginkabb kornyezetbarat
kozlekedési mod, amely az Eurdpai Unidn beliili nagy mennyiségli aru szallitasa
tekintetében tovabbi, nagyrészt kiaknazatlan lehetdségeket rejt magaban, alapvetd
szerepet jatszhat az Uni6 éghajlat-politikai célkitlizéseinek elérésében;

mivel a belvizi utakon végzett, hatdrokon atnytl6 arufuvarozas teljes részardnya 54% a
Rajna—Alpok-folyoson, 35% az Eszaki-tenger—Foldkozi-tenger-folyoson és 38% az
Eszaki-tenger—Balti-tenger-folyoson; mivel fontos elémozditani a belvizi utak TEN-T
torzshaldzatanak kiépitését és az atfogo haldzattal valo sszekottetéseket;

mivel az eurdpai vizi kozlekedés a zokkendmentes és zavartalan hatarokon atnyulod
Osszekottetésekre tamaszkodik, ezért rendkiviil fontos, hogy 2030-ig befejezddjon a
TEN-T torzshalozatok kiépitése;

mivel a Bizottsadg kozlekedésrdl sz6lo, mar 2011-ben kozzétett fehér konyve kiemelte,
hogy novelni kell a belvizi kdzlekedés modalis részaranyat Europaban, és mivel azota
sem tortént kelld eldrelépés;

mivel a belvizi hajézasi dgazatban hatarozott konszenzus van arrél, hogy az
okologizalas kulcsfontossagu az dgazat hosszl tdva versenyképességének



biztositasahoz, és lehetdve teszi, hogy jelentds, megbizhato €s hiteles szerepet jatsszon a
multimodalis atallasban; mivel az 4gazatban jelenleg is széles korti vita folyik arrol,
hogy miként lehetne finanszirozni ezt a zold atallast; mivel eljott az ideje az e célkitlizés
gyakorlati megvalositasat eldsegitd konkrétabb intézkedéseknek és eszkdzoknek;

mivel az elégtelen infrastrukturalis beruhazasok lemaradashoz vezettek; mivel a
mindségi infrastruktura jelenti a sikeres belvizi kozlekedési dgazat alapjat és gerincét;
mivel a kapacitas novelésének megvannak a maga korlatai, és egyarant a hangsulyt kell
helyezni a teljesitmény novelésére és annak biztositasara, hogy az d4gazat mindig
megbizhatd legyen;

mivel az Unid belvizi aruszallitdsdnak jelentds része tengeri kikotokhoz kapcsolodik;
mivel mind a tengeri, mind a belvizi kik6ték multimodalis csomopontként fontos
szerepet jatszanak, mivel Osszekottetést biztositanak mas szallitdsi modokkal, amelyek
szintén atvehetik az arurakoméanyokat; mivel ezért fontos €s a TEN-T irdanymutatasok
kozott is szerepel, hogy a tengeri és belvizi kikotok kozott jo Osszekottetésnek kell
lenni, és j6 0sszekottetéssel kell rendelkeznitik a hinterlanddal is; megjegyzi, hogy a
belvizi kikotoknek a fenntarthato alternativ lizemanyagok energiakdzpontjaiva kell
valniuk;

mivel az eurdpai belvizi kdzlekedés legnagyobb problémai koziil kettd a szarazsag és az
éghajlatvaltozas; mivel tobb eurdpai régidban a belvizi kozlekedést stilyosan érintette a
2018-as hosszu aszalyos id6szak, amelyet a rendkiviil alacsony vizallas okozott; mivel a
Rajna és mellékfolyoi, a Felso- és K6zép-Duna, valamint a Felso- és Kozép-Elba
esetében a kovetkezmények pusztitdéak voltak; mivel ez Németorszagban az ipari
termelés 5 milliard EUR 6sszegli visszaesését eredményezte; mivel ezen tulmenden
Eszak-Eurépaban a legkeményebb téli honapokban befagynak a szarazfoldi vizek, ami
miatt a forgalom is megszakad;

mivel a kézuti kozlekedésrdl a belvizi kozlekedésre valdo modalis valtds nemcsak az
aruszallitast érinti, hanem a személyszallitast is — kiilondsen a varosi teriileteken; mivel
az Unid lakossaganak 50%-a a tengerhez kozel, illetve a folyok mentén ¢él, a belvizi
személyszallitas kornyezetbarat alternativat kinal mind az energiafogyasztds, mind a
zajkibocsatas szempontjabol; mivel emellett segiti a talterhelt kozati halozatok
tehermentesitését, és alternativat kinal a kozuti infrastruktira stiriin lakott teriileteken
torténd bovitése helyett;

mivel a folyami iidiiléhajoknak, kirdndulohajoknak, kompoknak, vizi taxiknak és vizi
transzferjaratoknak fontos szerep jut az eurdpai idegenforgalomban, és ezeknek tisztabb
lehetdséget kell kindlniuk az idegenforgalom ¢€s a tomegkozlekedés szamara a
hozzaférhetd és hajozhato folyokkal, csatorndkkal és tavakkal rendelkezd régidkban és
varosokban, ami egyuttal fenntarthatobba és hatékonyabba tenné a varosi mobilitast;
mivel a fenntarthatd és intelligens mobilitasi stratégidnak ezt figyelembe kell vennie;

mivel a vastttal egyiitt a belvizi aruszallitas kulcsszerepet fog jatszani a zold
megallapodas célkitlizéseinek elérésében az aruszallitast érinté modalis valtas
tekintetében; mivel a két szallitasi mdodot az ellatasi lancokban altalanosan alkalmazni
kell és hozzaférhetébbé kell tenni;



mivel a belvizi kozlekedés fontos szerepet jatszhat a tengeri szallitds szempontjabol a
digitalizacio fokozasa €s a kibocsatasmentes hajtomiimegoldasok — példaul a
villamositas €s a hidrogén — sz€les valasztékanak megteremtése szempontjabol;

mivel a hidrogéniizemii hajok tanusitvanyanak megszerzésére iranyuld eljarasok még
mindig nagyon hosszadalmasak; mivel rdadasul egy sor teljesen azonos miiszaki
jellemzokkel rendelkezd hidrogéniizemi hajo esetében minden egyes hajora kiilon-
kiilon kell kérelmet benyujtani; mivel az effajta adminisztrativ teher eltantoritja a
maganberuhdzasokat, és ezaltal hatraltatja a technologiai fejlodést és a
koltséghatékonysag javitasat;

mivel az energetikai a&tmenet a belvizi hajozési dgazat szamara is kihivast jelent annak
ellenére, hogy a belvizi kozlekedés az egyik leginkabb kornyezetbarat kozlekedési mod;
mivel a vallalkozok szerepét a teljes ellatasi lancban fontos figyelembe venni annak
érdekében, hogy javuljon a belvizi hajozasi dgazatban a fenntarthat6é beruhézasok tizleti
megalapozottsaga;

mivel a hajok kdrnyezeti teljesitményének tovabbi javitasa érdekében korszertsiteni
kell a belvizi hajoflottat és hozza kell igazitani a miiszaki fejlddéshez; mivel a
kibocsatasmentes technoldgidk egyeldre nem ¢€letképesek a belvizi hajozasi agazatban a
miiszaki kiforratlansag, valamint az infrastruktira hidnya és a nem versenyképes arak
miatt;

mivel a belvizi hajozési dgazat a Covid19-vilagjarvany idején is biztositotta az alapvetd
aruk folyamatos elosztasat, st egyes részeiben még csticsforgalmat is tapasztaltak,
bizonyitva ezzel rugalmassagat és rezilienciajat;

Modalis valtas az arufuvarozasban: kozut helyett belvizi utakon

1.

felhivja a Bizottsagot, hogy ragadja magahoz a z6ld, hatékony és digitalis vezetd
szerepet, €s €pitsen a meglévo programokra, példaul a NAIADES-re, amelynek abban
kell tAmogatnia és 0sztondznie a vizi kozlekedési dgazat, valamint mas kozlekedési
modok, kiilondsen a vasuti 4gazatot valamennyi szerepldjét, hogy miitkodjenek egyiitt a
fenntarthato és szocialis jovo érdekében, mikdzben tamogatjak a vallalkozasokat, a
munkavallalok védelmét €s az agazat egészének versenyképességét; hangsulyozza, hogy
a belvizi utak kivalo szallitasi modot kindlnak a korforgdsos gazdasag 0j piacaibol
szarmazo aruk szdmara, és hogy a kozlekedés-, a kdrnyezetvédelmi és az iparpolitika
Osszehangolasa kulcsfontossagu e lehetdségek megragadasahoz;

felhivja a Bizottsagot €s a tagallamokat, hogy jobban vegyék figyelembe azt a tényt,
hogy a belvizi hajozési dgazatban miikodo vallalkozasok gyakran csaladok,
gyermekekkel a fedélzeten, €s a vizi itvonalak mentén ruhazzanak be megfeleld €s
szabalyos létesitményekbe annak érdekében, hogy a megfeleld életkoriillmények
biztositottak legyenek utkozben;

kéri a Bizottsagot, hogy terjesszen el6 javaslatokat a kovetkez6 NAIADES cselekvési
programmal dsszhangban 1€v0 iranyitasi és szabalyozasi keretre vonatkozoan, biztositva
az uniods szintll harmonizacidt és szabvanyositast a hajozhatosag mindsége, a hajok és a
személyzet szakképesitése tekintetében; ramutat, hogy e keretnek meg kell konnyitenie
a beruhazasok és a cselekvési programok dsszehangolasat, valamint a belvizi
kozlekedés fejlesztésében részt vevo kiillonbozo szervek — koztiik a tagallami



kozigazgatasi szervek, az unios tigynokségek, a TEN-T koordinatorok, a folyami
bizottsdgok ¢és a szabvanyositasi bizottsagok — kozotti egytittmiikddést; kiemeli, hogy a
NAIADES III cselekvési programon keresztiil lehetdség van feltérképezni az
aruszallitdsban a belvizi hajozas felé torténd modalis valtas lehetdségét; kiemeli, hogy
ez a modalis valtas, valamint az ipari és a kozlekedési politikak kdzotti jobb
koordinaci6 eldsegitené a zold megallapodas célkitlizéseinek elérését, ami szinte az
Osszes iparagat fenntarthato €és korforgasos atalakulasra késztetné;

idvozli a Bizottsdgnak a fenntarthat6 és intelligens mobilitési stratégidban
megfogalmazott azon szandékat, hogy tobb aru keriiljon at kozatrol belvizi €s rovid tava
tengeri szallitasra, ideértve a regionalis, varosi és varosok kozotti drufuvarozast;
hangsulyozza ugyanakkor, hogy a belvizi kozlekedésben jelentds kiaknéazatlan
lehetdségek és bdvitési potencial rejlik; felhivja ezért a Bizottsdgot, hogy rendszeresen
értékelje és novelje a belvizi kozlekedést érinté modalis valtas céljaival kapcsolatos
torekvéseit, és hasznalja ki az dgazat elonyeit; felszolitja tovabba a Bizottsdgot, hogy
tamogassa a belvizi kozlekedési szolgaltatasoknak a multimodalis logisztikai lancokba
torténd integralasaval kapcsolatos bevalt gyakorlatok alkalmazésat; hangsulyozza, hogy
beruhdzasokra van sziikség az alakithatobb €s innovativabb hajotervezés €s a meglévo
belvizi hajoflotta kdrnyezetbaratabba tétele terén, tobbek kozott a folydkhoz igazitott
hajok és mas kiforrott, fenntarthatd megoldasok kifejlesztése révén, hogy
versenyképesebb ¢€s fenntarthatobb alternativat kinaljanak a kdzuti szallitdssal szemben;

hangsulyozza, hogy a belvizi utak fizikai és digitalis infrastruktirajanak — példaul
zsilipmiivek, hidak és a digitalis technologiak hatarokon atnyuld interoperabilis
telepitése — bovitésébe, korszeriisitésébe s fejlesztésébe torténd tobb €s rendszeres
beruhazas kulcsfontossagu az dgazat versenyképességének fokozasdhoz,
meggyengiilésének megeldzéséhez, hosszu tavu teljesitményének, megbizhatdosaganak
¢s kiszamithatosaganak hatarokon atnyul6 javitasahoz, a jo hajozhatdsag lehetdvé
tételéhez és a modalis valtas megkdnnyitéséhez, figyelembe véve ugyanakkor a
biologiai sokféleséggel kapcsolatos aggalyokat és az alkalmazandé kornyezetvédelmi
jogszabalyokat, példaul a viz-keretiranyelvet! és a természetvédelmi iranyelveket?; kéri
a Bizottsagot, hogy konnyitse meg a bevalt gyakorlatok tagallamok kozotti cseréjét,
kiilonos tekintettel az allat- €s novényvilag sziikségleteinek az infrastrukturalis
projektek soran torténd figyelembevételére;

siirgeti a tagallamokat, hogy teljes mértékben tartsak tiszteletben a TEN-T belvizi
torzshaldzat 2030-ig torténd teljes 1étrehozasara vonatkozo kotelezettségiiket, és felhivja
a Bizottsagot és a TEN-T koordinatorokat, hogy erdsitsék meg az ezzel kapcsolatos
feliigyeletet; felhivja a tagallamokat, hogy sziintessék meg a hidnyz6 osszekottetéseket,
orvosoljak a sziik keresztmetszeteket, €s mozditsék eld a jo mindségi fizikai €s digitalis
infrastrukturat; kiilonosen kiemeli, hogy novelni kell a belvizi kikoték megfeleld
multimodalis infrastruktirajaba és a belvizi kik6tok hinterland-6sszekdttetéseibe —
példaul a zokkendmentes vasuti sszekottetésekbe és termindlokba — torténd
beruhazasokat, és novelni kell a tarolokapacitasokat az eurdpai multimodalis szallitas
versenyképessé tétele és az ellatasi lanc teljesitményének javitasa érdekében;

HL L 327.,2000.12.22., 1. o.
Az éléhelyvédelmi iranyelv (HL L 206., 1992.7.22., 7. 0.) és a madarvédelmi iranyelv
(HL L 20., 2010.1.26., 7. 0.).



10.

11.

12.

ugy véli, hogy — a belvizi kozlekedés megerdsitése érdekében — kétrétegti halozati
megkdzelitést kell bevezetni, kiegészitve a meglévd belvizi térzshaldzatot a belvizi utak
atfog6 haldzataval; ramutat, hogy az atfogd haldzat szempontjabol figyelembe kellene
venni a tengeri kikotokhoz kapesolodo olyan hajozhato vizi utakat, amelyek nem
rendelkeznek IV. osztalyu statusszal, de képesek csokkenteni a negativ kornyezeti
externalidkat, tobbek kozott a kozuti torlodasokat ; hangsulyozza ezért, hogy a TEN-T
haloézatot ki kell terjeszteni, beillesztve az 0 belvizi Utszakaszokat a térzshaldzatba és
az atfogd halozatba, hogy ) multimodalis kozlekedési csomdpontok johessenek 1étre;

fontosnak tartja annak felismerését, hogy a kisebb vizi utak kihasznalatlan lehetdségeket
rejtenek a kozuti kozlekedéssel valo kozvetlen verseny fokozasa szempontjabol,
részletes, atfogo €s siirli halozatot biztositva, amelyet naprakész €s hajozhaté allapotban
tartanak; kéri a Bizottsdgot, hogy ne csak a nagy vizi utakra forditson figyelmet, hanem
a kisebb vizi utakat is vonja be a digitalis atallasba;

hangsutlyozza az 6sszekotd vizi utak és csatorndk rendbehozatalaban rejld jelentds
lehetdségeket, kiilondsen azokban a régidkban, ahol évtizedek 6ta nem ruhaztak be
kell6képpen a belvizi utak infrastrukturajaba;

annak biztositasara kéri a tagallamokat, hogy az 0j haj6zési projektek és karbantartasi
intézkedések multidiszciplinaris tervezési folyamatdba vonjak be az dsszes érdekelt
felet, hogy kozosen elfogadott megoldasok sziilessenek, 6sszhangban az unids
jogszabalyokkal;

megjegyzi, hogy a vizi kdzlekedésnek hatékonyabb, megbizhatobb, biztonsagosabb ¢€s
az éghajlatvaltozas hatasaival szemben reziliens infrastrukturalis halozatra van sziiksége
az arvizek és az alacsony vizszint jelentette problémakkal vald jobb megbirk6zas
érdekében, hiszen ezek a problémak az éghajlatvaltozas hatdsai miatt csak fokozodni
fognak; sajnalattal allapitja meg, hogy a belvizi haj6zasi 4gazatot az aradasok ¢€s az
alacsony vizszint miatt érintd problémaékat nem vették megfelelden figyelembe, a
hajozhatdsag biztositasa pedig alapvetd; ezért hangsulyozza, hogy olyan koherens
intézkedésekre van sziikség, mint a flotta — tobbek kozott a hajotipusok, a flotta
mennyisége ¢s a tartalékkapacitas — atalakitasa, a hajok tervezésének optimalizalésa, a
belvizi hajok sokféleségének felmérése, az infrastruktira jobb kezelése és fejlesztése, a
vizallassal kapcsolatos pontosabb tajékoztatas €s eldrejelzés, a vasuttal valod
egylittmiikddés alacsony vizallas idején, idobérleti szerz6dés kotése az alacsony vizallas
idején kozlekedni képes hajokkal, a digitalis eszk6zok alkalmazasa €s a kikotok tarolasi
kapacitasanak novelése; kéri a Bizottsdgot és a tagallamokat, hogy dolgozzanak ki
cselekvési terveket az alacsony vizallas elleni kiizdelemre, €s hangsulyozza hogy e
célbdl koordinacidra van sziikség;

kiemeli az tiradatok és Uirszolgaltatasok hasznalatanak fontossagat a belvizi kozlekedési
szolgaltatasok szempontjabol, a biztonsagosabb, fenntarthatobb, hatékonyabb és
versenyképesebb dgazat biztositasa érdekében; ugy véli, hogy kiilonosen a Galileo
rendszer, a Koprnikusz program 0j szolgaltatasait €s az eurdpai geostacionarius
navigacios lefedési szolgaltatast (EGNOS) kell bevonni az intelligens kozlekedési



rendszerekr6l szo016 iranyelv! feliilvizsgalataba és mas intelligens mobilitasi jogalkotasi
kezdeményezésekbe;

A belvizi kizlekedés kornyezetbardtabba tétele
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kiemeli annak fontossagat, hogy az energetikai atmenetet koltséghatékony és
hozzatérheté modon kezeljék, elismerve ugyanakkor a hajotipusok sokféleségét, a tiszta
alternativ lizemanyagok heterogén szerkezete, az alternativ tizemanyagok
infrastrukturaja €s a hajok meghajtasi modszerei rendelkezésre allasanak €s
bevezetésének felgyorsitasa révén, haldzati megkdzelitést alkalmazva és a
technoldgiasemlegesség elvével 6sszhangban; elismeri tovabba a belvizi hajozasbol
szarmaz0 kibocsatasok csokkentésére szolgald valamennyi konnyen alkalmazhato
megoldas alkalmazésat, beleértve az athidald tizemanyagokat és az d&tmeneti
rendszereket; ismételten hangstlyozza, hogy a belvizi hajozas energetikai atalakulasa
kulcsfontossagu a 2050-re klimasemlegessé valas menetrendjének betartasahoz;

ramutat arra, hogy hianyoznak a piacérett klimasemleges megoldasok, és ezért a
hatosagokat fel kell jogositani kapacitasépitési finanszirozasra annak érdekében, hogy
segitsék az dgazatot a finanszirozashoz val6 hozzaférésben, és tamogassak a
klimasemlegesség felé vezetd uton; kiemeli az éghajlatra €s a kdrnyezetre gyakorolt
hatést jelentésen csokkentd iizemanyagokkal és technologiakkal kapcsolatos kutatasi és
fejlesztési projektek tovabbi 6sztonzésének fontossagat a flottak gyors fejlesztése,
valamint ellatasi lancok és méretgazdasagossag létrehozasa érdekében; elismeri, hogy a
belvizi haj6zasi agazat a tengeri hajozasi agazatra tovabbgylirtizé kedvezo hatdsok
kisérleti terepeként és katalizatoraként miikodhet; ezért arra kéri a Bizottsagot, hogy
dolgozzon ki redlis litemtervet, amely alapjan — a karbonszegény belvizi haj6zési agazat
megvalositasa érdekében és a versenyképesség, a megbizhatosag és a biztonsag
megorzése mellett — tovabb csokkenthetd a szennyezdanyag- és liveghdzhatasugaz-
kibocsatas;

hangsulyozza, hogy a belvizi utaknak kiilonleges szerepet kell jatszaniuk az Uniod
mind pedig a belvizi utak és kikotok dontd fontossaga miatt a hidrogén unios
kozlekedési haldzatokon és ipari klasztereken beliili tiszta és hatékony elosztasa
szempontjabol;

kiemeli, hogy az éghajlatra és a kornyezetre gyakorolt hatést jelentésen csokkentd
alternativaknak széles korben elérhetdve, megfizethetobbé és pénziigyileg vonzdova kell
valniuk a hagyomanyos meghajtasi modokkal szemben; hangsulyozza, hogy fel kell
gyorsitani ezen alternativak elterjedését példaul az iizemanyagok életciklus-elemzését
magaban foglalé hatasvizsgélaton alapuld és az Uni6 fenntarthatdsagi kritériumaival
Osszhangban 1év0 realis részarany biztositasa, valamint szabalyozasi stabilitas €s
pénziigyi timogatas révén, beleértve a tagallamok altal nyujtott adokedvezményeket is;
ugy véli tovabba, hogy a tagallamok szamara lehetdséget kell biztositani arra, hogy a
part menti villamos energia és egyéb fenntarthaté megoldasok hasznalata esetén
csOkkend mértéki vagy nulla szazalékos adokulcsot allapitsanak meg; felhivja tovabba

Az Europai Parlament és a Tanacs 2010/40/EU iranyelve (2010. julius 7.) az intelligens
kozlekedési rendszereknek a kozuti kozlekedés teriiletén torténd kiépitésére, valamint a
mas kozlekedési modokhoz valo kapcsolodasara vonatkozo keretrél (HL L 207.,
2010.8.6., 1. 0.).
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a Bizottsagot, hogy tamogassa ¢€s jelentésen 6sztondzze a fenntarthaté alternativ
tizemanyagok ¢és technologidk elterjedését célzo, megfeleld pénziigyi eszkdzok
hasznalatat;

felhivja a Bizottsagot, hogy a belvizi kozlekedés tekintetében vizsgalja meg egy olyan
uniods kibocsatas-cimkézési rendszer kialakitasdnak lehetdségét, amely konnyen
hozzaférhetd informacidkat nyljt a hajok energiahatékonysagarol, elémozditja az
energiahatékonysagot, és stabil kornyezetet teremt a beruhdzasi dontések szamara,
aminek a fuvaroztatok szdmara életképes tlizleti modellt és a beruhdzasok megtériilését
kell eredményeznie; kiemeli, hogy e rendszernek a kibocsatas hatékony csokkentésére
kell torekednie, valamint segitséget kell nyujtani az d4gazat szdmara azaltal, hogy a
kibocsatasi teljesitmények alapjan jobb hozzaférést biztosit a finanszirozashoz, a
hitelekhez és a garancidkhoz, javitja a kibocsatas nyomon kdvetését, eldnyoket teremt
azaltal, hogy a kik6t61 hatosagokat a kikotdi infrastruktaradijak differencidlasara
0sztdnzi, valamint végsd soron noveli az dgazat egészének vonzerejét; kéri a
Bizottsagot, hogy a hajétulajdonosok dontéshozatalanak tdmogatasa érdekében a belvizi
¢és rovid tava tengeri kdzlekedésben hasznalt hajokat illetden dolgozzon ki gyakorlati
utmutatot és eszkoztarat a fenntarthato tizemanyagokkal és technologidkkal kapcsolatos
lehetdségekrol; kiemeli, hogy ennek sordn a belvizi és rovid tavu tengeri kozlekedésben
hasznalt hajotipusokra kellene 6sszpontositani, mivel azok hasonlé miiszaki
jellemzokkel rendelkeznek;

ramutat, hogy a hajok modularis szerkezetl épitése rugalmassagot, kiszdmithatosagot és
koltségmegtakaritast eredményez; hangstulyozza e tekintetben, hogy a szabvanyositott
hajoalkatrészek, -kialakitas és -fejlesztés jo alapot teremt, amely kiilonb6z6é moédokon
hasznalhato (intermodalitéds), tovabbd megkdnnyiti a fenntarthatobb meghajtérendszerek
utolagos felszerelését, amint azok megjelennek a piacon; kiemeli, hogy a kornyezeti
elényok mellett a modularis szerkezetli épités a kiszamithato termelési és épitési
folyamatnak kdszonhetden koltségmegtakaritashoz és a kockazatok csokkentéséhez is
hozzajarulhat, ezért 0sztondzni és népszeriisiteni kell;

ugy véli, hogy éghajlati céljainkat szem el6tt tartva a hajozasi dgazat képes
fenntarthatobb ¢és id6tallo kozlekedést kinalni; hangsulyozza, hogy a Bizottsagnak és a
tagallami hatosdgoknak 0sszekotd €s koordindlo szerepet kell betdlteniiik ebben a
fejlodési szakaszban, és egyiitt kell miikddniiik az 6sszes érdekelt féllel, koztiik a
belvizi utak hasznaloival €s a hajogyartasi agazattal; 6sztonzi a tagallamokat, hogy a
cserélhetd akkumulatortartadlyokhoz hasonld innovativ megoldasokat alkalmazd kisérleti
projekteket hajtsanak végre; ezzel 6sszefiiggésben hangsulyozza, hogy égetd sziikség
van az innovaci6 tdmogatdsara, unids finanszirozasi tervre, valamint az alternativ
tizemanyagokkal val6 hajézas tantsitasanak és engedélyezésének megkdnnyitésére;

kiemeli e tekintetben a kikotok és az itt talalhato, hajok épitésére, atalakitasara és
utélagos atalakitasara szakosodott hajogyarak energetikai atmenetben betoltott fontos
szerepét; ezért kéri a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy szanjanak megfeleld
finanszirozast és beruhazasokat a kikotok kielégité kapacitasanak és megfeleld
infrastrukturajanak biztositasara, hogy megkonnyitsék a flotta megujitasat és a hajozasi
agazat energetikai atmenetét; hangsulyozza tovabba, hogy a hajoknal hasznalhato
alternativ energiaforrasok fejlesztéséhez megfeleld szarazfoldi villamosenergia-ellatasi
¢és lizemanyagtoltd infrastrukturara van sziikség;
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kiemeli, hogy a flottdk kornyezetbaratta tételének nemcsak az tiveghazhatastigaz-
kibocsatés kezelésére kell 6sszpontositania, hanem a folydk szennyezésének
csokkentésére 1s torekednie kell; ezért kiemeli a kikotdi hulladéklerako 1étesitmények
biztositdsdnak, valamint az innovativ, lerakodasgatlo festékek és a fejlett hajotest-
karbantartési technologiak, példaul viz alatti dronok) hasznalata eldmozditasanak
fontossagat; kéri a Bizottsagot, hogy tegyen javaslatot a vizgy(ijték szennyezésének
nyomon kovetésére vonatkoz6 iranyitasi keretre, amely megkonnyiti az eurdpai €s
tagallami intézkedések, beruhdzasok és cselekvési programok dsszehangolasat;

hangsulyozza a helyes és atfogo vizkészlet-gazdalkodas biztositdsanak fontossagat,
amely magaban foglalja a hidraulikus rendszer kezelését, a vizenergia fejlesztésének
eldmozditasat, a viz kiillonbozo felhasznalasi modjainak biztositasat és a biologiai
sokféleség megdrzését; ezért hangsulyozza, hogy a vizgazdalkodasban a kozlekedési, az
energia-, a mezdgazdasagi, az ipari €s a kdrnyezetvédelmi agazat szerepldinek is részt
kell venniiik;

Digitalizacio és autonom hajozds
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megallapitja, hogy a széles korli digitalizacio és adatgytijtés hozzajarulhat a tisztabb
kornyezethez, a fedélzeti biztonsag javitasahoz, és hatékonyabb utvonaltervezést, a
kik6tdi torlodasok csokkentését, valamint a hajok, a kikotdk és az infrastruktura kozotti
jobb kommunikéciot €s informaciocserét eredményez; ramutat arra, hogy a digitalizacio
jelentds elonyokkel jarhat a biztonsag és az energiahatékonysag szempontjabol a belvizi
hajozasi dgazatra vonatkozo adatok gytlijtése és elemzése tekintetében, hozzéjarulva a
kibocsatasok tovabbi csokkentéséhez; szorgalmazza a belvizi hajozasi agazatban a
digitalis és automatizalt technoldgidk fejlesztésére és alkalmazasara vonatkozo stratégia
kidolgozasat, amelynek fel kellene vazolnia egyrészt a kiillonb6z6 kozlekedési modok
kozotti €és hatarokon ativeld interoperabilis szabvanyokat, masrészt a sziikséges kutatasi
intézkedéseket és finanszirozast, ideértve a Horizont Eurdpa keretében, célzott palyazati
felhivasokon keresztiil nyujtott finanszirozast is; hangsulyozza e tekintetben, hogy a
belvizi hajozasi szabvanyok kidolgozéasaért felelds eurdpai bizottsdgban (CESNI)
korszerlsiteni kell miiszaki szabvanyokat ¢€s tovabb kell harmonizalni a folyami
informaciods szolgaltatasokat (RIS), ami egyszeriisitené a belvizi hajozas
szabalyozasahoz kapcsolddo eljarasokat, megoldana a miiszaki szabvanyok eltérd
értelmezésébdl és az dsszehasonlithatd adatok hidnyabol eredd problémakat, és lehetdveé
tenné az innovativ megoldasok gyors fejlesztését €s bevezetését; hangsulyozza, hogy
eld kell késziteni a kozlekedési modok kozotti interoperabilis adatcserére vonatkozo
koz0s keretet;

kéri a Bizottsagot, hogy a lehetd leghamarabb biztositsa az elektronikus személyzeti és
hajodokumentumok harmonizalt digitalis hasznalatat és elfogadasat az egész Unidban,
ami erdsiteni fogja a szocialis és foglalkoztatési feltételek monitorozasat, javitani fogja
a belvizi kozlekedés hatékonysagat és vonzerejét, valamint a mas kdzlekedési modokkal
keresztiil ndveli az adatcsererendszerek interoperabilitasat; hangsulyozza, hogy jelentds
biztonsagi kockazatot jelenthet, ha nem biztositanak kelld pihendiddt a fedélzeten
dolgozok szamara; ezért kiemeli, hogy alapvetden fontos biztositani a fedélzeten
dolgozok munka- és pihendidejére vonatkoz6 adatok kiolvasasara, tarolasara és

"o

eldallitasara szolgald megbizhatd, valos ideju, digitalis ellendrzési kapacitast;
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hangsulyozza, hogy mihamarabb végre kell hajtani az elektronikus aruszallitasi
informacidkrol (eFTI) sz616 rendeletet!, amely lehetévé teszi a fuvarozok szamara,
hogy gyorsan, egyszeriien €s digitalis formaban osszak meg az informacidkat a
végrehajtd hatosagokkal;

megjegyzi, hogy az adatintegracio6 és -harmonizacio az eszkozkezelés fontos eszkozei,
erdsitik a belvizi kozlekedés megbizhatosagat, és novelik az ellatasi lancokon beliili
hasznalatat; megjegyzi, hogy az adatokat 6ssze kell kapcsolni az intelligens
infrastruktaraval, hogy a multimodalitds megkdnnyitése és a szinkromodalis rendszerek
eldsegitése érdekében lehetove tegyek a hatékony tervezést és a mas kozlekedési
moddokkal valé kommunikéciot; megjegyzi, hogy az integralt adatplatformokban rejlé
lehetdségek fokozhatjak az atlathatosagot, példaul a kdvetés és az ellendrzés terén,
valamint a hatékonysagot, példaul az utvonaltervezés €s az eszkdzkezelésterén;

hangsulyozza annak fontossagat, hogy a kombinalt arufuvarozasrol sz616 iranyelv?
feliilvizsgalatara iranyuld javaslat, valamint a hatékonyabb logisztikai tervezéshez és a
fizikai infrastruktira hatékonyabb hasznalatat szolgalo egyéb intézkedések elokészitése
soran az ¢érintett érdekelt felekkel egyiittmiikodésben adatokat gytijtsenek az eurdpai
logisztikai rendszerrdl; kéri tovabba a Bizottsagot, hogy készitsen intermodalis
attekintést az Eurdpéaba érkezd aruk és konténerek aramlasarol, valamint az aruk végso
rendeltetési helyéig vezetd utvonalakrol, mivel ez segithet az eredményes modalis
valtasra iranyuld szakpolitika kidolgozasaban; tigy véli, hogy a modalis valtas
Osztonzését prioritaskeént kell kezelni, mivel a szallitokonténereket jelenleg nem mindig
szallitjak hatékonyan a tengeri kikotébdl a hinterland fel¢, ami magasabb koltségeket és
hosszabb utazasi id6t eredményez; kéri a Bizottsagot, hogy az optimalis tervezés €s
kezelés érdekében értékelje az algoritmusok és a mesterséges intelligencia
felhasznalasanak hozzaadott értékét a konténerek hinterlandi szallitasaban;

hangsulyozza annak fontossagat, hogy dsszekapcsoljak a meglévd digitalis
kozlekedéspolitikai kereteket, és biztositsdk, hogy a multimodaslis kézlekedési adatok
egyetlen hozzaférési ponton keresztiil elérhetdk legyenek a vizi aruszallitas
hatékonysaganak novelése és az adatok mas kozlekedési modokkal valo
interoperabilitdsdnak biztositasa érdekében; e tekintetben felhivja a Bizottsagot, hogy
dolgozzon ki unids cselekvési tervet a multimodalis kozlekedés digitalis
infrastruktarajara vonatkozdan, amely terv lehetdvé teszi az adatok megosztasat és az
interoperabilitast, azzal a céllal, hogy legkésobb 2035-ig 1étrej6jjon egy szinkromodalis,
Osszekapcsolt és automatizalt kdzlekedési rendszer; tigy véli, hogy kiilon e célt szolgalo
iranyitasi struktirara van sziikség, hogy a legkorszertibb technologiak €s innovaciok
alkalmazésa érdekében folyamatos és rendszeres nyomon kovetést, értékelést és
fejlesztést lehessen végezni;

ramutat, hogy 6sztonzdkre van sziikség a multimodalis digitalis kikotoi platformok
fejlesztéséhez; szorgalmazza e tekintetben egy eurdpai hozzaadott értéket képviseld
projekt létrehozasat a TEN-T belvizi folyosok hajozhatdsaga és multimodalis
Osszekapcsolasa érdekében;

hangsulyozza, hogy a belvizi kézlekedésben nagy lehetdségek rejlenek az autondm vizi
utazas szempontjabol, és kiemeli, hogy a nagyobb foku automatizalas kozelebb hozza

HL L 249.,2020.7.31., 33. o.
HL L 368.,1992.12.17., 38. o.
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az eurdpai szinkromodalis kézlekedés megvalositasat; kéri a Bizottsagot, hogy
hatasvizsgalat és az 0sszes €rintett érdekelt féllel folytatott széles korii konzultacio
alapjan mérlegelje az 6sszes kapcsolodo jogszabaly sziikséges feliilvizsgalatat az
autondm hajozas elterjedésének eldsegitése érdekében, kiilonos tekintettel a
hajoszemélyzet vészhelyzetben vagy rendszerhiba esetén fennallo feleldsségére, a karok
esetén felmeriil feleldsségi kérdések €s altalaban véve az autoném hajokkal
kapcsolatos biztonsagi szempontok tisztazasara az unios szintii, bizonyos mértékii
harmonizécio és a technoldgia elterjedésének novelése érdekében; ezért kitart amellett,
hogy sziikség van az intelligens €s autonom belvizi kozlekedési rendszerek eurdpai
litemtervének létrehozéasara, amely tdmogatja a jovdorientalt jogalkotast, a kutatast, a
kisérleti projekteket, a helyszini laboratériumokat, valamint az autondém hajok, az
intelligens kiko6tok és a digitélis interoperabilitds intelligens kozlekedési rendszereken
alapul¢ fejlesztését és sikeres megvalositasat, tovabba biztositja a hajok tavvezérlésének
¢s a tavoli zsilipirdnyitas bevezetését; e tekintetben hangsulyozza, hogy intelligens
infrastrukturara van sziikség, valamint biztositani kell a legénység sziikséges képzését,
tovabbképzését és atképzését, amit az InvestEU program ,,Szociélis beruhazasok és
készségfejlesztés” keretén beliil lehetne tamogatni; ezzel dsszefliggésben kiemeli, hogy
a CESNI hajoszemélyzetre, hajokra és informacids technologidra vonatkozo szabvéanyai
értékes hozzajarulast jelentenek; felhivja a Bizottsdgot, hogy tekintsen prioritasként a
belvizi kozlekedés digitalizalasara, harmonizéaciodjara €s a gyors eredményt hozo
megoldasokra (papirmentes informaciocsere) az autonom agazat alapjainak lefektetése
érdekében;

kiemeli, hogy a biztonsagos és zavartalan autondm hajozashoz a hajok antenndjanak
helyzetére vonatkoz6 informéaciokon tilmend informacidk szabvanyositott
megosztasara van sziikség, példaul a hajok helyzetére, a hajotest kdrvonaldra, valamint
a vizi utak megvaltoztatasara vonatkozé informaciokra az autonom miiveletek
iranyitasa, az ugyanazon a hajouton kozlekedd hajok kozotti esetleges tlitkozések
elkeriilése, valamint a hajoparancsnokok szamara a hajoutakra vonatkoz6 legfrissebb
informaciok biztositasa érdekében; kiemeli az tirtechnoldgiai megoldasokban rejld
lehetdségeket a belvizi kozlekedés eldsegitése szempontjabol, valamint e tekintetben az
uniods tireszk6zok — a Galileo, az EGNOS ¢€s a Kopernikusz — hasznos hozzajarulasara;

1dotadllo kikotok: Energia- és korforgasos elosztokozpontok

32.
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hangsulyozza a belvizi kik6tok mint stratégiai, multimodalis csomopontok szerepét a
logisztikai rendszerben; hangstlyozza ezért, hogy a belvizi kikotéknek és a tengeri
kikotéknek hatékony hinterland-0sszekottetésekkel kell rendelkeznitik, elsdsorban a
vasuti infrastruktardkkal, valamint 4trakodo l1étesitményeket is magukban kell
foglalniuk, a TEN-T torzs- és atfogd haldzatokkal valo dsszekottetésre dsszpontositva —
amennyiben lehetséges; timogatja a tengeri és belvizi kikotok egytittmiikodésének
erositését és ezek klaszterekbe valo tOmoriilését;

hangsulyozza, hogy a tengeri kik6tok fontos szerepet jatszanak a belvizi kozlekedésre
val6é modalis valtas lehetdvé tételében; megjegyzi, hogy a belvizi aruszallitas
Osszekapcsolasanak javitasa hatékonyabb belvizi kozlekedést tesz lehetdvé a tengeri
kikotokbe, illetve a tengeri kikotokbol; kiemeli, hogy a kiilonbzo tengeri €s belvizi
kikotok, valamint a logisztikai lanc valamennyi szerepldje kdzotti szoros
egylttmiikodés — példaul a fenntarthatosag teriiletén — tovabbi lehetoségeket teremt a
koltség- és mitkddési hatékonysag javitasara, és eldnyos a regionalis fejlesztés és
foglalkoztatas szempontjabol;
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annak biztositasara kéri a Bizottsagot, hogy a belvizi kikotok esetében tartsak fenn a
meglévo vasiti 0sszekottetéseket, valamint a tagallamok — a belvizi utak és a vasut
kozotti intermodalis szallitasi forgalom biztositdsa érdekében — prioritasként kezeljék a
vasuti arufuvarozasi haldzatuk korszerisitését;

kiemeli, hogy az alternativ lizemanyagok infrastrukturajanak kiépitése soran figyelembe
kell venni a kikotdk potencidlis keresletét és piaci jellemzdit, a klimasemleges belvizi
kozlekedési agazat felé vezetd lehetséges utak elgondolasakor; hangsulyozza ezért,
hogy a TEN-T feliilvizsgélata és az alternativ lizemanyagok infrastruktirajanak
kiépitésérdl szolo 2014/94/EU iranyelv révén a multimodalis és ipari hasznalatra szant
alternativ lizemanyagok eurdpai bevezetésére vonatkoz6 stratégidnak olyan halozati
megkozelitést kell kovetnie, amely a kikotok és hinterlandjuk, valamint — sziikség
esetén — a vizi Gtvonalak menti potencidlis piaci keresleti jellemzdin alapul6 hatékonyan
megtervezett infrastruktarat eredményez, a technoldgiasemlegesség elvével
Osszhangban; hangstlyozza tovabba a rugalmas infrastruktirarendszerben rejlé
lehetdségeket, példaul a mobil aramfejlesztok kihasznalasat, €s felhivja a Bizottsagot,
hogy értékelje a rugalmas lizemanyag-elosztasi és -ellatasi megoldasokat, példaul a
hajok bérleti rendszereit;

kéri a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy erdsitsék meg a belvizi kozlekedési
infrastruktura €s a transzeuropai energiahalézatok kozotti szinergiakat, ami eldsegiti a
belvizi hajozas energetikai atalakulasat, és timogatja a kikotok mint energia-
elosztokdzpontok fejlesztését; hangsulyozza e tekintetben, hogy a szarazfoldi
villamosenergia-ellatas hasznalatanak megkonnyitése érdekében a belvizi kozlekedési
infrastrukturat jobban integralni kell az eurdpai energiahalozatba; hangstlyozza
ezenfeliil az alternativ lizemanyagok szallitdsa szempontjabol a belvizi utakban re;jld
lehetdségeket is; hangsulyozza annak sziikségességét, hogy az eurdpai belvizi
kikotokben elektromos infrastrukturat épitsenek ki az elektromos meghajtasu hajok
jovobeli ellatasa, a kikotohely 1étesitményeinek és berendezéseinek fejlesztése és
korszertsitése, valamint a kikotdkben és a kdrnyez0 teriileteken az liveghazhatasugaz-
kibocsatas ¢és a 1égszennyezés csokkentése érdekében, a kikotdhelyi
szennyezésmentesség célkitiizésével 6sszhangban;

hangsulyozza, hogy fontos foglalkozni a kiko6ton beliili gordiilékenyseggel, és e célbol
biztositani kell, hogy a belvizi hajok szamara elegendd kikotohely és varakozasi teriilet
alljon rendelkezésre;

kiemeli a belvizi utakban rejld lehetdségeket a veszélyes aruk és hulladékok szallitasa
szempontjabol, ami megfeleld és biztonsagos infrastrukturaba és hajokba torténd
beruhazasokat, valamint képzett munkaerdt igényel; kiemeli a kikotoknek a korforgasos
gazdasagban betoltendo igéretes szerepét, valamint a belvizi utaknak az 0j korforgasos
piacokrol szarmaz6 aruk szallitdsara vonatkozo kiilonleges potencialjat; felhivja ezért a
Bizottsagot, hogy alakitson ki szorosabb kapcsolatot a kdrforgésos gazdasag és a belvizi
kozlekedésre vonatkozé szakpolitikak kozott; felhivja tovabba a Bizottsagot, hogy
dolgozzon ki intézkedéseket a korforgasos gazdasag kikotoi tevékenységeinek
tdmogatasara, és mozditsa el az életciklus-értékelés koncepciodjat azzal a céllal, hogy
parbeszédet kezdeményezzen, €s 0sztondzze a belvizi kikotoket tobbek kozott a vizre,
az energiara, a hulladékra, az épitési teriiletekre, a teriiletrendezésre és a varosi zold
tertiletekre vonatkozo integralt gazdalkodasi rendszerek kidolgozasara annak érdekében,
hogy kiaknazzak annak lehetdségét, hogy korforgésos é€s tisztaenergia-
elosztokozpontokkd valjanak;



Oktatas és képzés, munkafeltételek, kutatds és innovdcio
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hangsulyozza, hogy a z6ld ¢és digitalis készségek fejlesztésére, valamint a nyelvi
akadalyok lekiizdésére 6sszpontositva korszertisiteni kell a belvizi hajézassal
kapcsolatos oktatast és képzést, ezaltal vonz6 munkahelyeket teremtve a fiatalok és a
nok szamara, figyelmet forditva kiilondsen a szigoru €s dsszehangolt szocialis €s
biztonsagi eldirasokra és szakképesitési szintekre; timogatja e tekintetben a CESNI-
szabvanyok tovabbfejlesztését annak érdekében, hogy a belvizi hajok személyzete
rendelkezzen a sziikséges készségekkel; hangstlyozza, hogy a legénység valamennyi
tagja szamara kotelezo, folyamatos és rendszeres képzési programokat, tobbek kozott
nemzetkozi csereprogramokat, kell biztositani, a tovabbképzés és az atképzés, valamint
az agazat optimalis munkavallal6i mobilitasanak és biztonsaganak elémozditasa
érdekében; hangsulyozza, hogy a balesetmentesség elvével 6sszhangban 1év biztonsagi
¢és egészségvédelmi eldirdsokra van sziikség; kéri tovabba a tagallamokat, hogy 2022.
januar 17-ig megfelelden hajtsak végre a belvizi hajozasban sziikséges szakmai
képesitések tagallamok altali elismerésérdl szolo (EU) 2017/2397 iranyelvet;

hangsulyozza a j6 munkafeltételek és a tisztességes bérek biztositdsanak fontossagat a
belvizi kozlekedésben; kéri a tagallamokat, hogy a fedélzeten tartézkodé minden
munkavallal6 szadmara biztositsanak megfelel6 szocidlis védelmet, 6sszhangban az
unids szocialis jogszabalyokkal; hangsulyozza, hogy a belvizi hajozasi dgazatban
egyértelmii munkaiigyi és szocialis biztonsagi jogszabalyokra van sziikség;
hangsulyozza, hogy biztositani kell a szocialis védelmet és a hajoszemélyzet europai és
harmadik orszagbeli tagjainak jogait;

ramutat a kiilonbozd kutatasi €s innovacios kezdeményezések és intézmények kozotti
tovabbi egyiittmiikddés és szinergidk fontossagara a tudas, az adatok, a know-how és a
bevalt gyakorlatok megosztasa, valamint a folyamatban 1év0 projektek attekintésének
nyilvanos platformon val6 elérhetévé tétele révén;

hangsulyozza, hogy 6sztondzni kell az innovativ belvizi hajok és az azokhoz
kapcsolodo kikotdi infrastruktira fejlesztését célzo projekteket a Horizont Eurdpa
programon beliil létrehozott, a kibocsatdsmentes vizi kozlekedésre irdnyul6 partnerség
keretében;

Unios finanszirozasi terv

1. Finanszirozasi lehetoségek meglévo unios finanszirozdsi eszkézokon keresztiil

43.

hangsulyozza a meglévd unios finanszirozasi eszkdzok — példaul az Eurdpai
Halozatfinanszirozasi Eszkoz (CEF), a Horizont Eurdpa, az eurdpai strukturdlis és
beruhazasi alapok, koztiik a Kohézids Alap, valamint a Helyreallitasi és
Rezilienciaépitési Eszkoz — felhasznalasanak lehetdségeit az eurdpai belvizi kdzlekedési
agazat kornyezetbaratabba tételére és digitalizalasara; hangsulyozza, hogy ezeket az
eszkozoket mozgositani kell a kovetkezOk érdekében: a TEN-T torzshaldzatanak és
atfogo haldzatanak teljes befejezése, a hajok fenntarthato alternativ lizemanyagai és
alternativ meghajtorendszerei és az ehhez sziikséges infrastruktura fejlesztésére és
bevezetésére iranyul6 beruhazasok finanszirozésa, a kozlekedés, az energia, az
éghajlatvaltozas mérséklése és az éghajlatvaltozashoz valo alkalmazkodas, valamint a
digitalizacio kozotti intelligens szinergiak lehetdvé tétele, valamint a belvizi utak
korszerlsitésének ¢€s reziliencidjanak biztositasa; hangstilyozza azonban, hogy ezek a
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finanszirozési eszkozok nem mindig alkalmasak a kkv-k, csaladi vallalkozasok és egyéb
mikrovallalkozésok szdmara, mert a kisebb projektek esetében fennall annak kockazata,
hogy nem mindsiilnek tAmogathatonak; hangsulyozza tovabba, hogy egyértelmuvé kell
tenni a fenntarthatd finanszirozast és a belvizi hajozéasba torténd maganberuhazasokat;

emlékeztet ra, hogy a kibocsatasmentesség felé vezetd energetikai atalakulas
technologiai és pénziigyi kihivast jelent a belvizi hajozési dgazat szamara, és megfeleld
tamogatast igényel; e tekintetben ugy véli, hogy a tagallamoknak a belvizi hajozas
szamara egyediilalld finanszirozasi lehetdséget jelentd Helyreallitasi és
Rezilienciaépitési Eszkozt kell kiaknazniuk, a gazdasag helyreéllitasanak rovid tava
hatésait 6tvozve a célzott infrastrukturalis és hajozasi beruhdzasok hosszl tava
elényeivel;

kéri a Bizottsagot, hogy erdsitse meg a belvizi kozlekedésre és a NAIADES programre
elkiilonitett belsd eréforrasait, beleértve az emberi eréforrasokat is, 6sszhangba hozva
azokat a zold megallapodas, a modalis valtas, valamint a fenntarthato és intelligens
mobilitasi stratégia ezen dgazatra vonatkozocélkitlizéseivel;

hangsulyozza tovabba, hogy a tengeri kikotokben és azok kornyékén kiemelkedd
jelentdséggel birnak a belvizi kozlekedési infrastruktaraba torténd beruhdzasok;
hangsulyozza, hogy szoros egylittmiikodésre van sziikség a logisztikai lanc minden
érdekelt szerepldje kozott;

1. Sziikség van unios belvizi hajozasi alapra
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hangsulyozza, hogy a klimasemleges belvizi hajozasi agazat felé vezetd ut €s a kivant
energetikai atalakulas megkozelitéleg 10 milliard EUR 6sszegii finanszirozasi hianyt
eredményez!, amelyet az agazat egyediil nem tud fedezni; kiemeli tovabba, hogy a
maganhajo-tulajdonosok szamadra nincs olyan lizleti érv, amely szerint olyan meghajtasi
technoldgidkba kellene beruhazni, amelyek jelentdsen csokkentik az ¢éghajlatra és a
kornyezetre gyakorolt hatdst; hangstlyozza az allami timogatasok és a
maganberuhdzasok mozgositasanak sziikségességét e célbol;

hangsulyozza, hogy a belvizi hajozasi agazat foként kkv-kbol, csaladi véallalkozasokbol
és kisebb kikotokbdl all, szamukra nehéz koltséges beruhazasokat végrehajtani a zold
megallapodas céljainak valo megfelelés érdekében; ezért tigy véli, hogy javitani kell a
sziikséges beruhazasok méretezhetdségét, jelentdsen csokkenteni kell az adminisztrativ
terheket, és javitani kell a finanszirozdshoz val6 hozzaférést;

felhivja ezért a Bizottsagot, hogy hozzon létre kiilon unids belvizi hajozasi alapot a
fenntarthato atallas érdekében, amely olyan egyablakos rendszert is magaban foglal,
ahol konnyti segitséget kérni, és amely lehetdve teszi a projektek egyetlen palyazatba
vald Osszevonasat, ndvelve ezaltal a finanszirozas esélyeit; hangstlyozza, hogy az
alapnak eurdpai és nemzeti finanszirozasi eszk6zokbol, valamint egyéb magan- €s
kozberuhazasokbol szarmazo tovabbi jelentds pénziigyi hozzajarulasokkal kell

Hajotechnologia és Kozlekedési Rendszerek Fejlesztési Kozpontja (DST): ,,A
kibocsatasmentes belvizi kozlekedést szolgald technologiak értékelése”, a Rajnai
Hajo6z4as1 Kozponti Bizottsag ,,A kibocsatdsmentes eurdpai belvizi hajozasi dgazathoz
vezetd energetikai atalakulas finanszirozéasa” cimii atfogo tanulméanyanak része, 2293.
sz. jelentés, 95. o.
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kiegészitenie az 546/2014/EU rendelet! alapjan létrehozott meglévé tartalékalapokat a
tovabbi 4dgazati beruhazasok elémozditdsa, valamint a fenntarthatd atallas finanszirozasa
terén jelenleg fennallo beruhazasi hidny kezelése érdekében; hangstilyozza, hogy ennek
az alapnak biztositania kell az Europai Halozatfinanszirozasi Eszkozzel, az eurpai
strukturalis €és beruhazasi alapokkal, koztiik a Kohézios Alappal, valamint az Europai
Beruhazasi Bank finanszirozasi eszkozeivel egyiittesen torténd, vegyes finanszirozas
lehetdségét is;

hangsulyozza, hogy ennek a kiilon alapnak a hajoknak az energiahatékonysaguk
javitasat célzo6 utolagos atalakitasara és felujitasara, valamint az innovativ és
energiatakarékos technoldgiakba és a kikotoi infrastrukturdba — kiilondsen az alternativ
lizemanyagok bevezetésébe — iranyul6 beruhdzasok tdmogatéasara kell sszpontositania,
eldsegitve igy a zold megallapodés célkitlizéseinek, a fenntarthato Gjjaépitésnek €s a
fenntarthatobb kozlekedési rendszer egészének megvalositasat;

felhivja a Bizottsagot, hogy vizsgélja meg, hogy az alapba beépithetd-e egy 0j eurdpai
selejtezési rendszer ¢és a flottamegujitas, kelléen figyelembe véve az érintett hajok teljes
¢letciklusra szamitott kibocsatasat, a klimasemlegességre vald gyors atallas eldsegitése
érdekében; hangstilyozza, hogy foglalkozni kell a selejtezés feltételeivel, €s kiemeli,
hogy a korforgasos jelleg kulcsfontossagu;

11l. Finanszirozas az Eurdpai Beruhazasi Bank részérdl
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emlékeztet arra, hogy az Eurdpai Beruhdzasi Bank (EBB) vonz6 tékehitelekhez nyujt
finanszirozast, tobbek kozott a hajogyartasi agazat szamara is; ugy véli azonban, hogy
az EBB-finanszirozas megvaldsitasa és hatékonysaga a hozzaférhetdségtdl fiigg, ezért
ragaszkodik a kovetkezokhoz:

1. biztositsak, hogy az EBB a haj6zas 6kologizalasat célzd garanciaprogramja a
kisebb tranzakciokra is vonatkozzon, ideértve a rugalmasabb hitelfeltételeket is,
példaul azaltal, hogy figyelembe veszik a hajé tizemeltetésének atlagos
¢lettartamat a megtériilési iddszak alatt;

ii.  biztositsdk, hogy az innovativ hajogyartasi projektek megvaldsitasanak és
¢életképességének garantalasa érdekében az EBB a hajogyartok szamara szallitast
el6tti és utani finanszirozast is nyudjtson;

1. kezeljék kiemelten a kornyezetbarat hajogyartassal kapcsolatos kutatasi és
innovacids programok finanszirozasat;

kéri a Bizottsagot €s a tagallamokat, hogy gondosan kdvessék nyomon a nem uniés
orszagok europai kikotokbe irdnyuld beruhdzésait, mivel e kikoték — multimodalis
kozpontokként, kulcsfontossagu energetikai csomopontokként és ipari klaszterekként —
az europai stratégiai infrastruktira részét képezik;

Személyszallitas, varosi mobilitdas, varosi logisztika a vizen és idegenforgalom

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 546/2014/EU rendelete (2014. majus 15.) a belvizi
hajozas fejlesztését szolgalo kozosségi belvizi flottakapacitasi politikarol szolo
718/1999/EK tanacsi rendelet modositasarol (HL L 163., 2014.5.29., 15. o.).
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orommel veszi tudomasul, hogy a Bizottsag a kozelmultban értékelte a 2013. évi varosi
mobilitasi csomagot!; e tekintetben kiemeli, hogy a varosi mobilitasi csomag vart
eredményei — nevezetesen a szén-dioxid és a légszennyezd anyagok kibocsatasanak
csOkkentése, a kozlekedési torldodasok csokkentése és a kozuti balesetek szamanak
csokkentése a varosi terlileteken — nem valdsultak meg kovetkezetesen az Unidban,;
felhivja ezért a Bizottsagot, hogy 0sztondzze a tagallamokat és a varosokat arra, hogy a
fenntarthat6 varosi mobilitasi terveikbe lehetdség szerint épitsék be a vizi
tomegkozlekedést, varosi logisztikat és helyi arueloszlast mint biztonsagos, fenntarthatd
¢s hatékony kozlekedési modot, és fokozzak a varosi mobilitassal kapcsolatos
adatgytjtésiiket; hangsulyozza tovabba, hogy a vizi tomegkozlekedési eszkdzoket be
kell vonni a digitalis mobilitasi platformokba, példaul a mobilitasi szolgéltatasba és az
aruszallitasi alkalmazasokba;

kiemeli a varosi teriiletek belvizi utjaiban rejlé kiaknazatlan lehetdségeket, amint azt a
fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia is bemutatja; hangsilyozza, hogy a vérosi
teriiletek egyre zsufoltabba valnak, és az ) kozuti infrastruktara épitése nem mindig
koltséghatékony; felhivja a Bizottsagot, hogy vegye fel a vizi kozlekedést a fenntarthatd
és intelligens mobilitasi stratégia azon célkitlizésébe, hogy jobban ki kell hasznalni a
varosi belvizi utakat, és terjesszen elé konkrét javaslatokat a belvizi atjaink
logisztikdjanak fellenditésére, €s vegye szamitasba a teherszallito kerékparokkal torténd
végpontra szallitast, eldmozditva ezéltal a modalis valtast; e tekintetben felhivja a
Bizottsagot, hogy fokozza a vizi személyszallitasra és drufuvarozasra vonatkozo varosi
mobilitasi adatok gylijtését, és kiemeli a fenntarthatd vérosi logisztika terén a belvizi
kozlekedésben rejld lehetdségeket az ,,utolsé kilométerek™ tekintetében,;

kiemeli, hogy a személyszallitas iranti keresletre vonatkoz6 2019. évi adatok szerint az
eurdpai folyami tidiilési célu hajozasi dgazat, beleértve az egynapos utazasra alkalmas
hajokat és a kompszolgaltatasokat, jo allapotban volt a Covid19-vilagjarvany eldtt;
megallapitja azonban, hogy az agazat 2020 els6 felében szinte teljesen leallt a jelenleg
is tartd egészségiigyi helyzet miatt, amely negativ gazdasagi hatassal jart, és pénziigyi
nehézségeket okozott a vallalatok szamara, €s tovabbra is bizonytalan, hogy az
utasforgalom 2021-ben visszatér-e a szokasos szintre?; kéri ezért a Bizottsagot, hogy a
belvizi turizmust illessze be a kdvetkezd, 2050-es eurdpai turisztikai menetrendbe a
folyami turizmus fenntarthatd, innovativ és reziliens helyreallitasaval kapcsolatos tizleti
lehetdségek eldsegitése érdekében, figyelembe véve a folyami turizmusnak a kikotoi
régiokra gyakorolt gazdasagi hatasait a hozzaadott érték, a munkahelyteremtés és a
kikotoi bevételek szempontjabol,

hangsulyozza, hogy tovabb kell vizsgalni, milyen lehetdségek rejlenek a belvizi
hajoézasban a kedvtelési célu hajozas és mas vizparti tevékenységek szempontjabal,
mivel ezek fellenditenék a novekedést, ij munkalehetdségeket teremtenének, és
fokoznak az idegenforgalmat az érintett régidokban;

kéri a tagallamokat, hogy az ENSZ Eur6pai Gazdasagi Bizottsaga Szarazfoldi Szallitasi
Bizottsaga 40. hatarozatanak elfogadéasaval ismerjék el a kedvtelési célu vizi jarmiivek
lizemeltetésére vonatkozd nemzetkozi tanusitvanyt annak érdekében, hogy lehetdvé

Bizottsagi szolgalati munkadokumentum, 2021. februar 24. (SWD(2021)0047).
Rajnai Haj6zasi Kozponti Bizottsag, ,,2020. évi jelentés a megfigyelt piacokrol: belvizi
haj6zéas Eurdpaban, 2020. szeptember.



tegy€k az engedélyek hatarokon atnyulo elismerését és megkonnyitsék az Eurépan
beliili kedvtelési célu hajozast;

59. utasitja elnokét, hogy tovabbitsa ezt az allasfoglalast a Tanacsnak és a Bizottsagnak.



