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Rezolutia Parlamentului European din 14 septembrie 2021 intitulata ,,Catre un
transport pe ciile navigabile interioare adaptat la cerintele viitorului in Europa”
(2021/2015(IND))

Parlamentul European,

avand in vedere documentul de lucru al serviciilor Comisiei din 25 februarie 2021
intitulat ,,Evaluation of Directive 2005/44/EC on Harmonised River Information
Services (RIS)” (Evaluarea Directivei 2005/44/CE privind serviciile de informatii
fluviale (RIS) armonizate) (SWD(2021)0050),

avand 1n vedere documentul de lucru al serviciilor Comisiei din 24 februarie 2021
intitulat ,,Evaluation of the 2013 Urban Mobility Package” (Evaluarea pachetului
privind mobilitatea urband 2013) (SWD(2021)0047),

avand 1n vedere comunicarea Comisiei din 9 decembrie 2020 intitulata ,,Strategia pentru
o mobilitate durabila si inteligentd — inscrierea transporturilor europene pe calea
viitorului” (COM(2020)0789) si documentul de lucru al serviciilor Comisiei care 1l
insoteste (SWD(2020)0331),

avand 1n vedere comunicarea Comisiei din 11 decembrie 2019 privind Pactul verde
european (COM(2019)0640),

avand 1n vedere documentul de lucru al serviciilor Comisiei din 18 septembrie 2018
intitulat ,,Mid-term progress report on the implementation of the NAIADES II action
programme for the promotion of inland waterway transport (covering the period
2014-2017)” (Raportul la jumatatea perioadei referitor la progresele inregistrate in ceea
ce priveste punerea in aplicare a programului de actiune NAIADES II pentru
promovarea transportului pe cdi navigabile interioare (pentru perioada 2014-2017))
(SWD(2018)0428),

avand 1n vedere cartea alba a Comisiei din 28 martie 2011 intitulatd ,,Foaie de parcurs
pentru un spatiu european unic al transporturilor — Catre un sistem de transport
competitiv si eficient din punctul de vedere al resurselor” (COM(2011)0144),

avand in vedere Directiva (UE) 2017/2397 a Parlamentului European si a Consiliului
din 12 decembrie 2017 privind recunoasterea calificarilor profesionale in domeniul



navigatiei interioare!,

avand 1n vedere Directiva (UE) 2016/1629 a Parlamentului European si a Consiliului
din 14 septembrie 2016 de stabilire a cerintelor tehnice pentru navele de navigatie
interioara?,

avand 1n vedere Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din
22 octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi® si
viitoarea revizuire a acesteia,

avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului din 11 decembrie 2013 privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei
transeuropene de transport (Regulamentul privind TEN-T)* si viitoarea revizuire a
acestuia,

avand 1n vedere Directiva 92/106/CEE a Consiliului din 7 decembrie 1992 privind
stabilirea de norme comune pentru anumite tipuri de transporturi combinate de marfuri
intre state membre? si viitoarea revizuire a acesteia,

avand 1n vedere Directiva 2005/44/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
7 septembrie 2005 privind serviciile de informatii fluviale (RIS) armonizate pe caile
navigabile interioare de pe teritoriul Comunitatii®,

avand in vedere Concluziile Consiliului din 21 octombrie 2020 privind considerente de
politica pentru un plan de urgenta in caz de pandemie sau alta criza majora pentru
sectorul european al transportului de marfuri,

avand in vedere Concluziile Consiliului din 5 iunie 2020 privind sectorul transportului
pe apd din UE — Perspective: Cétre un sector al transportului pe apd din UE neutru din
punctul de vedere al emisiilor de carbon, cu zero accidente, automatizat si competitiv,

avand in vedere Concluziile Consiliului din 15 noiembrie 2018 privind transportul pe
caile navigabile interioare — constientizati-i potentialul si promovati-1!,

avand 1n vedere rezolutia sa din 27 aprilie 2021 referitoare la masurile tehnice si
operationale pentru un transport maritim mai eficient si mai curat’,

avand 1n vedere rezolutia sa din 15 ianuarie 2020 referitoare la Pactul ecologic
european®,

avand 1n vedere rezolutia sa din 14 februarie 2019 referitoare la NAIADES II - Un
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program de actiune pentru sprijinirea transportului pe cai navigabile interioare!,

avand in vedere rezolutia sa din 22 noiembrie 2016 referitoare la valorificarea
potentialului prezentat de transportul naval de pasageri? ,

avand 1n vedere articolul 54 din Regulamentul sdu de procedura,
avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism (A9-0231/2021),

intrucat sectorul transporturilor pe apa din UE, inclusiv al transporturilor pe cdile
navigabile interioare, prezinta un interes strategic pentru integritatea aprovizionarii sale
si pentru competitivitatea porturilor sale; intrucat 75 % din navigatia pe cdile navigabile
interioare se desfdsoard la nivel transfrontalier si, prin urmare, coordonarea este
esentiald pentru piata unica;

intrucat tarile europene dispun de o varietate de cai navigabile mai mari s1 mai mici si
de flote diferite de nave de navigatie interioara, ceea ce face ca transportul pe caile
navigabile interioare sa fie foarte convenabil si util pentru a transporta diferite tipuri si
cantitati mari de marfuri catre diverse destinatii pe apa;

intrucat transportul pe cai navigabile interioare este un pilon esential in trecerea la
transportul multimodal sustenabil, insa se confrunta si cu provocari considerabile;
intrucat transportul pe caile navigabile interioare reprezinta in momentul de fata o parte
foarte mica din transportul de marfuri din UE (6,1 %), In timp ce transportul rutier
reprezinta 76,3 %, iar cel feroviar, 17,6 %; intrucat actuala componenta modala a
transportului pe cdi navigabile interioare este mult prea mica si este nevoie de o crestere
semnificativa pentru a reduce congestionarea rutiera, a imbunatati siguranta, a reduce
emisiile si a asigura un sistem de transport mai sustenabil per ansamblu; intrucat sunt
necesare urgent actiuni suplimentare pentru a atinge obiectivul de a transfera o parte
substantiald a celor 76,3 procente din transportul intern de marfuri efectuat in prezent pe
cale rutiera catre transportul feroviar si catre transportul pe cdile navigabile interioare;
intrucat, In acest sens, este fundamental ca noile piete circulare si energetice sustenabile
sa fie corelate cu transportul pe cdile navigabile interioare;

intrucat dezvoltarea in continuare a sectorului cdilor navigabile interioare este un
element esential pentru construirea unei retele inteligente, sustenabile si competitive a
transporturilor europene; intrucat navigabilitatea actuald a cdilor navigabile din Europa
este fragmentata, iar transferul modal este Ingreunat de blocaje, de lipsa anumitor
legaturi si de lipsa de fiabilitate a cailor navigabile interioare cu libera circulatie;
intrucat caile navigabile interioare, fiind unul dintre cele mai ecologice moduri de
transport, cu un potential suplimentar in mare parte nevalorificat de a transporta cantitati
mari de bunuri pe teritoriul Uniunii Europene, pot juca un rol fundamental in atingerea
obiectivelor climatice ale UE;

intrucat procentul total de transporturi transfrontaliere de marfa pe caile navigabile
interioare din Uniune este de 54 % pe coridorul Rin-Alpi, de 35 % pe coridorul Marea
Nordului - Marea Mediterana si de 38 % pe coridorul Marea Nordului - Marea Baltica;
intrucat este important sd se avanseze in finalizarea retelei centrale a cdilor navigabile
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interioare TEN-T si a legdturilor cu reteaua globala;

intrucat traficul pe cdile navigabile europene se bazeaza pe legaturi transfrontaliere
fiabile si fara sincope, ceea ce face ca finalizarea retelelor centrale TEN-T pana in 2030
sa reprezinte o chestiune de importantd majora;

intrucat cartea alba a Comisiei privind transporturile publicata incd din 2011 a
evidentiat faptul ca trebuie majorat procentul modal de transporturi pe cdile navigabile
interioare din Europa si intrucat, de atunci, nu s-au inregistrat progrese suficiente;

intrucat exista un consens larg in sectorul transporturilor pe cai navigabile interioare ca
inverzirea este esentiald pentru a asigura competitivitatea pe termen lung a sectorului si
pentru a-i permite sa joace un rol semnificativ, fiabil si credibil in transferul
multimodal; intrucat la nivelul sectorului are loc un amplu proces de reflectie privind
modalitatea de finantare a acestei tranzitii verzi; intrucat a sosit momentul sa fie
adoptate masuri, instrumente si mijloace concrete pentru a ajuta ca aceastd ambitie sa fie
pusa In practica;

intrucét investitiile insuficiente in infrastructurd au condus la intarzieri; Intrucat o
infrastructura de calitate este elementul central al unui sector de succes al cailor
navigabile interioare; Intrucat cresterea capacitatilor are limitarile sale si ar trebui sa se
pund in mod egal accentul pe imbunatatirea performantelor si pe asigurarea fiabilitatii
sectorului in permanenta;

intrucat un procent substantial din transporturile de marfuri pe cdile navigabile
interioare ale UE are legatura cu porturile maritime; intrucat atat porturile maritime, cat
si cele interioare joaca un rol important ca centre multimodale, oferind legaturi cu alte
moduri de transport care pot prelua, de asemenea, incarcaturi de marfa; intrucat, prin
urmare, este important si este prevazut in orientarile TEN-T ca porturile maritime si
interioare sa fie bine conectate intre ele si sa dispund de legaturi bune cu hinterlandul;
intrucat porturile interioare ar trebui sa devind centre energetice pentru combustibilii
alternativi sustenabili;

intrucat seceta si schimbarile climatice sunt doud dintre marile probleme cu care se
confrunta transportul pe cdile navigabile interioare europene; intrucat in mai multe
regiuni europene, transportul pe cdile navigabile interioare a fost puternic afectat de
perioada indelungatd de secetd din 2018, din cauza ca nivelurile apelor au scdzut extrem
de mult; Intrucat consecintele au fost devastatoare pentru Rin si pentru afluentii
acestuia, pentru cursul superior si mijlociu al Dundrii si pentru cursul superior si
mijlociu al Elbei; intrucat, In Germania, aceasta a condus la o scadere cu

5 miliarde EUR a productiei industriale; intrucat, in plus, zonele cu ape interioare din
nordul Europei tind sd fie inghetate in timpul celor mai aprige luni de iarnd, lucru care
duce la perturbarea traficului,

intrucat transferul modal de la transportul rutier la caile navigabile interioare nu priveste
doar marfurile, ci si transportul de persoane, in special in zonele urbane; intrucat 50 %
din populatia UE locuieste in apropierea marii si de-a lungul raurilor, transportul de
persoane pe caile navigabile interioare ofera o alternativa ecologica din punctul de
vedere atat al consumului de energie, cat si al emisiilor acustice; intrucat acesta
contribuie, de asemenea, la decongestionarea retelelor rutiere supraaglomerate si ofera o
alternativa la expansiunea infrastructurii rutiere in zonele cu densitate ridicata a



populatiei;

intrucat croazierele fluviale, feriboturile, navele pentru voiaje de zi, taxiurile pe apa si
navetele pe apa joaca un rol important in turismul european si ar trebui sa devind o
optiune mai curatd pentru turism si transportul public in regiunile si orasele cu rauri,
canale si lacuri accesibile si navigabile, ceea ce ar face, de asemenea, ca mobilitatea
urbana sa devind mai sustenabila si mai eficace; intrucat Strategia pentru o mobilitate
sustenabila si inteligenta ar trebui sa tind cont de aceste aspecte;

intrucat transportul de marfa pe cdile navigabile interioare, impreund cu transportul
feroviar, va juca un rol esential in atingerea obiectivelor Pactului verde in ceea ce
priveste transferul modal in domeniul transportului de marfa; intrucat cele doud moduri
din cadrul lanturilor de aprovizionare ar trebui integrate si ar trebui sa devind mai
accesibile;

intrucat transportul pe caile navigabile interioare ar putea juca un rol important pentru
transportul maritim in ceea ce priveste cresterea gradului de digitalizare si extinderea
solutiilor de propulsie cu zero emisii, cum ar fi electrificarea si hidrogenul;

intrucat procedurile pentru obtinerea unui certificat pentru o nava cu propulsie pe baza
de hidrogen incad dureaza foarte mult; intrucat pentru o serie de nave pe baza de
hidrogen cu exact aceleasi caracteristici tehnice trebuie depuse cereri separate pentru
fiecare nava in parte; intrucat o astfel de sarcina administrativa descurajeaza investitiile
private si impiedica astfel progresul tehnologic si imbunatatirea eficientei din punctul de
vedere al costurilor;

intrucat tranzitia energetica reprezinta, de asemenea, o provocare pentru sectorul
navigatiel interioare, desi cdile navigabile interioare sunt unul dintre cele mai ecologice
moduri de transport; intrucat este important sa se tina cont de rolul antreprenorilor la
nivelul intregului lant de aprovizionare, pentru a consolida motivatia pentru investitii
sustenabile 1n sectorul transportului pe cdi navigabile interioare;

intrucat flota de nave pentru cdile navigabile interioare trebuie modernizata si adaptata
astfel incat sa reflecte progresul tehnic, cu scopul de a imbunatati si mai mult
performanta de mediu a navelor; intrucat tehnologiile cu emisii zero nu sunt inca viabile
la scara largd in sectorul transportului pe cai navigabile interioare din cauza lipsei de
maturitate tehnica, a lipsei infrastructurii si a preturilor necompetitive;

intrucat sectorul transportului pe cai navigabile interioare a asigurat distributia continud
a bunurilor esentiale in timpul pandemiei de COVID-19, unele parti ale sale inregistrand
chiar varfuri de trafic, ceea ce 11 demonstreaza flexibilitatea si rezilienta,

Transferul modal al transportului de marfuri: de pe sosele pe cdile navigabile interioare

1.

invita Comisia sa preia initiativa privind un leadership ecologic, eficient si digital si sa
extinda programele existente precum NAIADES, ceea ce ar trebui sd sprijine si sa
stimuleze toate partile interesate din sectorul transportului pe cdi navigabile, precum si
din alte moduri de transport, dar mai ales transportul feroviar, sa colaboreze pentru un
viitor sustenabil si social, sprijinind totodatd antreprenoriatul, protectia lucratorilor si
competitivitatea intregului sector; subliniaza ca transportul pe cdile navigabile interioare
reprezinta o solutie excelenta pentru transportarea marfurilor ce provin de pe piete noi



ale economiei circulare si cd o coordonare a politicilor de mediu, industriale si din
domeniul transporturilor este esentiald pentru valorificarea acestor oportunitati;

invita Comisia si statele membre sa tina cont intr-o mdsura mai mare de faptul ca cei
care desfasoara activitati in sectorul navigatiei pe cdile navigabile interioare sunt deseori
familii care locuiesc la bord Impreuna cu copiii lor si sd investeasca in facilitati
adecvate si regulate de-a lungul rutelor cdilor navigabile pentru a permite conditii de trai
decente in timpul drumului;

invita Comisia sa prezinte propuneri pentru un cadru de guvernanta si de reglementare
in conformitate cu urmatorul program de actiune NAIADES, asigurand armonizarea si
standardizarea la nivelul UE pentru a asigura o navigabilitate, nave si o calificare a
echipajelor la un nivel calitativ bun; subliniaza cd acest cadru ar trebui sa faciliteze
coordonarea investitiilor, a programelor de actiune si a diferitelor organisme implicate
in dezvoltarea transportului pe cdi navigabile interioare, inclusiv administratiile statelor
membre, agentiile UE, coordonatorii TEN-T, comisiile fluviale si comitetele de
standardizare; evidentiaza oportunitatea de a cartografia potentialul transfer modal al
transportului de bunuri catre cdile navigabile interioare prin intermediul programului de
actiune NAIADES III; evidentiaza ca acest transfer modal si o0 mai buna coordonare
intre politicile industriale si in domeniul transporturilor ar contribui la realizarea
obiectivelor Pactului verde, impunandu-le aproape tuturor sectoarelor industriale sa
treacd printr-o transformare sustenabila si circulara;

saluta intentia exprimata de Comisie In Strategia pentru o mobilitate sustenabila si
inteligentad, de a transfera mai multe bunuri de la transportul rutier cétre cdile navigabile
interioare si transportul maritim pe distante scurte, inclusiv transportul de marfa
regional, urban si interurban; subliniaza, cu toate acestea, imensul potential nevalorificat
Comisia, prin urmare, sa evalueze periodic obiectivele de transfer modal ale
transportului pe cai navigabile interioare, sa atageze acestora un nivel de ambitie mai
ridicat si sa valorifice beneficiile oferite de sector; invitd Comisia, de asemenea, sa
sprijine adoptarea celor mai bune practici de integrare a serviciilor de transport pe cai
navigabile interioare in lanturile logistice multimodale; subliniaza cd este nevoie de
investitii Intr-o proiectare mai flexibila si inovatoare a navelor si in Inverzirea flotei
existente de transport pe cai navigabile interioare, dezvoltand, printre altele, nave
adaptate la navigatia fluviala si alte solutii mature, sustenabile pentru a oferi o
alternativa mai competitiva si sustenabild la transportul rutier;

subliniaza cd este esential sd se investeasca mai mult si mai regulat in extinderea,
actualizarea si modernizarea infrastructurii fizice si digitale a cailor navigabile
interioare, cum ar fi ecluzele, podurile si implementarea interoperabila a tehnologiilor
digitale la nivel transfrontalier, pentru a stimula competitivitatea sectorului, a-i
impiedica declinul, a-i imbunatati pe termen lung performanta, fiabilitatea si
previzibilitatea la nivel transfrontalier, a face posibila navigabilitatea de calitate si a
facilita transferul modal, tinind seama totodata de preocuparile legate de biodiversitate
si de legislatia de mediu aplicabila, cum ar fi Directiva-cadru privind apa' si directivele
privind natura?; invita Comisia sa faciliteze schimbul de bune practici intre statele
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10.

11.

membre, in special in ceea ce priveste luarea in considerare a nevoilor legate de fauna si
flora in proiectele de infrastructura;

indeamna statele membre sa isi respecte pe deplin obligatia de a finaliza reteaua centrala
TEN-T de cai navigabile interioare pana in 2030 si invitd Comisia si coordonatorii
TEN-T sa 151 consolideze supravegherea in acest sens; invita statele membre sd elimine
legaturile lipsa, sa se ocupe de blocaje si sa promoveze infrastructuri fizice si digitale de
calitate; evidentiazd, in special, necesitatea cresterii investitiilor intr-o infrastructura
multimodald adecvata in porturi si in legaturile dintre porturile interioare si hinterland,
cum ar fi legaturile feroviare fara sincope si terminalele, precum si a cresterii capacitatii
de depozitare a acestora pentru a facilita transportul multimodal competitiv in Europa si
a le imbunatati performanta in cadrul lantului de aprovizionare;

considera ca este necesar sa se introduca o abordare bazata pe o retea cu doua straturi,
prin completarea retelei centrale existente de cai navigabile interioare cu o retea globala
de cai navigabile interioare, cu scopul de a impulsiona transportul pe caile navigabile
interioare; subliniazd ca pentru reteaua globala ar trebui luate in considerare caile
navigabile care sunt conectate la porturile maritime si nu au statut de clasa I'V, dar au
potentialul de a reduce externalitatile de mediu negative, inclusiv congestionarea
rutierd; subliniaza, prin urmare, necesitatea de a extinde reteaua TEN-T pentru a include
noi sectiuni ale cailor navigabile interioare in reteaua centrala si cea globala, cu scopul
de a institui noi centre de transport multimodal;

considera ca este important sd se recunoascad potentialul neutilizat al cdilor navigabile
mai mici de a imbunatati concurenta directa cu transportul rutier, asigurand o retea
detaliata, globala si complexa care sa fie Intretinutd la zi si navigabild; invitd Comisia sa
nu ia in considerare doar cdile navigabile mari, ci sd includa si caile navigabile mai mici
in tranzitia digitala;

subliniaza potentialul semnificativ al renovarii cdilor navigabile si a canalelor de
legdtura, in special in regiunile care au suferit timp de decenii din cauza unor investitii
insuficiente in infrastructura cailor navigabile interioare;

invitd statele membre sa se asigure ca toate partile interesate relevante sunt implicate n
procesul de planificare multidisciplinard pentru noi proiecte de navigatie si masuri de
intretinere cu scopul de a concepe solutii comun acceptate in conformitate cu legislatia
UE;

remarca faptul ca transportul pe cdile navigabile are nevoie de o retea de infrastructura
mai eficace, fiabild, sigura si rezilienta la schimbarile climatice pentru a raspunde mai
bine la problema inundatiilor si a nivelurilor scazute ale apei, care doar se va agrava din
cauza efectelor schimbarilor climatice; regretd faptul ca nu s-a tinut seama in mod
corespunzator de problemele care afecteaza sectorul navigatiei interioare din cauza
inundatiilor si a nivelurilor scazute ale apei si ca este esential sd se asigure
navigabilitatea; subliniaza ca este necesar, prin urmare, sa se intreprinda actiuni
coerente, de exemplu adaptand flotele, inclusiv tipul de nave, numarul acestora si
capacitatea de rezerva, optimizand proiectarea navelor, tinind cont de versatilitatea
navelor pentru caile navigabile interioare, asigurand o mai buna gestionare si dezvoltare
a infrastructurii, oferind informatii si previziuni mai exacte despre nivelurile apelor,
cooperand cu sectorul feroviar in perioadele cu un nivel scazut al apei, incheind
contracte de navlosire pe timp pentru navele care pot opera in perioade cu un nivel



12.

scazut al mareei, implementand instrumente digitale si crescand capacitatea de
depozitare in porturi; invitd Comisia si statele membre sa elaboreze planuri de actiune
pentru a combate nivelurile scazute ale apei si subliniaza necesitatea coordondrii in
acest scop;

subliniaza importanta utilizarii datelor si serviciilor spatiale pentru serviciile de
transport pe cdi navigabile interioare pentru a asigura un sector mai sigur, mai
sustenabil, eficient si competitiv; considera, in special, ca noile servicii din programele
Galileo si Copernicus si Serviciul european geostationar mixt de navigare (EGNOS) ar
trebui incluse in revizuirea Directivei privind sistemele de transport inteligente! si in
alte initiative legislative privind mobilitatea inteligents;

Inverzirea transportului pe cai navigabile interioare

13.

14.

15.

evidentiaza ca este important sa se abordeze tranzitia energetica intr-o maniera eficienta
din punctul de vedere al costurilor si accesibila, recunoscand totodatd gama diversa a
tipurilor de nave, accelerand rapid disponibilitatea si introducerea unui mix eterogen de
combustibili alternativi curati, a infrastructurilor pentru combustibili alternativi si a
metodelor de propulsie alternative in transportul maritim, cu o abordare bazata pe retea
si in conformitate cu principiul neutralitatii tehnologice; recunoaste, in plus, utilizarea
tuturor optiunilor gata de a fi implementate pentru a reduce emisiile navigatiei
interioare, inclusiv a combustibililor si a sistemelor de tranzitie; evidentiaza, din nou, ca
tranzitia energetica in domeniul navigatiei interioare este esentiald pentru Infaptuirea
agendei de neutralitate climatica pana in 2050;

scoate 1n evidenta cd existd o lipsa de solutii neutre climatic gata de a fi introduse pe
piata si ca autoritatile ar trebui asadar sa fie indreptatite sa finanteze consolidarea
capacitatilor pentru a ajuta sectorul sa obtind acces la finantare si pentru a-l sprijini in
drumul sdu catre neutralitatea climatica; evidentiaza ca este important sd se stimuleze in
continuare proiectele de cercetare si dezvoltare legate de combustibilii si tehnologiile
care reduc considerabil impactul asupra climei si a mediului, cu scopul de a extinde
rapid flotele si a crea lanturi de aprovizionare si economii de scard; recunoaste
potentialul sectorului cailor navigabile interioare de a indeplini rolul de teren de testare
si de catalizator pentru efecte de propagare pozitive in sectorul transportului maritim;
invitd Comisia, prin urmare, sa dezvolte o foaie de parcurs realistd pentru a reduce in
continuare poluantii si emisiile de gaze cu efect de sera, in vederea credrii unui sector
decarbonizat al cailor navigabile interioare, protejand totodatd competitivitatea,
fiabilitatea si siguranta;

subliniaza rolul deosebit pe care ar trebui sa 1l joace cdile navigabile interioare in
strategia UE privind hidrogenul, atit in ceea ce priveste aprovizionarea cu combustibil
curat a transportului pe cdi navigabile interioare, cat si din perspectiva importantei
foarte mari a cailor navigabile interioare si a porturilor acestora pentru distributia curata
si eficientd a hidrogenului de-a lungul retelelor de transport si al clusterelor industriale
ale UE;

Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie 2010
privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul
transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport (JO L 207, 6.8.2010,

p. 1).
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17.

18.

19.

evidentiaza ca alternativele care reduc considerabil impactul asupra climei si a mediului
ar trebui sd devina disponibile pe scara largd, mai accesibile ca pret si atractive din
punct de vedere financiar in raport cu tehnologiile de propulsie conventionale;
subliniaza cd este necesar sd se accelereze adoptarea acestor alternative, de exemplu
prin asigurarea unui procentaj de amestec realist bazat pe o evaluare a impactului care
sa acopere o analiza a ciclului de viatd al combustibililor si in conformitate cu criteriile
de sustenabilitate ale UE, precum si prin stabilitate Tn materie de reglementare si prin
sprijin financiar, inclusiv prin acordarea de stimulente fiscale de catre statele membre;
considerad, in plus, ca statele membre ar trebui sa aiba posibilitatea de a stabili o cota de
impozitare descrescatoare sau egala cu zero pentru alimentarea cu energie electricd de la
mal si utilizarea altor solutii sustenabile; invitd Comisia, de asemenea, sa sprijine si sd
stimuleze substantial utilizarea instrumentelor financiare relevante pentru adoptarea
combustibililor alternativi sustenabili si a tehnologiilor aferente;

invita Comisia sa evalueze posibilitatea elaborarii unui sistem UE de etichetare a
emisiilor pentru transportul pe cdi navigabile interioare care sa ofere informatii usor
accesibile despre performanta energetica a navelor, sd promoveze eficienta energetica si
sa creeze un mediu stabil pentru deciziile de investitii, ceea ce ar trebui sa le ofere
transportatorilor argumente economice viabile, precum si o rentabilitate a investitiilor
lor; evidentiaza cd acest sistem trebuie sa isi propuna sa reduca intr-o maniera eficace
emisiile si s sprijine sectorul oferind un acces Imbunatétit la finantare, la credite si la
garantii pe baza performantelor in materie de emisii, s8 imbunatdteascd monitorizarea
emisiilor, sd creeze beneficii stimuland autoritatile portuare sa diferentieze taxele pentru
utilizarea infrastructurii portuare si, in cele din urma, sa creasca atractivitatea sectorului
in ansamblul sdu; invitd Comisia sa puna la dispozitie un ghid practic si un set de
instrumente privind posibilitdtile in materie de combustibili sustenabili si de tehnologii
pentru transportul pe cdile navigabile interioare si transportul maritim pe distante scurte,
pentru a-i sprijini pe proprietarii de nave in procesul lor decizional; evidentiaza ca
acestea ar trebui sa se axeze pe navele pentru transportul pe cdi navigabile interioare si
pentru transportul maritim pe distante scurte, date fiind caracteristicile lor tehnice
similare;

subliniaza cd constructia modulara a navelor ofera flexibilitate, previzibilitate si
reduceri ale costurilor; subliniaza in acest sens ca componentele, proiectarea si
dezvoltarea standardizate ale navelor creeaza o baza solida care poate fi utilizata in
diferite moduri (intermodalitate) si, in plus, faciliteaza reconditionarea prin instalarea
unor sisteme de propulsie mai sustenabile de Indata ce acestea intrd pe piata; evidentiaza
ca, pe langa beneficiile de mediu, constructia modulara poate duce la diminuarea
costurilor si a riscurilor datorita procesului previzibil de productie si constructie, astfel
ca aceasta ar trebui sa fie stimulata si promovata;

considera ca, avand in vedere obiectivele noastre climatice, sectorul naval poate asigura
transporturi mai sustenabile si mai adaptate exigentelor viitorului; subliniaza ca Comisia
si autoritdtile nationale ar trebui sd joace un rol de legatura si de coordonare 1n aceasta
etapa de dezvoltare si sa colaboreze cu toate partile interesate, inclusiv cu utilizatorii
cailor navigabile interioare si cu industria de constructii navale; incurajeaza statele
membre sd implementeze proiecte-pilot cu solutii inovatoare precum containerele cu
baterii ce pot fi schimbate; subliniaza, in acest context, nevoia urgenta de sprijin pentru
inovare, a unui plan de finantare al UE, a facilitarii procesului de certificare si a
acordarii autorizatiilor pentru folosirea propulsiei pe baza de combustibili alternativi;



20.

21.

22.

evidentiaza, in acest sens, importanta porturilor si a santierelor navale specializate ale
acestora in tranzitia energetica, acesta fiind locul unde se desfasoara constructia,
conversia si modernizarea navelor; invitd, prin urmare, Comisia si statele membre sa
aloce finantare adecvata si investitii care sa asigure o capacitate suficienta si o
infrastructura adecvata in porturi, cu scopul de a facilita reinnoirea flotei si tranzitia
energetica a sectorului naval; subliniaza, in plus, ca dezvoltarea de surse alternative de
energie pentru nave necesitd o alimentare adecvata cu energie electrica de pe uscat si
infrastructuri de reincarcare;

evidentiaza ca inverzirea flotei nu ar trebui sa se concentreze doar pe eliminarea
emisiilor de gaze cu efect de sera, ci ar trebui sd vizeze si reducerea poludrii raurilor;
evidentiaza ca este important asadar sd se asigure facilitdti de evacuare a deseurilor in
porturi si sa se promoveze utilizarea de vopsea antivegetativa inovatoare si de
tehnologii avansate pentru intretinerea cocilor, cum ar fi dronele subacvatice; invita
Comisia sd propuna un cadru de guvernantd pentru monitorizarea poludrii bazinelor
raurilor, facilitand coordonarea masurilor, investitiilor si programelor de actiune la
nivelul UE si la nivel national;

subliniaza importanta asigurdrii unei gestiondri robuste si transversale a resurselor de
apd, ceea ce implica administrarea sistemelor hidraulice, stimularea dezvoltarii energiei
hidroelectrice, garantarea utilizarilor diferite ale apei si conservarea biodiversitatii;
subliniaza, prin urmare, ca gestionarea apei ar trebui sd implice partile interesate din
domeniile transporturilor, energiei, agriculturii, industriei si mediului;

Digitalizarea si transportul maritim autonom

23.

24.

1a act de faptul ca digitalizarea si colectarea de date pe scard largd poate contribui la un
mediu mai curat si la 0 mai buna siguranta la bord si poate duce la traiectorii mai
eficiente, reducerea congestiondrii in porturi si 0 comunicare $i un schimb de informatii
mai bune intre nave, porturi si infrastructuri; subliniaza ca digitalizarea ar putea genera
beneficii semnificative in ceea ce priveste siguranta si eficienta energetica pentru
colectarea si analiza datelor privind sectorul transporturilor pe cdi navigabile interioare,
contribuind la o reducere suplimentard a emisiilor; solicitd adoptarea unei strategii
pentru dezvoltarea si implementarea de tehnologii digitale si automatizate in sectorul
cailor navigabile interioare, care sa evidentieze atat standarde interoperabile intre
diferitele moduri si indiferent de frontiere, cat si finantarea si actiunile necesare in
materie de cercetare, inclusiv prin cereri dedicate de propuneri in cadrul programului
Orizont Europa; subliniaza ca este necesar, in acest sens, sd se actualizeze standardele
tehnice ale Comitetului european pentru elaborarea de standarde privind navigatia
interioara (CESNI) si s se armonizeze in continuare serviciile de informatii fluviale
(RIS), ceea ce ar simplifica procedurile in domeniul reglementarii navigatiei interioare,
ar reduce problemele rezultate din diferentele de interpretare a standardelor tehnice si
din lipsa unor date comparabile si ar permite dezvoltarea si implementarea rapida a unor
solutii inovatoare; subliniaza ca este nevoie sd se faca pregatiri pentru un cadru comun
pentru schimbul de date interoperabile intre modurile de transport;

invita Comisia sa asigure o utilizare digitala si o acceptare armonizate ale documentelor
electronice privind echipajele si navele pe intreg teritoriul UE cat mai curand posibil,
ceea ce va consolida monitorizarea conditiilor sociale si de incadrare in munca, va
imbunatati eficienta si atractivitatea transporturilor pe cdile navigabile interioare,
precum si buna interactiune si integrare a acestora cu alte moduri de transport si va
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28.

29.

creste interoperabilitatea sistemelor de schimb de date de-a lungul intregului lant
logistic; subliniaza ca lipsa unei odihne corespunzétoare a lucratorilor la bord poate
antrena riscuri considerabile Tn materie de sigurantd; evidentiaza, prin urmare, ca este
esentiald o capacitate de control digital fiabil in timp real, pentru a citi, a stoca si a
genera date privind timpul de munca si de odihna al lucrétorilor aflati la bord;

subliniaza necesitatea punerii n aplicare rapide a Regulamentului privind informatiile
electronice referitoare la transportul de marfuri!, pentru a le permite operatorilor de
transport sa partajeze informatii cu autoritatile de aplicare a legii repede, simplu si In
format digital;

constata cd integrarea si armonizarea datelor reprezintd un instrument-cheie de
gestionare a activelor, pentru a consolida fiabilitatea transportului pe cai navigabile
interioare si a-i creste utilizarea in cadrul lanturilor logistice; constata ca datele trebuie
sa fie interconectate cu o infrastructura inteligentd pentru a permite planificarea si
comunicarea eficienta cu alte moduri de transport, pentru a facilita multimodalitatea si
sistemele sincromodale; constata potentialul platformelor de date integrate de a
imbunatati castigurile In materie de transparenta, precum urmarirea si controlul, precum
si castigurile in materie de eficientd, precum planificarea traseelor si gestionarea
activelor;

subliniaza importanta colectarii de date privind sistemul logistic european, in
coordonare cu partile interesate relevante, in pregatirea propunerii de revizuire a
directivei privind transporturile combinate? si a altor masuri care sa asigure o planificare
logistica si o utilizare a infrastructurii fizice mai eficiente; invitd Comisia, in plus, sa
prezinte o imagine de ansamblu intermodala a circulatiei bunurilor si containerelor care
intrd In Europa si a rutelor pe care le urmeaza bunurile panad la destinatia lor finala, ceea
ce ar putea fi util la elaborarea unei politici eficace privind transferul modal; considera
ca impulsionarea transferului modal ar trebui considerata o prioritate, intrucat, in
prezent, containerele maritime nu sunt transportate intotdeauna in mod eficient de la un
port maritim pe hinterland, ceea ce conduce la costuri mai mari si la un timp de
deplasare mai indelungat; invitd Comisia sa analizeze valoarea adaugata a algoritmilor
si a inteligentei artificiale in transportul containerelor in hinterland, pentru a optimiza
planificarea si procesarea in acest scop;

subliniaza cd este important sa se creeze legdturi intre cadrele de politici existente
privind digitalizarea transporturilor si sd se asigure faptul ca datele privind transportul
multimodal sunt disponibile printr-un punct de acces unic, astfel incat sa se obtina
castiguri de eficientd in transportul de marfuri pe apa si sa se asigure interoperabilitatea
datelor cu alte moduri de transport; invitd Comisia, in acest sens, sd prezinte un plan de
actiune al UE pentru infrastructura digitala de transport multimodal care sa permita
schimbul de date si interoperabilitatea, cu scopul de a realiza un sistem de transport
sincromodal, conectat si automatizat pana cel tarziu in 2035; considera ca este nevoie de
o structurd de guvernantd dedicata pentru monitorizare, evaluare si Imbunatatire
continua si regulata, astfel incat sa fie folosite cele mai noi tehnologii si inovatii;

evidentiaza necesitatea unor stimulente pentru dezvoltarea platformelor portuare digitale
multimodale; solicitd, in acest sens, crearea unui proiect cu valoare adaugata europeana
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31.

pentru navigabilitatea si conectarea multimodala a coridoarelor de cai navigabile
interioare din TEN-T;

subliniaza potentialul enorm al transportului pe cdi navigabile interioare pentru
deplasarea autonoma pe apa si evidentiaza cd o automatizare sporitd aduce mai aproape
realitatea unui transport sincromodal in Europa; invitd Comisia ca, pe baza unei evaluari
a impactului si a unei consultdri ample cu toate partile interesate relevante, sa ia in
considerare revizuirea tuturor actelor legislative pertinente, acolo unde este necesar, cu
scopul de a facilita introducerea transportului naval autonom, acordand atentie in
special responsabilitatilor echipajului in situatii de urgentd sau in caz de avariere a
sistemului, clarificarii aspectelor legate de rdspundere in caz de daune si, pe plan mai
general, aspectelor legate de sigurantd ale navelor autonome, cu scopul de a obtine un
anumit nivel de armonizare si de a Incuraja adoptarea tehnologiei la nivelul UE; insista,
prin urmare, sd se creeze o foaie de parcurs europeand pentru sisteme inteligente si
autonome de transport pe cai navigabile interioare, care ar trebui s sprijine o legislatie
orientata spre viitor, cercetarea, proiectele-pilot, laboratoarele pe teren si dezvoltarea si
implementarea cu succes a navelor autonome, a porturilor inteligente si a
interoperabilitatii digitale bazate pe sisteme de transport inteligente, precum si sa
asigure implementarea controlului de la distanta al navelor si gestionarea de la distanta a
ecluzelor; subliniaza, in acest sens, necesitatea unei infrastructuri inteligente si nevoia
de formare, perfectionare si reconversie profesionald a echipajelor, care ar putea fi
sprijinite in cadrul componentei de investitii sociale si de competente a programului
InvestEU; evidentiaza, in acest context, contributia valoroasa a standardelor CESNI
referitoare la echipaje, nave si tehnologia informatiei; invita Comisia sa acorde
prioritate digitalizdrii, armonizarii si beneficiilor imediate (schimburi fara hartie) in
domeniul transportului pe cdi navigabile interioare, punand astfel bazele unui sector
autonom;

evidentiaza ca, pentru o navigatie autonoma in conditii de sigurantd si de securitate, este
nevoie de o partajare standardizata a unor informatii suplimentare fatd de pozitia antenei
navelor, cum ar fi comportarea navelor, conturul cocii si modificarile cdilor navigabile
cu scopul de a gestiona operatiunile autonome, de a evita potentialele coliziuni Intre
navele care folosesc aceeasi cale navigabila si de a oferi navigatorilor cele mai recente
informatii cu privire la calea navigabild; evidentiaza potentialul solutiilor spatiale ca
factori care faciliteaza transportul pe cdile navigabile interioare, precum si contributia
utila in acest sens a activelor spatiale ale UE Galileo, EGNOS si Copernicus;

Porturi adaptate exigentelor viitorului: centre energetice si circulare

32.

33.

subliniaza rolul porturilor interioare ca noduri strategice, multimodale in sistemul
logistic; subliniaza, prin urmare, ca porturile interioare si porturile maritime ar trebui sa
dispuna de legaturi eficiente cu hinterlandul, in special cu infrastructura feroviara, si ar
trebui sd includa facilitdti de transbordare, punandu-se accentul pe realizarea, pe cat
posibil, a unor legaturi cu coridoarele centrale si globale ale TEN-T; sprijind cooperarea
si gruparea In mai mare masurd a porturilor maritime si interioare;

subliniaza importanta porturilor maritime in facilitarea unui transfer modal catre
transportul pe cdile navigabile interioare; constata cd imbunatatirea gruparii
transportului de marfa pe caile navigabile interioare va facilita un transport mai eficient
pe cdile navigabile interioare catre si de la porturile maritime; evidentiaza ca o
cooperare stransd intre diferitele porturi maritime si interioare si toate partile interesate
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37.

38.

din lantul logistic, de exemplu in domeniul sustenabilitatii, creeaza noi posibilitdti de
imbunatatire a eficientei din punctul de vedere al costurilor si al operatiunilor si aduce
cu sine beneficii pentru dezvoltarea regionala si ocuparea fortei de munca;

invitd Comisia sd se asigure ca porturile interioare 1si pastreaza legaturile feroviare
existente si cd statele membre acorda prioritate modernizarii retelei lor de transport
feroviar de marfa, pentru a asigura fluxuri de transport intermodal intre caile navigabile
interioare si cdile ferate;

evidentiaza ca realizarea pe scard larga a infrastructurii pentru combustibili alternativi ar
trebui sd tind seama de cererea potentiala si de caracteristicile de piata ale porturilor la
elaborarea posibilelor traiectorii catre un sector neutru climatic al transportului pe caile
navigabile interioare; subliniaza, prin urmare, ca o strategie europeana de introducere a
combustibililor alternativi pentru utilizarea multimodala si industriald prin revizuirea
TEN-T si a Directivei 2014/94/UE privind instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi ar trebui s urmeze o abordare de retea care sa conduca la o infrastructura
planificatd eficient, pe baza caracteristicilor cererii de piatd potentiale ale unui port si
ale hinterlandului sdu si, dupa caz, de-a lungul rutelor pe apa, in conformitate cu
principiul neutralitdtii tehnologice; subliniaza, in plus, potentialul unui sistem flexibil de
infrastructura, ca de exemplu utilizarea generatoarelor de curent portabile, si invita
Comisia sa evalueze solutii flexibile de distributie si livrare a combustibililor, de
exemplu sisteme de Inchiriere pentru nave;

invitd Comisia si statele membre sa consolideze sinergiile dintre infrastructura cailor
navigabile interioare si retelele transeuropene de energie, care vor facilita tranzitia
energetica a transportului pe caile navigabile interioare si vor sprijini dezvoltarea
porturilor ca centre de energie; evidentiaza, in acest sens, necesitatea unei mai bune
integrari a infrastructurii cailor navigabile interioare in reteaua energetica europeana,
pentru a facilita alimentarea cu energie electrica de pe uscat; subliniaza totodata
potentialul cailor navigabile interioare in transportarea combustibililor alternativi;
subliniaza necesitatea construirii de infrastructuri electrice la nivelul porturilor
interioare europene, pentru a putea primi pe viitor nave cu surse de energie electrica si
pentru a extinde si moderniza facilitdtile si echipamentele puse la dispozitie la dan,
precum si pentru a reduce emisiile de gaze cu efect de sera si poluarea atmosferica in
porturi si in Tmprejurimile acestora, Tn conformitate cu obiectivul de reducere la zero a
poluarii la dana;

subliniaza cd este important sd se abordeze chestiunea fluiditatii In porturi prin
asigurarea unei capacitati suficiente a danelor si a zonelor de asteptare pentru navele
interioare;

subliniaza potentialul cailor navigabile interioare pentru transportul de bunuri
periculoase si deseuri, care necesita investitii in infrastructuri si in nave adecvate si
sigure, precum si o fortd de munca calificata; evidentiaza rolul promitator al porturilor
in economia circulara si potentialul special al cdilor navigabile interioare de a transporta
marfuri provenite de pe noi piete circulare; invita asadar Comisia sa stabileasca o
legatura mai puternica intre politicile sale Tn domeniul economiei circulare si cele
privind transportul pe cdile navigabile interioare; invitd Comisia, in plus, sa dezvolte
masuri de sprijinire a activitatilor economiei circulare n porturi si sa promoveze
conceptul de evaluare pe parcursul ciclului de viata, cu scopul de a initia un dialog si de
a Incuraja porturile interioare sa conceapa sisteme de gestionare integrate pentru, inter



alia, apa, energie, deseuri, santierele de constructii, amenajarea spatiului si zonele verzi
urbane, pentru a debloca potentialul lor de a deveni centre circulare si de energie curata;

Educatia si formarea, conditiile de muncd si cercetarea si inovarea

39. subliniaza cd este nevoie sa se modernizeze educatia si formarea In domeniul navigatiei
interioare, punand accentul pe dezvoltarea competentelor verzi si digitale si pe depasirea
barierelor lingvistice, crednd astfel locuri de munca atractive pentru tineri si femei,
acordand atentia cuvenitd unor standarde sociale si de sigurantd si niveluri de calificare
ridicate si armonizate; sprijind, in acest sens, dezvoltarea in continuare a standardelor
CESNI cu scopul de a asigura competentele necesare pentru membrii echipajelor de pe
navele de navigatie interioara; subliniaza necesitatea unor programe de formare
obligatorie, continua si regulata pentru toti membrii echipajelor, care sa includa stagii
de schimburi internationale, cu scopul de a promova perfectionarea, reconversia
profesionald, mobilitatea optima a fortei de munca si siguranta in tot sectorul; subliniaza
necesitatea unor standarde in materie de sdnatate si de siguranta in conformitate cu
principiul ,,zero accidente”; invita statele membre, in plus, sd puna in aplicare in mod
corespunzdtor Directiva (UE) 2017/2397 privind recunoasterea calificarilor profesionale
in domeniul navigatiei interioare pana la 17 ianuarie 2022;

40. subliniaza ca este important sd se garanteze conditii bune de munca si salarii decente in
domeniul transportului pe cdile navigabile interioare; invita statele membre sd asigure o
protectie sociala adecvata pentru toti lucratorii de la bord, in conformitate cu legislatia
sociala a UE; evidentiazd necesitatea unei legislatii lipsite de ambiguitati in materie de
munca si securitate sociala in sectorul transporturilor pe cdile navigabile interioare;
subliniaza necesitatea asigurarii protectiei si drepturilor sociale ale membrilor
echipajelor atat europeni, cat si din tari terte;

41. evidentiaza importanta cooperarii si a sinergiilor suplimentare intre diferitele initiative
sl institute de cercetare si inovare, prin schimburile de cunostinte, date, know-how si
bune practici si prin punerea la dispozitie, pe o platforma publica, a unei prezentari
generale a proiectelor in curs;

42. subliniaza nevoia de a asigura dezvoltarea de proiecte privind nave inovatoare pentru
caile navigabile interioare si a infrastructurii portuare corespunzdtoare in cadrul
parteneriatului pentru transporturi pe apa cu zero emisii din cadrul programului
,»Orizont Europa”;

Un plan de finantare al UE
L. Posibilitati de finantare prin intermediul instrumentelor de finantare existente ale UE

43. evidentiaza posibilitatea ca instrumentele de finantare existente ale UE sa contribuie la
inverzirea si digitalizarea sectorului european al transportului pe cdi navigabile
interioare, de exemplu Mecanismul pentru interconectarea Europei (MIE), Orizont
Europa, fondurile structurale si de investitii europene, inclusiv fondul de coeziune,
precum si Mecanismul de redresare si rezilientd (MRR); subliniaza necesitatea
mobilizdrii acestor instrumente pentru a finaliza retelele centrale si globale ale TEN-T,
pentru a finanta investitiile in dezvoltarea si introducerea pe scara larga a
combustibililor alternativi sustenabili si a sistemelor de propulsie alternative pentru
nave, precum si a infrastructurii necesare, pentru a permite sinergii inteligente intre
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transporturi, energie, atenuarea schimbarilor climatice si adaptarea la acestea si
digitalizare si pentru a asigura modernizarea si rezilienta cdilor navigabile interioare;
subliniaza totusi ca aceste instrumente de finantare nu sunt intotdeauna adecvate pentru
IMM-uri, pentru Intreprinderile de familie si pentru alte microintreprinderi, deoarece
exista riscul ca proiectele mai mici sa nu fie eligibile pentru finantare; evidentiaza, in
plus, ca trebuie sd se asigure claritate in privinta investitiilor private si a finantarii
sustenabile in transportul pe caile navigabile interioare;

reaminteste ca tranzitia energetica spre neutralitatea climatica este o provocare
tehnologica si financiard pentru sectorul navigatiei interioare, care necesitd un sprijin
adecvat; considera, in acest sens, ca statele membre trebuie sa priveascd MRR ca pe o
oportunitate unica de finantare pentru caile navigabile interioare, ce combina efectele de
redresare economica pe termen scurt cu beneficiile pe termen lung ale investitiilor
specifice in infrastructura si in transporturi navale;

invita Comisia sa isi consolideze resursele interne dedicate transportului pe céi
navigabile interioare si implementarii programului de actiune NAIADES, inclusiv
resursele umane, aliniindu-le la ambitiile legate de acest sector in cadrul Pactului verde,
al transferului modal si al Strategiei pentru o mobilitate sustenabild si inteligenta;

subliniaza, de asemenea, ca investitiile in infrastructura de transport pe cdile navigabile
interioare din porturile maritime si din jurul acestora prezinta o importantd majora;
evidentiaza ca este nevoie de o cooperare stransd intre toate partile interesate din lantul
valoric logistic;

1I. Necesitatea unui fond al UE pentru caile navigabile interioare

47.

48.

49.

evidentiaza ca parcursul catre un sector al cdilor navigabile interioare neutru climatic si
catre tranzitia energetica doritd va crea un deficit de finantare de aproape

10 miliarde EUR!, care nu poate fi finantat exclusiv la nivel de sector; evidentiaza, in
plus, absenta unei motivatii comerciale pentru ca proprietarii de nave private sa
investeasca in tehnologii de propulsie care reduc considerabil impactul asupra climei si
a mediului; subliniazd nevoia de a mobiliza sprijinul public si investitii private in acest
scop;

subliniaza cd sectorul transportului pe cdi navigabile interioare este alcatuit in principal
din IMM-uri, intreprinderi familiale si porturi mai mici, ceea ce le ingreuneaza acestora
investitiile costisitoare pentru a se conforma obiectivelor Pactului verde; considera, prin
urmare, cd ar trebui imbunatatit caracterul modulabil al investitiilor necesare, ar trebui

reduse semnificativ sarcinile administrative si ar trebui imbunatatit accesul la finantare;

invitd Comisia, prin urmare, sa instituie un fond specific al UE pentru caile navigabile
interioare pentru tranzitia sustenabild, inclusiv un sistem de tip ghiseu unic care sa fie
usor accesibil pentru ajutor si asistenta si sa ofere posibilitatea combinarii proiectelor
intr-o singura cerere, sporind astfel sansele de finantare; subliniaza ca fondul ar trebui
sa completeze fondurile de rezerva existente create in temeiul Regulamentului (UE) nr.

Development Centre for Ship Technology and Transport Systems (DST), Assessment of
technologies in view of zero-emission IWT’, parte a studiului general al Comisiei
Centrale pentru Navigatia pe Rin intitulat Financing the energy transition towards a
zero-emission European IWT sector, Raportul nr. 2293, p. 95.



50.

51.

546/2014! cu contributii financiare suplimentare semnificative din instrumente de
finantare ale UE si nationale, precum si din alte investitii private si publice, pentru a
valorifica investitii suplimentare din industrie si pentru a aborda decalajul actual in
materie de investitii in finantarea tranzitiei sustenabile; evidentiaza ca acest fond ar
trebui s@ prevada si posibilitatea unei combindri cu MIE, cu fondurile structurale si de
investitii europene, inclusiv fondul de coeziune, si cu instrumente de finantare ale
Bancii Europene de Investitii;

subliniaza cd acest fond specific ar trebui sd vizeze modernizarea si reinnoirea navelor,
cu scopul de a imbunatati eficienta energetica a acestora si de a sprijini investitiile in
tehnologii inovatoare si care economisesc energia, precum si in infrastructura portuara,
in special in utilizarea combustibililor alternativi, contribuind astfel la realizarea
obiectivelor Pactului verde, la o redresare sustenabila si la un sistem de transport mai
sustenabil in ansamblul siu;

invitd Comisia sd evalueze viabilitatea includerii in fond a unei noi scheme europene de
dezmembrare a navelor si de reinnoire a flotei, tindnd seama in mod corespunzator de
emisiile pe tot parcursul ciclului de viata al navelor in cauzd, cu scopul de a facilita o
trecere rapida la neutralitatea climatica; subliniaza nevoia de a aborda conditiile in care
are loc dezmembrarea si evidentiaza caracterul esential al circularitatii;

111. Finantarea din partea Bancii Europene de Investitii

52.

53.

reaminteste ca Banca Europeand de Investitii (BEI) ofera finantare pentru imprumuturi
de capital atractive, inclusiv pentru industria constructiilor navale; considera insa ca
realizarea si eficacitatea finantarii oferite de BEI depind de accesibilitatea acesteia si,
prin urmare, insista:

(1) sa se asigure ca programul BEI ,,Garantia privind transportul maritim verde” se
aplica si In cazul tranzactiilor mai mici, prevazandu-se conditii de creditare mai
flexibile, de exemplu tindnd cont de durata medie de viata utild a navei In perioada
de rambursare;

(i1) sa se asigure cd BEI ofera finantare constructorilor de nave atat inainte, cat si dupa
livrare, pentru a garanta punerea in aplicare si viabilitatea unor proiecte inovatoare
in domeniul constructiilor navale;

(111) sa se acorde prioritate finantarii programelor de cercetare si inovare vizand
constructia navala ecologica,

invita Comisia si statele membre sa monitorizeze atent investitiile din tdri din afara UE
in porturile europene, dat fiind rolul lor in infrastructura strategica a Europei ca centre
multimodale, noduri energetice esentiale si clustere industriale;

Transportul de persoane, mobilitatea urband, logistica urbana si turismul pe apa

Regulamentul (UE) nr. 546/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 mai
2014 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 718/1999 al Consiliului privind politica
capacitatii flotei Comunitatii cu scopul de a promova transportul pe caile navigabile
interioare (JO L 163, 29.5.2014, p. 15).



54.

55.

56.

57.

58.

salutd evaluarea recentd de catre Comisie a Pachetului privind mobilitatea urbana 20131;
evidentiaza in acest sens cd rezultatele preconizate ale Pachetului privind mobilitatea
urband, si anume o reducere a emisiilor de CO; si de poluanti atmosferici, reducerea
congestiondrii si a numarului de victime ale traficului rutier in zonele urbane, nu s-au
materializat in mod consecvent in intreaga UE; invita, prin urmare, Comisia sa
incurajeze statele membre si orasele sa includd, atunci cand este posibil, transportul
public, logistica urbana si distributia locala de marfuri pe apa ca mod de transport sigur,
sustenabil si eficace In planurile lor de mobilitate urbana sustenabila si sa 1si
imbunatiteasca colectarea de date privind mobilitatea urbana; subliniaza, de asemenea,
necesitatea de a include mijloacele de transport public pe apa in platformele digitale de
mobilitate, ca de exemplu ,,mobilitatea ca serviciu” si aplicatiile pentru livrarea de
marfa;

evidentiaza potentialul nevalorificat al cailor navigabile interioare din zonele urbane,
astfel cum este ilustrat in Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd;
subliniaza cd zonele urbane devin din ce in ce mai congestionate, iar construirea unei
noi infrastructuri rutiere nu este intotdeauna eficientd din punctul de vedere al
costurilor; invitd Comisia sa includa transportul pe apa in obiectivul sau din Strategia
pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd de a valorifica mai bine cdile navigabile
interioare din orase §i sd prezinte propuneri concrete care sd vizeze imbundtatirea
logisticii pe cdile noastre navigabile interioare si sd ia in considerare livrarea finala
folosind biciclete pentru transportul de marfa, impulsionand astfel transferul modal;
invita Comisia, in acest sens, sd imbunatateascd colectarea datelor privind mobilitatea
urband pentru transportul de persoane si de marfuri pe apa si evidentiaza potentialul
transportului pe cdi navigabile interioare pentru ultimul kilometru din logistica urbana
sustenabild;

evidentiaza ca cifrele din 2019 privind transportul de persoane au aratat ca sectorul
croazierelor fluviale din Europa, inclusiv navele pentru voiaje de zi si serviciile de
feribot, se afla intr-o stare viabild inainte de pandemia de COVID-19; remarca insa ca
sectorul a stagnat aproape complet in prima jumatate a anului 2020 din cauza situatiei
sanitare persistente, ceea ce a avut un impact economic negativ si a dus la dificultati
financiare pentru intreprinderi, si este In continuare incert daca traficul de persoane va
reveni la normal in 20212; invita Comisia, prin urmare, s includa turismul pe caile
navigabile interioare in viitoarea sa Agenda europeana pentru turism 2050, cu scopul de
a promova argumentele economice pentru o redresare sustenabila, inovatoare si
rezilienta a turismului fluvial, tinAnd cont de beneficiile economice ale turismului
fluvial in regiunile portuare in ceea ce priveste valoarea adaugatd, crearea de locuri de
munca si veniturile portuare;

subliniaza nevoia de a explora in continuare potentialul cailor navigabile interioare
pentru navigatia de agrement si pentru alte activitati pe apa, care ar stimula cresterea, ar
crea noi oportunitdti de incadrare in munca si ar Imbogati turismul in regiunile in cauza;

invita statele membre sa aprobe certificatul international pentru operarea navelor de
agrement prin adoptarea Rezolutiei nr. 40 a Comitetului pentru transportul pe cdile
navigabile interioare al Comisiei Economice pentru Europa a ONU, pentru a permite

Documentul de lucru al serviciilor Comisiei din 24 februarie 2021 (SWD(2021)0047).
Comisia Centrald pentru Navigatia pe Rin, Market observation report 2020: inland
navigation in Europe, septembrie 2020.



59.

recunoasterea transfrontaliera a permiselor si pentru a facilita navigatia de agrement in
Europa;

incredinteazd Presedintelui sarcina de a transmite prezenta rezolutie Consiliului si
Comisiei.



