Euroopa Parlament
2019-2024

VASTUVOETUD TEKSTID

P9 _TA(2022)0297
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Euroopa Parlamendi 7. juulil 2022. aastal vastu voetud muudatusettepanekud
ettepanekule votta vastu Euroopa Parlamendi ja noukogu miérus, milles Kisitletakse
vordsete voimaluste tagamist sidistva lennutranspordi jaoks (COM(2021)0561 — C9-
0332/2021 - 2021/0205(COD))!

(Seadusandlik tavamenetlus: esimene lugemine)

! Asi saadeti vastavalt kodukorra artikli 59 16ike 4 neljandale 16igule vastutavale
komisjonile tagasi institutsioonidevahelisteks ldbirdakimisteks] (A9-0199/2022).



Muudatusettepanek 1

Ettepanek votta vastu mairus
P6hjendus 1

Komisjoni ettepanek

(1) Viimastel kiimnenditel on
lennutranspordil olnud liidu majanduses ja
liidu kodanike igapdevaelus oluline roll,
kuna see on liidu majanduse iiks kdige
paremini toimivaid ja diinaamilisemaid
sektoreid. Lennundussektor on
mérkimisvaérselt edendanud
majanduskasvu, toddkohtade loomist,
kaubandust ja turismi ning ettevotete ja
kodanike iihendatust ja litkuvust, eelkdige
liiddu lennutranspordi siseturul.
Lennutransporditeenuste kasv on aidanud
oluliselt parandada lennuiihendusi liidus ja
kolmandate riikidega ning andnud
mérkimisviérse panuse liidu majandusse.

Muudatusettepanek 2

Ettepanek votta vastu maarus
Pohjendus 2

Komisjoni ettepanek

(2) Alates 2020. aastast on
lennutransport olnud iiks COVID-19
kriisist kdige ringemalt mdjutatud
sektoreid. Kuna pandeemia lopp on juba
silmapiiril, ecldatakse, et lennuliiklus
hakkab ldhiaastatel jark-jargult taastuma ja
jOuab taas kriisieelsele tasemele. Samas on
sektori heitkogused alates 1990. aastast
suurenenud ning parast pandeemiast
jagusaamist voib heitkoguste hulk taas

Muudatusettepanek

(1) Viimastel kiimnenditel on
lennutranspordil olnud liidu majanduses ja
liidu kodanike igapdevaelus oluline roll,
kuna see on liidu majanduse iiks kdige
paremini toimivaid ja diinaamilisemaid
sektoreid. Lennundussektor on
mérkimisviirselt edendanud
majanduskasvu, tookohtade loomist,
kaubandust ja turismi ning ettevotete ja
kodanike iithendatust ja liikkuvust ning
olnud eelkdige liidu lennutranspordi
siseturul ddrepoolseimate piirkondade ja
mandri vahel iiks peamisi iihendusliilisid.
Lennutransporditeenuste kasv on aidanud
oluliselt parandada lennuiihendusi,
edendada iihtekuuluvust ja viihendada
liidus, eelkaige ddrealadel,
ddrepoolseimates ja horedalt asustatud
piirkondades ning saartel, piirkondlikke
erinevusi ning liidu ja kolmandate riikide
vahelisi erinevusi ning andnud
mérkimisvéérse panuse liidu majandusse.

Muudatusettepanek

(2) Liit on mdidruse (EL) 2021/1119
alusel kehtestanud éiguslikud kohustused,
et saavutada hiljemalt 2050. aastaks
kliimaneutraalsus ja vihendada

2030. aastaks kasvuhoonegaaside
netoheidet vorreldes 1990. aasta tasemega
viihemalt 55 %. Selle saavutamiseks
peavad koik majandussektorid, sealhulgas
transpordisektor, votma CO; heite
vihendamiseks kiiresti meetmeid.



kasvama hakata. Seepirast on vaja
valmistuda tulevikuks ja teha vajalikud
kohandused, et tagada hastitoimiv
lennutransporditurg, mis aitab saavutada
liidu kliimaeesmdrke ning millel on korge
tihendatuse, ohutuse ja turvalisuse tase.

Muudatusettepanek 3

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 3

Komisjoni ettepanek

3) Liidu lennutranspordisektori
toimimine soltub selle piiriiilesest
olemusest kogu liidus ja sektori iileilmsest
modtmest. Lennutranspordi siseturg on tiks
liidu koige rohkem integreeritud sektoreid,
mida reguleeritakse turulepiésu ja
kéitamistingimusi késitlevate iihtsete
eeskirjadega. Lennutranspordi
vilispoliitikat reguleeritakse
Rahvusvahelises Tsiviillennunduse
Organisatsioonis (ICAO) iilemaailmsel
tasandil kehtestatud eeskirjadega ning liidu
voi selle litkkmesriikide ja kolmandate
riikide vahel sdlmitud ulatuslike mitme-
vOi kahepoolsete lepingutega.

Lennundussektoris tuleb viga palju
suurendada sdidstvate lennukikiituste
tootmist, tarnimist ja kasutuselevottu.
Alates 2020. aastast on lennutransport
olnud iiks COVID-19 kriisist kdige
rdngemalt mojutatud sektoreid. Eeldatakse,
et lennuliiklus hakkab ldhiaastatel jark-
jérgult taastuma ja jouab taas kriisieelsele
tasemele. Rahvusvahelise
Tsiviillennunduse Organisatsiooni
hinnangul suureneb Euroopas
reisijateveomaht 2050. aastani kuni 3 %
aastas ja kaubaveomaht 2,4 % aastas.
Samas on sektori heitkogused alates

1990. aastast suurenenud ning parast
pandeemiast jagusaamist voib heitkoguste
hulk taas kiiresti kasvama hakata.
Seepirast on hddavajalik valmistuda
tulevikuks ja teha vajalikud kohandused, et
tagada héstitoimiv lennutranspordisektor,
mis aitab liidu kliimaeesmidirkide
saavutamisele igati kaasa ning millel on
korge tihendatuse, taskukohasuse, ohutuse
ja turvalisuse tase.

Muudatusettepanek

3) Liidu lennutranspordisektori
toimimine soltub selle piiriiilesest
olemusest kogu liidus ja sektori iileilmsest
mootmest. Lennutranspordi siseturg on tiks
liidu koige rohkem integreeritud sektoreid,
mida reguleeritakse turulepiisu ja
kditamistingimusi késitlevate iihtsete
eeskirjadega. Liidu lennutranspordi
vélispoliitikat reguleeritakse
Rahvusvahelises Tsiviillennunduse
Organisatsioonis (ICAO) iilemaailmsel
tasandil kehtestatud eeskirjadega ning liidu
voi selle litkkmesriikide ja kolmandate
riikide vahel sdlmitud ulatuslike mitme-
vOi kahepoolsete lepingutega. Seepdrast
peab liit jatkama rahvusvahelisel, mitme-
ja kahepoolsel tasandil tehtavaid



Muudatusettepanek 4

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 4

Komisjoni ettepanek

(4) Kuna lennutransporditurul valitseb
tugev konkurents liidu eri ettevotjate
vahel, on vordsete vOoimaluste tagamine
hidavajalik. Lennutranspordituru ja -
ettevotjate stabiilsus ja heaolu aluseks on
selge ning tihtlustatud poliitikaraamistik,
kus ohusoiduki kiitajad, lennujaamad ja
muud lennundusvaldkonnas osalejad
saavad tegutseda vordsete voimaluste
alusel. Turumoonutuste korral véivad
ohusdiduki kiitajad voi lennujaamad
sattuda sise- vOi véliskonkurentidega
vorreldes ebasoodsasse olukorda. See
omakorda voib kaasa tuua
lennutranspordisektori konkurentsivoime
vihenemise ning lennuiihenduste kadumise
kodanike ja ettevotjate jaoks.

Muudatusettepanek 5

Ettepanek votta vastu maarus
P6hjendus 5

Jjoupingutusi, et edendada sddstvate
lennukikiituste kasutuselevotul korgete
sihtide seadmist ja lihendamist, tagades
rahvusvahelisel tasandil vordsed
voimalused.

Muudatusettepanek

(4) Kuna lennutransporditurul valitseb
kogu maailma ja liidu eri ettevotjate vahel
tihe konkurents, on vordsete voimaluste
tagamine hddavajalik. Lennutranspordituru
ja -ettevotjate stabiilsus ja heaolu aluseks
on selge ning tihtlustatud
poliitikaraamistik, kus Shusdiduki kéitajad,
lennujaamad ja muud
lennundusvaldkonnas osalejad saavad
tegutseda vordsete reeglite ja voimaluste
alusel, mille tulemusel muutub sektor
elujouliseks ja tekivad toovoimalused.
Suur osa ELi-sisestest lendudest kuulub
iileilmsel turul pakutavate rahvusvaheliste
lendude hulka. Sama kehtib Euroopa
Liidus asuvate lennujaamade kaudu
toimuvate, kolmandate riikide vaheliste
lendude kohta. Turumoonutuste korral on
oht, et dhusoiduki kiitajad voi
lennujaamad véivad sattuda sise- voi
viliskonkurentidega vorreldes
ebasoodsasse olukorda. See omakorda vdib
kaasa tuua lennutranspordisektori
konkurentsivoime vahenemise, mis seab
ohtu lennuettevotjad ja tookohad, ning
lennuiihenduste ja transpordivoimaluste
kadumise kodanike ja ettevotjate jaoks.



Komisjoni ettepanek

%) Eelkdige on oluline tagada kogu
liiddu lennutransporditurul vordsed
voimalused seoses lennukikiitusega, mis
moodustab olulise osa dhusodiduki kéitajate
kuludest. Kiitusehindade kdikumine voib
oluliselt mojutada dhusdiduki kiitajate
majandustulemusi ja avaldada negatiivset
mdju konkurentsile turul. Kui
lennukikiituse hinnad on liidu
lennujaamade vai liidu ja liiduvéliste
lennujaamade vahel erinevad, voivad
ohusdidukite kéitajad otsustada
majanduslikel pohjustel oma
tankimisstrateegiaid kohandada. Odavama
kiituse kaasavedu suurendab Shusdidukite
kiitusekulu ja pohjustab tarbetut
kasvuhoonegaaside heidet. Seega donestab
odavama kiituse kaasavedu 6husodiduki
kéitajate poolt liidu keskkonnaalaseid
joupingutusi. Moned dhusdidukikiitajad
saavad oma pdhibaasi soodsaid
lennukikiitusehindu kasutada
konkurentsieelisena teiste samasuguseid
liine teenindavate lennuettevotjate ees. See
vOib viahendada sektori konkurentsivoimet
ja kahjustada lennuiihendusi. Kdesoleva
madrusega tuleks kehtestada meetmed
selliste tavade véaltimiseks, et dra hoida
tarbetut keskkonnakahju ning taastada ja
sdilitada ausa konkurentsi tingimused
lennutransporditurul.

Muudatusettepanek

(%) Eelkdige on oluline tagada kogu
liiddu lennutransporditurul vordsed
voimalused seoses lennukikiitusega, mis
moodustab olulise osa dhusoiduki kéitajate
kuludest. Kiitusehindade kdikumine v3ib
oluliselt mojutada dhusdiduki kiitajate
majandustulemusi ja avaldada negatiivset
mdju konkurentsile turul, vihendada
lennundussektori atraktiivsust ja seetottu
ka liikuvust ning korgete kiitusehindade
otsene moju on korgemad hinnad
lopptarbija jaoks. Kui lennukikiituse
hinnad on liidu lennujaamade voi liidu ja
liiduviliste lennujaamade vahel erinevad,
voivad dhusdidukite kditajad otsustada
majanduslikel pdhjustel oma
tankimisstrateegiaid kohandada. Odavama
kiituse kaasavedu suurendab dhusdidukite
kiitusekulu ja pohjustab tarbetut
kasvuhoonegaaside heidet. Seega donestab
majanduslikel pohjustel odavama kiituse
kaasavedu Shusdiduki kéitajate poolt liidu
keskkonnaalaseid joupingutusi. Moned
ohusdidukikiitajad saavad oma pohibaasi
soodsaid lennukikiitusehindu kasutada
konkurentsieelisena teiste samasuguseid
liine teenindavate lennuettevotjate ees. See
v0ib vidhendada sektori konkurentsivoimet,
tekitada turumoonutusi ja kahjustada
lennuiihendusi. Kédesoleva mairusega
tuleks kehtestada meetmed selliste tavade
viltimiseks, et dra hoida tarbetut
keskkonnakahju ning taastada ja sdilitada
ausa konkurentsi tingimused
lennutransporditurul. Sellest hoolimata
tuleks kiesolevas mddruses votta arvesse
ka asjaolu, et vahel veetakse odavamat
kiitust kaasa kiitusega seotud
ohutusreeglite tiitmiseks ning sellistel
Jjuhtudel on see ohutusega seotud
Ppohjustel oigustatud. Peale selle voidakse
odavamat kiitust kaasa vedada seetottu, et
teatavates lennujaamades on teatavatel
ohusoidukite kditajatel tehnilisi
probleeme, muu hulgas see, et 6husoiduki
pooringuaeg on ebaproportsionaalselt
pikk voi lennujaama libilaskevoime on



Muudatusettepanek 6

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 6

Komisjoni ettepanek

(6)  Uhise transpordipoliitika
pohieesmaérk on sddstev areng. See nduab
terviklikku ldhenemisviisi, mille
eesmargiks on tagada nii liidu
transpordisiisteemi tdhus toimimine kui ka
keskkonnakaitse. Lennutranspordi
sddstvaks arenguks tuleb kehtestada
meetmed, mille eesmark on vihendada
liidu lennujaamadest véljuvate
O0husoidukite CO, heidet. Sellised meetmed
peaksid aitama saavutada liidu 2030. ja
2050. aasta kliimaeesmaérke.

Muudatusettepanek 7

Ettepanek votta vastu méaarus
Pohjendus 7

Komisjoni ettepanek

(7) Teatises ,,Sddstva ja aruka liikuvuse
strateegia®,'® mille komisjon vottis vastu
2020. aasta detsembris, on esitatud ELi
transpordisiisteemi tegevuskava, et viia ellu
rohe- ja digiiileminek ning muuta siisteem
vastupidavamaks. Lennutranspordisektori
CO; heite vihendamine on vajalik ja
keeruline protsess, eriti lithikeses

tipptundidel viiksem. Seepdirast peaks
komisjon odavama kiituse kaasaveo
Jjuhtumeid ja nende pohjuseid
tihelepanelikult jilgima, hindama ja
analiiiisima ning vajaduse korral esitama
kdiiesoleva mdiiruse muutmiseks
seadusandlikud ettepanekud.

Muudatusettepanek

(6)  Uhise transpordipoliitika
pOhieesmaérk on sddstev areng. See nduab
terviklikku ldhenemisviisi, mille
eesmargiks on tagada nii liidu
transpordisiisteemi tdhus toimimine, #04- ja
sotsiaaloigusnormide jirgmine kui ka
keskkonnakaitse. Lennutranspordi
sadstvaks arenguks tuleb kehtestada
meetmed, sealhulgas
majandusinstrumendid, mille eesmérk on
liidu lennujaamadest véljuvate
ohusodidukite CO, heidet vihendada ja
arendada sédstvate lennukikiituste
tootmiseks ja tarnimiseks vajalikku turgu.
Sellised meetmed peaksid aitama
saavutada liidu 2030. ja 2050. aasta
kliimaeesmarke.

Muudatusettepanek

(7) Teatises ,,Sddstva ja aruka litkuvuse
strateegia®,'® mille komisjon vottis vastu
2020. aasta detsembris, on esitatud ELi
transpordisiisteemi tegevuskava, et viia ellu
rohe- ja digiiileminek ning muuta siisteem
vastupidavamaks. Lennutranspordisektori
CO; heite vihendamine on vajalik ja
keeruline protsess, eriti lithikeses



perspektiivis. Euroopa ja litkmesriikide
lennundusalastes teadus- ja
innovatsiooniprogrammides tehtud
tehnoloogilised edusammud on viimastel
kiimnenditel aidanud heitkoguseid oluliselt
vihendada. Samas on {ilemaailmne
lennuliiklus kasvanud kiiremini, kui sektori
heitkoguste vihendamise tase. Ehkki
eeldatavasti peaksid uued tehnoloogiad
aitama vihendada lihikiimnenditel
lithilendude soltuvust fossiilkiitusest, on
sddstvad lennukikiitused ainus lahendus,
mis voimaldab juba lihiajal
mdrkimisvddrselt viihendada kodikide
lendude CO, heidet. See vdoimalus on aga
praegu suures osas kasutamata.

10 Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile,
ndukogule, Euroopa Majandus- ja
Sotsiaalkomiteele ning Regioonide
Komiteele: ,,Sééstva ja aruka litkuvuse
strateegia — Euroopa transpordivaldkonna
edasise arengu suunad* (COM(2020)0789
final), 9.12.2020.

Muudatusettepanek 8

Ettepanek votta vastu maiarus
Pohjendus 7 a (uus)

Komisjoni ettepanek

perspektiivis. Euroopa ja litkmesriikide
lennundusalastes teadus- ja
innovatsiooniprogrammides tehtud
tehnoloogilised edusammud ja tddstuse
voetud selge kohustus on viimastel
kiimnenditel aidanud heitkoguseid oluliselt
vdhendada. Samas on lilemaailmne
lennuliiklus kasvanud kiiremini, kui sektori
heitkoguste vihendamise tase. Kui
lithilendude soltuvust fossiilkiitusest
peaks lihikiimnenditel aitama vahendada
uued tehnoloogialahendused, sealhulgas
heiteta elektri- voi vesinikkiitusel
tootavate ohusoidukite arendamine, millel
voib keskmise pikkusega ja pikas
perspektiivis olla suur tihtsus ka
kommertslennunduses, siis sddstvad
lennukikiitused on paljulubav lahendus
koikide lendude CO, heite jiirsuks
viihendamiseks nii lithikeses, keskmise
pikkusega kui ka pikas perspektiivis. Kuid
see vOimalus on praegu suures 0sas
kasutamata ja selleks on aja jooksul vaja
toetust sddstvate lennukikiituste edasiseks
viljatootamiseks ja kasutuselevotuks ning
uute ohusoidukite mootorite ja
tehnoloogiate alasteks teadusuuringuteks.

19 Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile,
ndukogule, Euroopa Majandus- ja
Sotsiaalkomiteele ning Regioonide
Komiteele: ,,Sééstva ja aruka litkuvuse
strateegia — Euroopa transpordivaldkonna
edasise arengu suunad* (COM(2020)0789
final), 9.12.2020.

Muudatusettepanek

(7a)  Energiatohususe iildpohimaotet
tuleks rakendada koigis sektorites, see
tihendab mitte ainult energiasiisteemis,
vaid ka transpordisektoris, sealhulgas
lennunduses. Eelkoige tuleks seda
pohimotet jirgida selliste poliitiliste,



Muudatusettepanek 9

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 8

Komisjoni ettepanek

(8) Sadstvad lennukikiitused on
vedelad asenduskiitused, mis on tiiesti
vordvéirsed tavapirase lennukikiitusega ja
sobivad kasutamiseks olemasolevates
dhusdidukimootorites. Ulemaailmsel
tasandil on sertifitseeritud mitmed
sddstvate lennukikiituste tootmisviisid,
mida saab kasutada tsiviil- ja
militaarlennunduses. Sééstvate
lennukikiituste tehnoloogiline tase
vOimaldab juba léhiajal oluliselt vihendada
lennutranspordi heitkoguseid. Sddstvad
lennukikiitused peaksid keskmises ja pikas
perspektiivis moodustama suurema osa
lennukikiitusesegu koostisest. Lisaks
peaksid sddstvad lennukikiitused
voimaldama asjakohaste rahvusvaheliste
kiitusestandardite toel piirata kiitaja
kasutava 15ppkiituse aromaatsete iihendite
sisaldust, mis aitab vihendada muid kui
CO; heitkoguseid. Lennutranspordi CO,
heidet peaksid aitama jirk-jirgult
vihendada muud ohuséidukitele sobivad
alternatiivsed kiitteliigid, nagu elekter voi
vedel vesinik, mis tuleks esmalt kasutusele
votta lihilendude kiitamisel.

planeerimis- ja investeerimisotsuste
tegemisel, mis on seotud
energiatohusamate mootorite ja sdidiistvate
alternatiivkiituste ja tehnoloogiate
kasutuselevotuga, sealhulgas
taastuvelektri voi saastevaba vesiniku joul
tootavate lennukite kiire viljatootamisega.

Muudatusettepanek

(8) Sddstvad lennukikiitused on
lennukikiitused, mis holmavad vedelaid
asenduskiituseid, mis on tiiesti
vordviirsed tavapdrase lennukikiitusega ja
sobivad kasutamiseks olemasolevates
ohusodidukimootorites, ning vesinikku ja
elektrienergiat. Ulemaailmsel tasandil on
sertifitseeritud mitmed sadstvate
lennukikiituste tootmisviisid, mida saab
kasutada tsiviil- ja militaarlennunduses.
Séadstvate lennukikiituste tehnoloogiline
tase voimaldab juba ldhiajal oluliselt
vihendada lennutranspordi heitkoguseid.
Sddstvad lennukikiitused peaksid
keskmises ja pikas perspektiivis
moodustama suurema osa
lennukikiitusesegu koostisest. Lisaks
peaksid sddstvad lennukikiitused
voimaldama asjakohaste rahvusvaheliste
kiitusestandardite toel ja EASA toetusel
nende standardite viiljatoétamiseks piirata
kiitaja kasutatava 15ppkiituse aromaatsete
iihendite sisaldust, mis aitab vdhendada
muid kui CO, heitkoguseid. Muud
sidstvad lennukikiitused, nagu elekter voi
vesinik, on viga paljutootavad
tehnoloogiad ja peaksid aitama
lennutranspordi CO, heidet jark-jirgult
viihendada, alustades liihilendudest.
Kiiesoleva midrusega kiirendatakse
nende tehnoloogiate teaduslikku arengut
Jja kasutuselevottu ning nendega seotud
kaubanduslikku innovatsiooni veel



Muudatusettepanek 10

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 9

Komisjoni ettepanek

9) Sadstvate lennukikiituste
jarkjarguline kasutuselevott
lennutransporditurul tdhendab
lennuettevotjale tiiendavaid kulusid, kuna
sadstva kiituse tootmistehnoloogia on
tavapérase kiituse omast kallim. See vdib
voimendada lennutransporditurul
lennukikiitusega seotud vordsete
voimaluste puhul juba tekkinud probleeme
ning veelgi moonutada dhusdidukite
kéitajate ja lennujaamade vahelist
konkurentsi. Kdesoleva méiirusega tuleks
vOtta meetmeid, et viltida sddstvate
lennukikiituste kasutuselevotu negatiivset
moju lennundussektori
konkurentsivdoimele, ning kehtestada kogu
liidus iihtlustatud nouded.

Muudatusettepanek 11

Ettepanek votta vastu maarus
P6hjendus 10

rohkem, et ettevotjatel oleks voimalik neid
tehnoloogiaid seoses kiiesolevas mddruses
sditestatud sddstvaid lennukikiituseid
kéisitleva kohustusega kaaluda, kui need
tehnoloogiad muutuvad
kasutuskolblikuks ja kaubanduslikult
kiittesaadavaks. See suurendab ka
turukindlust ja prognoositavust ning
soodustab nendesse uutesse
tehnoloogiatesse vajalike investeeringute
tegemist.

Muudatusettepanek

9) Sadstvate lennukikiituste
jarkjarguline kasutuselevott
lennutransporditurul tdhendab
lennuettevotjatele tiiendavaid kulusid,
kuna sdéstva kiituse tootmistehnoloogia on
tavapdrase kiituse omast praegu kallim.
See voib voimendada lennutransporditurul
lennukikiitusega seotud vordsete
voimaluste puhul juba tekkinud probleeme
ning veelgi moonutada dhusdidukite
kéitajate ja lennujaamade vahelist
konkurentsi, seda ka heitkoguste
siisteemide CORSIA ja HKS rakendamise
kontekstis. Kéesoleva médrusega tuleks
vOtta meetmeid, et valtida sddstvate
lennukikiituste kasutuselevotu negatiivset
moju lennundussektori
konkurentsivdoimele, ning kehtestada kogu
liidus iihtlustatud ndouded, sealhulgas
iihtsed mddratlused ja iihtse ELi tasandil
eesmdirkide seadmise.



Komisjoni ettepanek

(10)  Ulemaailmsel tasandil reguleerib
sddstvate lennukikiituste kasutamist ICAO.
Eelkoige kehtestab ICAQ iiksikasjalikud
nouded rahvusvahelise lennunduse
stisinikdioksiidiheite kompenseerimise ja
vihendamise siisteemiga (CORSIA)
holmatud lendudel kasutatavate sddstvate
lennukikiituste sééstvuse, jilgitavuse ja
arvestuse kohta. Ehkki CORSIA raames
kasutusele voetud stiimuleid ja sddstvaid
lennukikiituseid peetakse rahvusvahelise
lennunduse mittesiduva pikaajalise
eesmargi saavutamisel viga oluliseks,
puudub praegu siisteem, mis kohustaks
rahvusvahelistel lendudel kasutama
sddstvaid lennukikiituseid. Ulatuslikud
mitme- vO1 kahepoolsed
lennutranspordilepingud ELi voi selle
litkmesriikide ja kolmandate riikide vahel
sisaldavad tildjuhul keskkonnakaitsealaseid
satteid. Siiski ei ole nende sétetega praegu
kehtestatud lepinguosalistele jaoks
siduvaid ndudeid saddstvate lennukikiituste
kasutamise kohta.

Muudatusettepanek 12

Ettepanek votta vastu miirus
Pohjendus 10 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

(10)  Ulemaailmsel tasandil reguleerib ja
midratleb séastvate lennukikiituste
kasutamist ICAO, milles riigid lepivad
rahvusvahelise lennunduse
siisinikdioksiidiheite kompenseerimise ja
vihendamise siisteemiga (CORSIA)
holmatud lendudel kasutatavate
sertifitseeritud sééstvate lennukikiituste
sddstvuse, jilgitavuse ja arvestuse kohta
kokku iiksikasjalikud nouded. Ehkki
CORSIA raames kasutusele voetud
stiimuleid ja sddstvaid lennukikiituseid
peetakse rahvusvahelise lennunduse
mittesiduva pikaajalise eesmérgi
saavutamisel viga oluliseks, puudub
praegu silisteem, mis kohustaks
rahvusvahelistel lendudel kasutama
sddstvaid lennukikiituseid. Ulatuslikud
mitme- vO1 kahepoolsed
lennutranspordilepingud ELi voi selle
litkmesriikide ja kolmandate riikide vahel
sisaldavad tildjuhul keskkonnakaitsealaseid
sétteid. Praegu ei ole nende sitetega
lepinguosalistele siduvaid ndudeid
sddstvate lennukikiituste kasutamise kohta
kehtestatud.

Muudatusettepanek

(10a) Et viltida rahvusvahelisel
lennundusturul konkurentsimoonutusi,
mis voivad viia ELi lennujaamade kaudu
toimuva liiklusvoo kadumiseni ja
kasvuhoonegaaside heite iilekandumiseni,
ning et luua iileilmne sdidistvate
lennukikiituste turg, peaks liit hakkama
lennundusvaldkonna viilispoliitikas
tegutsema maailmas sdistvatele kiitustele
iileminekul esirinnas, alustama
rahvusvahelisi libirddkimisi, et sddstva
lennukikiituse moisted ja standardid



Muudatusettepanek 13

Ettepanek votta vastu maarus
Pohjendus 12

ithtlustada, ning edendama sddstvate
lennukikiituste tootmist, kasutuselevottu
Jja tankimist kiisitlevate reeglite
rahvusvahelist iihtlustamist. Seepiirast
peab liit jatkama joupingutusi ICAOs ja
piiiidlema kaugeleulatuva iileilmse
siisteemi poole, millega edendatakse
iileilmset sddstvate lennukikiituste turgu
Jja tagatakse rahvusvahelisel tasandil
vordsed voimalused. Seetottu peaksid
komisjon ja liitkmesriigid toetama seda, et
ICAO peaassambleel alustataks
viivitamata libirddkimisi ICAO tasandil
ammendava iileilmse poliitikaraamistiku
loomiseks, mille alusel votta sddstvad
lennukikiitused kasutusele. Kui selline
iildine poliitikaraamistik on vastu voetud,
peaks komisjon tagama, et kiiesoleva
mdidruse siitted oleksid iilemaailmse
raamistiku ja rahvusvaheliste
standarditega kooskolas ning tiiendaksid
neid, tagades sellega rahvusvahelisel
tasandil ithtse rakendamise ja vordsed
voimalused. Uhtlasi peaksid komisjon ja
liikmesriigid piiiidma tagada, et
ulatuslikud lennutransporti ja -teenuseid
kiisitlevad mitme- ja kahepoolsed
lepingud sisaldaksid samavddrseid
siduvaid siitteid sddstvate lennukikiituste
kasutuselevotul biokiituste segamise
kohustuse kohta. Peale selle peaks
komisjon korrapiiraselt hindama, kas
kiiesoleva mdidiruse siitted avaldavad
negatiivset moju lennunduse siseturu
toimimisele, sektori konkurentsivoimele,
lennuettevotjate ja solmlennujaamade
vordsetele voimalustele rahvusvahelisel
tasandil ning voimalikule liinide
muutmisele, mis pohjustab
kasvuhoonegaaside heite iilekandumist,
ning esitama vajaduse korral selle
kahjuliku moju korvaldamiseks
parandusmeetmed.



Komisjoni ettepanek

(12)  Seetdttu on lennutranspordi siseturu
jaoks vaja kehtestada tihtsed eeskirjad, mis
tdiendaksid direktiivi (EL) 2018/2001 ja
aitaksid ELi lennunduse siseturust
tulenevate erivajaduste ning -nduetega
tegeledes téita selle iildisi eesméirke.
Eelkodige piiiitakse kdesoleva méadrusega
viltida lennundusturu killustumist,
voimalikke konkurentsimoonutusi
ettevotjate vahel ja ebaausaid tavasid, mida
lennuettevotjad kasutavad tankimiskulude
vihendamiseks.

Muudatusettepanek 14

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 15

Komisjoni ettepanek

(15) Kaéesolevat midrust tuleks
kohaldada selliste ohusoidukite suhtes,
mis teostavad drilise lennutranspordi
lende tsiviillennundussektoris. Miidrust ei
tuleks kohaldada sojavie ohusoidukite ega
humanitaar-, otsingu-, paiste-,
katastroofiabi- voi meditsiinilisel otstarbel
ning tolli-, politsei- ja
tuletorjeoperatsioonides kasutatavate
ohusdidukite suhtes. Kuna eespool
kirjeldatud lennud toimuvad
erakorralistel asjaoludel, ei saa neid alati
planeerida nii, nagu regulaarlende. Oma
tegevuse laadi tottu ei tarvitse selliste
ohusoidukite kditajad olla suutelised
tiitma kdesolevast mddirusest tulenevaid
kohustusi, kuna see voib kujutada endast
tarbetut koormust. Selleks et tagada
vordsed tingimused kogu ELi iihtsel

Muudatusettepanek

(12)  Seetdttu on lennutranspordi siseturu
jaoks vaja kehtestada iihtsed eeskirjad, mis
taiendaksid direktiivi (EL) 2018/2001 ja
aitaksid ELi lennunduse siseturust
tulenevate erivajaduste ning -nduetega
tegeledes téita selle iildisi eesmarke ning
edendaksid lennunduses sddstvaid
kiituseid. Eelkoige piiiitakse kdesoleva
madrusega valtida liidu lennundusturu
killustumist, voimalikke
konkurentsimoonutusi ettevotjate vahel ja
ebaausaid tavasid, mida lennuettevotjad
kasutavad tankimiskulude vidhendamiseks,
ning edendada liidus innovatsiooni ja
tootmist. Et siidstvate lennukikiituste
kasutuselevottu kiirendada, on liidu ja
riiklikul tasandil vaja sihipiirast toetust ja
rahastamist ning avaliku ja erasektori
partnerluste soodustamist.

Muudatusettepanek

(15) Kaéesolevat madrust ei tohiks
kohaldada humanitaar-, otsingu-, pééste-,
katastroofiabi- ega meditsiinilisel otstarbel
kasutavate dhusoidukite suhtes, sest
selliseid lende tehakse erakorralistel
asjaoludel ning neid ei saa alati planeerida
nii nagu regulaarlende. Oma tegevuse
laadi tottu ei tarvitse selliste ohusoidukite
kdiitajad olla suutelised kdesolevast
mdidrusest tulenevaid kohustusi tiitma,
sest see voib tekitada tarbetu koormuse.
Kiesolevat mdidirust tuleks kohaldada
selliste ohusoidukite suhtes, millega
tehakse tsiviillennundussektoris drilise
lennutranspordi lende. Miidrust ei tohiks
kohaldada sojavie ohusoidukite ega tolli-,
politsei- ja tuletorjeoperatsioonides
kasutatavate ohusoidukite suhtes. Et
tagada kogu ELi iihtsel lennundusturul



lennundusturul, peaks kdesolev miirus
hdlmama véimalikult suurt osa drilisest
lennuliiklusest, mida teostatakse EL1
territooriumil asuvatest lennujaamadest.
Samas on ELi kodanike, ettevotjate ja
piirkondade huvides lennuiihenduse
tagamiseks oluline, et viiikeste
lennujaamade
lennutransporditoimingutele ei pandaks
pohjendamatut koormust. Tuleks kindlaks
mddrata iga-aastase reisijate- ja
kaubaveomahtude kiinnis, millest
allapoole jiiivad lennujaamad ei kuuluks
kéiiesoleva mddiruse reguleerimisalasse.
Miiéiruse kohaldamisala peaks siiski
holmama vihemalt 95 % koikidest liidu
lennujaamadest viljuvatest lendudest.
Samadel pohjustel tuleks kindlaks
mddrata kiinnis, et vabastada konealuse
mdidruse nouete tiitmisest sellised
ohusoidukikditajad, kes kditavad ELi
territooriumil asuvatest lennujaamadest
vaid iiksikuid lende.

Muudatusettepanek 15

Ettepanek votta vastu miirus
Pohjendus 15 a (uus)

Komisjoni ettepanek

vordsed tingimused ja toetada kogu ELis
sddstvate lennukikiituste turu ning
vajaliku taristu arengut, peaks madrus
hdlmama kogu drilist lennutransporti,
millega seotud lende tehakse ELi
territooriumil asuvatest lennujaamadest.
Samas tuleks ELi kodanike, ettevatjate ja
piirkondade huvides lennuiihenduse
tagamiseks, vajaliku paindlikkuse
tagamiseks, et voimaldada
kiitusetarnijatel pakkuda ja
lennuettevotjatel tankida sdidstvaid
lennukikiituseid koige kulutohusamal
viisil, ning viikeste lennujaamade
lennutransporditoimingutele
pohjendamatu koormuse tekitamise
viltimiseks luua iileminekuetapina
paindlikkusmehhanism, sealhulgas book-
and-claim-siisteemi elemendid. Et
siseturul ei tekiks pohjendamatuid
konkurentsimoonutusi, tuleks piirast
konealust iileminekuperioodi kohaldada
kiiesolevas midruses sitestatud noudeid
Dpikas perspektiivis vordselt koigi liidu
lennujaamade ja koigi selliste
ohusoidukite kditajate suhtes, mis
stardivad voi maanduvad liidu
lennujaamas.

Muudatusettepanek

(15a) Kiesolevast mdidrusest tulenevate
kohustustega ei tohiks avaldada viihem
iithendatud Euroopa piirkondadele,
nditeks lennutranspordist kui ainsast
transpordivoimalusest soltuvatele saartele
ja ddrepoolseimatele piirkondadele,
ebaproportsionaalselt suurt moju ning
nendele piirkondadele tuleb tagada
voimalus saada olulisi kaupu ja teenuseid.
Et aidata kaitsta selliste piirkondade
lennuiithendust, kus alternatiivseid
transpordivoimalusi on vihem, tuleks
tihelepanu poorata sellele, kuidas voivad



Muudatusettepanek 16

Ettepanek votta vastu mairus
P6hjendus 16 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 17

Ettepanek votta vastu maarus
Pohjendus 17

Komisjoni ettepanek

(17)  Séaastvuse eesmidirke silmas pidades
el tohiks toetusoiguslikud olla s6oda- ja
toidukultuuridel pohinevad kiitused.
Maakasutuse kaudne muutus leiab eelkodige
aset siis, kui pollukultuuride kasvatamine
biokiituste tootmiseks torjub kdrvale
traditsioonilise toidu- ja soodakultuuride
tootmise. Selline lisandudlus suurendab
survet maale ja voib kaasa tuua
pollumajandusmaa laienemise suure

kdesoleva mddruse siitted mojutada
ddirepoolseimaid piirkondi ja muid liidu
piirkondi iihendavate lennuliinide
taskukohasust, konkurentsivoimet ja
voimaliku hinnatousu.

Muudatusettepanek

(16a) Kolblike kestlike lihteainete varu
peab olema voimalikult kaasav, et
kasutada dra koik voimalused suurendada
taskukohase hinnaga lennukikiituste
tootmist. Kiesoleva mdidruse kohaselt
kolblike lihteainete loetelu olla ei tohiks
muutumatu, vaid aja jooksul peaks uusi
kestlikke lihteaineid lisanduma.
Kooskolas direktiivi (EL) 2018/2001
artikli 28 loikega 6 peaks komisjon IX lisa
A ja B osas esitatud liihteainete loetelu
vihemalt iga kahe aasta jirel libi
vaatama, et lisada sinna uusi lihteaineid.
IX lisasse lisatud uued lihteained peaksid
kdesoleva mddruse kohaselt olema
sddstvate lennukikiituste tootmiseks
otseselt kolblikud.

Muudatusettepanek

(17)  Séaastvuse huvides ei tohiks
kolblikud olla s66da- ja toidukultuuridel
pohinevad kiitused, sealhulgas biokiitused,
mille puhul on suur risk, et nende
tootmisega kaasneb maakasutuse kaudne
muutus, nditeks palmiolist saadud
biokiitused. Maakasutuse kaudne muutus
leiab eelkdige aset siis, kui pdllukultuuride
kasvatamine biokiituste tootmiseks tdrjub
korvale traditsioonilise toidu- ja



stisinikuvaruga maale, nagu metsad,
mérgalad ning turbamaad, tekitades
tdiendavaid kasvuhoonegaaside
heitkoguseid ja vihendades elurikkust.
Uuringud on ndidanud, et selle mdju ulatus
soltub mitmest tegurist, sealhulgas kiituse
tootmiseks kasutatava ldhteaine liigist,
biokiituste kasutamisest tingitud
lisandudlusest ldhteaine jirele ning sellest,
mil mééral on suure siisinikuvaruga maa
kogu maailmas kaitstud. Suurimad
maakasutuse kaudse muutuse riskid on
kindlaks tehtud sellistest ldhteainetest
toodetud biokiituste puhul, mille tootmisala
on olulisel méaéral laienenud suure
stisinikuvaruga maale. Seepdrast ei tohiks
s00da- ja toidukultuuridel pohinevate
kiituste tootmist edendada. Konealune
lahenemisviis on kooskodlas liidu
poliitikaga ja eelkdige direktiiviga (EL)
2018/2001, millega piiratakse selliste
biokiituste kasutamist maantee- ja
raudteetranspordis ning kehtestatakse
asjakohane lilempiir, vottes arvesse nende
viiksemat keskkonnakasu, halvemaid
tulemusi kasvuhoonegaaside vihendamise
potentsiaali seisukohast ja kestlikkusega
seotud iildisemaid probleeme. Lisaks
maakasutuse kaudsest muutusest
pohjustatud kasvuhoonegaaside heitele,
mis vOib osaliselt voi tdielikult nullida
kasvuhoonegaaside heite vihenemise
iiksikute biokiituste puhul, ohustab
maakasutuse kaudne muutus ka bioloogilist
mitmekesisust. See oht on eriti suur, kuna
tootmine voib ndudluse mérkimisvéirse
kasvu tottu oluliselt laieneda.
Lennundussektori ndudlus toidu- ja
s6odakultuuridel pohinevate biokiituste
jérele on praegu viga viike, kuna iile 99 %
praegu kasutatavatest lennukikiitustest on
fossiilkiitused. Seepdrast on asjakohane
viltida olukorda, kus voib tekkida suur
ndudlus toidu- ja s6odakultuuridel
pohinevate biokiituste jarele, kuna
kiesoleva médrusega edendatakse nende
kasutamist. Asjaolu, et
pollumajanduskultuuridel pohinevad
biokiitused ei vasta kdesoleva mairuse
kohastele toetusodiguslikkuse nduetele,

s0ddakultuuride tootmise. Selline
lisandudlus suurendab survet maale ja voib
kaasa tuua pollumajandusmaa laienemise
suure slisinikuvaruga maale, nagu metsad,
mérgalad ning turbamaad, tekitades
tdiendavaid kasvuhoonegaaside
heitkoguseid ja vahendades elurikkust.
Uuringud on ndidanud, et selle mdju ulatus
sOltub mitmest tegurist, sealhulgas kiituse
tootmiseks kasutatava ldhteaine liigist,
biokiituste kasutamisest tingitud
lisandudlusest 1dhteaine jérele ning sellest,
mil méddral on suure siisinikuvaruga maa
kogu maailmas kaitstud. Suurimad
maakasutuse kaudse muutuse riskid on
kindlaks tehtud sellistest ldhteainetest
toodetud biokiituste puhul, mille tootmisala
on olulisel méiéral laienenud suure
siisinikuvaruga maale. Seepdrast ei tohiks
s00da- ja toidukultuuridel pohinevate
kiituste tootmist edendada. Konealune
lahenemisviis on kooskdlas liidu
poliitikaga ja eelkdige direktiiviga (EL)
2018/2001, millega piiratakse selliste
biokiituste kasutamist maantee- ja
raudteetranspordis ning kehtestatakse
asjakohane lilempiir, vottes arvesse nende
viiksemat keskkonnakasu, halvemaid
tulemusi kasvuhoonegaaside vihendamise
potentsiaali seisukohast ja kestlikkusega
seotud iildisemaid probleeme. Lisaks
maakasutuse kaudsest muutusest
pohjustatud kasvuhoonegaaside heitele,
mis vOib osaliselt voi tdielikult nullida
kasvuhoonegaaside heite vihenemise
iiksikute biokiituste puhul, ohustab
maakasutuse kaudne muutus ka bioloogilist
mitmekesisust. See oht on eriti suur, kuna
tootmine voib noudluse markimisvéarse
kasvu tottu oluliselt laieneda.
Lennundussektori ndudlus toidu- ja
s00dakultuuridel pohinevate biokiituste
jérele on praegu viga viike, kuna iile 99 %
praegu kasutatavatest lennukikiitustest on
fossiilkiitused. Seepirast on asjakohane
viltida olukorda, kus voib tekkida suur
ndudlus toidu- ja sé6dakultuuridel
pohinevate biokiituste jarele, kuna
kiesoleva médrusega edendatakse nende
kasutamist. Asjaolu, et



kahandab ka ohtu, et maanteetranspordi
CO; heite vihenemine voiks aeglustuda,
kuna pdllumajanduskultuuridel pdhinevaid
biokiituseid hakatakse maanteetranspordi
asemel kasutama lennundussektoris.
Oluline on sellise iilemineku oht
miinimumini viia, kuna maanteetransport
on praegu iilekaalukalt kdige saastavam
transpordisektor.

Muudatusettepanek 18

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 17 a (uus)

Komisjoni ettepanek

pollumajanduskultuuridel pohinevad
biokiitused ei vasta kdesoleva midruse
kohastele toetusdiguslikkuse nduetele,
kahandab ka ohtu, et maanteetranspordi
CO; heite vihenemine voiks aeglustuda,
kuna pollumajanduskultuuridel pdhinevaid
biokiituseid hakatakse maanteetranspordi
asemel kasutama lennundussektoris.
Oluline on sellise iilemineku oht
miinimumini viia, kuna maanteetransport
on praegu iilekaalukalt kdige saastavam
transpordisektor.

Muudatusettepanek

(17a) Kiesoleva mddruse
nouetekohaseks toimimiseks on sidstvate
lennukikiituste omaduste kohta tingimata
vaja tipset ja oiget teavet. Tarbijate
usalduse suurendamiseks ning
libipaistvuse ja jilgitavuse tagamiseks on
kiitusetarnijad kohustatud esitama
tarnitava kiituse omaduste,
sddstlikkusnditajate ja kiituse tootmisel
kasutatud lihteainete pdritolu kohta éige
teabe. See teave esitatakse

direktiivi (EL) 2018/2001 (taastuvenergia
direktiiv) artikli 28 alusel loodud liidu
andmebaasis. Kiitusetarnijaid, kes on
enda tarnitud kiituste omaduste voi
piritolu kohta esitanud toendatult
eksitavat voi ebatipset teavet, tuleks
karistada. Liikmesriigid peavad tagama,
et kiitusetarnijad sisestavad liidu
andmebaasi tipse teabe oigeks ajaks ning
et see teave on toendatud ja auditeeritud.
Et voidelda voimalike pettuste vastu ja
kuna suur osa sddistvate lennukikiituste
tootmiseks vajalikest lihteainetest tuleb
viljastpoolt liitu, on vaja, et liikmesriigid
tugevdaksid koostoos asjaomaste Euroopa
asutustega tarnete kontrollimehhanismi,
sealhulgas tehes kohapealseid kontrolle.
Sellega seoses avaldab komisjon



Muudatusettepanek 19

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 18

Komisjoni ettepanek

(18)  Vaja on iihtset, selget ja kindlat
kestlikkuse raamistikku, mis annab
lennundus- ja kiitusesektoris osalejatele
kindluse, et saastvate lennukikiituste
kasutamine kdesoleva mairuse alusel on
toetusodiguslik. Selleks et tagada kooskdla
muude asjaomaste EL1
poliitikavaldkondadega, tuleks sddstvate
lennukikiituste toetusdiguslikkus kindlaks
madrata vastavalt direktiivi

(EU) 2018/2001'? artiklis 29 sétestatud
sadstlikkuse kriteeriumidele.

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/ EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=fr

Muudatusettepanek 20

Ettepanek votta vastu maiarus
Pohjendus 19

Komisjoni ettepanek

(19) Kéesoleva médruse eesmérk peaks
olema tagada, et koigil dhusdiduki
kéitajatel oleksid tliksteisega konkureerides
vOrdsed vOimalused juurdepadsuks
sadstvatele lennukikiitustele. Selleks et

kooskolas direktiivi (EL) 2018/2001
artikli 30 loikega 8 sddistlikkuse
sertifitseerimise kohta rakendusmddiruse,
millega veel rohkem iihtlustada ja
tugevdada usaldusviiirsust, libipaistvust
ja soltumatut auditeerimist ning
liikmesriikide pddevate asutuste koostood
kdsitlevaid reegleid auditi jirelevalve
valdkonnas.

Muudatusettepanek

(18)  Vaja on iihtset, selget ja kindlat
kestlikkuse raamistikku, mis tagab
lennundus- ja kiitusesektoris osalejatele
oiguskindluse ja jiirjepidevuse, et
sddstvate lennukikiituste kasutamine
kdesoleva mééruse alusel on toetusdiguslik.
Selleks et tagada kooskdla muude
asjaomaste ELi poliitikavaldkondadega,
tuleks sdédstvate lennukikiituste
toetusdiguslikkus kindlaks méérata
vastavalt direktiivi (EU) 2018/2001'2
artiklis 29 sitestatud sédéstlikkuse
kriteeriumidele.

12 https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=fr

Muudatusettepanek

(19) Kaéesoleva midruse eesmirk peaks
olema tagada, et koigil dhusdiduki
kéitajatel oleksid liksteisega konkureerides
vordsed vOimalused juurdepadsuks
sadstvatele lennukikiitustele. Selleks et



viltida moonutusi lennundusteenuste turul,
tuleks koigi kiesoleva méddrusega hdlmatud
liidu lennujaamadesse tarnida iihtsed
miinimumkogused sdédstvaid
lennukikiituseid. Kuigi turul saab tarnida ja
kasutada suuremaid koguseid sddstvat
kiitust, tuleks kdesoleva méairusega tagada,
et sddstvate lennukikiituste kohustuslik
miinimumosakaal oleks kdigis mddrusega
hdlmatud lennujaamades iihesugune.
Sellega asendatakse riiklikul vo1
piirkondlikul tasandil otseselt voi kaudselt
kehtestatud nouded, mille kohaselt
ohusdiduki kiitajad voi lennukikiituse
tarnijad peavad kasutama voi tarnima
sadstvaid lennukikiituseid muudel kui
kéesolevas médruses sétestatud
eesmirkidel. Selleks et luua selge ja
prognoositav digusraamistik ning edendada
turuarengut ja selliste kdige sddstvamate
ning uuenduslikumate
tehnoloogialahenduste kasutuselevottu,
millel on kasvupotentsiaali
kiitusetehnoloogia vajaduste rahuldamiseks
ka tulevikus, tuleks kdesolevas méaruses
sitestada slinteetiliste lennukikiituste
miinimumosakaal, mida aja jooksul jark-
jérgult suurendatakse. Arvestades
stinteetiliste lennukikiituste
markimisvéairset CO, heite vihendamise
potentsiaali ja nende praeguseid
hinnangulisi tootmiskulusid, tuleks selliste
kiituste jaoks kehtestada konkreetne
kohustus. Siinteetilised lennukikiitused,
mida toodetakse taastuvatest
energiaallikatest périt elektrist ja otse Ghust
kogutud stisinikust, voimaldavad
vihendada heitkoguseid tavapérase
lennukikiitusega vorreldes kuni 100 %.
Muude sdidstvate lennukikiituste litkidega
vorreldes on neil mérkimisvaérseid eeliseid
ka tootmisprotsessi ressursitdhususe
(eelkdige veevajaduse) seisukohast. Samas
on siinteetiliste lennukikiituste
tootmiskulud praegu hinnanguliselt kolm
kuni kuus korda kdrgemad tavapérase
lennukikiituse turuhinnast. Seepérast tuleks
kiesoleva médrusega kehtestada selle
tehnoloogia jaoks eraldi kohustus.
Tulevaste ldbivaatamiste kdigus voiks

viltida moonutusi lennundusteenuste turul,
tuleks koikidesse kiesoleva médrusega
holmatud liidu lennujaamadesse tarnida
ihtsed miinimumkogused sadstvaid
lennukikiituseid. Kuigi turul saab tarnida ja
kasutada suuremaid koguseid sdéstvat
kiitust, tuleks kdesoleva méairusega tagada,
et sddstvate lennukikiituste kohustuslik
miinimumosakaal oleks kdigis madrusega
hdlmatud lennujaamades iihesugune.
Liihteainete kiittesaadavus ega siidstva
lennukikiituse tootmisvoimsus ei ole
piiramatud. Kui moned liikmesriigid
kehtestaksid riiklikul tasandil siidstva
lennukikiitusega varustamiseks rangemad
itldised kohustused, suureneks
konkurents lihteainete piirast teiste
transpordi- ja energiasektoritega ning see
voiks pohjustada teistes piirkondades
tarnenappust. See kahjustaks nende
piirkondade ohusoidukite kiitajate voimet
CO,; heidet vihendada ja suurendaks
ebaoiglaselt nende ohusoiduki kditajate
kulusid, mis tulenevad eelkoige ELi HKSi
jérgimisest, pohjustades turumoonutusi ja
iildist ebasoodsat konkurentsiolukorda.
Seepiirast tuleks kogu sdidstvate
lennukikiituste tootmisele ja
kasutuselevotule kehtestada iihtsed ELi
tasandi eesmdrgid. Kdiesoleva mdiirusega
asendatakse riiklikul voi piirkondlikul
tasandil otseselt voi kaudselt kehtestatud
nouded, mille kohaselt dhusdiduki kiitajad
voi lennukikiituse tarnijad peavad
kasutama vdi tarnima sidstvaid
lennukikiituseid muudel kui kédesolevas
maédruses sitestatud eesmérkidel. Selleks et
luua selge ja prognoositav digusraamistik
ning edendada turuarengut ja selliste kdige
sddstvamate ning uuenduslikumate
tehnoloogialahenduste kasutuselevottu,
millel on kasvupotentsiaali
kiitusetehnoloogia vajaduste rahuldamiseks
ka tulevikus, tuleks kdesolevas médruses
satestada siinteetiliste lennukikiituste
miinimumosakaal, mida aja jooksul jark-
jargult suurendatakse. Arvestades
siinteetiliste lennukikiituste
markimisviirset CO, heite vihendamise
potentsiaali ja nende praeguseid



kaaluda ka muud liiki siinteetiliste kiituste,
nditeks vihese siisihappegaasiheite ja suure
kasvuhoonegaaside vihendamise
potentsiaaliga siinteetiliste kiituste lisamist
kéesoleva madruse kohaldamisalasse, juhul
kui asjaomased kiitused méairatletakse
taastuvenergia direktiivis.

Muudatusettepanek 21

Ettepanek votta vastu maarus
Pohjendus 19 a (uus)

Komisjoni ettepanek

hinnangulisi tootmiskulusid, tuleks selliste
kiituste jaoks kehtestada konkreetne
kohustus. Siinteetilised lennukikiitused,
mida toodetakse taastuvatest
energiaallikatest parit elektrist ja otse dhust
kogutud stisinikust, voimaldavad
viahendada heitkoguseid tavapirase
lennukikiitusega vorreldes kuni 100 %.
Muude sééstvate lennukikiituste liikidega
vorreldes on neil markimisvairseid eeliseid
ka tootmisprotsessi ressursitdhususe
(eelkdige veevajaduse) seisukohast. Samas
on siinteetiliste lennukikiituste
tootmiskulud praegu hinnanguliselt kolm
kuni kuus korda kdrgemad tavapérase
lennukikiituse turuhinnast. Seepérast tuleks
kdesoleva méidrusega kehtestada selle
tehnoloogia jaoks eraldi kohustus.
Tulevaste ldbivaatamiste kdigus voiks
kaaluda ka muud liiki siinteetiliste kiituste,
nditeks vihese slisthappegaasiheite ja suure
kasvuhoonegaaside vihendamise
potentsiaaliga siinteetiliste kiituste lisamist
kdesoleva mééruse kohaldamisalasse, juhul
kui asjaomased kiitused méadratletakse
taastuvenergia direktiivis. Peale selle voib
otse ohust kogutud CO; sisaldavatel
siinteetilistel lennukikiitustel olla oluline
roll, sest nende abil on voimalik

CO,; heitega energiaallikaid sddstvalt
kasutada, ja neid tuleks soodustada.

Muudatusettepanek

(19a) Liihteainete kiittesaadavus ega
sddstva lennukikiituse tootmisvoimsus ei
ole piiramatud. Teravnenud konkurents
piiratud lihteainete piirast voib
Ppohjustada tarnepuudujiiiki ja
turumoonutusi ning avaldada seega kogu
lennundussektori konkurentsivoimele
negatiivset moju. Et tagada vordsed
voimalused ja viltida siseturu
killustumist, tuleks kogu liidus kohaldada



Muudatusettepanek 22

Ettepanek votta vastu maiarus
P6hjendus 19 b (uus)

Komisjoni ettepanek

sddstvate kiituste kasutuselevotu
miinimumosakaalu suhtes iihtseid
noudeid. Et saavutada kooskolas I lisaga
see ELi ithtlustatud osakaal kogusest,
voivad litkmesriigid aga votta riigisiseseid
meetmeid ja toetavaid poliitikameetmeid
ning teha algatusi, mille eesmdirk on
suurendada oma territooriumil sddistvate
lennukikiituste, sealhulgas siinteetiliste
lennukikiituste tootmist ja
kasutuselevottu, nditeks rahalise toetuse
andmisega. Riigisisesed meetmed peaksid
olema libipaistvad, mittediskrimineerivad,
proportsionaalsed ja koigile ettevotjatele
kiittesaadavad. Kuna kdesolevas mdidiruses
ei ole kindlaks mddratud sidstvate
lennukikiituste maksimaalset osakaalu,
voivad lennuettevotjad ja kiitusetarnijad
jérgida kaugeleulatuvamat
keskkonnapoliitikat ning votta sddistvaid
lennukikiituseid kasutusele ja pakkuda
kogu oma kditamisvorgus suuremas
osakaalus, kuid viltida tuleb odavama
kiituse kaasavedu. Selleks voiksid
lennuettevotjad ja kiitusetarnijad leppida
lepinguliste kokkulepete kaudu kokku, et
nad on vastastikku kohustatud kindlas
koguses tootma, tarnima ja ostma
sddstvaid lennukikiituseid, sealhulgas
neid, mis I lisas sitestatud
miinimumosakaalu iiletavad. Sellised
lepingulised kokkulepped voivad holmata
ka vastutust ja neis voib kehtestada
tingimused rahalise hiivituse maksmiseks,
kui tarnet ei toimu.

Muudatusettepanek

(19b) Lennunduse sddstvamaks
muutumine soltub palju tarbijate
noudlusest. Kuid selleks, et tarbijad
saaksid teha teadliku valiku, on lendude
keskkonnamdoju kohta vaja kindlamat,
usaldusviidrset, soltumatut ja iihtlustatud



Muudatusettepanek 23

Ettepanek votta vastu miirus
Pohjendus 20

Komisjoni ettepanek

(20)  Oluline on tagada, et sidistvate
lennukikiituste kindlaksmaératud
miinimumosakaalu oleks vdimalik edukalt
ja katkematult lennundusturule tarnida.
Selleks tuleks ette ndha piisav
iileminekuaeg, et voimaldada
taastuvkiituste sektoril tootmisvdimsust
vastavalt arendada. Sééstvate
lennukikiituste tarnimine peaks muutuma
kohustuslikuks alates 2025. aastast.
Samuti peaksid kdesoleva mééruse
tingimused jddma pika aja jooksul
muutumatuks, et tagada turul diguskindlus
ja prognoositavus ning edendada pidevat
investeerimist sddstvate lennukikiituste

teavet, mis on kooskolas sddstva ja aruka
litkuvuse strateegia tegevuskavaga.
Selleks tuleks lennunduse
keskkonnatoime jaoks luua terviklik liidu
mdrgistamissiisteem, millest
lennundusteenuste kasutajad saaksid
lennunduse keskkonnatoime kohta selget,
labipaistvat, pohjalikku, kasutusmugavat
Jja kergesti moistetavat teavet. Sellega
suunatakse tarbijate valikuid ja
soodustatakse ohusoiduki kiiitajate poolt
sddstvate lennukikiituste ja muude
kestlikkusmeetmete kasutamist.

Euroopa Liidu Lennundusohutusamet
(EASA) vastutab juba praegu
ohuséidukite keskkonnaohutuse
sertifitseerimise eest ning on teinud
koostood sidusrithmadega, et tootada
vilja lennunduse keskkonnamdrgistuse
siisteem, mis holmab ohusoidukeid,
ohusoiduki kiiitajaid ja kommertslende.
EASA-le tuleks teha iilesandeks sellise
siisteemi edasiarendamine, rakendamine
ja toimimine, et tagada soltumatus,
tehniline stabiilsus ja koostoime muude
ELi meetmetega.

Muudatusettepanek

(20)  Oluline on tagada, et siistvate
lennukikiituste kindlaksméaaratud
miinimumosakaalu oleks voimalik edukalt
ja katkematult lennundusturule tarnida.
Selleks tuleks ette ndha piisav
iileminekuaeg ja kehtestada
paindlikkusmehhanism, et voimaldada
taastuvkiituste sektoril tootmisvdimsust
vastavalt arendada ning voimaldada
lennukikiituse tarnijatel ja ohusoiduki
kdiitajatel tiita oma kohustusi koige
kulutohusamal viisil, vihendamata
seejuures kdesoleva mddruse iildisi
keskkonnaeesmdrke. Saastvate
lennukikiituste tarnimine peaks algama



tootmisvoimsuse suurendamisse.

Muudatusettepanek 24

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 21

Komisjoni ettepanek

(21)  Seoses sddstvatele lennukikiitustele
tilemineku ja kasutuselevotu edendamisega
liidu lennujaamades vGib odavama kiituse
kaasaveo juhtumite arv hakata
kiitusehindade tdusuga seoses suurenema.
Odavama kiituse kaasavedu ei ole kestlik ja
seda tuleks viltida, kuna see kahjustab
liiddu joupingutusi transpordist tuleneva
keskkonnamdju vihendamisel. See on
vastuolus lennunduse CO, heite
vihendamise eesmérkidega, kuna koos
ohusdiduki massiga suureneb nii
konkreetse lennu kiitusekulu kui ka
asjaomased heitkoguseid. Odavama kiituse
kaasavedu seab ohtu ka dhusdidukite
kéitajate ja lennujaamade vordsed
voimalused liidus. Seepérast tuleks
kédesolevas médruses sitestada ndue, et
ohusdiduki kiitajad peavad enne liidu
lennujaamast véljumist paagid kiitusega
tditma. Enne konkreetsest liidu
lennujaamast véljumist tangitud kiituse
kogus peaks vastama sellest lennujaamast
véljuvate lendude kditamiseks vajalikule
kiitusekogusele, vottes arvesse kiitusega
seotud ohutuseeskirjade asjakohaseid
ndudeid. Selle ndudega tagatakse, et liidu
ja vélismaiste ohusdidukikiitajate tegevuse
suhtes kohaldatakse liidus vordseid
tingimusi, tagades samal ajal
keskkonnakaitse korge taseme. Kuna
méiiruses ei ole kindlaks méératud

2025. aastal ning selleks tuleks kasutada
sédstvate lennukikiituste
paindlikkusmehhanismiga ette néihtud
paindlikkust. Samuti peaksid kdesoleva
madruse tingimused jddma pika aja jooksul
muutumatuks, et tagada turul diguskindlus
ja prognoositavus ning edendada pidevat
investeerimist sddstvate lennukikiituste
tootmisvoimsuse suurendamisse.

Muudatusettepanek

(21)  Seoses sddstvatele lennukikiitustele
tilemineku ja kasutuselevotu edendamisega
liidu lennujaamades voib majanduslikel
Pohjustel odavama kiituse kaasaveo
juhtumite arv hakata kiitusehindade
tousuga seoses suurenema. Majanduslikel
Ppohjustel odavama kiituse kaasavedu ei ole
kestlik ja seda tuleks viltida, kuna see
kahjustab liidu joupingutusi transpordist
tuleneva keskkonnamdju vihendamisel.
See on vastuolus lennunduse CO, heite
vihendamise eesmirkidega, kuna koos
ohusdiduki massiga suureneb nii
konkreetse lennu kiitusekulu kui ka
asjaomased heitkoguseid. Odavama kiituse
kaasavedu seab ohtu ka dhusdidukite
kéitajate ja lennujaamade vordsed
voimalused liidus. Seepirast tuleks
kédesolevas madruses siatestada noue, et
ohusdiduki kiitajad peavad enne liidu
lennujaamast viljumist paagid kiitusega
tditma. Enne konkreetsest liidu
lennujaamast viljumist tangitud kiituse
kogus peaks vastama sellest lennujaamast
viljuvate lendude kditamiseks vajalikule
kiitusekogusele, vottes arvesse kiitusega
seotud ohutuseeskirjade asjakohaseid
ndudeid. Selle ndudega tagatakse, et liidu
ja vélismaiste dhusdidukikiitajate tegevuse
suhtes kohaldatakse liidus vordseid
tingimusi, tagades samal ajal
keskkonnakaitse kdrge taseme. Kuna



sadstvate lennukikiituste maksimaalset
osakaalu koikide lennukikiituste puhul,
voivad lennuettevotjad ja kiitusetarnijad
jérgida ambitsioonikamat
keskkonnapoliitikat, suurendades sédéstvate
lennukikiituste kasutuselevottu ja
pakkumist kogu oma kditamisvOrgus ning
viéltides odavama kiituse kaasavedu.

Muudatusettepanek 25

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 21 a (uus)

Komisjoni ettepanek

maddruses ei ole kindlaks méaratud
sddstvate lennukikiituste maksimaalset
osakaalu koikide lennukikiituste puhul,
voivad lennuettevotjad ja kiitusetarnijad
jargida ambitsioonikamat
keskkonnapoliitikat, suurendades sééstvate
lennukikiituste kasutuselevottu ja
pakkumist kogu oma kditamisvorgus ning
viltides odavama kiituse kaasavedu. Et
tagada ELi-sisesteks ja EL-i vilisteks
lendudeks vordsed voimalused, peaks
komisjon odavama kiituse kaasaveo
Jjuhtumeid korrapdraselt jilgima ja
hindama ning neist teavitama.

Muudatusettepanek

(21a) Uldjuhul vihem aromaatseid
ithendeid ja viidivlit sisaldavate sidstvate
lennukikiituste edasine kasutuselevott
aitab vihendada muust kui CO, heitest
tingitud kliimamaoju. Kui aromaatsete
ithendite ja védivli sisaldust
lennukikiitustes veel rohke vihendada,
voib viheneda kiudpilvede teke, paraneda
lennujaamades ja nende iimbruses
ohukvaliteet ning lennuettevotjate huvides
paraneda kiituse kvaliteet, sest
energiatihedus on suurem ja viiiksema
tahmasisalduse tottu on hoolduskulud
viiiksemad. Aromaatsete iihendite
sisalduse vihendamisel lennukikiitustes
tuleb aga jirgida rahvusvahelisi kiitusega
seotud ohutuseeskirju ja sdilitada
rahvusvahelisel tasandil vordsed
voimalused. Seepiirast peaks EASA
jélgima, milline on aromaatsete iihendite
Jja véidvli sisaldus tavapirastes
lennukikiitustes. Komisjon peaks
hiljemalt 1. jaanuariks 2025 esitama
Euroopa Parlamendile ja noukogule
aruande, milles hinnatakse voimalikke
meetmeid, sealhulgas vajaduse korral
seadusandlikke ettepanekuid ja kiituse



Muudatusettepanek 26

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 21 b (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 27

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 22

kvaliteedistandardeid, et lennukikiituse
aromaatsete iihendite sisaldust
optimeerida.

Muudatusettepanek

(21b) Lisaks kliimasoojenemise
soodustamisele mojutab lennundus
negatiivselt ka ohukvaliteeti. Peamised
saasteained on tahked osakesed (PM),
sealhulgas iilipeened osakesed,
limmastikoksiidid (NOX) ja lenduvad
orgaanilised ithendid (LOU), kusjuures
moned neist esmastest saasteainetest
tekitavad muid saasteaineid'®. Ulipeenete
osakeste kohta tuleb teha rohkem
uuringuid, kuid mitu uuringut on
néidanud iilipeente osakestega
kokkupuute liihi- ja pikaajalist moju,
sealhulgas suremus, siidame-
veresoonkonna haigus, siidame
isheemiatobi ja kopsuhaigus'. Ohusaaste
soodustab okosiisteemide kahjustamise
kaudu ka bioloogilise mitmekesisuse
viihenemist.

la EASA, ,,Lennundus ja 6husaaste*:
https://www.easa.europa.eu/eaer/topics/ad
apting-changing-climate/air-quality

b WHO 2021. aasta iileilmsed
ohukvaliteedi suunised:
https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/

10665/345329/9789240034228-
eng.pdf?sequence=1&isAllowed=y



Komisjoni ettepanek

(22)  Kiiesoleva mairusega holmatud
lennujaamad peaksid tagama, et sddstva
lennukikiituse tarnimiseks, ladustamiseks
ja tankimiseks on olemas kogu vajalik
taristu, et viéltida takistusi siistva
lennukikiituse kasutuselevotul. Vajaduse
korral peaks ametil olema vdimalik nduda,
et liidu lennujaam esitaks olemasoleva
taristu kohta teavet, mis voimaldab
ohusdiduki kéitajatel sujuvalt tarnida ja
tankida sddstvaid lennukikiituseid. Amet
peaks tagama, et lennujaamadel ja
lennuettevotjatel oleks lihine kontaktpunkt,
mis annaks vajaduse korral tehnilisi
selgitusi kiitusetaristu kéittesaadavuse
kohta.

Muudatusettepanek

(22)  Sddstva lennukikiituse tarnimiseks,
ladustamiseks ja tankimiseks peab olemas
olema kogu vajalik taristu ning
kiitusetarnijatel peab transpordikiituse
taristule olema pidev juurdepiids, et
sadstva lennukikiituse kasutuselevotul ei
tekiks takistusi. Kiiesolevas mddruses
tuleks arvesse votta, et liidus kasutatakse
lennujaamade juhtimiseks eri mudeleid.
Kiesoleva midrusega holmatud
lennujaamad voéi, kui see on kohaldatav,
organ, kellele asjaomane liikmesriik on
Jjétnud taristu juhtimise, nagu on osutatud
noukogu direktiivi 96/67/EU (maapealse
kdiitluse direktiiv) artiklis 8, peaksid
seetottu votma koik vajalikud meetmed, et
tagada selliste sddistvate lennukikiituste
tarnimiseks, ladustamiseks ja tankimiseks
vajalik taristu ning ohusoiduki kditajate
Jjuurdepiiis sellele. Kui lepingulise
kokkuleppe kohaselt lasub liidu
lennujaamas kiitusetaristu tagamise eest
loplik vastutus iiksusel, kes ei ole liidu
lennujaam, voi lennujaama kditajal, kui
see on kohaldatav, peaks see iiksus
vastutama lepingupohise kokkuleppe
alusel kiiesoleva mdidiiruse artiklist 6
tulenevate kohustuste tiitmise eest.
Vajaduse korral peaks ametil olema
voimalik nduda, et liidu lennujaam esitaks
olemasoleva taristu kohta teavet, mis
voimaldab dhusdiduki kiitajatel sujuvalt
tarnida ja tankida séastvaid
lennukikiituseid. Amet peaks tagama, et
lennujaamadel ja lennuettevdtjatel oleks
ithine kontaktpunkt, mis annaks vajaduse
korral tehnilisi selgitusi kiitusetaristu
kéttesaadavuse kohta. Kui elektri- voi
vesinikkiitusega ohusoidukid muutuvad
kasutuskolblikuks ja kaubanduslikult
kiittesaadavaks, peavad kiiesoleva
mddrusega holmatud lennujaamad votma
koik vajalikud meetmed, et holbustada
ohusoidukite vesiniku- ja elektrilaadimise
jaoks vajaliku taristu loomist kooskolas
riikliku poliitikaraamistiku vastava
kasutuselevotukavaga, nagu on sdtestatud



Muudatusettepanek 28

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 22 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 29

Ettepanek votta vastu maarus
P6hjendus 24

kavandatavas mdidruses, milles
kdsitletakse alternatiivkiituste taristu
kasutuselevéttu. Peale selle tuleks
kooskolas médruse XXX
[alternatiivkiituste taristu mddrus]
artikliga 12 tagada lennujaamades
seisvate lennukite elektrivarustus.

Muudatusettepanek

(22a) Paljusid liidu lennujaamu
varustatakse lennukikiitusega peamiselt
torujuhtme kaudu, mis tuleb
rafineerimistehastest voi
segamisjaamadest, kus peab toimuma
sddstvate lennukikiituste segamine
ohutus- ja kestlikkusnouete tiitmiseks.
Liikmesriigid peaksid votma koik
vajalikud meetmed, et lennukikiituse
tarnijatel oleks tsiviiltranspordilennukite
kiituste taristule pidev juurdepidis, et
tarnida nii tavapiirast lennukikiitust kui
ka sddstvat lennukikiitust sisaldavat
lennukikiitust. 1 lisas kehtestatud sdtete
tditmiseks piisavas koguses sddistva
lennukikiituse tarnimine liidu
lennujaamadesse alternatiivsete
vahenditega, niiiteks vedades kiitust
rafineerimistehastest ja segamisjaamadest
veoautoga méoda maanteid, ei ole
logistiliselt, praktiliselt ning kulusid ja
CO, trahve arvestades teostatav.
Kiesoleva miidruse alusel noutava
minimaalse koguse sddstva lennukikiituse
tarnimiseks tuleb lisaks kiitusetarnijatele
kuuluvatele torujuhtmetele (kui need on
olemas) kasutada ka nimetatud
torujuhtmeid ja olemasolevaid raudteid.



Komisjoni ettepanek

(24)  Lisaks tuleks ohusoiduki kaitajatelt
nduda, et nad esitaksid igal aastal aruande
lennukikiituse tegeliku tankimise kohta
liildu lennujaamade kaupa, tdendamaks, et
odavamat kiitust ei ole kaasa veetud.
Aruanded peaks kinnitama sdltumatu
toendaja ja need tuleks esitada ametile, kes
jélgib ja hindab noduete tiitmist. Tdendajad
peaksid komisjoni heakskiidetud vahendi
abil kindlaks médrama, kas kiitaja on
esitanud vajaliku aastase

lennukikiitusekoguse kohta tdpsed andmed.

Muudatusettepanek 30

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 26 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 31

Ettepanek votta vastu maarus
Pohjendus 27

Muudatusettepanek

(24)  Lisaks tuleks 6husoiduki kiitajatelt
nduda, et nad esitaksid igal aastal aruande
lennukikiituse tegeliku tankimise kohta
liildu lennujaamade kaupa, tdendamaks, et
odavamat kiitust ei ole majanduslikel
Pohjustel kaasa veetud. Aruanded peaks
kinnitama soltumatu tdendaja ja need
tuleks esitada ametile, kes jilgib ja hindab
nduete tditmist. Tdendajad peaksid
komisjoni heakskiidetud vahendi abil
kindlaks méddrama, kas kéitaja on esitanud
vajaliku aastase lennukikiitusekoguse kohta
tapsed andmed.

Muudatusettepanek

(26a) Siistvate lennukikiituste
kasutuselevotu kohustuse kehtestamine
liidus voib tekitada liidu lennujaamast
pikamaa-otselende tegevatele ELi
lennuettevotjatele pohjendamatu
ebasoodsa konkurentsiolukorra vorreldes
nende konkurentidega, kes pakuvad
iithendust viljaspool liitu asuva
solmlennujaama kaudu. Et veel rohkem
soodustada liidus selliste sddstvate
lennukikiituste kasutuselevottu, mille
hinnaerinevus tavakiitustega vorreldes
piisib lihitulevikus suur, peaks
lennuettevotjatel olema oigus taotleda
heitkogustega kauplemise siisteemi
raames sddstvate lennukikiituste
tankimise eest tasuta saastekvoote.



Komisjoni ettepanek

(27)  On oluline, et Shusdiduki kéitajad
saaksid taotleda sdéstvate lennukikiituste
kasutamist selliste kasvuhoonegaaside
heitekavade raames nagu ELi
heitkogustega kauplemise siisteem voi
CORSIA, soltuvalt tema lendude
marsruudist. Siiski on oluline, et kdesoleva
maiiruse kohaldamisel ei tekiks heitkoguste
vihendamise topeltarvestust. Ohusdiduki
kéitajatel peaks olema vdimalik taotleda
soodustusi iga sddstva lennukikiituse partii
kasutamise eest ainult iiks kord.
Kiitusetarnijatelt tuleks nduda, et nad
esitaksid Shusdidukikéitajale miitidud
sadstva lennukikiituse omaduste kohta
tasuta kogu teabe, mida asjaomane
ohusodidukditaja vajab kdesoleva madruse
vOi kasvuhoonegaaside heitekavadega ette
ndhtud aruannete koostamiseks.

Muudatusettepanek 32

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 28

Komisjoni ettepanek

(28)  Selleks et tagada vordsed
tingimused lennutranspordi siseturul ja
taita liidu kliimaeesmairke, tuleks kdesoleva
madrusega kehtestada lennukikiituse
tarnijatele ning Shusdiduki kéitajatele
nduete mittetditmise korral tGhusad,
proportsionaalsed ja hoiatavad karistused.
Karistuste suurus peab olema
proportsionaalne rikkumisest tuleneva
keskkonnakahjuga ning siseturu vordsete
tingimuste kahjustamise méairaga.
Haldustrahvide méédramisel peaksid
ametiasutused arvesse votma lennukikiituse
ja sadstva lennukikiituse hinna muutumist
aruandeaastal.

Muudatusettepanek

(27)  Et edendada selliste siidstvate
lennukikiituste kasutuselevottu, mille
hinnaerinevus on vorreldes tavakiitustega
suur, on oluline, et dhusdiduki kéitajad
saaksid taotleda sddstvate lennukikiituste
kasutamist selliste kasvuhoonegaaside
heitekavade raames nagu ELi
heitkogustega kauplemise siisteem voi
CORSIA, soltuvalt tema lendude
marsruudist. Siiski on oluline, et kdesoleva
madruse kohaldamisel ei tekiks heitkoguste
vihendamise topeltarvestust. Ohusdiduki
kéitajatel peaks olema voimalik taotleda
soodustusi iga sddstva lennukikiituse partii
kasutamise eest ainult iiks kord.
Kiitusetarnijatelt tuleks nduda, et nad
esitaksid dhusodidukikéitajale miitidud
sddstva lennukikiituse omaduste kohta
tasuta kogu teabe, mida asjaomane
ohusdidukditaja vajab kdesoleva madruse
voi1 kasvuhoonegaaside heitekavadega ette
ndhtud aruannete koostamiseks.

Muudatusettepanek

(28)  Selleks et tagada vordsed
tingimused lennutranspordi siseturul ja
tdita liidu klitmaeesmarke, tuleks kidesoleva
maéérusega kehtestada lennukikiituse
tarnijatele ning Shusdiduki kéitajatele
nduete mittetditmise korral tGhusad,
proportsionaalsed ja hoiatavad karistused.
Karistuste suurus peab olema
proportsionaalne rikkumisest tuleneva
keskkonnakahjuga ning siseturu vordsete
tingimuste kahjustamise méairaga.
Haldustrahvide ja muude karistuste
midramisel peaksid ametiasutused arvesse
votma lennukikiituse ja sddstva
lennukikiituse hinna muutumist
aruandeaastal ning véivad arvesse votta ka



Muudatusettepanek 33

Ettepanek votta vastu mairus
P6hjendus 29

Komisjoni ettepanek

(29)  Selliste tarnijate jaoks, kes ei tdida
kdesolevas madruses sitestatud eesmarke,
tuleks kehtestada tdiendav kohustus tarnida
jargmisel aastal turule sama suur kogus
saastvat lennukikiitust, kui eelmise aasta
kvoodist puudu jai.

Muudatusettepanek 34

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 29 a (uus)

Komisjoni ettepanek

reeglite mittetditmise ulatust, nditeks
korduvate rikkumiste korral.

Muudatusettepanek

(29)  Selliste tarnijate jaoks, kes ei tdida
kédesolevas madruses sitestatud eesmairke,
tuleks kehtestada tdiendav kohustus tarnida
jargmisel aastal turule sama suur kogus
sdastvat lennukikiitust, kui eelmise aasta
kvoodist puudu jéi. Et juhtudel, mis
kiitusetarnijast otseselt ei soltu, ei
mddrataks pohjendamatut topeltkaristust,
ei tohiks kohaldada kohustust tarnida
turule sama suur kogus kiitust, kui puudu
Jjédi, kui komisjon hindab, et see
puudujiiik on tingitud ebapiisavatest
ressurssidest.

Muudatusettepanek

(29a) Et siistvale lennundusele edukalt
iile minna, on vaja integreeritud
tegutsemisviisi ja innovatsiooni
soodustavat keskkonda, mis holmab
teadus- ja arendustegevusse avaliku ja
erasektori investeeringute tegemist,
toetust tootajate iimberpaigutamiseks,
iimberoppeks ja oskuste tiiendamiseks,
samuti tehnoloogilisi ja operatiivmeetmeid
ning sddstvate lennukikiituste ja
heitevabade tehnoloogiate
kasutuselevottu, sealhulgas
lennujaamades vajaliku tankimis- ja
laadimistaristu olemasolu, vottes arvesse
energiatohususe esikohale seadmise
pohimotet. Selleks tuleks kiiesoleva
mddruse alusel kogutud trahvidest saadav



tulu eraldada uuele sdidstva lennunduse
fondile. Peale selle voiks iihe aasta
jooksul piirast kiiesoleva mdidiiruse
Jjoustumist luua vabatahtlikkusel pohineva
ja komisjoni koordineerimisel tegutseva
Euroopa sdiistvate lennukikiituste liidu,
kes aitaks Euroopas sddstvate
lennukikiituste tootmist arendada ja
laiendada ning ithendaks selleks muu
hulgas kogu toostuse viirtusahela,
soodustaks koige uuenduslikumate
tehnoloogialahenduste kasutuselevottu
ning mddraks kindlaks poliitika ja
turusuundumused, vottes arvesse
tehnoloogianeutraalsuse pohimatet.

Muudatusettepanek 35

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 29 b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(29b) Sdiistvate ja siinteetiliste
lennukikiituste viiljatootamisel ning
tootmisvoimsuse suurendamisel on suur
osa teadusuuringutel ja innovatsioonil.
Komisjoni poolt kindlaks mddratud
asjakohastes liidu
rahastamisprogrammides tuleks selgelt
kindlaks mddrata asjaomane
investeerimisprioriteet.

Muudatusettepanek 36

Ettepanek votta vastu miirus
P6hjendus 29 ¢ (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(29¢) Siidistvate lennukikiituste
viljatootamist ja tootmist tuleb
lihiaastatel hiippeliselt suurendada. Liit
ja litkmesriigid peaksid investeerima
sddstva lennukikiituse projektide
uurimisse ja selliste kiituste tootmisse, sest
nendega luuakse nii keskkonna- kui ka
toostusalaseid voimalusi. Sddistvate
lennukikiituste tootmine peaks liidus



Muudatusettepanek 37

Ettepanek votta vastu mairus
Pohjendus 30

Komisjoni ettepanek

(30) Kaéesolev mairus peaks sisaldama
satteid Euroopa Parlamendile ja ndukogule
esitatavate korrapdraste aruannete kohta,
milles késitletakse lennundus- ja
kiituseturgude arengut, médruse
pohitegurite, néiteks sddstvate
lennukikiituste miinimumosakaalu
tohusust, haldustrahvide suurust voi
rahvusvahelise poliitika arengut
lennukikiituste sddstva kasutuselevotu
vallas. Need elemendid on olulised, et anda
selge tilevaade sddstvate lennukikiituste
turu olukorrast, ning neid tuleks mairuse
labivaatamist kaaludes arvesse votta.

Muudatusettepanek 38

Ettepanek votta vastu miirus
Pohjendus 31

Komisjoni ettepanek

(31)  Tuleks ette niiha viieaastane
iileminekuperiood, et anda lennukikiituse
tarnijatele, liidu lennujaamadele ja
ohuséidukikditajatele piisavalt acga
vajalike tehnoloogiliste ja logistiliste
investeeringute tegemiseks.
Uleminekuperioodil on lubatud kasutada
suurema sédstva lennukikiituse sisaldusega
kiitust, et kompenseerida sddstvate
lennukikiituste vdiksemat osakaalu voi
tavaparase lennukikiituse halvemat

olema koondatud, luues koigis
litkmesriikides toostuslikke, toohadive- ja
teadusuuringute alaseid voimalusi.

Muudatusettepanek

(30) Kaéesolev madrus peaks sisaldama
sétteid Euroopa Parlamendile ja ndukogule
esitatavate korrapdraste aruannete kohta,
milles késitletakse lennundus- ja
kiituseturgude arengut, mééruse
pohitegurite, néiteks sddstvate
lennukikiituste miinimumosakaalu
tohusust, haldustrahvide suurust voi
rahvusvahelise poliitika arengut
lennukikiituste sdédstva kasutuselevotu
vallas, vottes nouetekohaselt arvesse
Ppohimotet ,,iiks sisse, iiks vilja*“ ja
oigusnormide lihtsustamise eesmdrki.
Need elemendid on olulised, et anda selge
ilevaade sddstvate lennukikiituste turu
olukorrast, ning neid tuleks méiéiruse
labivaatamist kaaludes arvesse votta.

Muudatusettepanek

(31)  Kiitusetarnijatele ja ohusoiduki
kiiitajatele tuleks luua
paindlikkusmehhanism kiimneaastase
iileminekuperioodiga alates kiiesoleva
mdidruse kohaldamise kuupdievast, et anda
neile piisavalt aega vajalike tehnoloogiliste
ja logistiliste investeeringute tegemiseks.
Uleminekuperioodil on lubatud kasutada
book-and-claim-siisteemi elemente, mis
voimaldavad lennukikiituste tarnijatel
kasutada suurema sééstva lennukikiituse



kittesaadavust teistes lennujaamades. sisaldusega kiitust, et kompenseerida
sddstvate lennukikiituste vdiksemat
osakaalu voi tavapdrase lennukikiituse
halvemat kédttesaadavust viikestes voi
logistiliste piirangutega lennujaamades,
ning ohusoiduki kditajatel osta soetatud
sddstvate lennukikiituste kogusega seotud
sertifikaat, tagades samal ajal
keskkonnaalase terviklikkuse korge
taseme. Konealune
paindlikkusmehhanism aitaks tagada ka
lennuiihenduse, hoides dra
ebaproportsionaalse moju vihemate
alternatiivsete transpordiliikidega viihem
ithendatud Euroopa piirkondadele.
Selleks et turuosalised ei saaks kasutada
dra voimalikku valitsevat seisundit turul,
peaks komisjon kasutama
iileminekuperioodil tiielikult dra talle ELi
toimimise lepingu artikli 102 kohaselt
antud konkurentsi puudutavaid oigusi.
Pirast selle kiimneaastase
iileminekuperioodi loppu peaks siseturul
Ppohjendamatute konkurentsimoonutuste
viltimiseks koikidesse kiiesoleva
mdidirusega holmatud liidu
lennujaamadesse tarnitava sdidstva
lennukikiituste miinimumosakaal olema
iithesugune.

Muudatusettepanek 39

Ettepanek votta vastu maarus
Pohjendus 31 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(31a) Selleks et saavutada liidu 2030. ja
2050. aasta kliimaeesmdirgid ning Pariisi
kokkuleppe 1,5 C eesmdirk, peaks
komisjon tootama vilja tegevuskava selle
kohta, kuidas ja millal saavutatakse
Sossiilkiitusevaba lennundus.

Muudatusettepanek 40

Ettepanek votta vastu méérus
Pohjendus 31 b (uus)



Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 41

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 1 — pealkiri

Komisjoni ettepanek

Reguleerimisese

Muudatusettepanek 42

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 2 — 16ik1

Komisjoni ettepanek

Kéesolevat madrust kohaldatakse
ohusoiduki kiitajate, liidu lennujaamade ja
lennukikiituse tarnijate suhtes.

Muudatusettepanek 43

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 3 —16ik 1 — taane 1

Komisjoni ettepanek

- »liidu lennujaam* —

Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2009/12/EU"3 artikli 2 1dikes 2
médratletud lennujaam, mille reisijateveo
maht asjaomasel aruandeperioodil oli
suurem kui iiks miljon reisijat voi mille
kaubavedude maht oli suurem kui 100

Muudatusettepanek

(31b) Uleminek sddstvatele
lennukikiitustele vihendab korvalmojuna
ka soltuvust kolmandatest riikidest
imporditavatest fossiilkiitustest ja
suurendab nii liidu energiajulgeolekut.
Praegune rahvusvaheline poliitiline
olukord iiksnes rohutab selle sammu
vajalikkust.

Muudatusettepanek

Reguleerimisese ja eesmdirk

Muudatusettepanek

Kéesolevat midrust kohaldatakse
ohusoiduki kiitajate, liidu lennujaamade
voi vajaduse korral lennujaama kiiitaja ja
lennukikiituse tarnijate suhtes.

Muudatusettepanek

— ,liidu lennujaam® —

Euroopa Parlamendi ja ndukogu

direktiivi 2009/12/EU"3 artikli 2 15ikes I
médratletud lennujaam, mis ei asu mones
ddrepoolseimas piirkonnas, mis on
loetletud Euroopa Liidu toimimise lepingu
artiklis 349, véi lennujaam, mis asub



000 tonni ning mis ei asu mones
ddrepoolseimas piirkonnas, mis on
loetletud Euroopa Liidu toimimise lepingu
artiklis 349;

13 Euroopa Parlamendi ja ndukogu
11. mértsi 2009. aasta direktiiv
2009/12/EU lennujaamatasude kohta.

Muudatusettepanek 44

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 3 —16ik 1 — taane 2

Komisjoni ettepanek

- ,»ohusoiduki kéitaja“ — isik, kes on
asjaomasel aruandeperioodil teostanud
vihemalt 729 liidu lennujaamadest véljuvat
arilise transpordi lendu, voi kui seda isikut
ei ole voimalik kindlaks teha, asjaomase
O0husoiduki omanik;

Muudatusettepanek 45

Ettepanek votta vastu miirus
Artikkel 3 — 10ik 1 — taane 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 46

ddrepoolseimas piirkonnas ning mida
komisjon, amet ja pidevad asutused
kéisitletavad liidu lennujaamana;

13 Euroopa Parlamendi ja ndukogu
11. mértsi 2009. aasta direktiiv
2009/12/EU lennujaamatasude kohta.

Muudatusettepanek

- ,»,ohusodiduki kéitaja“ — isik, kes on
asjaomasel aruandeperioodil teostanud
vihemalt 52 liidu lennujaamadest véljuvat
arilise transpordi lendu, voi kui seda isikut
ei ole voimalik kindlaks teha, asjaomase
ohusoiduki omanik vai isik, kes kditas
liidu lennujaamast viljuvaid
lennutranspordi lende ning kes on
palunud komisjonilt, et teda koheldaks
kiiesoleva mddruse tihenduses
ohusoiduki kdiitajana, ning kes on sellest
teavitanud komisjoni, ametit ja piidevaid
asutusi;

Muudatusettepanek

— wlennujaama kiiitaja“ —

direktiivi 96/67/EU artiklis 3 osutatud
kiiitaja voi teine organ, kellele asjaomane
liikmesriik on jiitnud kiituse
Jaotussiisteemide tsentraliseeritud
infrastruktuuri haldamise

direktiivi 96/67/EU artikli 8 kohaselt;



Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 3 —16ik 1 — taane S

Komisjoni ettepanek

- ,,sadstvad lennukikiitused* —
lennukites kasutatavad asenduskiitused,
mis on siinteetilised lennukikiituse voi
taiustatud biokiitused, nagu on méadratletud
direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise
16igu punktis 34, voi konealuse direktiivi
IX lisa B osas loetletud ldhteainetest
toodetud biokiitused, mis vastavad
konealuse direktiivi artikli 29 15igetes 2—7
sdtestatud sdistlikkuse ja
kasvuhoonegaaside heitkoguste
vihendamise kriteeriumidele ning mis on
sertifitseeritud vastavalt kdesoleva
direktiivi artiklile 30;

Muudatusettepanek 47

Ettepanek votta vastu miirus
Artikkel 3 —16ik 1 — taane 8

Komisjoni ettepanek

- ,,sunteetilised lennukikiitused —
muust kui bioloogilise paritoluga

Muudatusettepanek

— ,,sadstvad lennukikiitused* —
lennukikiitused, mis on kas: direktiivi
(EL) 2018/2001 artikli 2 teise loigu
punktis 35 osutatud siinteetilised
lennukikiitused, vedel- ja gaaskiitused, mis
on toodetud taastumatut pdritolu
Jjddtmetootluse gaasist ja heitgaasist, mis
toostuskiiitiste tootmisprotsessis
viltimatult ja tahtmatult tekib, mis
vastavad konealuse direktiivi artikli 25
loike 2 teises loigus osutatud
kasvuhoonegaaside heitkoguste
vihendamise livendile, voi tiaiustatud
biokiitused, nagu on méératletud direktiivi
(EL) 2018/2001 artikli 2 teise 1digu punktis
34, vo1 konealuse direktiivi IX lisa B osas
loetletud ldhteainetest toodetud biokiitused,
mis vastavad kdnealuse direktiivi artikli 29
1digetes 2—7 sitestatud sdéstlikkuse ja
kasvuhoonegaaside heitkoguste
vihendamise kriteeriumidele ning mis on
sertifitseeritud vastavalt kiesoleva
direktiivi artiklile 30. Kuni 31. detsembrini
2034 voivad sddstvad lennukikiitused
holmata ka biokiituseid, mis vastavad
direktiivi (EL) 2018/2001 artiklis 29
sditestatud sddstlikkuse ja
kasvuhoonegaaside heite kriteeriumidele
ning on sertifitseeritud vastavalt
konealuse direktiivi artiklile 30, viilja
arvatud konealuse direktiivi artikli 2 teise
loigu punktis 40 mddratletud toidu- ja
soodakultuuridest toodetud biokiitused,

Muudatusettepanek

- ,,sunteetilised lennukikiitused* —
saastevaba vesinik voi taastuvelekter voi



taastuvtoorainest toodetud kiitused, mis on
méidratletud direktiivi (EL) 2018/2001
artikli 2 teise 10igu punktis 36 ja mida
kasutatakse lennunduses;

Muudatusettepanek 48

Ettepanek votta vastu méérus
Artikkel 3 — 10ik 1 — taane 9 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 49

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 3 — 16ik 1- taane 9 b (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 50

Ettepanek votta vastu miirus
Artikkel 3 —16ik 1 — taane 13

Komisjoni ettepanek

- ,»vajalik aastane
lennukikiitusekogus* — lennukikiituse
kogus, mis on vajalik selleks, et dhusdiduki
kéitaja saaks aruandeperioodil kéitada
koiki konkreetsest liidu lennujaamast

muust kui bioloogilise paritoluga
taastuvtoorainest toodetud kiitused, mis on
madratletud direktiivi (EL) 2018/2001
artikli 2 teise 18igu punktis 36 ja mida
kasutatakse lennunduses.

Muudatusettepanek

- wlaastuvatest energiaallikatest
toodetud elekter* ehk ,taastuvelekter* —
direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise
loigu punktis 1 mddratletud taastuvatest
energiaallikatest toodetud elekter;

Muudatusettepanek

- wlaastuvatest energiaallikatest
toodetud vesinik“ ehk ,,saastevaba
vesinik“ — vesinik, mis on toodetud
taastuvelektrist voi muust kui bioloogilise
piritoluga taastuvtoorainest valmistatud
vedelast ja gaasilisest kiitusest, nagu on
mddratletud direktiivi (EL) 2018/2001
artikli 2 teise loigu punktis 36;

Muudatusettepanek

- ,»vajalik aastane
lennukikiitusekogus* — komisjoni
rakendusmddruses (EL) 2021/1296
reisikiitusena ja ruleerimiseks vajamineva
kiitusena middratletud lennukikiituse



viljuvaid drilise lennutranspordi lende;

Muudatusettepanek 51

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 3 — 16ik 1 — taane 16 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 52

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 4 —16ik 1

Komisjoni ettepanek

Lennukikiituse tarnijad tagavad, et
koikides liidu lennujaamades tehakse
kéttesaadavaks lennukikiitus, mille puhul
on arvesse voetud I lisas sdéstvate
lennukikiituste, sealhulgas siinteetiliste

kogus, mis on vajalik selleks, et 6husdiduki
kiitaja saaks aruandeperioodil kéitada
koiki konkreetsest liidu lennujaamast
véljuvaid &rilise lennutranspordi lende;

Muudatusettepanek

- HSddstvate lennukikiituste
paindlikkusmehhanism* — siisteem, mis
luuakse kiimneks aastaks alates artiklite 4
ja 5 kohaldamise alguskuupiievast
kooskdolas artikliga 15, mille kohaselt
Ppohineb siidstvate lennukikiituste
tarnimine ja kasutuselevott turuvabadusel
ning ohusoiduki kditajatel ja
lennukikiituse tarnijatel on paindlikkus
korraldada sdiistvate lennukikiituste
Jjaotamine ja kasutamine kulutohusal
viisil nende valitud liidu lennujaamades
proportsionaalselt nende vajadustega.
Selline siisteem, mis sisaldab book-and-
claim-siisteemi elemente, voib voimaldada
ohusoiduki kditajatel osta sdidstvat
lennukikiitust lennukikiituse tarnijatega
solmitud lepingute alusel ning
deklareerida nende kasutamine liidu
lennujaamades, kui see on asjakohane,
direktiivi (EL) 2021/0207 artikli [...]
kohase kasvuhoonegaaside heitekava
alusel.

Muudatusettepanek

Ilma et see piiraks artikli 13 kohaldamist,
tagavad lennukikiituse tarnijad, et kdikides
liidu lennujaamades tehakse ohusoiduki
kiiitajatele kittesaadavaks lennukikiitus,
mille puhul on arvesse voetud I lisas



lennukikiituste miinimumosakaalu suhtes
kehtestatud nditajaid ja asjaomaseid
kohaldamiskuupievi.

Muudatusettepanek134

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 4 — 10ik 1a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 53

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 4 — 16ik 2

Komisjoni ettepanek

Ilma et see piiraks artikli 11 1digete 3 ja 4
kohaldamist, peab lennukikiituse tarnija,
kes ei suuda konkreetsel aruandeperioodil
taita I lisas miinimumosakaalu suhtes
kehtestatud kohustusi, tarnima jirgmisel
aruandeperioodil lisaks vihemalt sama
suure kiitusekoguse, kui eelmisel
aruandeperioodil puudu jii.

sddstvate lennukikiituste, sealhulgas
stinteetiliste lennukikiituste
miinimumosakaalu suhtes kehtestatud
nditajaid ja asjaomaseid
kohaldamiskuupaevi.

Muudatusettepanek

1 lisas sitestatud sdidstvate lennukikiituste
miinimumosakaalu arvutamisel jietakse
vilja jirgmised sddstvad lennukikiitused:

sddstvad lennukikiitused, mis on
valmistatud toidu- ja séodakultuuridest,
vahekultuuridest, palmioli rasvhapete
destillaadist ning koigist palmioli- ja
sojapohistest ainetest, , seebimassist ja
nende derivaatidest.

Muudatusettepanek

Ilma et see piiraks artikli 11 1digete 3 ja 4
kohaldamist, peab lennukikiituse tarnija,
kes ei suuda konkreetsel aruandeperioodil
tdita I lisas miinimumosakaalu suhtes
kehtestatud kohustusi, teatama
puudujidgist ja selle pohjustest
Euroopa Liidu Lennundusohutusametile.
Kui komisjon leiab, et see puudujiik ei
ole tingitud ressursside nappusest, teeb
kiitusetarnija koik endast oleneva, et
tarnida jirgmisel aruandeperioodil lisaks
viahemalt sama suur kiitusekogus, kui
eelmisel aruandeperioodil puudu jii.



Muudatusettepanek 54

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 4 — 10ik 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek S5

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 5 - 16ik 1

Komisjoni ettepanek

Lennukikiitusekogus, mille dhusdiduki
kéitaja konkreetses liidu lennujaamas aasta
jooksul tangib, peab moodustama vahemalt
90 % vajalikust aastasest
lennukikiitusekogusest.

Muudatusettepanek 56

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 6 — pealkiri

Komisjoni ettepanek

Liidu lennujaamade kohustus tagada
taristu

Muudatusettepanek 57

Ettepanek votta vastu maiarus
Artikkel 6 — 10ik 1

Komisjoni ettepanek

Liidu lennujaamad votavad vajalikud
meetmed, et holbustada 6husodiduki
kéitajate juurdepadsu lennukikiitustele,

Muudatusettepanek

Kiitusetarnijad véivad toendada loigus 1
sdtestatud kohustuse tiitmist, kasutades
direktiivi (EL) 2018/2001 artiklis 30
osutatud massibilansisiisteemi.

Muudatusettepanek

Lennukikiitusekogus, mille dhusdiduki
kéitaja konkreetses liidu lennujaamas aasta
jooksul tangib, peab moodustama vihemalt
90 % vajalikust aastasest
lennukikiitusekogusest, vottes arvesse
kiitusega seotud ohutuseeskirjade
vajalikku jirgimist.

Muudatusettepanek

Kohustus tagada taristu liidu
lennujaamades

Muudatusettepanek

Liidu lennujaamad véi vajaduse korral
lennujaama kditaja votavad koik vajalikud
meetmed, et holbustada dhusoiduki



mille sddstvate lennukikiituste osakaal
vastab I lisas kehtestatud nduetele, ning
tagavad selliste kiituste tarnimiseks,
ladustamiseks ja tankimiseks vajaliku
taristu.
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Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 6 — 16ik 2

Komisjoni ettepanek

Kui 6husdiduki kiitaja teatab Euroopa
Liidu Lennundusohutusametile (edaspidi
»amet®), et tal on konkreetses liidu
lennujaamas probleeme sdistvat
lennukikiitust sisaldavatele
lennukikiitustele juurdepddsuga, kuna
asjaomases lennujaamas puudub vajalik
taristu, voib amet nouda, et liidu
lennujaam esitaks teabe, millega
toendatakse 15ike 1 nduete tditmist.
Asjaomane liidu lennujaam esitab sellise
teabe pohjendamatu viivituseta.
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Ettepanek votta vastu miirus
Artikkel 6 — 16ik 3

Komisjoni ettepanek

Amet hindab saadud teavet ja teavitab
komisjoni, kui konealuse teabe alusel on
voimalik jareldada, et liidu lennujaam ei

kéitajate juurdepéddsu lennukikiitustele,
mille sddstvate lennukikiituste osakaal
vastab [ lisas kehtestatud nduetele, ning
tagavad selliste kiituste tarnimiseks,
ladustamiseks ja tankimiseks vajaliku
taristu, sealhulgas ohusoidukite
vesinikutankimise ja elektrilaadimise
jaoks sobiva taristu, proportsionaalselt
selliste ohusoidukite kasutuselevotuga
kooskdalas riikliku poliitikaraamistiku
vastava kasutuselevotukavaga, nagu on
sdtestatud mddruse [..., milles kiisitletakse
alternatiivkiituste taristu kasutuselevottu]
[alternatiivkiituste taristu mddrus|

artikli 13 loikes 1.

Muudatusettepanek

Kui 6husdiduki kiitaja teatab

Euroopa Liidu Lennundusohutusametile
(edaspidi ,,amet*), et tal on konkreetses
liildu lennujaamas probleeme sddstvat
lennukikiitust sisaldavatele
lennukikiitustele juurdepdisuga, kuna
asjaomases lennujaamas puudub vajalik
taristu, nouab amet vajaduse korral, et
liidu lennujaam véi vajaduse korral
lennujaama kiiitaja esitaks teabe, millega
toendatakse 10ike 1 nduete tditmist.
Asjaomane liidu lennujaam véi vajaduse
korral lennujaama kiiitaja esitab sellise
teabe pohjendamatu viivituseta.

Muudatusettepanek

Amet hindab saadud teavet ja teavitab
komisjoni, kui konealuse teabe alusel on
voimalik jareldada, et liidu lennujaam voi



tdida oma kohustusi. Liidu lennujaamad
votavad vajalikud meetmed, et teha
kindlaks ja korvaldada piisava
lennujaamataristu puudumisega seotud
probleemid viie aasta jooksul parast
kiesoleva médruse joustumist véi pérast
aastat, mil nad iiletavad mone artikli 3
punktis a sitestatud kiinnise.
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Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 7 — 16ik 1 — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek

Ohusdiduki kiitajad esitavad ametile iga

aruandeaasta 31. martsiks jirgmise teabe:

Muudatusettepanek 61

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 7 —16ik 1 — punkt a

Komisjoni ettepanek

(a) igas liidu lennujaamas tangitud
lennukikiituse iildkogus fonnides;

Muudatusettepanek 62

Ettepanek votta vastu miirus
Artikkel 7 —16ik 1 — punkt b

Komisjoni ettepanek

(b) vajalik aastane lennukikiitusekogus

liidu lennujaamade 16ikes, viljendatuna
tonnides;

Muudatusettepanek 63

vajaduse korral lennujaama kiiitaja ei
tdida oma kohustusi. Liidu lennujaamad
voi vajaduse korral lennujaama kiitaja
votavad kéik vajalikud meetmed, et teha
kindlaks ja korvaldada piisava
lennujaamataristu puudumisega seotud
probleemid hiljemalt kolme aasta jooksul
pérast kdesoleva médruse joustumist.

Muudatusettepanek

Ohusdiduki kiitajad esitavad ametile iga
aruandeaasta 31. martsiks asjaomase
aruandeperioodi kohta jirgmise teabe:

Muudatusettepanek

a) igas liidu lennujaamas tangitud
lennukikiituse tildkogus lennukipetrooli
ekvivalenttonnides;

Muudatusettepanek

b) vajalik aastane lennukikiitusekogus
liidu lennujaamade 16ikes, vdljendatuna
lennukipetrooli ekvivalenttonnides,



Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 7 —16ik 1 — punkt d

Komisjoni ettepanek

(d) lennukikiituse tarnijatelt ostetud
sddstva lennukikiituse tildkogus, mida
kasutati liidu lennujaamadest viljuvate
lendude teenindamiseks, véljendatuna
tonnides.

Muudatusettepanek 64

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 7 — 16ik 1 — punkt e

Komisjoni ettepanek

©) Iga sdidstva lennukikiituse ostu
puhul lisada tarnija nimi, ostetud kogus
tonnides ja teave asjaomase sddstva
lennukikiituse tootlemistehnoloogia,
tootmisel kasutatud ldhteaine omaduste ja
péritolu ning olelusringi jooksul tekkivate
heitkoguste kohta. Kui {liks ost holmab eri
omadustega sddstvaid lennukikiituseid,
esitatakse eespool nimetatud teave
aruandes iga sdéstva lennukikiituse liigi
kohta.
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Ettepanek votta vastu méarus
Artikkel 8 — 16ik 1 — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek

Ohusoiduki kiitajad vdivad taotleda iihe ja
sama sadstva lennukikiituse partii
kasutamise eest soodustusi vaid iihe
kasvuhoonegaaside heitekava alusel. Koos
artiklis 7 osutatud aruandega esitavad
ohusdiduki kéitajad ametile jargmised
dokumendid:

Muudatusettepanek

d) lennukikiituse tarnijatelt ostetud
sadstva lennukikiituse tildkogus, mida
kasutati liidu lennujaamadest véljuvate
lendude teenindamiseks, véljendatuna
lennukikiituse ekvivalenttonnides.

Muudatusettepanek

e) Iga sédastva lennukikiituse ostu
puhul lisada tarnija nimi, kogu ostetud
kogus lennukipetrooli ekvivalenttonnides
ja teave asjaomase sddstva lennukikiituse
tootlemistehnoloogia, tootmisel kasutatud
ldhteaine omaduste ja péritolu ning
olelusringi jooksul tekkivate heitkoguste
kohta. Kui tliks ost hdlmab eri omadustega
sddstvaid lennukikiituseid, esitatakse
eespool nimetatud teave aruandes iga
sddstva lennukikiituse liigi kohta.

Muudatusettepanek

Ohuséiduki kiitajatel on kooskélas
direktiivi 2003/87/EU [artikli 3c loikega
5a] voimalik taotleda heitkogustega
kauplemise siisteemi raames
saastekvootide tasuta eraldamist sddstvate
lennukikiituste tankimise eest. Ohusdiduki
kiitajad voivad taotleda {ihe ja sama
sddstva lennukikiituse partii kasutamise
eest soodustusi vaid tihe
kasvuhoonegaaside heitekava alusel. Koos
artiklis 7 osutatud aruandega esitavad



Muudatusettepanek 66

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 8 — 16ik 2

Komisjoni ettepanek

Kiitusetarnijad teevad dhusodiduki

kiitajatele tasuta kéttesaadavaks teabe, mis

on vajalik selleks, et anda aru sdéstvate
lennukikiituste kasutamisest vastavalt
kiesoleva médruse artiklile 7 voi mone
kasvuhoonegaaside heitekava raames.

Muudatusettepanek 67

Ettepanek votta vastu méérus
Artikkel 9 — 16ik 1 — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek

Lennukikiituse tarnijad esitavad iga
aruandeaasta 31. mdrtsiks direktiivi (EL)
2018/2001 artiklis 28 osutatud liidu
andmebaasis asjaomase aruandeperioodi
kohta jargmise teabe:

Muudatusettepanek 68

Ettepanek votta vastu méérus
Artikkel 9 —16ik 1 — punkt a

Komisjoni ettepanek

(a) igasse liidu lennujaama tarnitud
lennukikiituse kogus;
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ohusoiduki kiitajad ametile jargmised
dokumendid:

Muudatusettepanek

Kiitusetarnijad teevad 6husodiduki
kiitajatele hiljemalt iga aruandeaasta

31. jaanuariks tasuta kittesaadavaks teabe
asjakohase aruandeperioodi kohta, mis on
vajalik selleks, et anda aru sdéstvate
lennukikiituste kasutamisest vastavalt
kdesoleva mééruse artiklile 7 voi mone
kasvuhoonegaaside heitekava raames.

Muudatusettepanek

Lennukikiituse tarnijad esitavad iga
aruandeaasta 31. jaanuariks
direktiivi (EL) 2018/2001 artiklis 28
osutatud liidu andmebaasis asjaomase
aruandeperioodi kohta jargmise teabe:

Muudatusettepanek

a) igasse liidu lennujaama tarnitud
lennukikiituse kogus, viljendatuna
lennukipetrooli ekvivalenttonnides,



Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 9 —16ik 1 — punkt b

Komisjoni ettepanek

(b) igasse liidu lennujaama tarnitud
sddstva lennukikiituse kogus ja iga sdéstva
lennukikiituse liigi kohta punktis c
nimetatud teave;

Muudatusettepanek 70

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 9 — 16ik 1 — punkt ¢

Komisjoni ettepanek

(©) iga liidu lennujaamadesse tarnitud
sddstva lennukikiituse liigi olelusringi
jooksul tekkivad heitkogused, 1dhteainete
péritolu ja tootlemisprotsess.
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Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 9 — 16ik 1 — punkt ¢ a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 72

Ettepanek votta vastu méérus
Artikkel 9 — 16ik 1 — punkt ¢ b (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

b) igasse liidu lennujaama tarnitud
sddstva lennukikiituse kogus, viljendatuna
lennukipetrooli ekvivalenttonnides, ja iga
sadstva lennukikiituse liigi kohta punktis ¢
nimetatud teave;

Muudatusettepanek

C) iga liidu lennujaamadesse tarnitud
sadstva lennukikiituse liigi olelusringi
jooksul tekkivad heitkogused, omadused,
ldhteainete péritolu ja todtlemisprotsess.

Muudatusettepanek

ca)  kui see on asjakohane, igasse liidu
lennujaama tarnitud vesiniku ja/voi
elektri kogus, viljendatuna
lennukipetrooli ekvivalenttonnides;

Muudatusettepanek

ch) lennukikiituse keskmine
aromaatsete iihendite, naftaleeni ja viiivli
sisaldus igasse liidu lennujaama tarnitud
iga partii kohta.



Muudatusettepanek 73

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 10 — 1dige 1

Komisjoni ettepanek

(1) Liikmesriigid méiédravad padeva
asutuse voi padevad asutused, kes
vastutavad kdesoleva midruse kohaldamise
tagamise ning 0husdiduki kéitajatele, liidu
lennujaamadele ja kiitusetarnijatele
trahvide maaramise eest. Litkmesriigid
teatavad sellest komisjonile.

Muudatusettepanek 74

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 10 — 1dige 2

Komisjoni ettepanek

(2) Amet saadab artiklite 7 ja 9
kohaselt saadud andmed liikmesriikide
padevatele asutustele. Lisaks saadab amet
padevale asutusele koondandmed selliste
ohusdidukikiitajate ja lennukikiituse
tarnijate kohta, kes kuuluvad vastavalt
1digetele 3, 4 ja 5 asjaomase asutuse
padevusse.
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Ettepanek votta vastu maiarus
Artikkel 10 — 10ige 3

Komisjoni ettepanek

(3)  Ohusdiduki kiitaja padev asutus
médratakse kindlaks vastavalt komisjoni
miirusele (EU) nr 748/2009'6,

Muudatusettepanek

1) Liikmesriigid méaravad padeva
asutuse vOi vajaduse korral kooskolas
siseriikliku oigusega pidevad asutused,
kes vastutavad kdesoleva médruse
kohaldamise tagamise ning dhusdiduki
kéitajatele, liidu lennujaamadele voi
vajaduse korral lennujaama kditajatele ja
kiitusetarnijatele trahvide méaramise eest.
Liikmesriigid teatavad sellest komisjonile.

Muudatusettepanek

2) Amet saadab artiklite 7 ja 9
kohaselt saadud andmed liikmesriikide
padevatele asutustele. Lisaks saadab amet
padevale asutusele voi asutustele
koondandmed selliste dhusdidukikiitajate
ja lennukikiituse tarnijate kohta, kes
kuuluvad vastavalt 1digetele 3,4 ja 5
asjaomase asutuse padevusse.

Muudatusettepanek

3) Ohusoiduki kiitaja padev asutus véi
pidevad asutused miiratakse kindlaks
vastavalt komisjoni méirusele (EU) nr
748/200916,




16 Komisjoni 5. augusti 2009. aasta maérus
(EU) nr 748/2009 nimekirja kohta
ohusoiduki kiitajatest, kes teostasid
direktiivi 2003/87/EU 1 lisas loetletud
lennutegevusi.
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Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 10 — 16ige 4

Komisjoni ettepanek

4) Liidu lennujaama péddev asutus
madratakse kindlaks vastava territoriaalse
jurisdiktsiooni alusel.
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Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 10 — loige 5

Komisjoni ettepanek

(5) Lennukikiituse tarnija padev asutus
méidratakse kindlaks vastavalt asjaomase
tarnija asukohalitkmesriigile.

Muudatusettepanek 78

Ettepanek votta vastu miirus
Artikkel 11 — 1dige 1

Komisjoni ettepanek

(1) Liikmesriigid kehtestavad
karistusnormid, mida kohaldatakse
kiesoleva médruse alusel vastu voetud
satete rikkumise korral, ning vatavad koik
vajalikud meetmed, et tagada konealuste
normide rakendamine. Kehtestatud
karistused peavad olema tohusad,
proportsionaalsed ja hoiatavad.
Liikmesriigid teatavad neist siitetest
komisjonile hiljemalt 31. detsembriks 2023
ja annavad viivitamata teada nende

16 Komisjoni 5. augusti 2009. aasta méarus
(EU) nr 748/2009 nimekirja kohta
ohusoiduki kiitajatest, kes teostasid
direktiivi 2003/87/EU 1 lisas loetletud
lennutegevusi.

Muudatusettepanek

4) Liidu lennujaama pédev asutus voi
pédevad asutused miératakse kindlaks
vastava territoriaalse jurisdiktsiooni alusel.

Muudatusettepanek

5) Lennukikiituse tarnija padev asutus
voi piidevad asutused mairatakse kindlaks
vastavalt asjaomase tarnija
asukohaliikmesriigile.

Muudatusettepanek

1) Komisjon kehtestab
karistusnormid, mida kohaldatakse
kdesoleva médruse alusel vastu voetud
sitete rikkumise korral, ning litkmesriigid
votavad koik vajalikud meetmed, et tagada
kdnealuste normide rakendamine.
Kehtestatud karistused peavad olema
tohusad, proportsionaalsed ja hoiatavad.
Komisjon edastab need sdtted
liikmesriikidele hiljemalt

31. detsembriks 2023 ja annab viivitamata



edaspidistest muudatustest.

Muudatusettepanek 79

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 11 — 1dige 2

Komisjoni ettepanek

) Liitkmesriigid tagavad, et igale
ohusdiduki kiitajale, kes ei tdida artiklis 5
sitestatud kohustusi, méaratakse
haldustrahv. See trahv on vihemalt kaks
korda suurem kui lennukikiituse tonni
keskmine aastahind korrutatuna tankimata
jaanud kiituse aastase iildkogusega.
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Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 11 — 16ige 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 81

Ettepanek votta vastu maiarus
Artikkel 11 — 10ige 3

Komisjoni ettepanek

3) Liikmesriigid tagavad, et koikidele
lennukikiituse tarnijatele, kes ei tdida
artiklis 4 sddstvate lennukikiituste
miinimumosakaalu suhtes kehtestatud

teada nende edaspidistest muudatustest.

Muudatusettepanek

2) Liikmesriigid tagavad, et igale
ohusdiduki kiitajale, kes ei tdida artiklis 5
sitestatud kohustusi, méidratakse
haldustrahv. See trahv on kaks korda
suurem kui lennukikiituse tonni keskmine
aastahind korrutatuna tankimata jdénud
kiituse aastase iildkogusega. Ohuséiduki
kditaja voidakse vabastada haldustrahvist,
kui ta suudab toendada, et artiklis 5
siitestatud kohustuste tditmata jitmise
Ppohjustasid temast soltumatud erandlikud
Jja ettendiigematud asjaolud, mille moju ei
oleks olnud voimalik dra hoida isegi siis,
kui oleks voetud koik moistlikud meetmed.

Muudatusettepanek

2a)  Liikmesriigid tagavad haldustrahvi
mddramise igale liidu lennujaamale voi
vajaduse korral lennujaama kditajale, kes
ei tiida artiklis 6 siitestatud kohustusi.

Muudatusettepanek

3) Liikmesriigid tagavad, et koikidele
lennukikiituse tarnijatele, kes ei tdida
artiklis 4 sddstvate lennukikiituste
miinimumosakaalu suhtes kehtestatud



kohustusi, méddratakse haldustrahv. Trahv
on vihemalt kaks korda suurem kui
tavapérase lennukikiituse ja sdédstva
lennukikiituse tonni keskmise aastahinna
vahe, korrutatuna artiklis 4 ja I lisas
osutatud miinimumosakaalu nouetele
mittevastavate lennukikiituste kogusega.
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Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 11 — loige 4

Komisjoni ettepanek

4) Liikmesriigid tagavad, et kdikidele
lennukikiituse tarnijatele, kes ei tdida
artiklis 4 siinteetiliste lennukikiituste
miinimumosakaalu suhtes kehtestatud
kohustusi, méaratakse haldustrahv. Trahv
on vihemalt kaks korda suurem kui
tavapérase lennukikiituse ja siinteetilise
lennukikiituse tonni keskmise aastahinna
vahe, korrutatuna artiklis 4 ja I lisas
osutatud miinimumosakaalu nouetele
mittevastavate lennukikiituste kogusega.

Muudatusettepanek 83

Ettepanek votta vastu miirus
Artikkel 11 — 16ige 5 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 84

kohustusi véi on toendatult esitanud
eksitavat voi ebatdipset teavet tarnitud
kiituse omaduste ja piiritolu kohta,
méiiratakse haldustrahv. Trahv on kaks
korda suurem kui tavapérase lennukikiituse
ja sadstva lennukikiituse tonni keskmise
aastahinna vahe, korrutatuna artiklis 4 ja

I lisas osutatud miinimumosakaalu
nouetele mittevastavate lennukikiituste
kogusega.

Muudatusettepanek

4) Liikmesriigid tagavad, et kdikidele
lennukikiituse tarnijatele, kes ei tdida
artiklis 4 siinteetiliste lennukikiituste
miinimumosakaalu suhtes kehtestatud
kohustusi, méiratakse haldustrahv. Trahv
on kaks korda suurem kui tavapérase
lennukikiituse ja stinteetilise lennukikiituse
tonni keskmise aastahinna vahe,
korrutatuna artiklis 4 ja I lisas osutatud
miinimumosakaalu nduetele mittevastavate
lennukikiituste kogusega.

Muudatusettepanek

5a)  Liikmesriigid kehtestavad riiklikul
tasandil vajaliku oigus- ja
haldusraamistiku, tagamaks selle, et
kiitusetarnijate poolt

direktiivi (EL) 2018/2001 artiklis 28
osutatud liidu andmebaasi sisestatud
teave on tipne, toendatud ja auditeeritud.



Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 11 — 10ige 6

Komisjoni ettepanek

(6) Liikmesriigid tagavad, et koik
lennukikiituse tarnijad, kellel on
konkreetsel aruandeperioodil tekkinud
artiklis 4 sddstvate lennukikiituste voi
stinteetiliste kiituste miinimumosakaalu
suhtes kehtestatud kohustuste tditmisel
puudujddk, tarnivad jargmisel
aruandeperioodil turule lisaks asjaomase
aruandeperioodi kohustuslikule
kiitusekogusele ka vihemalt sama suure
kiitusekoguse, kui eelmisel
aruandeperioodil puudu jii. Selle
kohustuse tditmine ei vabasta kiitusetarnijat
kohustusest maksta kdesoleva artikli
10igetes 3 ja 4 sétestatud trahve.
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Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 11 — loige 7

Komisjoni ettepanek

(7) Liikmesriigid kehtestavad riiklikul
tasandil vajaliku digus- ja
haldusraamistiku, et tagada kohustuste
taitmine ja haldustrahvide kogumine.
Liikmesriigid panustavad kdnealuste
haldustrahvidena kogutud summa
InvestEU rohelisse iileminekusse
investeerimise rahastamisvahendisse, et
suurendada ELi tagatist.
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Ettepanek votta vastu miirus
Artikkel 11 a (uus)

Muudatusettepanek

6) Liikmesriigid tagavad, et koik
lennukikiituse tarnijad, kellel on
konkreetsel aruandeperioodil tekkinud
artiklis 4 sddstvate lennukikiituste voi
stinteetiliste kiituste miinimumosakaalu
suhtes kehtestatud kohustuste tditmisel
puudujiik, ja juhul, kui komisjon leiab, et
see puudujiiik ei ole tingitud
ebapiisavatest ressurssidest, teevad koik
endast oleneva, et tarnida jirgmisel
aruandeperioodil turule lisaks asjaomase
aruandeperioodi kohustuslikule
kiitusekogusele ka vahemalt sama suure
kiitusekoguse, kui eelmisel
aruandeperioodil puudu jii. Selle
kohustuse tditmine ei vabasta kiitusetarnijat
kohustusest maksta kédesoleva artikli
1digetes 3 ja 4 sitestatud trahve.

Muudatusettepanek

7) Liikmesriigid kehtestavad riiklikul
tasandil vajaliku digus- ja
haldusraamistiku, et tagada kohustuste
tditmine ja haldustrahvide kogumine.
Liikmesriigid panustavad kdnealuste
haldustrahvidena kogutud summa

artikli 11a kohaselt loodud siidstva
lennunduse fondi.



Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

Artikkel 11a
Sdidstva lennunduse fond

L Ajavahemikuks 2023-2050
luuakse sdidistva lennunduse fond
(edaspidi ,,fond*), et kiirendada
lennundussektori CO; heite vihendamist,
ilma et see pirsiks sektori tugevalt
loimitud siseturgu, ning eelkoige selleks,
et toetada investeeringute tegemist
uuenduslikesse tehnoloogiatesse ja
taristusse sddstvate lennukikiituste
tootmiseks, kasutuselevotuks ja
ladustamiseks, muid uuenduslikke
ohusoidukite jouseadmete tehnoloogiaid,
sealhulgas vesinikku ja elektrit kasutavaid
tehnoloogiaid, uute mootoritega seotud
teadusuuringuid ja CO; otse atmosfiiirist
kogumise tehnoloogiat (see on protsess,
mille kiigus CO, kogutakse otse ohust,
mitte punktallikatest) ning pingutusi
vihendada lennunduse muust kui CO,
heitest tingitud moju. Koik fondist
toetatud investeeringud avalikustatakse ja
need peavad olema kooskolas kdiesoleva
mdiruse eesmidrkidega.

2. Fond on ELi eelarve lahutamatu
osa ja see kantakse eelarvesse
mitmeaastases finantsraamistikus
kehtestatud iilemmiidrade piires.
Kiiesoleva mddruse alusel kogutud
trahvidest saaday tulu tuleks eraldada
Sfondile.

3. Fondi hallatakse keskselt liidu
asutuse kaudu, mille juhtimisstruktuur ja
otsustusprotsess on libipaistvad ja
kaasavad, eelkoige prioriteetsete
valdkondade, kriteeriumide ja toetuste
eraldamise menetluste
kindlaksmdidramisel. Sidusriihmadel on
asjakohane nouandey roll. Kogu teave
investeeringute kohta ja kogu muu
asjakohane teave fondi toimimise kohta
tehakse iildsusele kittesaadavaks.



Muudatusettepanek 87

Ettepanek votta vastu méérus
Artikkel 12 — 10ik 1 — punkt a

Komisjoni ettepanek
(a) ohusoiduki kiitajate poolt liidu
tasandil ostetud ja liidu lennujaamast

viljuvatel lendudel kasutamiseks ette
ndhtud sédéstva lennukikiituse tildkogus;

Muudatusettepanek 88

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 12 —16ik 1 — punkt b

Komisjoni ettepanek
(b) liidu tasandil tarnitud sddstva
lennukikiituse ja stinteetilise lennukikiituse

iildkogus ning asjaomased kogused liidu
lennujaamade ldikes;
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Ettepanek votta vastu méarus
Artikkel 12 — 16ik 1- punkt b a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 90

Ettepanek votta vastu méérus
Artikkel 12 —16ik 1 — punkt ¢

Komisjoni ettepanek

(c) iilevaade turuolukorrast, sealhulgas

Muudatusettepanek

a) ohusoiduki kiitajate poolt liidu
tasandil ostetud ja liidu lennujaamast
valjuvatel kédesoleva mdiirusega holmatud
lendudel kasutamiseks ette ndhtud sddstva
lennukikiituse iildkogus;

Muudatusettepanek

b) liidu tasandil tarnitud sdistva
lennukikiituse ja stinteetilise lennukikiituse
ildkogus lihteaine liigi kaupa ning
asjaomased kogused liikmesriikide ja liidu
lennujaamade 10ikes;

Muudatusettepanek

ba) voimaluse korral sdiistva
lennukikiituse kogus, mis on tarnitud ja
mille ohusoiduki kditajad on ostnud liidu
naaberriikides, kellega on solmitud
Euroopa lennundusleping;

Muudatusettepanek

c) iilevaade turuolukorrast, sealhulgas



hinnateave, ning sdéstva lennukikiituse
tootmise ja kasutamise suundumused
liidus;

Muudatusettepanek 91

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 12 —16ik 1 — punkt d

Komisjoni ettepanek

(d) artiklis 6 sdtestatud kohustuste
tditmise hetkeseis lennujaamade 1dikes;

Muudatusettepanek 92

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 12 — 16ik 1 — punkt e

Komisjoni ettepanek

©) nouete tditmise hetkeseis selliste
ohusoiduki kiitajate ja lennukikiituse
tarnijate puhul, kes peavad asjaomasel
aruandeperioodil tditma mdonda kdesoleva
médrusega ette nidhtud kohustust;
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Ettepanek votta vastu méérus
Artikkel 12 — 10ik 1 — punkt f

Komisjoni ettepanek

) koigi selliste sdédstvate
lennukikiituste péritolu ja omadused, mida
ohusoiduki kiitajad ostavad kasutamiseks
liildu lennujaamadest véljuvatel lendudel.

hinnateave, ning sdéstva lennukikiituse
tootmise ja kasutamise suundumused liidus
Jja igas liitkmesriigis;

Muudatusettepanek

d) artiklis 6 sdtestatud kohustuste
tditmise hetkeseis lennujaamade voi
vajaduse korral lennujaama kditajate
16ikes;

Muudatusettepanek

e) nduete tiitmise hetkeseis selliste
ohusoiduki kiitajate ja lennukikiituse
tarnijate puhul, kes peavad asjaomasel
aruandeperioodil tditma monda kdesoleva
médrusega ette nidhtud kohustust,
sealhulgas nende puhul, keda kiisitletakse
ohusoiduki kditajana artikli 3 loike 1 teise
taande alusel;

Muudatusettepanek

f) koigi selliste sdédstvate
lennukikiituste péritolu ja omadused, mida
ohusodiduki kiitajad ostavad kasutamiseks
liildu lennujaamadest véljuvatel kdesoleva
mddrusega holmatud lendudel.
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Ettepanek votta vastu méérus
Artikkel 12 — 16ik 1 — punkt f a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 95

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 12 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 96

Muudatusettepanek

fa) liidu tasandil tarnitud
lennukikiituse keskmine aromaatsete
ithendite, naftaleeni ja vddvli iildsisaldus
ning asjakohane sisaldus liidu
lennujaamade loikes.

Muudatusettepanek

Artikkel 12a

Liidu lennunduse keskkonnatoime
mdrgistamissiisteem

1. Selleks et veelgi edendada
lennundussektori CO; heite vihendamist
Jja suurendada ohusoiduki kiiitajate
keskkonnatoimet kdsitleva teabe
libipaistvust tarbijate jaoks, loob
komisjon pohjaliku liidu lennunduse
keskkonnatoime mdrgistamissiisteemi,
mille téotab vilja ja mida rakendab EASA
ning mida kohaldatakse kiesoleva
mddiruse kohaldamisalasse kuuluvate
ohusoiduki kditajate ja kommertslendude
suhtes.

2. Komisjon votab 1. jaanuariks 2024
kooskolas artikliga 13a (uus) vastu
delegeeritud oigusakti, millega
tiiendatakse kiesolevat mdidrust ja
sdtestatakse liidu ohusoidukite,
ohusoiduki kditajate ja kommertslendude
keskkonnatoime mdrgistamissiisteemi
toimimise iiksikasjalikud sitted ja
tehnilised standardid.



Ettepanek votta vastu méérus
Artikkel 13 — pealkiri

Komisjoni ettepanek

Uleminekuperiood

Muudatusettepanek 97

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 13 —10ik 1

Komisjoni ettepanek

Erandina artiklist 4 voib lennukikiituse
tarnija ajavahemikus 1. jaanuarist 2025
kuni 31. detsembrini 2029 kohaldada igal
aruandeperioodil | lisas kindlaksméadratud
séddstva lennukikiituse miinimumosakaalu
suhtes tema poolt asjaomasel
aruandeperioodil liidu eri
lennujaamadesse tarnitud lennukikiituste
iildkoguse kaalutud keskmist.

Muudatusettepanek 98

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 13 —16ik 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

Sddstvate lennukikiituste
paindlikkusmehhanism

Muudatusettepanek

Erandina artiklist 4 ja kiimne aasta jooksul
alates artiklite 4 ja 5 kohaldamise
alguskuupdevast kooskolas artikliga 15
voib lennukikiituse tarnija iga
aruandeperioodi puhul pohjendada 1 lisas
kindlaks médratud sddstvate
lennukikiituste tarnimist viitega artikli 3
taandes 16a (uus) mddratletud sddstvate
lennukikiituste paindlikkusmehhanismile.

Muudatusettepanek

Komisjon votab 1. jaanuariks 2025
kooskolas artikliga 13a vastu delegeeritud
oigusaktid kiesoleva mddruse
tiiendamiseks, millega kehtestatakse
sédstvate lennukikiituste
paindlikkusmehhanismi iiksikasjalik
kord, tagatakse vordsed voimalused ja
keskkonnaalase terviklikkuse korge tase
ning minimeeritakse pettuse, rikkumiste
ja topeltarvestuse ohtu. See iiksikasjalik
kord, mis sisaldab book-and-claim-
siisteemi elemente, véib aidata luua
sddstva lennukikiituse kaubeldavuse
siisteemi, sealhulgas iiksikasjalikud
eeskirjad sddstvate lennukikiituste
tarnimise ja kasutuselevotu



Muudatusettepanek 99

Ettepanek votta vastu mairus
Artikkel 13 —16ik 1 b (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 100

Ettepanek votta vastu miirus
Artikkel 13 a (uus)

Komisjoni ettepanek

registreerimise, jaotamise, arvestuse ja
aruandluse kohta.

Muudatusettepanek

Esimeses loigus 1 siitestatud ajavahemiku
jooksul jilgib komisjon korrapdraselt
sddstvate lennukikiituste turu
usaldusvddrsust ja libipaistvust,
tuginedes vajaduse korral liidu
andmebaasis sisalduvale teabele ja
muudele pidevatele asutustele esitatud
andmetele. Komisjon analiiiisib eelkoige
turu toimimist, sealhulgas pidades silmas
turu volatiilsust, ebaharilikke
hinnamuutusi voi turuosaliste
kauplemiskditumist, mis voib viidata
voimalikule monopoolsele kditumisele,
kasutades tiielikult dra oma ELi
toimimise lepingu artikli 102 kohaseid
volitusi, et takistada turuosalistel valitseva
turupositsiooni drakasutamist.

Muudatusettepanek

Artikkel 13a
Delegeeritud volituste rakendamine

1. Komisjonile antakse oigus votta
vastu delegeeritud oigusakte kiiesolevas
artiklis sdtestatud tingimustel.

2. Artiklites 12a ja 13 osutatud oigus
votta vastu delegeeritud oigusakte antakse
komisjonile mdiramata ajaks alates

[kdesoleva mddruse joustumise kuupdiev].

3. Euroopa Parlament ja noukogu
voivad artiklites 12a ja 13 osutatud oiguse



Muudatusettepanek 101

Ettepanek votta vastu miirus
Artikkel 14 —10ik 1

Komisjoni ettepanek

Komisjoni talitused esitavad 1. jaanuariks
2028 ning seejdrel iga viie aasta tagant
Euroopa Parlamendile ja ndukogule
aruande, milles késitletakse lennukikiituste
turu arengut ning selle moju liidu
lennutranspordi siseturule, sealhulgas
kéiiesoleva mdidiruse kohaldamisala
voimalikku laiendamist muudele

delegeerimise igal ajal tagasi votta.
Tagasivotmise otsusega lopetatakse
otsuses nimetatud oiguse delegeerimine.
Otsus joustub jirgmisel pdeval pdrast
selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas
voi otsuses nimetatud hilisemal
kuupdeval. See ei mojuta juba joustunud
delegeeritud oigusaktide kehtivust.

4. Enne delegeeritud oigusakti
vastuvotmist konsulteerib komisjon
kooskolas 13. aprilli 2016. aasta
institutsioonidevahelises parema
oigusloome kokkuleppes siitestatud
Ppohimotetega iga liikmesriigi mddratud
ekspertidega.

5. Niipea kui komisjon on
delegeeritud oigusakti vastu votnud, teeb
ta selle samal ajal teatavaks Euroopa
Parlamendile ja noukogule.

6. Artiklite 12a ja 13 alusel vastu
voetud delegeeritud oigusakt joustub
iiksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega
noukogu ei ole kahe kuu jooksul pirast
oigusakti teatavakstegemist Euroopa
Parlamendile ja noukogule esitanud selle
suhtes vastuvdidet voi kui Euroopa
Parlament ja noukogu on enne selle
tihtaja moodumist komisjonile teatanud,
et nad ei esita vastuviidet. Euroopa
Parlamendi voi noukogu algatusel
pikendatakse seda tihtaega iihe kuu
vorra.

Muudatusettepanek

Komisjoni talitused esitavad

1. jaanuariks 2026 ning seejérel iga kolme
aasta tagant Euroopa Parlamendile ja
ndukogule aruande, milles kisitletakse
kiiesoleva mddruse kohaldamist,
lennukikiituste turu arengut ning selle moju
liidu lennutranspordi siseturu
konkurentsivoimele ja toimimisele,



energiaallikatele ja muud liiki
siinteetilistele kiitustele taastuvenergia
direktiivi alusel, artiklis 4 ja | lisas
kindlaks médratud miinimumosakaalude
voimalikku ldbivaatamist ning
haldustrahvide suurust. Véimaluse korral
sisaldab aruanne teavet, mis on seotud
potentsiaalse poliitikaraamistiku
viljatootamisega sddstvate lennukikiituste
kasutuselevotuks ICAO tasandil. Lisaks
sisaldab aruanne teavet lennundussektoris
teadusuuringute ja innovatsiooni
valdkonnas tehtud edusammude kohta, mis
on seotud sddstvate lennukikiitustega,
sealhulgas eesmirgiga vihendada muid kui
CO; heitkoguseid. Aruandes voidakse
kaaluda, kas kdesolevat mddrust tuleks
muuta ja kas seda tuleks vajaduse korral
teha kooskolas potentsiaalse
poliitikaraamistikuga, mille eesméark on
sddstvate lennukikiituste kasutuselevott
ICAO tasandil.

sealhulgas vajaduse korral muid
energiaallikaid ning taastuvenergia
direktiivis mddratletud muid liiki
siinteetilisi kiituseid kéisitlevaid
voimalikke poliitikavalikuid, vottes samal
ajal nouetekohaselt arvesse
tehnoloogianeutraalsuse pohimaétet,
sddstvate lennukikiituste moiste ja
artiklis 4 ja I lisas kindlaks méiéaratud
miinimumosakaalude voimalikku
labivaatamist, mddruse kohaldamisala
ning haldustrahvide suurust. Aruanne
sisaldab kiittesaadaval teabel pohinevat
hinnangut kiiesoleva mdidruse moju
kohta, samuti selle igakiilgse moju ja
koostoime kohta seoses kogu sektori
suhtes kohaldatava kohandatud
oigusraamistikuga, lennunduse siseturu
toimimise, sektori konkurentsivéime,
kasvuhoonegaaside heite iilekandumiseni
viiva voimaliku marsruudi
iimbersuunamise, lennuettevotjate ja
solmlennujaamade vordsete voimalustega
rahvusvahelisel tasandil, mojuga
ohutranspordile ja lennuiihendusele,
kasvuhoonegaaside heite viihendamise
kulutohususe, investeerimisvajaduste ja
sotsiaal-majanduslike mojude ning
sellega seotud téohoive- ja
koolitusvajadustega ning voimaluse
korral teavet, mis on seotud potentsiaalse
poliitikaraamistiku viljatootamisega
sddstvate lennukikiituste kasutuselevotuks
ICAO tasandil. Aruanne sisaldab
iiksikasjalikku teavet kiesoleva mddruse
Jjoustamise kohta Lisaks sisaldab aruanne
teavet lennundussektoris teadusuuringute ja
innovatsiooni valdkonnas tehtud
edusammude kohta, mis on seotud
sadstvate lennukikiitustega, sealhulgas
eesmirgiga vihendada muid kui CO,
heitkoguseid, voi CO, otse atmosfidirist
kogumise tehnoloogiatega. Vajaduse
korral lisatakse aruandele seadusandlikud
ettepanekud kiesoleva midruse
muutmiseks kooskolas potentsiaalse
poliitikaraamistikuga, mille eesméark on
sddstvate lennukikiituste kasutuselevott
ICAO tasandil. Aruandes hinnatakse ka
konkreetselt kiiesoleva mdéiiiruse moju



Muudatusettepanek 102

Ettepanek votta vastu mairus
I lisa

Komisjoni ettepanek

I lisa (osakaal kogusest)

(a) Alates 1. jaanuarist 2025 on
sddstvate lennukikiituste miinimumosakaal
2 %;

(b) alates 1. jaanuarist 2030 on
sadstvate lennukikiituste miinimumosakaal
vahemalt 5 %, sh 0,7 % siinteetilisi
lennukikiituseid;

(c) alates 1. jaanuarist 2035 on
sadstvate lennukikiituste miinimumosakaal
vahemalt 20 %, sh 5 % siinteetilisi
lennukikiituseid;

(d) alates 1. jaanuarist 2040 on
sadstvate lennukikiituste miinimumosakaal
vahemalt 32 %, sh vihemalt 8 %
siinteetilisi lennukikiituseid;

(e) alates 1. jaanuarist 2045 on
sadstvate lennukikiituste miinimumosakaal
vahemalt 38 %, sh vihemalt 11 %
siinteetilisi lennukikiituseid;

vihem iithendatud ddrepoolseimate
piirkondade ja saarte lennuiihendusele,
sealhulgas maoju lennutranspordi
kiittesaadavusele ja taskukohasusele
nendele territooriumidele lendamisel ja
sealt iira lendamisel. Komisjon jilgib,
hindab ja analiiiisib korrapdraselt
odavama kiituse kaasaveo juhtumeid.
Komisjon esitab igal aastal oma jireldusi
sisaldava aruande Euroopa Parlamendile
ja noukogule. Hiljemalt kolm aastat
pirast kiesoleva mddruse joustumise
kuupdev hindab komisjon nende
Jjérelduste pohjal odavama kiituse
kaasavedu kiisitlevaid siitteid ja esitab
vajaduse korral nende muutmiseks
seadusandliku ettepaneku.

Muudatusettepanek

I lisa (ELi iihtlustatud osakaal kogusest)

a) Alates 1. jaanuarist 2025 on
sddstvate lennukikiituste miinimumosakaal
2 %, sh vihemalt 0,04 % siinteetilisi
kiituseid;

b) alates 1. jaanuarist 2030 on
sddstvate lennukikiituste miinimumosakaal
vahemalt 6 %, sh vihemalt 2 % stinteetilisi
lennukikiituseid;

C) alates 1. jaanuarist 2035 on
sddstvate lennukikiituste miinimumosakaal
vahemalt 20 %, sh vihemalt 5 %
stinteetilisi lennukikiituseid;

d) alates 1. jaanuarist 2040 on
sdastvate lennukikiituste miinimumosakaal
vahemalt 37 %, sh vihemalt 13 %

stinteetilisi lennukikiituseid;

e) alates 1. jaanuarist 2045 on
sdastvate lennukikiituste miinimumosakaal
vahemalt 54 %, sh vihemalt 27 %
stinteetilisi lennukikiituseid;



69} alates 1. jaanuarist 2050 on
sddstvate lennukikiituste miinimumosakaal
vihemalt 63 %, sh vihemalt 28 %
siinteetilisi lennukikiituseid.

Muudatusettepanek 103

Ettepanek votta vastu maiarus

II lisa

f) alates 1. jaanuarist 2050 on
saastvate lennukikiituste miinimumosakaal
viahemalt 85 %, sh vihemalt 50 %

sunteetilisi lennukikiituseid.

Komisjoni ettepanek

11 lisa — Ohusdiduki kiitaja aruande vorm

Liidu Vajalik Tegelikult Tankimata Tankimata
Liidu lennujaama aastane tangitud jéanud kiituse | jdénud kiituse
. ICAO kood lennukikiitus | lennukikiitus | aastane aastane
lennujaam ..
ekogus ekogus kogus iildkogus
(tonnides) (tonnides) (tonnides) (tonnides)
Muudatusettepanek
11 lisa — Ohusdiduki kiitaja aruande vorm
Liidu Vajalik Tegelikult Tankimata Tankimata
lennujaama aastane tangitud jaanud kiituse | jadnud kiituse
ICAO kood | lennukikiitus | lennukikiitus | aastane aastane
Liidu ekogus ekogus kogus iildkogus
lennujaam (lennukipetr | (lennukipetr | (lennukipetr | (lennukipetr
ooli ooli ooli ooli
ekvivalentton | ekvivalentton | ekvivalentton | ekvivalentton
nides) nides) nides) nides)
Vorm 2
Ostetud
kogus Olelusringi
Kiitusetarn | (lennukipetr | Tootlemisteh Liihteaine jooksul
.. . . Omadused . . .
ija ooli noloogia piiritolu tekkivad
ekvivalentton heitkogused
nides)










