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Noul cadru al UE pentru mobilitatea urbana

Rezolutia Parlamentului European din 9 mai 2023 referitoare la noul cadru al UE
pentru mobilitatea urbana (2022/2023(INI))

Parlamentul European,

— avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE), in special titlul
XVII si Tratatul privind Uniunea Europeand, in special articolul 5 alineatul (3),

- avand in vedere Comunicarea Comisiei din 14 decembrie 2021 intitulatd ,,Noul cadru al
UE pentru mobilitatea urbana” (COM(2021)0811),

— avand 1n vedere propunerea Comisiei din 14 decembrie 2021 privind orientarile Uniunii
pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport (COM(2021)0812), 1n special
considerentul 52 si articolul 40 referitoare la cerintele privind nodurilor urbane,

— avand 1n vedere pachetul Comisiei ,,Pregétiti pentru 55” din 14 iulie 2021 axat pe
realizarea obiectivelor Pactului verde european,

— avand 1n vedere pachetul privind mobilitatea urbana din 2013 si evaluarea acestuia

(SWD(2021)0048),

— avand in vedere Regulamentul (UE) 2021/1153 al Parlamentului European si al
Consiliului din 7 1ulie 2021 de instituire a Mecanismului pentru interconectarea
Europei!,

— avand in vedere Regulamentul (UE) 2021/1060 al Parlamentului European si al
Consiliului din 24 iunie 2021 de stabilire a dispozitiilor comune privind Fondul
european de dezvoltare regionala, Fondul social european Plus, Fondul de coeziune,
Fondul pentru o tranzitie justa si Fondul european pentru afaceri maritime, pescuit si
acvacultura si de stabilire a normelor financiare aplicabile acestor fonduri, precum si
Fondului pentru azil, migratie si integrare, Fondului pentru securitate interna si
Instrumentului de sprijin financiar pentru managementul frontierelor si politica de vize?
(Regulamentul privind dispozitiile comune),

— avand in vedere Regulamentul (UE) 2021/1058 al Parlamentului European si al
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Consiliului din 24 iunie 2021 privind Fondul european de dezvoltare regionala si
Fondul de coeziune!,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2021/1059 al Parlamentului European si al
Consiliului din 24 iunie 2021 privind dispozitii specifice pentru obiectivul Cooperare
teritoriald europeana (Interreg) sprijinit de Fondul european de dezvoltare regionala si
de instrumentele de finantare externa?,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2021/241 al Parlamentului European si al
Consiliului din 12 februarie 2021 de instituire a Mecanismului de redresare si
rezilienta?,

avand 1n vedere Directiva (UE) 2019/1161 a Parlamentului European si a Consiliului
din 20 iunie 2019 de modificare a Directivei 2009/33/CE privind promovarea
vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic*,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2016/2338 al Parlamentului European si al
Consiliului din 14 decembrie 2016 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 1370/2007
in ceea ce priveste deschiderea pietei pentru serviciile de transport feroviar intern de
calatori’,

avand in vedere programul ,,Europa digitala”,

avand in vedere comunicarea Comisiei din 30 iunie 2021 intitulata ,,O viziune pe
termen lung pentru zonele rurale ale UE - Catre zone rurale mai puternice, conectate,
reziliente si prospere pand in 2040” (COM(2021)0345),

avand in vedere comunicarea Comisiei din 3 martie 2021 intitulatd ,,O Uniune a
egalitatii: Strategia privind drepturile persoanelor cu handicap 2021-2030”
(COM(2021)0101),

avand in vedere comunicarea Comisiei din 3 mai 2022 intitulata ,,Punerea oamenilor pe
primul loc, asigurarea cresterii durabile si favorabile incluziunii, deblocarea
potentialului regiunilor ultraperiferice ale UE” (COM(2022)0198),

avand 1n vedere noua Carta de la Leipzig referitoare la puterea transformatoare a
oraselor pentru binele comun, adoptata in cadrul reuniunilor ministeriale informale din

30 noiembrie 2020,

avand 1n vedere Pactul de la Amsterdam de stabilire a Agendei urbane a UE, convenita
de ministrii din UE responsabili pentru chestiunile urbane la 30 mai 2016,

avand 1n vedere Agenda 2030 a ONU pentru dezvoltare durabild, in special obiectivul
de dezvoltare durabila (ODD) nr. 11 privind orasele si comunitatile durabile,

avand 1n vedere rezolutia sa din 15 februarie 2022 referitoare la provocdrile cu care se
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confrunti zonele urbane in perioada post-COVID-19!,

avand 1n vedere rezolutia sa din 6 octombrie 2021 referitoare la cadrul de politicd al UE
privind siguranta rutiera 2021-2030 — Recomandari privind urmatorii pasi catre
,,Viziunea zero”?,

avand 1n vedere rezolutia sa din 3 iulie 2018 referitoare la rolul oraselor in cadrul
institutional al Uniunii?,

avand in vedere rezolutia sa din 13 martie 2018 referitoare la rolul regiunilor si al
oraselor din UE 1n punerea in aplicare a Acordului de la Paris COP 21 privind
schimbarile climatice?,

avand 1n vedere rezolutia sa din 9 septembrie 2015 referitoare la dimensiunea urbana a
politicilor UE>,

avand 1n vedere articolul 54 din Regulamentul sdu de procedura,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor privind ,,Noul cadru al UE pentru
mobilitatea urbana™®,

avand in vedere avizul Comisiei pentru dezvoltare regionala,
avand 1n vedere raportul Comisiei pentru transport si turism (A9-0108/2023),

intrucat grupurile cu nevoi speciale includ persoanele cu dizabilitati si cu mobilitate
redusa, persoanele in varsta, femeile, copiii sau persoanele care insotesc copiii pentru a-
st exercita pe deplin dreptul la mobilitate, studiu, joacd si munca;

intrucat transportul public inseamna servicii traditionale, cum ar fi retelele feroviare, de

intrucat transportul In comun inseamna un transport public si noi servicii bazate pe
partajare, servicii la cerere, noi modele de afaceri flexibile s ale tipuri de mobilitate care
transporta in mod colectiv mai multi pasageri;

intrucat micromobilitatea cuprinde dispozitive de mobilitate personald electrice si
neelectrice, cum ar fi, spre exemplu, bicicletele, bicicletele electrice, trotinetele
electrice, hoverboard-urile, monociclurile si altele;

intrucat mobilitatea activa include transportul de persoane sau de bunuri care poate fi
actionat prin activitatea fizicad umana sau printr-o combinatie intre un motor electric si
actiunea umand, cum ar fi bicicletele electrice;

intrucat propunerea Comisiei de modificare a retelei transeuropene de transport (TEN-
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T) vizeaza construirea unei retele de transport sustenabile, eficace, accesibile si
multimodale la nivelul UE, inclusiv dezvoltarea unor planuri de mobilitate urbana
durabild (PMUD) pentru orase;

intrucat cadrul UE pentru mobilitatea urbana propus de Comisie afirma ca ar trebui sa
se acorde prioritate la nivel national si local dezvoltarii transportului in comun, in
special a transportului public, si mobilitatii active si plasarii acestora in centrul
eforturilor de realizare a unei mobilitdti urbane sustenabile;

intrucat orice cadru de mobilitate urband trebuie sd se concentreze asupra intereselor
publice, sa rdspunda nevoilor cetdtenilor si sa sprijine dezvoltarea economica si sociald
a statelor membre, astfel Incat mobilitatea urbana sa fie planificata si integrata in
diferitele sectoare ale economiei si sd vizeze schimbarea comportamentului colectiv
pentru a construi orase mai sustenabile, cu o calitate mai buna a vietii, printr-o varietate
de solutii de transport abordabile, accesibile, eficiente, inteligente si sustenabile;

intrucat Agentia Europeand de Mediu a avertizat ca emisiile generate de transporturi au
crescut intre 2013 s1 2019 si, cu exceptia unei scaderi in 2020, ca urmare a restrictiilor
de deplasare a persoanelor introduse ca raspuns la pandemia de COVID-19, se
preconizeaza ca aceste emisii vor creste in continuare;

intrucat deficitul de personal si insecuritatea locului de munca ameninta sustenabilitatea
economica a sectorului transporturilor si, prin urmare, cea a cadrelor de mobilitate
urbana;

intrucat organizarea transportului in orase depinde de interactiunea cu imprejurimile;

intrucat programul-cadru Orizont Europa va furniza 359,3 milioane EUR 1n perioada
2021-2023 pentru obiectivul sdu privind orasele inteligente si neutre din punct de
vedere climatic, cu scopul de a ajunge la un total de 100 de orase neutre din punct de
vedere climatic in UE pana in 2030'; intrucat actiunile de cercetare si inovare propuse
de CE pentru atingerea acestui obiectiv vor aborda, printre altele, planificarea urbana
ecologica;

intrucat costul total al transportului pentru societate se ridicd la aproximativ 987 de
miliarde EUR pe an; intrucat aceasta cifra poate fi defalcata in costuri de mediu (44 %),
costuri care decurg din accidente (29 %) si costuri generate de congestionare (27 %);
intrucat 565 de miliarde EUR din aceste costuri provin din utilizarea autoturismelor
private, dar veniturile obtinute din taxele pe proprietatea acestora, accizele la
combustibili si taxele de folosire a drumurilor acopera aproape jumatate din aceste
costuri (267 de miliarde EUR), ceea ce indica faptul ca costurile externe ale
transportului nu au fost inca pe deplin internalizate; intrucat aceste externalitati negative
ii afecteaza in mod disproportionat pe cei cu venituri mai mici?;

intrucat 75 % din totalul emisiilor de CO, se produce 1n orase (16), aproximativ 23 %
din emisiile generate de transporturi in UE provin din zone urbane, 70 % dintre cetdtenii
UE locuiesc in orase in prezent si se preconizeaza ca ponderea va ajunge la aproape

Comisia Europeana, Orizont Europa.
Raportul special 06/2020 al Curtii de Conturi Europene privind mobilitatea urbana
durabild in UE.



https://research-and-innovation.ec.europa.eu/funding/funding-opportunities/funding-programmes-and-open-calls/horizon-europe_ro

84 % in 2050, astfel incat orasele joacd un rol important in contributia la obiectivele
Pactului verde;

intrucat congestionarea traficului costa UE aproximativ 270 de miliarde EUR pe an si
este asadar una dintre cele mai mari dificultdti pentru mobilitatea urband, majoritatea
europenilor fiind afectati de poluarea aerului, poluarea fonica si cdldura urbana;

intrucat revizuirea Directivei privind performanta energetica a cladirilor! ar trebui sa
faciliteze progresele statelor membre in realizarea tranzitiei verzi prin dispozitii pentru
instalarea infrastructurii de electromobilitate, inclusiv instalarea mai rapida a punctelor
de reincarcare, si dispozitii referitoare la spatiile de parcare pentru biciclete;

intrucat electromobilitatea se afla in prezent in stadii diferite de dezvoltare in statele
membre si in regiunile din intreaga UE si ar trebui instituite derogari specifice si o
flexibilitate pentru a permite statelor membre si regiunilor cu o piata a electromobilitatii
mai putin dezvoltata sa Inregistreze progrese in realizarea tranzitiei verzi; intrucat ar
trebui sd se acorde o atentie deosebita asigurarii faptului ca reteaua energetica are
capacitatea de satisface cerintele vehiculelor electrice din prezent si din viitor si cd se 1a
in considerare planificarea marjelor de rezerva pentru puterea racordarii la retea;

intrucat in ultimele luni s-a inregistrat o crestere fara precedent a pretului petrolului, iar
tendinta viitoare este neclard; intrucét este extrem de important sa se reduca consumul
de combustibili fosili; intrucat, potrivit Agentiei Internationale a Energiei, reducerea
vitezei este 0 masura eficienta in acest sens;

intrucat transportul public asigura locuri de munca sigure pentru doud milioane de
persoane la nivel local, in comunitéti din Intreaga UE, ofera o serie de parcursuri
profesionale si oportunitati de angajare si angajeaza personal din medii diferite; Intrucat,
in timpul pandemiei, a fost necesar ca o parte semnificativd a acestor angajati sa intre in
somaj tehnic, iar multi dintre e1 au decis sd paraseasca sectorul, in special in statele
membre 1n care nivelul prestatiilor de securitate sociala este redus, iar gradul de
acoperire a negocierilor colective este scazut;

intrucat o penurie de fortd de munca in transportul public a dus recent la o reducere a
serviciilor de transport, inclusiv la anularea serviciilor de noapte si de sfarsit de
sdptamana, precum si la reducerea rutelor; intrucat acest lucru a avut un impact negativ
asupra mobilitatii favorabile incluziunii, punand in pericol coeziunea sociala si accesul
la locuri de munca, la educatie si la asistentd medicald pentru persoanele cele mai
vulnerabile, care se bazeaza exclusiv pe transportul public pentru mobilitatea lor;
intrucat sdracia in materie de mobilitate este in crestere in intreaga UE;

intrucat circulatia eficientd a persoanelor, a serviciilor si a bunurilor, inclusiv transportul
urban de marfuri si logistica, este esentiald pentru functionarea economiilor urbane si se
observa solutii inovatoare si bune practici in orasele din UE; intrucat planurile logistice
urbane sustenabile pot juca un rol important, avand in vedere cresterea volumului de
transport de marfuri si de logistica;

intrucat livrarile catre consumatori prin comertul electronic au crescut cu 25 % 1n 2020

Directiva 2010/31/UE al Parlamentului European si al Consiliului din 19 mai 2010
privind performanta energetica a cladirilor (JO L 153, 18.6.2010, p. 13).
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ca urmare a pandemiei si este probabil sa se mentind cresterea livrarilor ,,pe ultimul
kilometru”, precum si impactul lor in zonele urbane;

intrucat transportul cu autocarul reprezinta 40 % din activitatea de transport rutier in
comun din UE;

intrucat mobilitatea este esentiald si indispensabild pentru incluziunea sociala si
constituie un factor structural decisiv in dezvoltarea societdtilor, In capacitatea de
conectare a persoanelor, comunitatilor, sectoarelor de productie si de servicii si
deopotriva a unor regiuni si culturi diferite, precum si In promovarea coeziunii
teritoriale si sociale, a dinamismului economic, a calitdtii mediului si a echilibrului
ecologic;

intrucat, in cadrul politicilor de transport urban, accentul ar trebui deplasat de pe simpla
asigurare a mobilitatii catre asigurarea accesibilitatii serviciului, acordand prioritate cu
precadere accesibilitatii serviciului la preturi abordabile pentru toti, indiferent de venit,
varsta, situatie de sandtate sau amplasare (de exemplu, mediu urban, periurban sau
rural);

intrucat transportul in comun si, in special, transportul public, inclusiv in suburbii,
trebuie sa fie consolidat sub aspectul cresterii capacitatii, al acoperirii geografice, al
frecventelor si al accesibilitatii financiare;

intrucat sistemele de transport public trebuie sa fie accesibile tuturor cetatenilor, in
special utilizatorilor din grupurile cu nevoi speciale;

intrucat diferite orase si state membre ale UE au luat masuri ca raspuns la criza
energetica actuald, cum ar fi scaderea pretului biletelor pentru transportul public;

intrucat noile servicii de mobilitate bazate pe partajare, servicii la cerere, flexibilitate si
noi modele de afaceri completeaza serviciile traditionale de transport public; Intrucat
aceste servicii contribuie la reducerea emisiilor de dioxid de carbon, la imbunatatirea
calitatii aerului si la reducerea zgomotului, a congestionarii traficului si a lipsei locurilor
de parcare 1n zonele urbane si la imbunatatirea conectivitatii cu zonele suburbane,
periurbane si rurale;

intrucét solutiile multimodale eficace care combina o varietate de solutii de transport,
cum ar fi transportul in comun, mobilitatea individuald si mobilitatea activa, insotite de
infrastructura necesara, inclusiv nodurile de mobilitate, pot contribui la imbunatatirea
calitatii si eficacitdtii investitiilor in mediul urban, asigurand, in acelasi timp, beneficii
globale pentru calitatea vietii oamenilor; intrucat Comisia ar trebui sa propuna un
pachet multimodal in acest sens;

intrucat pandemia de COVID-19 a exacerbat provocarile cu care se confruntd sistemele
de mobilitate urbana, dar a servit, de asemenea, drept catalizator pentru a le face mai
reziliente, mai inteligente, mai sigure, mai sustenabile si mai accesibile, numeroase
orase de pe Intreg teritoriul Europei accelerand punerea in aplicare a planurilor lor de
mobilitate in timpul pandemiei si introducand masuri de facilitare a distantarii sociale
care au favorizat mobilitatea activa, ceea ce a dus la o crestere puternica a mersului pe
jos si cu bicicleta si la darea in exploatare a infrastructurii pentru biciclete;

intrucat normele si cerintele privind mobilitatea activd, micromobilitatea si noile forme
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de mobilitate cu emisii zero si cu emisii scazute se afla inca Intr-un stadiu incipient sau
variaza de la un stat membru la altul, ceea ce are un impact semnificativ asupra
sigurantei cetdtenilor si duce, de asemenea, la pierderea de oportunitati pentru utilizatori
in diferite state membre si la incertitudine pentru operatori;

intrucat mobilitatea activa are un potential considerabil de a contribui la depasirea
problemelor din zonele urbane, imbunatatirea calitétii aerului, reducerea congestionarii

.....

intrucat mobilitatea multimodala Tmbunatititd si infrastructurile inteligente, inclusiv
caile ferate, solutiile de utilizare in comun a autoturismelor si infrastructura de
mobilitate inteligentd, ar putea avea beneficii semnificative pentru turism, ospitalitate si
infrastructura de cazare in mediul urban;

intrucat Agentia Europeand de Mediu (AEM) estimeaza cd, in 2018, expunerea pe
termen lung la particule in suspensie cu un diametru de 2,5 microni sau mai mici (PM
2,5) in Europa a cauzat aproximativ 417 000 de decese premature, dintre care
aproximativ 379 000 s-au Inregistrat in UE-28; intrucat pragurile din UE depésesc cu
mult orientdrile OMS pentru majoritatea poluantilor, cu o preocupare deosebita fata de
lipsa unei limite zilnice pentru PM 2.5; intrucét, la fel ca in cazul COVID-19, aceasta
reprezinta o urgentd de sdnatate publicad ce necesitd actiuni imediate;

intrucat Comisia a publicat Ghidul tematic dedicat planului de mobilitate urbana
durabila (PMUD), axat pe siguranta rutiera si pe micromobilitate in procesul de
planificare si punere in aplicare a PMUD;

intrucat in ultimii ani s-au inregistrat doar imbunatatiri limitate pentru indeplinirea
obiectivelor de siguranta rutiera in UE si Intrucét, in fiecare an, aproximativ 22 600 de
persoane 1si pierd Inca viata pe drumurile din UE si aproximativ 120 000 sunt grav
ranite; intrucat 39 % din accidentele rutiere mortale din UE au loc in zonele urbane, iar
obiectivul UE de a reduce la jumatate numarul deceselor cauzate de accidente rutiere in
perioada 2010-2020 nu a fost atins;

intrucat utilizatorii vulnerabili ai drumurilor, cum ar fi pietonii, biciclistii si utilizatorii
de vehicule motorizate cu doua roti sunt expusi celui mai mare risc si reprezinta
aproximativ 70 % din totalul deceselor in zonele urbane;

intrucat bunele practici si stimulentele, cum ar fi limitele de viteza si formarea speciald
a conducatorilor auto, ar putea contribui la reducerea numarului de accidente grave si de
decese;

intrucat numarul accidentelor in care sunt implicati biciclisti si alti utilizatori de forme
de micromobilitate si mobilitate activa reprezinta un motiv serios de ingrijorare; intrucat
sunt necesare eforturi suplimentare la nivelul UE si la nivel national pentru a atinge
obiectivul UE consacrat in obiectivele ,,Viziunii zero” in scopul de a imbunatati
protectia tuturor utilizatorilor;

intrucat accesibilitatea urband joaca un rol esential in a permite grupurilor cu nevoi
speciale, cum ar fi persoanele cu dizabilitéti si cu mobilitate redusa, persoanele in varsta
sau persoanele care insotesc copiii sa 1si exercite pe deplin dreptul la mobilitate, studiu
sl munca,
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intrucat utilizarea inteligentei artificiale (IA) in mobilitatea urbana are potentialul de a
imbunatati iTn mod semnificativ siguranta, securitatea si eficienta, de a spori incluziunea
grupurilor vulnerabile, de a reduce congestionarea traficului, poluarea atmosferica si
fonica si costurile si de a decarboniza sectorul transporturilor;

intrucat subsidiaritatea si proportionalitatea sunt principii esentiale care guverneaza
exercitarea competentelor UE si, prin urmare, ar trebui respectate in orice moment si in
toate domeniile de politicd ale UE;

intrucat mobilitatea si transportul ar trebui sd permitd circulatia in interiorul si in afara
zonelor urbane, pentru a favoriza utilizarea si dezvoltarea, si in scopuri turistice, a unei
zone turistice sau economice care se afld in jurul unuia sau mai multor orase mari,

Consolidarea noului cadru al UE pentru mobilitatea urband: un nou capitol in siguranta,
accesibilitatea si securitatea transportului rutier urban in UE

1.

subliniaza cd mobilitatea urbana este esentiald pentru calitatea vietii persoanelor si
pentru functionarea economiei; evidentiaza cd, pentru a indeplini obiectivele
economice, de mediu, digitale, de sanatate si societale ambitioase ale UE, mobilitatea
urbana in UE trebuie sa fie bazata pe solutii de transport inteligente, incluzive,
sandtoase, accesibile ca pret, competitive, sustenabile, fard sincope si multimodale,
inclusiv transportul feroviar, autobuzele si autocarele sustenabile, solutiile de folosire In
comun a autoturismelor si mobilitatea activa si micromobilitatea; reliefeaza ca aceste
solutii de transport ar trebui sa amelioreze conditiile de viata si de mediu ale oraselor si
sa ridice nivelurile de satisfactie;

reaminteste ca toate masurile noi ar trebui s se bazeze pe rezultatele unor evaludri
cuprinzatoare ale impactului, tinand seama de consecintele economice, sociale si de
mediu, precum si de diversele nevoi de mobilitate ale utilizatorilor, iar evaluarea
performantei de mediu a diferitelor solutii de transport urban ar trebui sa se bazeze pe
emisiile generate pe durata ciclului de viata si pe indicatorii de mediu relevanti;

subliniaza cd cetdtenii sunt dispusi sd treaca la moduri de transport inteligente si
sustenabile, mai ales pentru mobilitatea lor zilnica, conditiile principale fiind
reprezentate de cost, disponibilitate si viteza; considerd cad implicarea si participarea
cetdtenilor la nivel local, regional, national si european (inclusiv la elaborarea PMUD)
sunt esentiale pentru a asigura sprijinul public necesar, reunind toate partile interesate in
planificarea unui serviciu de Tnalta calitate care sa raspunda nevoilor si asteptarilor
tuturor;

invitd statele membre sa dezvolte sisteme de transport urban sigure, accesibile,
favorabile incluziunii, abordabile ca pret, inteligente, reziliente si sustenabile;

sprijind toate eforturile de a face orasele mai accesibile si invita statele membre sa ia
masuri rapide si ambitioase pentru ca orasele sd devind mai favorabile incluziunii,

reliefeaza necesitatea de a aborda problemele legate de saracia din perspectiva
transporturilor si inegalitatile de acces la retelele de transport, deoarece acestea
afecteaza viata de zi cu zi a milioane de persoane cu venituri mai mici si a utilizatorilor
din grupurile cu nevoi speciale; considera ca abordarea aspectelor conexe ale
conectivitatii dintre zonele rurale, periurbane si urbane ar trebui sa fie o prioritate pentru
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orasge; invitd Comisia si statele membre sa combatd inegalitatile in ceea ce priveste
accesul la retelele de transport si sa sprijine orasele mai mici si zonele periurbane pentru
a garanta faptul ca aceste zone sunt conectate; evidentiaza necesitatea unei abordari
multimodale si integrate pentru a combate excluziunea in materie de mobilitate si
sdracia din perspectiva transporturilor si pentru a asigura accesul egal la centrele urbane;

invitd statele membre si orasele sa ia In considerare posibilitatea de a oferi ,,vouchere
pentru mobilitate sustenabila” sau sisteme de mobilitate cu pret redus pentru transportul
in comun sustenabil, In special pentru transportul public, pe care grupurile de
beneficiari definite pe baza unor criterii specifice (utilizatorii de transport vulnerabili,
cei sdraci din perspectiva transporturilor etc.) sa le poata folosi Tn mod liber in functie
de alegerile lor de mobilitate sustenabila;

considera ca veniturile din taxele pe carbon legate de mobilitate ar trebui utilizate pentru
a finanta solutii de transport sustenabile pentru persoanele sarace din perspectiva
transporturilor;

subliniaza cd fiecare mod de transport are un impact diferit asupra vietii de zi cu zi a
oamenilor si ca fiecare mod de transport are un rol de jucat in realizarea unui transfer
modal sustinut pe scara larga catre moduri de transport sustenabile, inclusiv cétre
transportul in comun, mobilitatea privata sustenabila si mobilitatea activa; evidentiaza
ca trecerea la un transport sustenabil nu poate fi pur si simplu impusa persoanelor si
regiunilor, ci trebuie sprijinitd de utilizatori si adaptata la nevoile individuale si
geografice, respectand principiul subsidiaritatii; considera cd sunt necesare mai multe
eforturi pentru a sensibiliza opinia publica prin campanii si alte initiative pentru a obtine
sprijinul cetdtenilor; remarca, 1n acest sens, ziua fard masini ca modalitate de a prezenta
posibilitati alternative; incurajeaza Comisia sa stabileasca o ,,zi anuald armonizata a UE
fara masini”; solicitd sa se ofere beneficii in cadrul planurilor sustenabile pentru cei care
aleg solutii de transport sustenabile pentru a face naveta;

subliniaza cd tuturor utilizatorilor (din zonele urbane, periurbane si rurale) ar trebui sa li
se acorde aceeasi importanta si sd se afle Tn centrul procesului de planificare a
transportului urban, recunoscand, in acelasi timp, ca nevoile de mobilitate ale
utilizatorilor si circumstantele si preferintele lor individuale nu sunt omogene; solicita,
prin urmare, o gama diferentiata de optiuni de mobilitate inteligenta si sustenabild, mai
degraba decat o solutie universala, inclusiv moduri active sustenabile si transport in
comun, care s-a dovedit a fi in masura sa imbunatateasca mobilitatea si conditiile de
viatd in zonele urbane si sa contribuie la realizarea obiectivelor sociale, economice,
climatice si de mediu ale UE si a obiectivului sau de realizare a neutralitatii climatice
pana in 2050;

solicita sprijin financiar, fiscal si de reglementare pentru utilizarea solutiilor de
mobilitate cu emisii zero si cu emisii scdzute, cum ar fi serviciile de transport in comun
eficiente, fiabile, punctuale, favorabile incluziunii si la preturi accesibile, in special
pentru transportul public, mobilitatea individuald, punctele si sistemele de conectare
intermodale si alte moduri de transport, cum ar fi noile servicii de mobilitate, formele
active de mobilitate si transport, toate acestea aducand diferite optiuni flexibile pe piatd
pentru a stimula concurenta si a crea orase mai locuibile, oferind totodata solutii mai
bune, mai sdndtoase, mai valoroase, mai favorabile incluziunii, la preturi accesibile,
eficiente si sustenabile pentru cetateni, in special pentru locuitorii oraselor;
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solicita ca transportul in comun si, in special, transportul public sa fie accesibile, bine
organizate, abordabile ca pret si sa ofere cetatenilor un serviciu confortabil de la usa la
usd; constatd ca ponderea vehiculelor nepoluante in cadrul parcului auto, precum si a
modurilor de transport inteligente si sustenabile, cum ar fi tramvaiele, reprezinta un
factor important in reducerea poluarii aerului, a emisiilor de dioxid de carbon si a
congestiondrii traficului;

subliniaza cd transportul public este important nu doar pentru a combate dificultétile
climatice, ci si din punctul de vedere al dimensiunii sale socioeconomice, si anume
asigurarea coeziunii sociale si a locurilor de munca locale sigure si de calitate; remarca
necesitatea de a investi intr-o retea de transport in comun de inalta calitate, modernizata,
interoperabild, accesibila si extinsd, printr-o planificare adecvata care sa implice actorii
locali, municipalitatile si publicul larg, prin infiintarea de operatori si prin investitii in
cercetarea stiintifica si inovare;

subliniaza importanta unor conditii de concurenta echitabile intre furnizorii publici si
privati de transport si intre moduri de transport care sa permita o concurentd loiala,
precum si necesitatea unei complementaritati suplimentare intre serviciile de transport;

recunoaste beneficiile solutiilor de mobilitate alternativa inteligenta si sustenabila in
cadrul serviciilor de transport In comun, cum ar fi autoturismele utilizate Tn comun,
vehiculele la comanda, bicicletele electrice si trotinetele si alte forme de
micromobilitate; considera ca astfel de moduri de transport ar putea avea un caracter
complementar si ar putea oferi o gama mai amplad de optiuni consumatorilor, in functie
de nevoile lor in materie de mobilitate;

solicita o mai buna accesibilitate, fiabilitate si conectivitate intre zonele urbane,
periurbane si rurale, in special in regiunile cu un PIB pe cap de locuitor mai mic de

75 % din media UE, precum si noduri multimodale de calatori si solicitd, de asemenea,
sa se garanteze accesul neingradit la un transport inteligent, sustenabil, favorabil
incluziunii, sdnatos si la preturi accesibile, inclusiv sa fie garantat transportul partajat
pentru toti in vederea protejarii coeziunii si coerentei politicilor UE in domeniul
transporturilor; constata cu Ingrijorare, in acest sens, ca zonele periurbane si rurale, in
special teritoriile slab populate, se confrunta cu o lipsa de solutii si infrastructuri de
transport eficiente, accesibile si conectate, inclusiv de infrastructurii pentru combustibili
alternativi, care limiteaza perspectivele socioeconomice ale acestor zone si ale
cetatenilor lor; subliniaza oportunitatea de a dezvolta si de a implementa servicii de
transport la cerere si partajate pentru zonele periurbane si rurale, ca modalitate de
reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera sau de imbunatdtire a conditiilor de trafic si
solicitd un schimb de bune practici;

evidentiaza, in acest sens, rolul important pe care trenurile urbane, suburbane si
regionale si serviciile lor fiabile in ceea ce priveste frecventa si punctualitatea trebuie
sa-1 joace in continuare pentru naveta zilnica catre si dinspre zonele urbane;

reliefeaza ca, printr-o protectie puternica si efectiva a drepturilor calatorilor in cazul
intarzierilor si al altor neajunsuri ale serviciilor (cum ar fi anularile, raspunsul la
plangeri, nevoile speciale ale calatorilor), contribuie la facilitarea mobilitatii calatorilor
si face modurile de transport precum transportul feroviar mai atractive si mai usor de
folosit;
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remarca experienta mai multor orase din UE in care sistemele de transport public sunt
gratuite, inregistrandu-se o crestere a numarului de pasageri, precum si o scadere
substantiald a traficului rutier; solicita realizarea de studii pentru a evalua impactul
acestor sisteme, 1n special in ceea ce priveste variatia numarului de calatori, durata
calatoriei, numarul accidentelor rutiere si al victimelor sau impactul asupra schimbarilor
climatice;

accentueaza faptul ca asigurarea sigurantei rutiere pentru cei mai vulnerabili participanti
la trafic influenteaza semnificativ comportamentele in materie de transport; subliniaza,
in acest sens, ca viitorul cadru al UE pentru mobilitatea urbana trebuie sa includa masuri
sistemice de siguranta rutierd, cu un accent deosebit pe participantii la trafic vulnerabili;
invitd Comisia, statele membre si alte parti interesate sa adopte masuri bazate pe
standardele de siguranta ale UE care ar putea imbunatati siguranta rutiera, cum ar fi
asigurarea unei formari de calitate, respectarea limitelor timpului de lucru al
conducdtorilor auto si a altor conditii de munca si standarde sociale legate de
gestionarea oboselii si sigurantd, Imbunatatirea infrastructurii pentru mersul pe jos si cu
bicicleta, introducerea de mijloace de detectare si raportare a evenimentelor sau
conditiilor legate de sigurantd, plasarea intotdeauna in centrul elaborarii mobilitatii a
tuturor participantilor la trafic si, de asemenea, luarea in considerare a utilizatorilor
vulnerabili si a utilizatorilor din grupuri cu nevoi speciale; indeamna autoritatile locale
sa adopte o abordare bazatd pe un sistem sigur si sa stabileasca obiective de siguranta
rutiera;

constata ca excesul de viteza este un factor determinant in aproximativ 30 % din
accidentele rutiere mortale si un factor agravant in majoritatea accidentelor; observa, in
acest sens, potentialul unei viteze mai scazute in zonele rezidentiale, cum ar fi utilizarea
unor limite de viteza de 30 km/h pentru a imbunatati siguranta rutiera si a reduce
consumul de energie; constata ca probabilitatea ca barbatii sa fie implicati intr-un
accident auto este mai mare decat cea a femeilor, dar atunci cand o femeie este
implicata intr-un accident auto, este cu 47 % mai probabil sd fie grav ranitd, cu 71 %
mai probabil sa fie ranitd moderat si cu 17 % mai probabil sa decedeze; subliniaza, in
acest sens, utilizarea unor manechine feminine adecvate la testele de coliziune a
autovehiculelor pentru a imbunatati siguranta rutierd pentru femei;

remarcd, In ceea ce priveste siguranta rutiera, importanta elementelor de sigurantd active
si pasive in vehiculele private si in vehiculele de transport in comun si evidentiaza
importanta disponibilitatii retelei mobile in statele membre, deoarece acest lucru este
necesar pentru butoanele de urgenta;

sprijind toate eforturile de imbunatatire a sigurantei rutiere in vederea atingerii
obiectivelor ,,Viziunii zero” si invitd Comisia sd integreze mai bine obiectivele si
actiunile UE in materie de siguranta rutierd in orientarile privind PMUD prin
monitorizarea si promovarea celor mai bune practici,

subliniaza importanta lansarii unor campanii de informare pentru a creste gradul de
sensibilizare si de educare In domeniul sigurantei rutiere; reliefeaza, in acest sens, ca
educatia joaca un rol-cheie In cunoasterea si invatarea regulilor si culturii circulatiei
rutiere de la varste fragede, ceea ce ar contribui semnificativ la cresterea nivelurilor de
siguranta rutierd; solicitd asadar consolidarea si intarirea rolului scolilor; invita Comisia
si statele membre sd investeasca in continuare in sensibilizarea si formarea in scoli si
pentru publicul larg;
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invitd Comisia sd adapteze cerintele si metodele pentru testele de conducere din
Directiva privind permisele de conducere', astfel incat viitorii conducatori auto sa fie
mai bine pregatiti pentru interactiunile lor cu participantii vulnerabili la trafic Tn mediul
urban, in conformitate cu Viziunea zero, cum ar fi imbunatatirea metodelor de predare,
adaptarea la cele mai recente evolutii tehnologice si cresterea timpului de practica;

solicita ca transportul urban si devina mai accesibil, mai fiabil, mai abordabil, mai
sandtos, mai sigur si mai favorabil incluziunii si sprijina, de asemenea, in acest sens,
Conventia Natiunilor Unite privind drepturile persoanelor cu handicap (UNCRPD) si
Actul european privind accesibilitatea?; incurajeaza Comisia, in acest context, sa
propuna orientari privind accesibilitatea, caracterul incluziv, accesibilitatea din punctul
de vedere al pretului, sustenabilitatea, siguranta si securitatea pentru utilizatorii
transporturilor si pentru cei care nu le utilizeaza, in special, pentru cei care provin din
grupuri cu nevoi speciale; solicita o abordare mai cuprinzatoare pentru a asigura
accesibilitatea pe intreaga durata a calatoriei,

remarca rolul-cheie pe care il pot juca digitalizarea si solutiile IA in aceasta privinta, pe
langa alte politici; recomandd implementarea IA si a tehnologiilor digitale in transportul
public, cum ar fi butoanele SOS si alte sisteme care imbunatatesc siguranta si
securitatea, ceea ce va avea si un impact pozitiv, facand transportul in comun mai sigur
pentru utilizatorii vulnerabili in prezent, cum ar fi femeile;

.....

semnificativa prin semnale auditive in transportul public si in infrastructura, prin
folosirea vehiculelor private inteligente, prin virtualizarea Tnainte de calatorie, prin
traversdri sigure sau inteligente sau prin roboti asistivi;

recunoaste eforturile Comisiei, dar observa ca sunt necesare o politica si o legislatie
europene mai ambitioase si mai consecvente pentru a imbunatati accesul la metrourt,
transportul feroviar, autobuze, tramvaie si solutii de mobilitate partajatd; reaminteste ca
barierele fizice reprezinta in continuare unul dintre principalele motive ale problemelor
de accesibilitate pentru utilizatorii din grupurile cu nevoi speciale; subliniaza ca este
important sa se abordeze alte aspecte legate de accesibilitate, cum ar fi disponibilitatea
spatiilor de parcare destinate persoanelor cu dizabilitati, o politica strictd si o aplicare
adecvata a normelor privind blocarea abuziva a spatiilor de parcare si crearea unor
obstacole temporare, cum ar fi parcarea necorespunzatoare a dispozitivelor de
micromobilitate si a altor vehicule, accesibilitatea infrastructurii orasului pentru mersul
pe jos si cu bicicleta, inclusiv calitatea si accesibilitatea trotuarelor, precum si trecerile
sigure si accesibile;

solicitd ca deplasarea cu bicicleta sa fie mai accesibila persoanelor din grupuri cu nevoi
speciale; ia act de faptul ca trecerile suprainaltate pentru pietoni si biciclisti in intersectii
imbunatatesc siguranta si accesibilitatea pentru persoanele cu mobilitate redusa,
reducand necesitatea de a schimba nivelurile folosind trepte sau rampe la traversarea

Directiva 2006/126/CE al Parlamentului European si al Consiliului din 20 decembrie
2006 privind permisele de conducere (JO L 403, 30.12.2006, p. 18).

Directiva (UE) 2019/882 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 aprilie 2019
privind cerintele de accesibilitate aplicabile produselor si serviciilor (JO L 151,
7.6.2019, p. 70).
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intersectiilor;

ia act de aparitia rapida a noilor forme de mobilitate si micromobilitate, cum ar fi
bicicletele, bicicletele electrice, trotinetele electrice, hoverboard-urile, monociclurile si
alte dispozitive de mobilitate personala electrice si neelectrice; recunoaste potentialul
acestora ca solutii pe ,,primul si ultimul kilometru” pentru asigurarea unui serviciu ,,de
la usd la usa”, facand transportul in comun mai atractiv si permitand cetatenilor sa
ajunga la destinatii sau sa cdlatoreasca din locuri care sunt in prezent insuficient
deservite de transportul public; subliniaza cd aceste forme de mobilitate ar trebui totusi
incorporate, prezentate si tratate in mod corespunzator in mobilitatea urbana, inclusiv
din punctul de vedere al politicilor de sigurantd si conformitate la toate nivelurile de
guvernanta;

subliniaza, cu toate acestea, preocuparea sa cu privire la deficientele grave ale
reglementarii micromobilitdtii in multe state membre si la peisajul dispersat al masurilor
luate 1n orasele europene, deoarece nu faciliteaza acest tip de transport si prezinta riscuri
pentru siguranta oamenilor; invitd Comisia, In acest context, sd colaboreze indeaproape
cu statele membre si cu orasele europene pentru a elabora recomandari minime comune,
bune practici si cerinte privind siguranta rutiera urbana;

ia act de faptul ca aceste recomandari minime comune, bune practici si cerinte ar
include recomandari privind utilizarea in conditii de siguranta a dispozitivelor de
mobilitate personala alimentate cu energie electrica si neelectrica, ludnd in considerare
diferite dispozitii posibile, cum ar fi educatia sau formarea specifica, abordarile pentru
parcare acestora (fara parcare fixa sau cu zone de parcare desemnate), limitele de viteza
st cerintele privind varsta, cerintele privind casca si alte echipamente de protectie,
precum si normele privind transportul copiilor, interzicerea conducerii sub influenta
substantelor intoxicante etc.; observa ca aceste cerinte ar trebui adaptate fara sincope la
diferitele niveluri de guvernantd, independent de planificarea si punerea in aplicare a
PMUD si fara a compromite principiul subsidiaritatii; Incurajeaza puternic statele
membre ca, In cooperare cu orasele, sd-si adapteze legislatia nationala si sd lanseze
campanii de informare pentru a creste gradul de informare si educatie in privinta
sigurantei rutiere; subliniaza cd educatia in scoli joaca un rol important in cunoasterea si
invatarea normelor de circulatie rutierd;

reliefeaza problema parcarii la intdmplare a scuterelor electrice si a bicicletelor
electrice, in special pe trotuare, care trebuie abordata, deoarece afecteaza in special
pietonii si biciclistii, precum si utilizatorii de scaune cu rotile si parintii cu carucioare;

constata, Tn acest sens, ca lipsa unei aplicari adecvate compromite, de asemenea,
siguranta si securitatea rutierd pentru toti participantii la trafic; solicitd sa se puna
accentul pe aplicarea normelor existente pentru a asigura coexistenta respectuoasa a
modurilor de transport;

invita, de asemenea, Comisia s armonizeze standardele si cerintele tehnice pentru
tipurile de transport prin micromobilitate; solicitd o revizuire a legislatiei privind
marcajul CE si a aplicarii sale, precum si o analiza pentru a stabili daca includerea



acestor vehicule in Regulamentul privind omologarea de tip' poate oferi o solutie;

Mobilitatea activai

37.

38.

39.

40.

considera ca mobilitatea activa include transportul de persoane sau de bunuri care si se
poate realiza fie prin activitatea fizicad umand, fie printr-o combinatie intre un motor
electric si forta umana, cum ar fi in cazul bicicletelor electrice;

subliniaza cd mobilitatea activa reprezintd o solutie pretioasd, eficace si accesibila
pentru a se deplasa ,,de la usa la usa” si a face naveta, sustinutd de oameni, care poate
ajuta efectiv la obtinerea neutralitdtii climatice pand in 2050, precum si la
decarbonizarea transporturilor, la reducerea emisiilor, a poluarii atmosferice si a
aglomeratiei din trafic si ar trebui deci Incurajata in orice cadru pentru mobilitate
urband, cu scopul de a pune la dispozitie solutii de transport, accesibile, la preturi
rezonabile si sustenabile;

incurajeaza, asadar, autoritatile locale sa investeasca si sd construiasca o infrastructura
sigurd pentru biciclete si mersul pe jos, sd integreze bicicletele folosite in comun si
bicicletele electrice 1n sistemele de transport din zonele urbane; incurajeaza statele
membre sa ofere stimulente pentru a cumpara biciclete, inclusiv biciclete electrice;
incurajeaza, in vederea promovarii multimodalitétii, crearea de sinergii intre deplasarea
cu bicicleta, mersul pe jos si alte moduri de transport, cum ar fi punerea la dispozitie a
mai multor locuri pentru biciclete in trenuri si asigurarea unor zone de parcare mai
securizate pentru biciclete in gari si in nodurile de mobilitate;

incurajeaza Comisia sa faca mai multe pentru a promova mobilitatea activa in intreaga
UE, sa prezinte o strategie speciala pentru deplasarea cu bicicleta si sa facd din 2024
Anul european al mobilitdtii active; invitd insistent Comisia sa recunoasca ca lantul de
aprovizionare cu biciclete din UE este un sector strategic n cadrul strategiei industriale
a UE;

Infrastructura urbana si nodurile urbane TEN-T

41.

42.

subliniaza cd planificarea infrastructurii urbane ar trebui sa contribuie la o tranzitie
inteligenta si sustenabild in domeniul transporturilor, permitand multimodalitatea si
asigurand calitatea vietii in orase si legaturi intre zonele urbane, periurbane si rurale n
cadrul zonelor lor de acumulare economica, educativa, turistica si culturald; cere sa se
planifice infrastructura astfel incat sa inlesneasca crearea de noduri multimodale la
nivelul nodurilor urbane si evidentiaza ca infrastructura ar trebui sa inglobeze rutele de
acces si legdturile ,,pe ultimul kilometru” cu nodurile multimodale pentru pasageri,
inclusiv rute de acces precum podurile, tunelurile sau pasajele subterane in cazul
modurilor active;

subliniaza cd planificarea infrastructurii urbane ar trebui sa se desfasoare in
conformitate cu legislatia UE privind siguranta rutierd, si sa includa standardele de
siguranta pentru infrastructura destinatd deplasarii cu bicicleta si mersului pe jos si

Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai
2018 privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si ale sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr.
595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE (JO L 151, 14.6.2018, p. 1).
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pentru alte moduri de mobilitate activa; Incurajeaza statele membre si autoritatile locale
sa construiasca o infrastructura sigurd pentru mobilitatea activa si sa ia in considerare
asa cum se cuvine continuitatea si siguranta infrastructurii rutiere si a celei pentru
deplasarea cu bicicleta daca se construieste o noud infrastructura sau se modernizeaza
infrastructura existenta;

incurajeaza statele membre, autoritatile locale si retelele de orase sa isi uneasca fortele
pentru a promova si a pune in aplicare planuri de mobilitate urbana durabila (PMUD)
pentru a imbunatati calitatea vietii in toate orasele europene, respectand totodata
principiul subsidiaritatii; Tncurajeaza statele membre sa ajute autoritatile locale sa
dezvolte si sa puna in practica PMUD-urile;

subliniaza importanta PMUD-urilor si incurajeaza adoptarea unei abordari mai
armonizate in intreaga UE; accentueaza, in acest sens, ca viitoarele orientdri actualizate
privind PMUD ar trebui sa integreze mai bine toate modurile de transport sustenabil,
inclusiv mobilitatea activa si infrastructura care ii este destinatd, pe baza celor mai bune
practici in acest domeniu si a unei abordari cuprinzdtoare in materie de siguranta in
zonele urbane; incurajeaza includerea parcarilor pentru biciclete sau a instalatiilor de
incarcare a bicicletelor electrice in PMUD;

incurajeaza implicarea si participarea cetatenilor si a altor parti interesate la nivel local,
regional, national si european la procesul de concepere a PMUD, deoarece este extrem
de important sd se obtind sprijinul necesar al cetdtenilor, reunind toate partile interesate
in planificarea unui serviciu de nalta calitate care sd raspunda nevoilor si asteptarilor
tuturor;

subliniaza cd PMUD ar trebui nu numai sa prezinte masuri de integrare a diferitelor
moduri de transport si de promovare a modurilor de transport sustenabile, ci si sa
evalueze cét de rezonabile ca pret si accesibile sunt pentru utilizatorii de transport,
tinand totodatd seama de nevoile de transport si de mobilitate diferite ale diferitelor
grupuri;

cere ca PMUD sa reflecte modelele de mobilitate si nevoile diferite ale grupurilor cu
nevoi speciale; evidentiaza ca este foarte important sa fie implicate activ in aceste
planuri grupurile cu nevoi speciale;

incurajeaza statele membre sd integreze accesibilitatea fard obstacole la serviciile de
transport urban in PMUD-urile lor; reaminteste ca obiectivele si actiunile UE Tn materie
de siguranta rutiera trebuie integrate mai bine in orientdrile privind PMUD prin
monitorizarea si promovarea celor mai bune practici;

accentueaza cd necesitatea unui nou cadru pentru mobilitatea urbana la nivel european
trebuie sd tind seama de toate nivelurile acestuia; subliniaza ca PMUD-urile trebuie sa
fie integrate in planificarea urbana si teritoriald a autoritatilor locale si coroborate cu
aceasta; incurajeaza regiunile sa promoveze aceasta coordonare intre teritoriile si
localitatile lor prin stimulente care sa sprijine aceasta legatura intre PMUD-uri si
planificarea urbana si teritoriald; invita Comisia sa dea dovada de mai multa ambitie si
sa elaboreze planuri de mobilitate urbana la nivel regional, respectand totodata pe deplin
principiul subsidiaritatii;

evidentiaza ca reteaua transeuropeana de transport (TEN-T) se bazeaza pe transportul
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urban intermodal pentru a inlesni ,,primul si ultimul kilometru™ atat pentru pasageri, cat
si pentru marfuri, iar In cadrul acesteia proportia modald a modurilor de transport
sustenabile, inclusiv mobilitatea activa, ar trebui sa creasca;

evidentiaza ca trebuie Tmbunatititd mobilitatea intermodald, pentru a conecta oamenii
cu locurile de munca, cu activitdtile educative si cele recreative si trebuie largit accesul
echitabil la mobilitate si la servicii de transport Intre zonele urbane, periurbane si rurale;

cere sd se imbunatateasca considerabil legaturile dintre aeroporturi, vertiporturi, porturi
marine $i orase si noduri urbane, pentru a face posibil sa se gaseasca solutii de transport
st mobilitate multimodale si fard sincope; subliniaza importanta fundamentala a
infrastructurii feroviare si a interoperabilitatii Tn aceasta privinta;

considera oportuna activitatea desfasuratd de Agentia Europeana de Sigurantd a Aviatiei
(AESA) in ceea ce priveste vertiporturile, a caror dezvoltare este esentiala pentru
introducerea serviciilor de mobilitate aeriana urbana;

salutd propunerea Comisiei de a sprijini mai mult nodurile urbane TEN-T, inclusiv
nodurile si legaturile din regiunile periferice si ultraperiferice ale UE, aceasta fiind
necesara pentru a rezolva problema legaturilor lipsa si a legaturilor slabe, care ramén o
dificultate majora; reliefeaza mai ales necesitatea de a consolida conectivitatea
neintrerupta intre zonele rurale, montane, periurbane si urbane, sustinuta de o
infrastructura interoperabila bazata pe modurile de transport durabile, cum ar fi
transportul feroviar, caile navigabile interioare si nodurile intermodale; subliniaza
importanta conectivitatii cu transportul in comun de foarte buna calitate, mai cu seama
transportul public, mobilitatea activa si mobilitatea individual;

saluta, in acest context, elaborarea unor PMUD-uri care conecteaza nodurile urbane,
deoarece acestea pot include masuri de corelare a modurilor de transport sustenabile cu
alte moduri; considerd, in acest sens, ca reteaua EuroVelo ar trebui sa fie integrata
efectiv in reteaua TEN-T, pentru a se Incerca sa se gaseasca sinergii intre cele doua
retele, iar atunci cand se construieste sau se modernizeaza infrastructura TEN-T in
nodurile urbane, ar trebui sa se aiba grijd asa cum se cuvine ca deplasarea cu bicicleta sa
fie posibila;

subliniaza cd este important sa se asigure faptul ca nodurile urbane sunt dotate cu
conexiuni inteligente si sustenabile intre liniile principale de mare viteza, gari si rute
ocolitoare pentru trenurile de mare viteza si interiorul oraselor, cu scopul de a mentine
continuitatea neintrerupta de-a lungul principalelor linii de retea, acolo unde este
posibil, mentinand totodatd solutiile de mobilitate integratd in zonele metropolitane si
solutiile de conectivitate usoare si inteligente cu centrele oraselor, zonele urbane si
periurbane;

invitd Comisia sa extinda lista actuald a nodurilor urbane pentru a include si alte orase
situate pe coridoarele TEN-T, asa cum s-a convenit cu statele membre, si sa ofere mai
mult sprijin tehnic si financiar pentru a ajuta noile noduri urbane sa isi creeze si sa isi
actualizeze PMUD-urile; evidentiaza ca o mai bund implicare a autoritatilor locale in
guvernanta si planificarea coridoarelor TEN-T si definirea criteriilor relevante pentru
evaluarea PMUD-urilor ar putea fi imbundtatite prin crearea unor mecanisme de
colaborare;
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reaminteste cad zonele urbane din regiunile ultraperiferice se confrunta cu constrangeri
structurale si anumite dificultati in materie de transport si cd in aceste regiuni trebuie
asigurate continuitatea teritoriald si conectivitatea; isi reitereaza apelul adresat Comisiei
de a elabora un program special 1n acest sens, dupa modelul programului de optiuni
destinate expres zonelor indepartate si insulare (mecanismul POSEI) in agricultura,
pentru a compensa dezavantajele structurale ale acestor regiuni in domeniul
transporturilor;

evidentiaza faptul cd unul dintre cele mai ecologice moduri de transport este reprezentat
de caile navigabile interioare si cd acestea au inca un potential in mare parte
nevalorificat de a transporta cantitati considerabile de produse pe teritoriul UE, inclusiv
in zonele urbane, dupa cum a demonstrat-o Strategia pentru o mobilitate durabild si
inteligentd; accentueazd deci ca transportul pe cdile navigabile interioare poate juca un
rol important in indeplinirea obiectivelor climatice ale UE;

reliefeaza ca dezvoltarea In continuare a infrastructurii cailor navigabile interioare este
un element esential pentru obtinerea unui transport urban inteligent, sustenabil si
competitiv;

solicita cresterea semnificativa a ponderii modale a cdilor navigabile interioare In
transportul urban, facandu-1 mai rezilient, mai eficient si mai sustenabil prin
promovarea si stimularea utilizarii sale si prin permiterea efectudrii unor investitii
suficiente pentru a reduce aglomerarea traficului rutier, a mari siguranta si a reduce
emisiile;

solicitd statelor membre sd isi incurajeze autoritatile locale sa includd in PMUD-urile
lor obiectivul de a valorifica mai bine cdile navigabile interioare din orase si sd prezinte
propuneri concrete de imbunatatire a logisticii pe cdile noastre navigabile interioare si
sd 1a 1n considerare livrarea finald; invitd Comisia, in acest sens, sa Imbunatateasca
colectarea datelor privind mobilitatea urbana pentru transportul de persoane si de
marfuri pe apa si evidentiaza potentialul transportului pe cdi navigabile interioare pentru
ultimul kilometru din logistica urbana sustenabila;

invitd statele membre sa se concentreze pe finalizarea retelei centrale TEN-T de cai
navigabile interioare pand in 2030, eliminand legéturile lipsa si permitand o
infrastructura fizica si digitald de calitate si interconectata prin mijloace in cadrul urban,
inclusiv imbunatatirea legaturilor feroviare in porturi;

invitd UE sa 1a masuri pentru a elimina obstacolele legislative, administrative si
transfrontaliere care impiedica transportul multimodal in cadrul economiei europene,
dezvoltate in cooperare cu partile interesate; ia act de faptul cd aceastd viziune
multimodald ar trebui dezvoltatd in urmatorul Program de actiune european integrat
pentru transportul pe cai navigabile interioare (NAIADES); solicita stimulente
suplimentare pentru dezvoltarea platformelor portuare intermodale;

remarcd importanta transportului local, care reprezinta, mai exact, 93 % din transportul
feroviar de calatori pe liniile regionale;

solicita cresterea ponderii modale mobilitatii si a transportului de marfa feroviare si
interconectarea acestora cu alte moduri de transport din cadrul de transport urban;
solicitd, 1n acest sens, Imbundtatirea cadrului de reglementare existent si reducerea
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barierelor tehnologice si operationale; subliniaza cd integrarea completa a Sistemului
european de management al traficului feroviar (ERTMS) trebuie incheiatd pana in 2030,
ceea ce inseamna ca este o chestiune urgenta;

subliniaza cd este important sa existe conditii de concurenta echitabile pentru furnizorii
de transport feroviar si ca acestia sa aiba acces in egald masura la infrastructura urbana,
precum si sa se revizuiascd accesul la calea feratd pentru a imbunatati competitivitatea
cailor ferate in cadrul transportului urban, in deplina conformitate cu cel de al patrulea
pachet feroviar, inclusiv cu dispozitiile privind serviciile publice, si pentru a oferi solutii
de transport sustenabile, la preturi accesibile si atractive pentru cdldtori si marfuri;

pune in evidentd avantajele sinergiilor dintre deplasarea cu bicicleta si deplasarea cu
trenul, care permit sa se gaseasca solutii vitale pentru parcurgerea ultimului kilometru si
calatoriile de agrement; Incurajeaza oferirea unei accesibilitdti suficiente a garilor In
acest scop, precum si asigurarea unui numar suficient de locuri de parcare sigure in gari
si In nodurile de mobilitate;

considera ca orasele de frontiera ar trebui sa poata asigura un transport transfrontalier
zilnic eficient si fard sincope, Incercand in acelasi timp sd rezolve problema legaturilor
lipsa si a blocajelor si asigurand o conectivitate mai buna si mai sustenabila intre
capitalele si marile orase europene; evidentiaza, In acest sens, mai ales ca legaturile
feroviare de mare viteza si serviciile feroviare de noapte ar trebui sa fie mai bine
implementate, In special in zonele in care astfel de servicii lipsesc in prezent; subliniaza
ca unul dintre principalele avantaje competitive ale transportului feroviar este faptul ca
poate oferi o legatura Intre centrele oraselor; invita insistent, in acest sens, toate
autoritatile In cauza sa inlature toate bariere existente si sa creeze aceste legaturi dintre
centrele oraselor europene in care ele nu exista inca;

atrage atentia asupra cazurilor de perioade extrem de lungi de asteptare la frontiera
pentru transportul rutier de marfuri care, in unele cazuri, provoaca perturbarea
sistemelor de mobilitate urband si a tuturor tipurilor de transport; accentueaza ca astfel
de evenimente care afecteaza orasele si zonele de frontiera si au un impact direct asupra
calitatii aerului si a poludrii fonice deterioreaza totodatd sdnatatea cetatenilor europenti,
cresc riscul de accidente rutiere si de deteriorare a infrastructurii; prin urmare, solicita
introducerea unui standard la nivelul UE care sa prevada o perioada medie de 1 minut
pentru prelucrarea si controlul vehiculelor grele la frontierele UE, inclusiv a unor
masuri In caz c¢d nu este respectat;

reliefeaza ca telurile si obiectivele in materie de mobilitate urbana necesita o finantare
adecvata pe termen lung si cd acest lucru este si mai important avand in vedere inflatia
nemaivazut de mare si trecerea accelerata la independenta de combustibilii fosili,
determinata, printre alti factori, de criza energetica provocata de razboiul de agresiune
ilegal si nejustificat dus de Rusia impotriva Ucrainei, precum si de alte instrumente de
sprijin nefinanciare; solicitd, in acest sens, sd se imbine fonduri publice, private si
europene suficiente si sa se puna rapid in practicd programele si proiectele relevante
existente ale UE; cere si s se acorde o finantare ambitioasd pentru mobilitatea urbana,
pentru a imbundtati conectivitatea, eficienta, accesibilitatea ca pret, intermodalitatea si
sustenabilitatea dupa incheierea cadrului financiar multianual 2021-2027; cere sa se
acorde finantare suplimentara conectivitatii intermodale intre zonele urbane, periurbane
si rurale, inclusiv pentru transportul feroviar, precum si un material rulant si o
infrastructura feroviara mai digitalizate, cu scopul de a combate si depopularea acestor
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Zone;

releva cd planificarea investitiilor urbane ar trebui sa sustind solutii multimodale pentru
toti utilizatorii, inclusiv transportul in comun;

cere ca Banca Europeana de Investitii (Grupul BEI) sa se implice mai mult, pentru a
permite majorarea fondurilor disponibile, inclusiv alocarea directa catre autoritatile
locale, acolo unde este posibil, acordand o atentie deosebitd nevoilor oraselor mai mici;

pune 1n evidenta avantajele pe care le aduc sprijinirea capacitatii administrative a UE si
formarea 1n acest domeniu autoritatilor regionale si locale 1n ceea ce priveste
mecanismele si oportunitatile de finantare;

Tranzitia verde si tranzitia digitala in domeniul transportului urban
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observa ca zonele urbane sufera de pe urma efectelor poludrii atmosferice; reaminteste
ca expunerea la poluarea atmosferica, cum ar fi expunerea la particule fine, determina

inmultirea deceselor premature in Europa; invita statele membre sd depund mai multe

eforturi pentru a imbunatati calitatea aerului in orase;

constatd ca autoritatile locale din zonele urbane europene aplica diferite masuri de
politica pentru a reduce poluarea atmosferica si fonica si aglomeratia in orasele lor, de
la zone cu emisii scazute la anumite ferestre de livrare a marfurilor, vignete pentru
emisii, planuri de circulatie rutiera etc.; recunoaste, in acest sens, valoarea addugata a
schimbului de bune practici intre orase si la nivel european;

pune in evidentd avantajele suplimentare pe care le prezinta reducerea aglomeratiei din
trafic, in special in ceea ce priveste posibilitatea de acces al vehiculelor de urgenta, cum
ar fi automobilele de politie, ambulantele si masinile de pompierti;

constata ca decarbonizarea este adesea mai eficienta In zonele urbane, avand in vedere,
printre altele, densitatea mai mare a populatiei si ca decarbonizarea ar trebui deci sd se
realizeze mai rapid in aceste zone;

saluta initiativele locale de combatere a emisiilor sonore generate de transporturi, avand
in vedere impactul negativ asupra sdnatatii umane si a biodiversitdtii, inclusiv, de
exemplu, folosirea radarelor de zgomot in Paris; considera cd Comisia ar trebui sa
identifice si s promoveze astfel de initiative, inclusiv prin intermediul orientarilor sale
privind PMUD-urile, iar statele membre ar trebui sa foloseasca aceste instrumente pe
scard mai larga;

saluta initiativele locale de combatere a emisiilor sonore generate de transporturi, avand
in vedere impactul negativ asupra sdnatatii umane si a biodiversitdtii, inclusiv, de
exemplu, folosirea radarelor de zgomot in Paris; considera cd Comisia ar trebui sa
identifice si s8 promoveze astfel de initiative prin intermediul orientarilor sale privind
PMUD, iar statele membre ar trebui sa foloseasca aceste instrumente pe scara mai larga;

observa ca se recurge tot mai mult la reglementari privind accesul vehiculelor urbane in
zonele urbane europene pentru a reduce aglomerarea traficului si poluarea, inclusiv prin
restrictionarea accesului vehiculelor grele de marfa; constata ca aceste reglementari se
bazeaza adesea si pe standardele Euro privind vehiculele; ia act, in acest sens, de
propunerea privind noi standarde Euro 7, mai stricte;
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accentueaza ca zonele urbane trebuie sa ramana accesibile tuturor, deoarece
restrictionarea accesului anumitor vehicule sau utilizatori la o zona urbana poate duce la
discriminarea cetatenilor, iar crearea acestor zone afecteazd in mare masurd mobilitatea
zilnicd a cetatenilor cu venituri mici si medii si a cetatenilor din zonele periurbane si
rurale, precum si statutul lor socioeconomic; considera ca niciun grup de cetateni nu ar
trebui pedepsit printr-un transport ineficient sau printr-o mobilitate imposibila, lucru ce
ar putea duce la o urbanizare si mai ampla;

evidentiaza cat sunt de importante solutiile inteligente, care sa 1i informeze mai bine si
in permanentd pe conducdtorii auto daca respectd sau nu anumite reguli, mai ales despre
asigurarea respectarii regulilor la nivel transfrontalier; observa ca standardele europene
st solutiile tehnologice comune pot permite accesul fard probleme in toate aceste zone si
ca aceste standarde se bazeaza pe date si permit reglementari privind accesul vehiculelor
in zonele urbane in zonele in care se dovedeste cd cantitatea de emisii este extrem de
mare; subliniaza cd reglementarile privind accesul vehiculelor in zonele urbane ar trebui
sa fie insotite de evaludri ale impactului, precum si de consultari ale cetatenilor si ale
altor parti interesate, informatii si notificéri cu privire la factorii economici implicati;
accentueaza cd autoritatile locale ar trebui sa informeze Comisia inainte de a introduce
reglementari privind accesul vehiculelor in zonele urbane;

reliefeaza ca astfel de masuri ar contribui la echilibrarea avantajelor acestor zone in ceea
ce priveste Tmbundtatirea calitatii aerului si aglomeratia din trafic, cu neajunsurile lor
privind discriminarea, fragmentarea si mai mare a spatiului european unic al
transporturilor, costurile suplimentare pentru logistica urbana sau impactul potential
asupra turismului local;

sprijind integrarea dimensiunii sustenabile a transportului de marfa in PMUD-uri pentru
a accelera planurile de logistica urbana durabila si solutiile cu emisii scazute si cu zero
emisii pentru transportul urban de marfa, inclusiv transportul feroviar, transportul pe
caile navigabile interioare, parcurile auto cu emisii scdzute i cu zero emisii §i
bicicletele de marfa prin logistica pentru deplasarea cu bicicleta, prin recurgerea la noi
modele de distributie, la rute dinamice si la conexiunile multimodale;

subliniaza cd logistica urband ar trebui tratata ca parte integranta a planificarii urbane,
pentru a asigura eficienta serviciilor urbane de transport de marfa si pentru a nu perturba
alti participanti la trafic;

evidentiaza ca este important s se integreze terminalele multimodale de marfa in
sistemul si infrastructura de transport urban; reliefeaza potentialul nodurilor de colectare
a coletelor, comune tuturor operatorilor de transport, accesibile tuturor tipurilor de
utilizatori si disponibile in numar suficient, de a facilita colectarea in conditii de
siguranta a coletelor, pentru a reduce traficul asociat livrarii de marfuri prin conexiunile
de tip ,,ultimul kilometru” din orase;

accentueaza cat este de importanta decarbonizarea logisticii urbane, care accelereaza
tranzitia cdtre logistica urbana cu emisii zero si cu emisii scazute In contextul cresterii
cererii de comert electronic desfasurat cu ajutorul vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute, al transportului feroviar si al cailor navigabile interioare; incurajeaza
autoritatile locale sa analizeze si potentialul, si posibilitatile de a transporta marfuri
recurgand la solutii alternative, cum ar fi bicicletele, bicicletele de marfa si bicicletele
electrice, in logistica lor urbana;
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invitd statele membre, in cooperare cu autoritdtile locale si regionale, sa asigure
disponibilitatea publica a punctelor de reincarcare si a infrastructurii de realimentare cu
combustibili alternativi (in zonele urbane, periurbane si rurale) Intr-un mod care sa tina
seama de particularitdtile tuturor categoriilor de vehicule, in conformitate cu
Regulamentul privind infrastructura pentru combustibili alternativi, cu scopul de a
contribui la adoptarea mai rapida a solutiilor de transport sustenabil; invita statele
membre sa colaboreze cu Comisia pentru a crea stimulente pentru ca persoanele fizice si
intreprinderile s adopte moduri de transport cu emisii zero si cu emisii scazute, cum ar
fi recomandari privind o procedura legislativa simplificatd de planificare urbana si
acordare a autorizatiilor;

subliniaza cd combustibilii alternativi cu emisii scazute si cu emisii zero si economia
circulard sunt importanti pentru a atinge obiectivele ambitioase ale UE Tn materie de
clima; constata, in acest sens, ca transformarea vehiculelor in vehicule cu emisii scazute
si cu emisii zero are un mare potential de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd
intr-un mod incluziv si mai accesibil ca pret; subliniaza, prin urmare, ca optimizarea
cadrului de reglementare la nivelul UE este fi de o importanta cruciala pentru sprijinirea
industriei de modernizare; invita statele membre si Comisia sa colaboreze pentru a
dezvolta diverse stimulente financiare, fiscale si de reglementare care sa incurajeze
utilizatorii privati si comerciali sa treacd la alternative cu emisii scazute si cu emisii
Zero;

incurajeaza autoritdtile locale sa puna la dispozitie infrastructura de Incédrcare pentru
bicicletele electrice si bicicletele de marfd; subliniaza ca infrastructura de reincarcare si
de realimentare cu combustibili alternativi va face parte din nodurile si terminalele
multimodale;

subliniaza cd infrastructurile feroviare si de transport public scoase din uz si invechite
care ocupa spatii mari, cum ar fi garile, suprafetele, depozitele si atelierele mecanice
dezafectate, chiar daca sunt incd detinute de societati, pot oferi solutii functionale pentru
activitdti cu beneficii directe pentru comunitdtile locale, cum ar fi initiativele fara scop
lucrativ, pietele agroalimentare si alte initiativele de solidaritate la scara larga,
asigurand, Tn acelasi timp, utilizarea sustenabila a spatiilor publice in mediul urban;

subliniaza cd IA si digitalizarea sunt instrumente care pot fi folosite pentru a imbunatati
eficienta generald a sistemului de transport prin introducerea sa in vehicule, sisteme de
gestionare a traficului si servicii bazate pe sisteme de transport inteligente optimizate,
pentru a imbunatati confortul si fiabilitatea planificarii transportului in comun, scazand
emisiile de gaze cu efect de serd, timpul de deplasare si costurile si reducand
aglomeratia din trafic, imbunatatind totodata substantial previzibilitatea serviciilor si
satisfactia clientilor; constata totodata ca transportul poate deveni mai sigur, mai
eficient, mai sustenabil si mai accesibil; subliniaza, in acest context, necesitatea de a
proteja securitatea si confidentialitatea tuturor datelor produse si colectate;

incurajeaza adoptarea celor mai recente tehnologii pentru vehicule, cum ar fi
autoturismele, camionetele, camioanele si autobuzele de ultima generatie, lucru ce poate
juca un rol important in transportul urban, oferind solutii si logisticd de transport
individual si colectiv inteligente, sustenabile, sigure, la preturi accesibile si eficiente,
pentru a dezvolta si implementa o mobilitate cooperativa, conectatd si automatizata si
pentru a permite o gestionare mai eficientd si mai moderna a traficului; subliniaza ca
tehnologia disponibild permite integrarea multimodala fara sincope, inclusiv emiterea
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de bilete unice, cu conditia ca programarea si datele in timp real sd fie partajate Tn mod
corespunzator de catre diferitii operatori; invitad insistent Comisia si statele membre sa
intensifice cercetarea si investitiile Tn mobilitatea inteligenta, perfectionarea si
recalificarea aferente, pentru a contribui la dezvoltarea unor solutii inovatoare in
domeniul transporturilor;

sustine echiparea tronsoanelor rutiere critice si a punctelor predispuse la accidente (de
exemplu, tuneluri, poduri, zone aglomerate mari) cu STI adecvate, iar furnizarea de
servicii STI 1n locuri si zone de pe segmente rutiere critice va duce la castiguri rapide n
ceea ce priveste siguranta si eficienta rutiera;

evidentiaza ca vehiculele autonome echipate cu sisteme de IA care le scaneaza
imprejurimile si reactioneaza instantaneu pot reduce substantial erorile umane si pot
contribui substantial la reducerea numarului de accidente si de decese, salvand efectiv
vieti, daca sunt implementate cu masuri de protectie adecvate; considera deci ca, dat
fiind ca progresul in ceea ce priveste reducerea ratei mortalitatii pe drumurile din UE a
stagnat Tn ultimele doudzeci de ani, acestea pot reprezenta un instrument important
pentru accelerarea catre ,,viziunea zero”;

considera ca este necesar sd se ofere un cadru politic local si parteneriate public-privat
capabile sa sprijine industria si operatorii de mobilitate care lanseaza modele de afaceri
inovatoare si sustenabile si noi tehnologii de mobilitate urbana, cum ar fi operarea de
vehicule autonome; constatd ca acest lucru poate fi facilitat prin alinierea
reglementarilor privind politicile de acces la orase, pentru a realiza economii de scara si
a avea costuri mai mici;

cere sd se conceapa un cadru juridic, de etica si de politicd adecvat pentru utilizarea [A
in mobilitatea si transporturile sustenabile si inteligente, precum si in domeniul datelor
utilizatorilor;

subliniaza, in aceasta privinta, ca vehiculele complet autonome sau foarte automatizate
vor fi disponibile pe piatd in urmatorii ani si ca trebuie create cat mai curand posibil
cadre de reglementare adecvate, care sa asigure functionarea lor 1n siguranta si sa ofere
un regim clar in materie de responsabilitate, pentru a face fatd schimbarilor subsecvente,
printre care $i interactiunile dintre vehiculele autonome si ceilalti utilizatori ai
infrastructurii;

evidentiaza ca solutiile digitale trebuie introduse in mod incluziv si participativ, pentru
ca transportul sa devina accesibil tuturor grupurilor de utilizatori, si ca ele trebuie sa
pund la dispozitie mecanisme de control uman si sd evite discriminarea bazata pe
competentele digitale si pe accesul la tehnologie;

solicitd o modernizare urgenta a infrastructurii fizice si digitale in orase, pentru a
asigura implementarea in conditii de sigurantd a conducerii automate, cu armonizarea
regulilor de circulatie Intre statele membre si autoritatile locale;

accentueaza potentialul tot mai mare al mobilitatii aeriene 1n zonele urbane, in special
pentru posibila utilizare a dronelor de cétre publicul larg;

reliefeaza ca vehiculele aeriene fara pilot trebuie considerate ca parte a cadrului de
mobilitate si, agsadar, siguranta si securitatea acestora ar trebui reglementate si ca ar
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trebui facutd o evaluare amanuntita a impactului asupra mobilitatii aeriene urbane
inainte de a adopta orice masura sau plan in acest domeniu, pentru a le examina
temeinic avantajele si eventualele ingrijorari pe care le creeaza privind siguranta,
zgomotul, viata privata sau drepturile locuitorilor;

subliniaza ca aspectele legate de transportul rutier devin din ce in ce mai importante din
cauza impactului lor important asupra sustenabilitatii economice, de mediu si sociale;
pune 1n evidenta importanta schimburilor de bune practici si de date; salutd, in aceasta
privintd, propunerea Comisiei de a imbunatati cei 19 indicatori ai mobilitatii urbane
sustenabile pana in 2022;

accentueaza ca Comisia trebuie sa monitorizeze incontinuu diversii factori care
determinad calitatea serviciilor de transport urban, astfel incét sa evalueze punerea in
aplicare a legislatiei relevante actuale si s remedieze deficientele acesteia; incurajeaza
autoritatile nationale sa faca periodic schimb de informatii statistice cu Comisia,
inclusiv de informatii privind prestarea de servicii de transport in comun, calitatea
aerului, accidentele de mobilitate urbana, fluxurile de pasageri, modelele de deplasare,
date privind mobilitatea activa, inclusiv date din nodurile logistice de biciclete ale
intreprinderilor care folosesc biciclete de marfa in lantul lor de aprovizionare, co-
voiajarea si alte moduri de mobilitate emergente;

evidentiaza ca este important sd se adauge date socioeconomice in sfera de cuprindere a
colectarii si transmiterii datelor catre Comisie pentru fiecare nod urban si ca
accesibilitatea, pretul accesibil sau usurinta de utilizare a serviciilor de mobilitate
publice si private si a altor servicii ar trebui sa fie incluse in aceste date;

invitd statele membre si Comisia sa ajute orasele europene sa rezolve problemele
privind colectarea datelor si sd promoveze schimbul de date europene privind
transportul si mobilitatea intre statele membre cu ajutorul unui spatiu public comun al
datelor;

evidentiaza ca trebuie sa se stimuleze implementarea rapida a unor solutii de mobilitate
ecologice, centrate pe utilizator si integrate pentru persoane si bunuri, parti interesate
din sectorul public si din cel privat, pentru a se asigura ca noile solutii de mobilitate sunt
concepute in functie de nevoile oamenilor si oferd tuturor cetatenilor acces la o noua
generatie de optiuni de calatorie curate, sigure, la preturi accesibile si echitabile;
subliniaza cd este important ca partile interesate din sectorul public si din cel privat sa ia
parte la un dialog constructiv si de colaborare intre societate, autoritatile locale si
intreprinderi, pentru a realiza aceastd mobilitate sustenabila a persoanelor si un transport
de marfuri sustenabil in zonele urbane;

invita statele membre sa asigure informatii interoperabile in timp real privind traficul la
nivelul UE, care ar trebui sa fie puse la dispozitia furnizorilor de servicii si a
dezvoltatorilor, pentru a facilita crearea de site-uri de informare privind célatoriile, de
dispozitive online de planificare a célatoriilor si de alte aplicatii si servicii pentru
cetateni si operatorii de logistica;

solicitd dezvoltarea si implementarea in continuare a serviciilor de mobilitate digitala
multimodald (MDMS), cum ar fi ,,mobilitatea ca serviciu” (MaaS) in Intreaga Europa,
care sa Inglobeze transportul in comun si alte solutii pentru ,,primul si ultimul
kilometru”, cum ar fi serviciile de partajare a micromobilitatii, care sa asigure conditii
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de concurenta echitabile Intre furnizorii de transport si modurile de transport; subliniaza
ca MaaS este un instrument vital pentru nodurile multimodale care integreaza toate
serviciile de mobilitate si parcarile, oferind astfel informatii despre cele mai bune
servicii disponibile, tinind seama de costul si durata calatoriei, prevazand, de asemenea,
telul privind emisiile zero si emisiile scazute si permitand emiterea de bilete unice;

impartaseste opinia ca trebuie depuse mai multe eforturi pentru a sprijini sistemele de
informatii multimodale si sistemele inteligente de emitere a biletelor; subliniaza
importanta unei experiente neproblematice a utilizatorilor pentru pasageri in ceea ce
priveste cautarea, selectarea si achizitionarea de servicii de mobilitate; subliniaza ca,
pentru a promova sistemele multimodale de emitere a biletelor, ar trebui luate in
considerare si promovate solutii sectoriale specifice;

accentueaza importanta metodelor multimodale de emitere a biletelor si de plata usor de
utilizat; ia act de faptul c¢d un studiu Eurobarometru din 2019 a constatat ca un
instrument unic de emitere a biletelor pentru toate calatoriile urbane in orice oras
european ar fi cel mai util pentru mobilitatea personald; cere insistent Comisiei sd nu
amane alte propuneri legislative promise care afecteaza mobilitatea urbana, in special
sistemele de emitere a biletelor multimodale; subliniaza ca introducerea de sisteme de
emitere a biletelor multimodale este extrem de importanta pentru ca modurile de
transport sustenabile sa devind cat mai accesibile si mai eficiente pentru utilizatori;
incurajeaza statele membre sa-si adapteze legislatia nationald si sa lanseze campanii de
informare si solutii de mobilitate integrate, inclusiv emiterea de bilete integrate;

subliniaza cd este important ca pasagerii sd aibd o experienta fard sincope in calitate de
utilizatori atunci cand isi folosesc optiunea de mobilitate urbana si legaturile cu
optiunile de calatorie pe distante lungi; considerd ca, pentru a emite fard sincope biletele
in aceste cazuri, ar trebui sa se sustind si sd se 1a in considerare ca punct de plecare
solutiile bazate pe sectoare atunci cand se imbunatateste emiterea biletelor multimodale
pentru deplasarile urbane si cele pe distante lungi;

releva importanta gestionarii inteligente a parcdrilor, inclusiv a parcarilor intermodale
de tip ,,park-and-ride” si ,.,kiss-and-ride”, deoarece au un mare potential de a reduce
emisiile, de a evita aglomerarea traficului si de a economisi timp; solicitd o mai bund
utilizare a aplicatiilor mobile de parcare inteligentd pentru a inlesni accesul la spatiile de
parcare si la parcarile de tip ,,park-and-ride” si pentru a mari disponibilitatea acestora si
gama metodelor de plat;

incurajeaza autoritatile regionale si locale sa asigure spatii de parcare si spatii de
depozitare sigure pentru biciclete in apropierea destinatiilor initiale si finale, inclusiv
parcari pentru biciclete de dimensiuni mai mari, cum ar fi bicicletele cu trei roti
(inclusiv pentru persoanele cu mobilitate limitatd) si bicicletele de marfa, zone echipate
cu puncte de reincdrcare destinate bicicletelor electrice si bicicletelor electrice de marfa
si, acolo unde este posibil, puncte de reparatii in gari, aecroporturi si porturi maritime,
precum si in cladirile noi, in cele renovate si in cele existente; cere sd se conceapa si sa
se sustind proiecte care ofera o depozitare sigura a bicicletelor pentru cetatenii care nu
au acces la depozitare privatd; recunoaste ca aparitia bicicletelor electrice impune
standarde de sigurantd mai ridicate in ceea ce priveste depozitarea; observa cresterea
numadrului de furturi de biciclete electrice; evidentiazd ca Comisia ar trebui sa ofere
sprijin autoritatilor locale si regionale 1n acest sens;



116. incredinteazd Presedintei sarcina de a transmite prezenta rezolutie Consiliului, Comisiei,
statelor membre si parlamentelor acestora.



