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EUROPA-PARLAMENTETS HOLDNING

fastlagt ved farstebehandlingen den 10. marts 2009

med henblik pa vedtagelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. .../2009 om
krav til typegodkendelse for den generelle sikkerhed af motorkeretgjer,
paheaengskaretgjer dertil samt systemer, komponenter og separate tekniske

enheder til sddanne keretgjer

(EDS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ZISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europeaiske Feellesskab, sarlig artikel 95,
under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europeeiske @konomiske og Sociale Udvalg?,

efter proceduren i traktatens artikel 2512, og

! Udtalelse af 14.1.2009 (endnu ikke offentliggjort i EUT).
2 Europa-Parlamentets holdning af 10.3.2009.
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ud fra fglgende betragtninger:

1)

()

(3)

(4)

Det indre marked omfatter et omrade uden indre greenser, hvor den frie bevaegelighed for
varer, personer, tjenesteydelser og kapital er sikret. Derfor er der indfart et omfattende EF-
typegodkendelsessystem for motorkeretgjer ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2007/46/EF af 5. september 2007 om fastlaeggelse af en ramme for godkendelse af
motorkeretgjer og pahangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer (rammedirektivet)®.

Denne forordning er en serskilt forordning, som vedrgrer Fallesskabets
typegodkendelsesprocedure, der er fastlagt i direktiv 2007/46/EF. Derfor bgr bilag IV, VI,

Xl og XV til det pageeldende direktiv @ndres i overensstemmelse hermed.

Denne forordning bergrer ikke anvendelsen af den procedure for
enkelttrinstypegodkendelse og blandet godkendelse, der er fastsat i artikel 6 i direktiv
2007/46/EF.

De tekniske krav i forbindelse med typegodkendelse af motorkaretgjer med hensyn til en
reekke sikkerheds- og miljgelementer er blevet harmoniseret pa faellesskabsplan for at
forhindre, at de er forskellige fra en medlemsstat til en anden, og for at sikre et hgjt niveau

af feerdselssikkerhed og miljgbeskyttelse i hele Feellesskabet.

1

EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.



(5) Denne forordning sigter derfor ogsa pa at styrke Feellesskabets automobilindustris
konkurrenceevne og samtidig seette medlemsstaterne i stand til at udgve et effektivt
markedstilsyn vedrgrende kravet i denne forordning om detaljeret typegodkendelse, nar de

pageeldende produkter bringes i omsatning.

(6) Det er hensigtsmaessigt at fastsatte krav bade til motorkeretajers generelle sikkerhed og
deeks miljgvenlighed som falge af tilstedeveerelsen af dektryksovervagningssystemer, som
pa samme tid fremmer bade daekkenes sikkerhed og miljevenlighed.

@) Pa opfordring fra Europa-Parlamentet er der anvendt en ny lovgivningsmaessig tilgang pa
keretgjsomradet i EU. Denne forordning ber derfor kun fastsztte de grundleeggende
bestemmelser om karetgjers sikkerhed og emission af CO» samt daekstej, mens de tekniske
specifikationer bgr fastsattes i gennemfarelsesbestemmelser vedtaget efter Radets
afgerelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af de nermere vilkar for udgvelsen

af de gennemfarelsesbefgjelser, der tillegges Kommissionen?.

! EFT L 184 17.7.1999, s. 23.



(8)

Kommissionen bgar navnlig tillegges befgjelse til at fastsaette de specifikke procedurer,
prgvninger og krav for typegodkendelse af motorkeretgjer, komponenter og separate
tekniske enheder til mere ngjagtigt at fastseette, hvilke specifikationer et daek skal opfylde

for at blive defineret som "dak til seerlig anvendelse”, "professionelt off road-deek™,
"forsteerket daek™, "deek til ekstra belastning”, "snedek", "reservedak af T-typen" eller
"treekdeek™; til at fastseette yderligere sikkerhedskrav for karetgjer, der er beregnet til
transport af farligt gods ad vej i eller mellem medlemsstaterne; til at fritage visse karetgjer
eller kategorier af karetgjer i klasse M2, M3, N2 og N3 for forpligtelsen til at montere
avancerede ngdbremsesystemer og/eller systemer, der advarer om, at vognbanen forlades
(LDW-systemer); til at eendre graenseveaerdierne for rullemodstand og rullestgj for deek som
folge af resultatet af eendringer i pravningsprocedurer, uden at seenke niveauet for
beskyttelsen af miljget; til at fastsaette regler om proceduren til bestemmelse af
stgjniveauer for dzk; til at afkorte perioden for salg af deek, der ikke overholder de nye
krav i denne forordning og i gennemfarelsesbestemmelserne hertil, og &ndre bilag 1V,
saledes at det indbefatter de regulativer under FN's @konomiske Kommission for Europa
(FN/ECE-regulativer), som er gjort bindende, jf. Radets afggrelse 97/836/EF af 27.
november 1997 om Det Europaiske Fallesskabs tiltreedelse af overenskomsten under FN's
@konomiske Kommission for Europa om indfgrelse af ensartede tekniske forskrifter for
hjulkeretajer samt udstyr og dele, som kan monteres og/eller benyttes pa hjulkaretgijer,
samt vilkarene for gensidig anerkendelse af godkendelser, der er meddelt pa grundlag af
sadanne forskrifterl. Da der er tale om generelle foranstaltninger, der har til formal at
@&ndre ikke-vaesentlige bestemmelser i denne forordning, herunder ved at supplere den med
nye ikke-vasentlige bestemmelser, skal foranstaltningerne vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i afgarelse 1999/468/EF.

1

EFT L 346 af 17.12.1997, s. 78.



(9)

(10)

(11)

(12)

Ud over det initiativ, Kommissionen har iveerksat med henblik pa at definere et
klassificeringssystem for veje, bar Kommissionen senest 12 maneder efter, at denne
forordning er tradt i kraft, fremsatte et forslag til klassificering af EU-vejnettet ud fra
stgjgenerering, som skal supplere stgjkortleegningen inden for transport med
motorkgretgjer med henblik pa at fastleegge relevante prioriteringer og krav til

vejoverfladen og fastsaette maksimale graenser for generation af vejstgj.

Den tekniske udvikling inden for avancerede sikkerhedssystemer til karetajer giver nye
muligheder for at reducere antallet af trafikofre. For at minimere antallet af trafikofre er det

ngdvendigt at indfare nogle af de relevante nye teknologier.

Den obligatoriske og konsekvente brug af de nyeste deekfremstillingsteknologier og af daek
med lav rullemodstand er vaesentlig med henblik pa at reducere vejtransportens andel af
drivhusgasemissioner inden for transportsektoren, og den vil samtidig fremme innovation,

beskeftigelse og konkurrenceevne inden for Feellesskabets automobilindustri.

For at forenkle typegodkendelsen i trad med anbefalingerne i den endelige rapport fra
CARS 21-ekspertgruppen, vil det vaere hensigtsmaessigt at ophaeve adskillige direktiver
uden at reducere trafikanternes beskyttelsesniveau. Kravene i disse direktiver bgr overfgres
til naerveerende forordning og bar, hvor det er relevant, erstattes af henvisninger til de
tilsvarende FN/ECE-regulativer, der er indarbejdet i feellesskabsretten i henhold til
afgarelse 97/836/EF. For at lette den administrative byrde i forbindelse med
typegodkendelsesprocessen er det hensigtsmaessigt at give fabrikanterne tilladelse til, nar
det er relevant, at opna typegodkendelse i henhold til denne forordning ved direkte at opna

godkendelse efter det relevante FN/ECE-regulativ, jf. bilag IV til denne forordning.



(13)

(14)

(15)

Det er hensigtsmaessigt, at karetgjer konstrueres, fremstilles og samles pa en sadan made,
at risikoen for at personer i karetgjet eller andre trafikanter kan komme til skade er mindst
mulig. Med henblik herpa er det ngdvendigt, at fabrikanterne sikrer, at karetajer opfylder
de relevante krav i denne forordning og i gennemfarelsesbestemmelserne hertil. Disse
bestemmelser bar, uden at vare begreanset hertil, omfatte krav vedrgrende strukturel
integritet, systemer til forbedring af farerens kontrol over bilen, systemer, der skal give
fareren udsyn til og oplysninger om karetgjets tilstand og de umiddelbare omgivelser,
karetgjets lyssystemer, systemer til beskyttelse af farer og passagerer, karetgjets ydre og
tiloehar til karetgjet, karetgjsmasse og -dimensioner, dek og avancerede kgretgjssystemer
og forskellige andre genstande. Det er desuden ngdvendigt, at keretajer er i
overensstemmelse med serlige bestemmelser for visse lastvogne og pahaengskaretgjer

hertil, eller seerlige bestemmelser vedrarende busser.

| kereplanen for indfarelse af specifikke nye krav ved typegodkendelse af karetgjer, bar
der tages hensyn til disse kravs tekniske gennemfgrlighed. Generelt bar kravene i farste
omgang kun vare geeldende for nye karetgjer. Eksisterende karetgjstyper bgr have en
yderligere frist til opfyldelse af kravene. Obligatorisk montering af daektryksovervagning
bar i farste omgang kun omfatte personbiler. Obligatorisk montering af andre avancerede

sikkerhedsfunktioner bgr i farste omgang kun veere geeldende for tunge lastvogne.

Kommissionen bgr fortsat vurdere, om andre avancerede sikkerhedsfunktioner er teknisk
og gkonomisk gennemfarlige og parate til at blive bragt i omsatning, samt forelegge en
rapport, herunder, hvis det er relevant, med forslag til &ndring af denne forordning, senest

1. december 2012 og derefter hvert tredje ar.



(16)

(17)

(18)

(19)

Kommissionen bar vurdere muligheden for at udvide den obligatoriske montering af
systemer til daektryksovervagning, systemer, der advarer om, at vognbanen forlades
(LDW-systemer) og avancerede ngdbremsesystemer til ogsa at omfatte andre

keretgjskategorier og i paAkommende fald foresla en @ndring af denne forordning.

Kommissionen bgr vurdere muligheden for at gge kravene til deek med hensyn til vejgreb i
vadt fare og i pAkommende fald foresla en @ndring af denne forordning. Medlemsstaterne

bar sikre et effektivt markedstilsyn.

Det fulde potentiale ved en gget sikkerhed, reduktion af CO2-emissionerne og mindskelse
af trafikstgjen kan kun nas i kombination med en maerkningsordning, der skal oplyse

forbrugerne om daeks forskellige ydeevneparametre.

Det er hensigtsmaessigt at indarbejde de foranstaltninger, der blev annonceret i meddelelse
fra Kommissionen af 7. februar 2007 med titlen "Resultater af revisionen af Fzllesskabets
strategi for nedbringelse af CO.-emissionerne fra personbiler og lette erhvervskeretgjer”,
og som har til formal at reducere CO-emissioner fra deek. Denne reduktion bar opnas
gennem en kombination af deek med lav rullemodstand og anvendelse af
daektryksovervagningssystemer. Samtidig er det ogsa hensigtsmaessigt at fastsztte krav,
der skal reducere deekstgj og sikre vejgreb i vadt fare, sa sikkerhedsniveauet for deekkene
opretholdes. Kareplanen for gennemfarelsen ber afspejle, hvor stor en udfordring det vil
veere at opfylde alle disse krav. Det er som fglge af udfordringen med at opfylde kravene
vedrgrende rullestgj og under hensyntagen til den tid, som industrien har brug for til at
erstatte eksisterende deekmodeller, passende at fastsatte en leengere gennemfarelsesfrist for

kravene vedrgrende rullestgj for sa vidt angar nye dak af allerede eksisterende typer.



(20)

(21)

(22)

(23)

Nogle kategorier af daek, herunder professionelle off road-daek, som er underlagt
hastighedsbegransning, og deek udelukkende til karetgjer registreret for 1990, vil
sandsynligvis kun blive fremstillet i meget sma mangder. Det er derfor hensigtsmassigt at
fritage sadanne kategorier af dak fra visse af kravene i denne forordning og i
gennemfarelsesbestemmelserne hertil, hvis sadanne krav er inkompatible med anvendelsen

af dekkene, eller hvor den ekstra byrde, som kravene medfarer, er ude af proportioner.

Med hensyn til reqummierede deek bar Kommissionen foretage en grundig vurdering af
denne branche under inddragelse af alle bergrte parter og vurdere, hvorvidt der er behov

for tilpasninger af den geeldende reguleringsordning.

Det er relevant at fastsztte indremmelser, hvad angar nogle af greenseverdierne for
rullemodstand og rullestgj for visse specifikke kategorier af deek, under hensyntagen til
deres konstruktions- og ydeevnespecifikationer. Det er navnlig relevant at fastsztte
sadanne indremmelser for daek, der er konstrueret, sa de har en forbedret treek- og

bremseevne under ekstreme sneforhold.

Dek til seerlig anvendelse er beregnet til karetgjer, der anvendes pa byggepladser og
skovnings- og mineomrader, og er derfor primert konstrueret, sa de giver bedre kareevne i
terreenet end daek, der udelukkende er beregnet til vejbrug. For at opnd en sadan ydeevne
konstrueres de af materialer, der gar dem mere modstandsdygtige over for skader end
normale deaek, og har klodser i slidbanemgnstret. Da begge disse konstruktionstraek
bevirker, at deek til seerlig anvendelse genererer mere stgj end normale daek, ber der gives

tilladelse til, at disse deek udsender mere stgj end normale deaek.



(24)

(25)

(26)

(27)

Elektroniske stabilitetskontrolsystemer, avancerede ngdbremsesystemer og systemer, der
advarer om, at vognbanen forlades (LDW-systemer) har et stort potentiale med hensyn til
en betydelig reduktion af trafikofre. Kommissionen bgr derfor i overensstemmelse med
FN/ECE-regulativerne fastsatte krav til sddanne systemer for de keretgjskategorier, hvor
anvendelse heraf er hensigtsmaessig, og hvor det er pavist, at de vil forbedre det samlede
sikkerhedsniveau. Der ber sgrges for en passende gennemfarelsesperiode for disse krav, sa
der er tid til at vedtage gennemfarelsesbestemmelserne og dernaest til udvikling af og

afpravning i keretgjet af disse komplekse teknologier.

Med virkning fra 2011 for nye typegodkendelser og fra 2014 for nye keretgjer bar
gennemfarelsesfristerne for obligatorisk montering af elektroniske
stabilitetskontrolsystemer pa tunge keretgjer fglge de datoer, der er fastsat i denne

forordning.

Forud for indfarelsen af elektronisk stabilitetskontrol bgr Kommissionen iveerkseatte
foranstaltninger og kampagner, dels for at oplyse om effektiviteten heraf og dels i
salgsfremmende gjemed. Desuden bgr Kommissionen overvage prisudviklingen for at
kontrollere, om priserne pa nye biler stiger uforholdsmassigt meget, nar de udstyres i

henhold til de nye sikkerhedsstandarder.

Fremtidige foranstaltninger, der foreslas pa grundlag af denne forordning, eller procedurer,
der skal gennemfares i medfer heraf, bar falge de principper, som Kommissionen har
fastlagt i sin meddelelse af 7. februar 2007 med titlen "En konkurrencevenlig lovramme for
automobiler i det 21. rhundrede". Som led i malszetningen om bedre lovgivning og
forenkling og for at undga konstant opdatering af eksisterende faellesskabslovgivning
vedrgrende tekniske specifikationer bgr denne forordning henvise til eksisterende

internationale standarder og forskrifter uden at gengive dem i Faellesskabets regelveerk.



(28)

(29)

(30)

Det er vigtigt, at udskiftningskomponenter for systemer, der er omfattet af naerveerende
forordning, underlaegges &kvivalente sikkerhedskrav og godkendelsesprocedurer. Det er
derfor hensigtsmaessigt at indfare bestemmelser om godkendelse af

udskiftningskomponenter og separate tekniske enheder.

Medlemsstaterne bar indfare sanktioner for overtraedelse af denne forordnings
bestemmelser og sikre handhavelse heraf. Sanktionerne skal vare effektive, st i rimeligt

forhold til overtreedelsen og have afskreekkende virkning.

Denne forordning heenger sammen med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkaretgjer med hensyn til
emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskaretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang
til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer! og med Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. .../2009 af ... om fastsettelse af
praestationsnormer for nye personbilers emissioner inden for Faellesskabets integrerede
tilgang til at nedbringe CO2-emissionerne fra personbiler og lette erhvervskaretgjer?*.
Navnlig bgr foranstaltningerne i denne forordning vedrgrende reduktion af CO2-emissioner
sa vidt muligt keedes sammen med de supplerende foranstaltninger, der skal fare til en

yderligere reduktion pa 10 g CO>, pa grundlag af CO2-emissionsmalet pa 130 g.

1
2

+

EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1.
EUTL..
EUT: Indsat venligst nummer og dato for nevnte forordning.
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(31)

(32)

(33)

Kommissionen bgr pa et senere tidspunkt som led i en mere integreret tilgang foresla
yderligere @ndringer af denne forordning eller fremlaegge andre forslag som opfalgning pa
en omfattende konsekvensanalyse vedrgrende alle mulige supplerende foranstaltninger, der
sigter pa opfyldelse af de tilsigtede CO2-emissionsmal, og som dakker andre tilgengelige
teknologier pa markedet, herunder teknologier til opretholdelse af deektryk, forbedring af
vejoverflader og andre relevante nye teknologier samt krav til effektiviteten af
luftkonditionering, som allerede har eller kan fa klar indvirkning pa daeks rullemodstand

eller bilers braendstofgkonomi og CO2-udledning.

Der bgr anvendes en sammenhangende og omfattende metode til lasning af problemet
med vejstgj. Med hensyn til vejoverfladernes betydelige bidrag til vejstej er der iveerksat
en revision af 1SO 10844, som i denne forbindelse bgr tages i betragtning med sigte pa
yderligere at optimere vejoverflader. Medlemsstaterne bgr investere mere i henhold til de
geldende 1SO-standarder for at forbedre deres vejoverflader. Desuden bgr der udformes en
samlet politik for stgjemissioner fra alle transportformer, som ud over stgj fra vejtransport

ogsa omfatter stgj fra luftfart og jernbaner.

Med virkning fra de datoer, hvor de relevante krav i forordningen finder anvendelse pa nye

karetgjer, nye komponenter og separate tekniske enheder, bar falgende direktiver ophaves:

—  Radets direktiv 70/221/E@F af 20. marts 1970 om indbyrdes tilneermelse af
medlemsstaternes lovgivning om brendstofbeholdere og afskeermning bagtil mod

underkgring pa motordrevne karetgjer og pahengskaretgjer dertil

1

EFT L 76 af 6.4.1970, s. 23.
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— Radets direktiv 70/222/E@F af 20. marts 1970 om tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om monteringsflade for og anbringelse af bagnummerplader pa
motordrevne karetgjer og pahengskeretajer dertilt

- Radets direktiv 70/311/EQF af 8. juni 1970 om tilnaermelse af medlemsstaternes

lovgivning om styreapparater for motordrevne kgretgjer og pahengskeretgjer dertil?

—  Radets direktiv 70/387/EQF af 27. juli 1970 om tilnzrmelse af medlemsstaternes
lovgivning om dgre i motordrevne karetgjer og pahaengskeretgjer dertil®

— Radets direktiv 70/388/EQF af 27. juli 1970 om tilnaermelse af medlemsstaternes

lovgivning om motordrevne karetgjers lydsignalapparater?

—  Radets direktiv 71/320/EQF af 26. juli 1971 om tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om bremseapparater for visse kategorier af motordrevne karetgjer og

pahangskaretgijer dertil®

— Radets direktiv 72/245/E@F af 20. juni 1972 om karetgjers radiointerferens
(elektromagnetiske kompatibilitet)®

— Réadets Direktiv 74/60/EQF af 17. december 1973 om tilnaermelse af

medlemsstaternes lovgivning vedrgrende motordrevne karetgjers indre indretning’

~N o g W N e

EFT L 76 af 6.4.1970, s. 25.
EFT L 133 af 18.6.1970, s. 10.
EFT L 176 af 10.8.1970, s. 5.
EFT L 176 af 10.8.1970, s. 12.
EFT L 202 af 6.9.1971, s. 37.
EFT L 152 af 6.7.1972, s. 15.
EFT L 38 af 11.2.1974, s. 2.
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Radets direktiv 74/61/EQF af 17. december 1973 om tilnzrmelse af
medlemsstaternes lovgivning vedrgrende anordninger til tyverisikring af

motorkgretgjer!

Radets direktiv 74/297/EQF af 4. juni 1974 om tilnaermelse af medlemsstaternes
lovgivning om den indvendige indretning af motorkaretgjer (styreapparatets opfarsel

ved sammenstgd)?

Radets direktiv 74/408/E@F af 22. juli 1974 om sader, seedeforankringer og

nakkestatter i motorkaretgjer?

Radets direktiv 74/483/EQF af 17. september 1974 om tilnzrmelse af

medlemsstaternes lovgivning om udragende dele pa motordrevne keretgjer®

Radets direktiv 75/443/EQF af 26. juni 1975 om tilneermelse af medlemsstaternes

lovgivning vedrgrende bakgear og hastighedsmalere for motordrevne kgretgjer®

Radets direktiv 76/114/EQF af 18. december 1975 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning vedrgrende skilte og foreskrevne paskrifter og disses

anbringelsessted og -made for motordrevne karetgjer og pahangskaretajer dertil®

o O~ W N P

EFT L 38 af 11.2.1974, s. 22.
EFT L 165 af 20.6.1974, s. 16.
EFT L 221 af 12.8.1974, s. 1.
EFT L 266 af 2.10.1974, s. 4.
EFT L 196 af 26.7.1975, s. 1.
EFT L 24 af 30.1.1976, s. 1.
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—  Radets direktiv 76/115/EQF af 18. december 1975 om tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om sikkerhedsselers forankring i motordrevne

keretgjert

- Radets direktiv 76/756/EQF af 27. juli 1976 om indbyrdes tilnzrmelse af
medlemsstaternes lovgivning om montering af lygter og lyssignaler pA motordrevne

keretgjer og pahaengskaretgijer dertil?

— Radets direktiv 76/757/EQF af 27. juli 1976 om indbyrdes tilnsermelse af
medlemsstaternes lovgivning vedrgrende refleksanordninger pa motordrevne

keretgjer og pa pahangskeretgijer dertil®

—  Radets direktiv 76/758/EQF af 27. juli 1976 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om markeringslygter, positionslygter fortil, baglygter
og stoplygter pa motordrevne kgretgjer og pa pahangskeretgjer dertil

— Radets direktiv 76/759/EQF af 27. juli 1976 om indbyrdes tilnzrmelse af
medlemsstaternes lovgivning om retningsviserblinklys pa motordrevne karetgjer og

pahangskeretgijer dertil®

— Radets direktiv 76/760/EQF af 27. juli 1976 om indbyrdes tilnzrmelse af
medlemsstaternes lovgivning om belysningsanordninger til bagnummerplade pa

motordrevne karetgjer og pahangskeretajer dertil®

o O~ W N P

EFT L 24 af 30.1.1976, s. 6.
EFT L 262 af 27.9.1976, s. 1.
EFT L 262 af 27.9.1976, s. 32.
EFT L 262 af 27.9.1976, s. 54.
EFT L 262 af 27.9.1976, s. 71.
EFT L 262 af 27.9.1976, s. 85.
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— Radets direktiv 76/761/EQF af 27. juli 1976 om indbyrdes tilnzermelse af
medlemsstaternes lovgivning vedrarende forlygter pa motorkaretgjer, der fungerer
som nerlys- og/eller fjernlyslygter, samt vedrerende lyskilder (gladelamper og

andet) til brug i godkendte lygter pa motorkaretgjer og pahaengskaretgjer dertil?

- Radets direktiv 76/762/EQF af 27. juli 1976 om indbyrdes tilnzrmelse af
medlemsstaternes lovgivning om tageforlygter pa motordrevne kgretgjer samt om

lamper til disse lygter?

- Radets direktiv 77/389/EQF af 17. maj 1977 om indbyrdes tilnermelse af

medlemsstaternes lovgivning om slabeanordninger pa motordrevne karetgjer?

—  Radets direktiv 77/538/EQF af 28. juni 1977 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om tagebaglygter pa motordrevne karetgjer og

pahaengskeretgjer dertil*

— Radets direktiv 77/539/EQF af 28. juni 1977 om indbyrdes tilnaermelse af
medlemsstaternes lovgivning om baklygter pa motordrevne karetgjer og
pahangskaretgijer dertil®

— Radets direktiv 77/540/EQF af 28. juni 1977 om indbyrdes tilnaermelse af

medlemsstaternes lovgivning om parkeringslygter pa motordrevne karetajer®

—  Radets direktiv 77/541/EQF af 28. juni 1977 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om sikkerhedsseler og fastholdelsesanordninger i

motordrevne karetgjer’

~N o g W N e

EFT L 262 af 27.9.1976, s. 96.
EFT L 262 af 27.9.1976, s. 122.
EFT L 145 af 13.6.1977, s. 41.
EFT L 220 af 29.8.1977, s. 60.
EFT L 220 af 29.8.1977, s. 72.
EFT L 220 af 29.8.1977, s. 83.
EFT L 220 af 29.8.1977, s. 95.
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Radets direktiv 77/649/EQF af 27. september 1977 om indbyrdes tilnermelse af

medlemsstaternes lovgivning vedrgrende farerens synsfelt i motordrevne keretgjer?

Radets direktiv 78/316/EQF af 21. december 1977 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om bilers indre indretning (identificering af

betjeningsorganer, kontrollamper og indikatorer)?

Radets direktiv 78/317/EQF af 21. december 1977 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning vedrgrende afrimnings- og afdugningsanordninger til

ruder i bilerd

Radets direktiv 78/318/EQF af 21. december 1977 om indbyrdes tilnermelse af

medlemsstaternes lovgivning om rudeviskere og rudevaskere til biler*

Radets direktiv 78/549/EQF af 12. juni 1978 om indbyrdes tilnaermelse af

medlemsstaternes lovgivning vedrgrende hjulafskermning pa biler®

Radets direktiv 78/932/EQF af 16. oktober 1978 om indbyrdes tilnaermelse af

medlemsstaternes lovgivning om nakkestatter i motordrevne karetgjer®

o O~ W N P

EFT L 267 af 19.10.1977, s. 1.
EFT L 81 af 28.3.1978, s. 3.
EFT L 81 af 28.3.1978, s. 27.
EFT L 81 af 28.3.1978, s. 49.
EFT L 168 af 26.6.1978, s. 45.
EFT L 325 af 20.11.1978, s. 1.
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Radets direktiv 89/297/EQF af 13. april 1989 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om sideafskaeermning (sideskerme) af visse

motorkgretgjer og pahaengskeretgjer dertil

Radets direktiv 91/226/EQF af 27. marts 1991 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om afskeermningssystemer til visse motorkeretgjer og

paheangskaretgjer dertil?

Radets direktiv 92/21/E@F af 31. marts 1992 om masse og dimensioner for

motorkeretgjer af klasse M1®

Radets direktiv 92/22/E@F af 31. marts 1992 om sikkerhedsruder og materiale til

ruder pa motorkgretgjer og pahaengskeretajer dertil*

Radets direktiv 92/23/EQ@F af 31. marts 1992 om dak til motorkaretajer og

pahangskeretgjer samt om montering heraf®

Radets direktiv 92/24/E@F af 31. marts 1992 om hastighedsbegransende
anordninger eller lignende indbyggede hastighedsbegraensende systemer for visse
motorkgretgjsklasser®

Radets direktiv 92/114/E@F af 17. december 1992 om udragende dele foran

bagpanelet pa farerhuse til motorkeretgjer i klasse N’

~N o g W N e

EFT L 124 af 5.5.1989, s. 1.
EFT L 103 af 23.4.1991, s. 5.
EFT L 129 af 14.5.1992, s. 1.
EFT L 129 af 14.5.1992, s. 11.
EFT L 129 af 14.5.1992, s. 95.
EFT L 129 af 14.5.1992, s. 154.
EFT L 409 af 31.12.1992, s. 17.
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- Europa-Parlamentets og Radets direktiv 94/20/EF af 30. maj 1994 om mekaniske
tilkoblingsanordninger for motorkaretajer og pahaengskeretgjer og anordningernes

fastgering pa keretgjerne?

- Europa-Parlamentet og Radets direktiv 95/28/EF af 24. oktober 1995 om
braendbarheden af materialer, der benyttes ved den indvendige indretning af visse

klasser af motorkgretgjer?

—  Europa-Parlamentet og Radets direktiv 96/27/EF af 20. maj 1996 om beskyttelse af
personer i motorkaretgjer ved sidepakersel og om @ndring af direktiv 70/156/EQF3

- Europa-Parlamentet og Réadets direktiv 96/79/EF af 16. december 1996 om
beskyttelse af personer i motorkaretgjer ved frontal kollision og om andring af
direktiv 70/156/EQF*

- Europa-Parlamentets og Radets direktiv 97/27/EF af 22. juli 1997 om masse og
dimensioner for visse motorkeretgjsklasser og pahangskaretgjer dertil og om
@ndring af direktiv 70/156/EQF°

a A W N P

EFT L 195 af 29.7.1994, s. 1.
EFT L 281 af 23.11.1995, s. 1.
EFT L 169 af 8.7.1996, s. 1.
EFT L 18 af 21.1.1997, s. 7.
EFT L 233 af 25.8.1997, s. 1.
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- Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/91/EF af 14. december 1998 om
motordrevne karetgjer og pahangskaretgjer dertil til transport af farligt gods ad vej
og om &ndring af direktiv 70/156/E@F om typegodkendelse af motordrevne

keretgjer og pahaengskeretgjer dertil®

- Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/40/EF af 26. juni 2000 om tilnaermelse
af medlemsstaternes lovgivning om motorkaretgjers afskaeermning fortil mod
underkering og om @ndring af Radets direktiv 70/156/E@F2

- Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/56/EF af 27. september 2001 om
opvarmningsanleg til motorkgretgjer og pahaengskaretgjer dertil, om &ndring af
Radets direktiv 70/156/E@F og om ophavelse af Radets direktiv 78/548/EQF3

— Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/85/EF af 20. november 2001 om
serlige bestemmelser for karetgjer, der anvendes til personbefordring og har flere
end otte siddepladser ud over farerens plads, og om &ndring af direktiv 70/156/EQF
og 97/27/EF*

A W N

EFT L 11 af 16.1.1999, s. 25.
EFT L 203 af 10.8.2000, s. 9.
EFT L 292 af 9.11.2001, s. 21.
EFT L 42 af 13.2.2002, s. 1.
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- Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/97/EF af 10. november 2003 om
tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning om typegodkendelse af anordninger til
indirekte udsyn og af karetgjer udstyret med disse anordninger, om &ndring af
direktiv 70/156/E@F og om ophavelse af direktiv 71/127/EQF.

(34) Malet for denne forordning, nemlig gennemfarelsen af det indre marked ved indferelse af
feelles tekniske krav vedrgrende motorkeretgjers og daeks sikkerhed og miljgvenlighed, kan
ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, og kan derfor, pa grund af dens
omfang, bedre nas pa faellesskabsplan; Fallesskabet kan derfor treeffe foranstaltninger i
overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. I overensstemmelse
med proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gar forordningen ikke ud over, hvad der
er ngdvendigt for at na dette mal -

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

! EUT L 25 af 29.1.2004, s. 1.
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Kapitel |

Genstand, anvendelsesomrade og definitioner

Artikel 1
Genstand
Denne forordning fastseetter krav for:
1) typegodkendelse af motorkaretgjer, pahaengskaretgjer dertil samt systemer, komponenter

og separate tekniske enheder beregnet hertil, for sa vidt angar deres sikkerhed

2) typegodkendelse af motorkaretgjer, hvad angar daektryksovervagningssystemer, med
hensyn til sikkerhed, braendstofeffektivitet og CO2-emissioner og, hvad angar

gearskiftindikatorer, med hensyn til breendstofeffektivitet og CO2-emissioner og

3) typegodkendelse af nyfremstillede deek med hensyn til deres sikkerhed, rullemodstand og

rullestgjsemission.
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Artikel 2

Anvendelsesomrade

Denne forordning finder anvendelse pa keretgijer i klasse M, N og O samt pa systemer,
komponenter og separate tekniske enheder hertil som defineret i bilag Il til direktiv 2007/46/EF,

med forbehold af artikel 5-12 i denne forordning.
Artikel 3
Definitioner
I denne forordning finder definitionerne i artikel 3 i direktiv 2007/46/EF anvendelse.
Endvidere forstas ved:

1) "elektronisk stabilitetskontrol (ESC)": en elektronisk kontrolfunktion i et keretgj, der

forbedrer karetgjets dynamiske stabilitet

2) "koretgj i klasse | M2 eller Ms": et karetgj i klasse M2 eller M3, der kan medtage flere end
22 passagerer ud over fgreren, og som er indrettet med stapladser for at give mulighed for

hyppig ind- og udstigning
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

"karetgj i klasse A M2 eller Ms": et karetgj i klasse M2 eller M3 med en kapacitet pa hgjst
22 passagerer ud over fareren, og som er konstrueret til at medfare staende passagerer, og
som har saeder og er indrettet med stapladser

"system til advarsel om at vognbanen forlades (LDW-system)": et system, der advarer

fareren om, at keretgjet utilsigtet er ved at bevaege sig ud af dets vognbane

"avanceret ngdbremsesystem": et system, der automatisk opdager en ngdsituation og
aktiverer keretgjets bremsesystem for at nedbremse keretgjet og saledes undga eller afbade

et sammenstad

"belastningstal™: et eller to tal, som angiver den belastning, som dakket kan beaere ved
enkeltmontering eller enkelt- og dobbeltmontering ved en hastighed, svarende til den dertil
harende hastighedskategori, nar det anvendes i overensstemmelse med de af fabrikanten

angivne anvendelseskrav

"daektryksovervagningssystem": et system monteret i et keretgj, der er i stand til at vurdere
deektryk eller variationer i deektrykket over tid og sende oplysninger herom til fareren,

mens karetgjet karer

"dek til serlig anvendelse": et daek beregnet til blandet karsel pa bade vej og i terreen eller

til anden serlig karsel

"professionelt off road-daek": en underklasse af dek til seerlig anvendelse, som primeert

anvendes til karsel i vanskeligt terraen

"forsteerket daek™ eller "dak til ekstra belastning™: et deek med pneumatisk struktur i klasse

C1, hvor deekkassen kan klare en stgrre belastning end et tilsvarende standarddaek
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11)

12)

13)

14)
15)

16)

"snedaek": et deek, hvis slidbanemgnster, slidbanesammensatning eller opbygning primaert
er udformet til pa sne at opna en bedre ydeevne end et normaldaek for sa vidt angar dets
evne til at sette koretgjet i gang eller holde det i gang

"reservedak af T-typen™: et reservedak til midlertidig brug ved hgjere deektryk end

normaldak eller forsteerkede daek

"treekdaek™: et deek i klasse C2 eller C3, maerket med M+S eller M.S eller M&S og
beregnet til montering pa et keretgjs drivaksel(-aksler)

"udsat trafikant": fodgeengere, cyklister og motorcyklister
"gearskiftindikator™ eller "GSI": en synlig indikator, der henstiller til fareren at skifte gear

"manuel gearkasse": en gearkasse, der fungerer pa en sadan made, at gearskift mellem alle
eller nogle af gearene altid er en omgaende falge af en handling, fareren har foretaget,
uanset dens fysiske gennemfarelse. Dette deekker ikke systemer, hvor fgreren kun kan
forveelge en bestemt strategi for gearskifte eller begreense antallet af gear, der er til
radighed under karslen, men hvor selve gearskiftet ivaerksattes uafhengigt af farerens

beslutning i overensstemmelse med visse kagrselsmgnstre.
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Kapitel 11

Fabrikantens forpligtelser

Artikel 4
Almindelige forpligtelser

Fabrikanten skal pavise, at alle nye karetagjer med henblik pa salg, registrering eller
ibrugtagning i Feellesskabet er typegodkendt i overensstemmelse med denne forordning og

gennemfarelsesbestemmelserne hertil.

Fabrikanter kan velge at anmode om typegodkendelse for alle systemer og monteringen af
alle komponenter og separate tekniske enheder, der er omfattet af denne forordning, eller
om typegodkendelse for et eller flere systemer og monteringen af en eller flere
komponenter og en eller flere separate tekniske enheder, der er omfattet af denne
forordning. Typegodkendelse i henhold til de i bilag IV anfarte FN/ECE-regulativer
betragtes som EF-typegodkendelse i overensstemmelse med denne forordning og

gennemfarelsesbestemmelserne hertil.

Fabrikanten skal pavise, at alle nye systemer, komponenter og separate tekniske enheder,
som szlges eller ibrugtages i Feellesskabet, er typegodkendt i overensstemmelse med

denne forordning og gennemfarelsesbestemmelserne hertil.
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Artikel 5

Generelle krav og prgvninger

Fabrikanten skal sikre, at karetgjer konstrueres, fremstilles og samles pa en sadan made, at

risikoen for, at personer i karetgjet eller andre trafikanter kommer til skade, er mindst

mulig.

Fabrikanten skal sikre, at karetgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder

opfylder de relevante krav i denne forordning og i gennemfgrelsesbestemmelserne hertil,

herunder krav vedrgrende:

a)

b)

karetgjskonstruktionens integritet, herunder kollisionsprgvninger

systemer, der hjelper fgreren med at have karetgjet under kontrol, herunder
styresystem, bremsesystem og elektronisk stabilitetskontrolsystem

systemer, der giver fgreren udsyn til og oplysninger om keretgjets tilstand og de

umiddelbare omgivelser, herunder ruder, spejle og informationssystemer
karetgjets lyssystemer

systemer til beskyttelse af farer og passagerer, herunder indvendig indretning,
nakkestgtter, sikkerhedsseler, "ISOfix"-forankringer eller indbyggede

barnefastholdelsesanordninger og dare

karetgjets ydre og tilbehar til karetgjet
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g) elektromagnetisk kompatibilitet
h)  akustiske alarmanordninger
i)  varmeanleg
j)  tyverisikringsanordninger
k)  keoretgjets identifikationssystemer
I)  masse og dimensioner
m) elektricitetssikkerhedsudstyr
n)  gearskiftindikatorer.
Kravene i stk. 1 og 2 finder anvendelse pa de karetgjer, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder hertil, som fremgar af bilag I.
Artikel 6
Serlige krav vedrgrende visse karetgjer i klasse N og O

Ud over kravene i artikel 5, 8, 9, 10 og 12 samt gennemfgrelsesbestemmelserne hertil, skal
karetgjer i klasse N og O, hvor dette er relevant, opfylde kravene i stk. 2-5 i denne artikel

og gennemfgrelsesbestemmelserne hertil.
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Karetgjer i klasse N2 og N3 skal veere konstrueret pa en sadan made, at risikoen for
kveestelse af fgrer og passagerer ved et frontalt ssmmenstgd som fglge af underkering

bliver mindst mulig.

Karetgjer i klasse N2, N3, O3 og O4 skal konstrueres pa en sadan made, at risikoen for
kveestelse af udsatte trafikanter i forbindelse med underkaring, hvor karetgjet rammes fra

siden af en udsat trafikant, minimeres.

Karetgjets farerhus eller den plads, der er afsat til farer og passagerer, skal have
tilstreekkelig styrke til at yde beskyttelse ved sammenstad eller vaeltning, under

hensyntagen til FN/ECE-regulativ 29.
Karetgjer i klasse N2, N3, O3 0og O4, skal konstrueres pa en sadan made, at stenk fra
keretgjet pavirker andre karetgjers udsyn mindst muligt.

Artikel 7

Serlige krav vedrgrende karetgjer i klasse M2 og M3

Ud over kravene i artikel 5, 8, 9, 10 og 12 samt gennemfarelsesbestemmelserne hertil, skal
karetgjer i klasse M2 og M3, hvor dette er relevant, opfylde kravene i stk. 2-5 i denne

artikel og gennemfarelsesbestemmelserne hertil.

Et karetgjs transportkapacitet, inkl. siddende og staende passagerer og kerestolsbrugere,

skal veere passende i forhold til karetgjets masse, stgrrelse og indretning.
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Karetgjets karrosseri skal vaere konstrueret og fremstillet saledes, at karetgjet kan fares pa
sikker og stabil vis, ogsa nar det er lastet til fuld kapacitet. Der skal treeffes passende
foranstaltninger for at opretholde en sikker adgang til og en sikker udgang fra keretgjet,

iseer i ngdstilfeelde.

Der skal veere adgang til keretgjer i kategori | for beveegelsesheemmede personer, herunder

karestolsbrugere.

Materialer, der benyttes ved den indvendige indretning af bussens karrosseri, skal
forhindre eller i det mindste forsinke anteending, saledes at passagererne kan na at komme

ud af keretgjet i tilfelde af brand.
Artikel 8
Klassificering af daek
Daktyper klassificeres saledes:
a)  Klasse C1 — dak, der primeert er konstrueret til karetgjer i klasse M1, N1, O1 og O2

b)  Klasse C2 — dak, der primart er konstrueret til karetgjer i klasse M2, M3, N, Oz 0g

04 med et belastningstal ved enkeltmontering < 121 og en hastighedskategori > "N"

-29.-



c) Klasse C3 — dek, der primart er konstrueret til karetgjer i klasse M2, M3, N, Oz 0g

O4 med et af fglgende belastningstal:
1)  Dbelastningstal ved enkeltmontering < 121 og en hastighedskategori < "M"
i)  belastningstal ved enkeltmontering > 122.

En daktype kan Kklassificeres i mere end én af klasserne, hvis daektypen opfylder alle

de relevante krav i hver af de klasser, som den klassificeres i.

Den fortegnelse over belastningstal og de dertil svarende masser, der findes i FN/ECE-

regulativ nr. 30 og 54 finder anvendelse.

Artikel 9
Seerlige bestemmelser for deek til keretgjer,
montering af daek og deektryksovervagningssystemer

Alle dak, der leveres som del af et karetgjs udstyr, herunder eventuelle reservehjul, skal
vaere egnede til brug pa det karetgj, som de er beregnet til, iseer med hensyn til deres mal

samt hastigheds- og belastningsspecifikationer.

-30 -



Karetgjer i klasse M1 skal vere udstyret med et praecist deektryksovervagningssystem, der i

pakommende fald kan advare fareren under karslen om tab af deektryk i et af dekkene,

hvilket ogsa er relevant af hensyn til et optimalt breendstofforbrug og trafiksikkerheden.

Der indfares relevante grenser i de tekniske specifikationer for at opna dette, hvilket

desuden skal give mulighed for en teknologineutral og omkostningseffektiv

fremgangsmade for udvikling af ngjagtige deektryksovervagningssystemer.

Alle C1-dzk skal opfylde de krav til vejgreb i vadt fare, der er anfart i del A i bilag II.

Alle dzk, skal opfylde de krav til rullemodstand, der er anfert i del B i bilag I1.

Alle dak, skal opfylde de krav til rullestgj, der er anfart i del C i bilag Il.

Stk. 3, 4 og 5 finder ikke anvendelse pa:

a)

b)

e)

deek med et hastighedsindeks pa under 80 km/h

dek, hvis nominelle felgdiameter ikke er starre end 254 mm eller er 635 mm eller

derover
reservedak af T-typen til midlertidig brug

deek konstrueret til montering pa karetgijer, der er registreret fgrste gang for den
1. oktober 1990

daek forsynet med ekstra anordninger til forbedring af treekegenskaberne.

Kravene vedrgrende rullemodstand og rullestgj, som anfert i del B og C i bilag I, finder

ikke anvendelse pa professionelle off road-deak.
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Artikel 10

Avancerede kgretgjssystemer

1. Med forbehold af de fritagelser, der er fastsat i overensstemmelse med artikel 14, stk. 3,
litra a), skal karetgjer i klasse M2, M3, N2 og N3 veere udstyret med et avanceret
ngdbremsesystem, som opfylder kravene i denne forordning og

gennemfgrelsesbestemmelserne hertil.

2. Med forbehold af de fritagelser, der er fastsat i overensstemmelse med artikel 14, stk. 3,
litra a), skal keretgjer i klasse M2, M3, N2 og N3 veere udstyret med et system til advarsel
om, at vognbanen forlades (LDW-system), som opfylder kravene i denne forordning og

gennemfarelsesbestemmelserne hertil.

Artikel 11

Gearskiftindikatorer

Pa karetgjer i klasse M1 med en referencemasse pa hgijst 2 610 kg og keretgjer, for hvilke
typegodkendelsen er udvidet efter artikel 2, stk. 2, i forordning (EF) nr. 715/2007, og som er
udstyret med en manuel gearkasse, skal der i overensstemmelse med kravene i denne forordning og

gennemfgrelsesbestemmelserne hertil monteres gearskiftindikatorer.
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Artikel 12

Elektroniske stabilitetskontrolsystemer

Karetgjer i klasse M1 og N1 skal veere udstyret med et elektronisk stabilitetskontrolsystem,

som opfylder kravene i denne forordning og gennemfgrelsesbestemmelserne hertil.

Med undtagelse af terreengaende karetgjer som defineret i punkt 4.2 og 4.3 i bilag I,
del A, i direktiv 2007/46/EF, skal falgende karetgjer udstyres med et elektronisk
stabilitetskontrolsystem, som opfylder kravene i denne forordning og

gennemfarelsesbestemmelserne hertil:

a)  karetgjer i klasse M2 og Ms, bortset fra keretgjer med mere end tre aksler, ledbusser

og busser i klasse I eller klasse A

b)  karetgjer i klasse N2 og N3, bortset fra keretgjer med mere end tre aksler,
settevognstreekkere med en bruttomasse for keretgjet pa mellem 3,5 og 7,5 tons, og
karetgjer til seerlig brug som defineret i punkt 5.7 og 5.8 i bilag 111, del A, i direktiv
2007/46/EF

c) karetgjer i klasse Oz 0og Os, som er udstyret med luftaffjedring, bortset fra karetgjer
med mere end tre aksler, anhangere til karsel med sa&rtransport og anhangere, som

er indrettet med stapladser.
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Kapitel 11

Medlemsstaternes forpligtelser

Artikel 13
Typegodkendelse af karetajer, komponenter
0g separate tekniske enheder

Med virkning fra den 1. november 2011 skal de nationale myndigheder med begrundelse i
elektroniske stabilitetskontrolsystemer naegte at meddele EF-typegodkendelse eller
national typegodkendelse til nye typer af karetgjer i klasse M1 og N1, hvis de ikke opfylder

kravene i denne forordning og gennemfarelsesbestemmelserne hertil.

Fra de gennemfarelsesdatoer, der er fastsat i tabel 1 i bilag V, skal de nationale
myndigheder med begrundelse i elektroniske stabilitetskontrolsystemer nagte at meddele
EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse til nye typer af karetgjer i klasse Mo,
M3, N2, N3, Oz 0g Og, hvis de ikke opfylder kravene i denne forordning og

gennemfarelsesbestemmelserne hertil.

Med virkning fra den 1. november 2012 skal de nationale myndigheder med begrundelse i
de omrader af karetajssikkerhed og deek, der er omfattet af artikel 5-8, artikel 9, stk. 2, og

artikel 11, naegte at meddele:
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a)  EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse til nye typer af karetgjer i de
klasser, der er naermere angivet i nevnte artikler og deres
gennemfarelsesforanstaltninger, hvis de pageldende keretajer ikke opfylder kravene

i denne forordning og gennemfarelsesbestemmelserne hertil, og

b)  EF-typegodkendelse for nye typer komponenter/separate tekniske enheder til
sadanne karetgijer, hvis de pagaldende komponenter eller separate tekniske enheder
ikke opfylder kravene i denne forordning og gennemfgrelsesbestemmelserne hertil.

Med virkning fra den 1. november 2012 skal de nationale myndigheder med begrundelse i
de omrader vedrgrende daek, der er omfattet af artikel 9, stk. 1 og stk. 3 til 7, og bilag I,
med undtagelse af de graensevardier for rullemodstand, der er fastsat i tabel 2 i del B i
bilag I, negte at meddele EF-typegodkendelse for nye typer komponenter/separate
tekniske enheder, hvis de ikke opfylder kravene i denne forordning og

gennemfarelsesbestemmelserne hertil.

Med virkning fra den 1. november 2013 skal de nationale myndigheder med begrundelse i
de omrader vedrgrende daek, der er omfattet af artikel 9, stk. 1 og stk. 3 til 7, og bilag I,
med undtagelse af de graenseveardier for rullemodstand, der er fastsat i tabel 2 i del B i
bilag I, negte at meddele EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse til nye typer
af karetgjer i klasse M, N og O, hvis de ikke opfylder kravene i denne forordning og

gennemfarelsesbestemmelserne hertil.
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Fra de gennemfarelsesdatoer, der er fastsat i tabel 2 i bilag V, skal de nationale
myndigheder af arsager, der vedrgrer elektroniske stabilitetskontrolsystemer, anse
typeattester for nye kaeretgjer i klasse Mz, Ms, N2, N3, Oz 0g O4 for ikke leengere at veere
gyldige i henhold til artikel 26 i direktiv 2007/46/EF og forbyde registrering, salg og
ibrugtagning af sddanne karetgjer, hvis de pageldende karetgjer ikke opfylder kravene i

denne forordning og gennemfgrelsesbestemmelserne hertil.

Med virkning fra den 1. november 2014 skal de nationale myndigheder med begrundelse i
de omrader af karetgjssikkerhed og dak, der er omfattet af artikel 5, 6, 7 og 8, artikel 9
stk. 1-4, artikel 11, artikel 12, stk. 1, og del A og B i bilag 11, med undtagelse af
graensevardierne for rullemodstand for C3-dak og de graenseveerdier for rullemodstand,
der er fastsat i tabel 2 i del B i bilag Il:

a)  anse typeattester for nye karetgjer i de karetgjsklasser, der er angivet i de nevnte
artikler, for ikke laengere at veere gyldige i henhold til artikel 26 i direktiv
2007/46/EF og forbyde registrering, salg og ibrugtagning af sadanne karetgijer, hvis
de pagaldende karetgjer ikke opfylder kravene i denne forordning og

gennemfarelsesbestemmelserne hertil, og

b)  forbyde salg og ibrugtagning af nye komponenter eller separate tekniske enheder til
sadanne karetgijer, hvis de pagaeldende komponenter eller separate tekniske enheder
ikke opfylder kravene i denne forordning og gennemfarelsesbestemmelserne hertil.
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Med virkning fra den 1. november 2016 skal de nationale myndigheder med begrundelse i
deeks rullestgj, og for sa vidt angar C3-daek ogsa med begrundelse i rullemodstand, med

undtagelse af de greenseveerdier, der er fastsat i tabel 2 i del B i bilag 11:

a)  anse typeattester for nye karetgjer i klasse M, N og O for ikke lengere at veere
gyldige i henhold til artikel 26 i direktiv 2007/46/EF og forbyde registrering, salg og
ibrugtagning af sadanne karetgjer, hvis de pagaldende karetajer ikke overholder

kravene i denne forordning og gennemfarelsesbestemmelserne hertil, og

b)  forbyde salg og ibrugtagning af nye dek til sddanne keretgjer, hvis de pageeldende
nye dak ikke opfylder kravene i denne forordning og

gennemfarelsesbestemmelserne hertil.
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Med virkning fra den 1. november 2016 skal de nationale myndigheder med begrundelse i
daeks rullemodstand nagte at meddele EF-typegodkendelse for komponenter/separate
tekniske enheder til nye typer dek, hvis de ikke overholder graenseverdierne for

rullemodstand som fastsat i tabel 2 i del B i bilag 11.

Med virkning fra den 1. november 2017 skal de nationale myndigheder med begrundelse i
daeks rullemodstand naegte at meddele EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse
til nye typer karetgjer i klasse M, N og O, hvis de ikke overholder graenseverdierne for

rullemodstand som fastsat i tabel 2 i del B i bilag 11.
Med virkning fra den 1. november 2018 skal de nationale myndigheder:

a)  med begrundelse i de i tabel 2 i del B i bilag 1l fastsatte greensevardier for C1- og
C2-daks rullemodstand anse typeattester for nye karetgjer i klasse M, N og O for
ikke lengere at veere gyldige i henhold til artikel 26 i direktiv 2007/46/EF og forbyde
registrering, salg og ibrugtagning af sadanne keretgjer, hvis de pagaldende keretgjer
ikke opfylder de relevante bestemmelser i denne forordning og

gennemfarelsesbestemmelserne hertil, og
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10.

b)  forbyde salg og ibrugtagning af nye dek til sddanne karetgijer, hvis de pagaldende
nye dek ikke overholder graenseverdierne for rullemodstand i tabel 2 i del B i

bilag Il.
Med virkning fra den 1. november 2020 skal de nationale myndigheder:

a)  med begrundelse i de i tabel 2 i del B i bilag Il fastsatte graenseveerdier for C3-daeks
rullemodstand anse typeattester for nye karetgjer i klasse M, N og O for ikke lengere
at veere gyldige i henhold til artikel 26 i direktiv 2007/46/EF og forbyde registrering,
salg og ibrugtagning af sadanne keretgjer, hvis de pageldende karetgjer ikke
opfylder de relevante bestemmelser i denne forordning og

gennemfgrelsesbestemmelserne hertil, og

b)  forbyde salg og ibrugtagning af nye dk til sddanne keretgjer, hvis de pageeldende
nye dak ikke overholder greenseveaerdierne for rullemodstand i tabel 2 i del B i

bilag II.
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11.

12.

13.

14.

C1-, C2- og C3-dak, som er produceret far de i stk. 5, 6, 9 og 10 fastsatte datoer, og som
ikke overholder kravene i bilag I1, kan sazlges i en periode pa hgjst 30 maneder fra disse
datoer.

Med virkning fra den 1. november 2013 skal de nationale myndigheder med begrundelse i
de omrader af karetgjssikkerhed, der er omfattet af artikel 10, naegte at meddele EF-
typegodkendelse eller national typegodkendelse til nye typer karetgjer i klasse M2, M3, N2
and N3, hvis de pageeldende karetajer ikke opfylder kravene i denne forordning og

gennemfarelsesbestemmelserne hertil.

Med virkning fra den 1. november 2015 skal de nationale myndigheder med begrundelse i
karetgjssikkerhed omfattet af artikel 10 anse typeattester for nye karetgjer i klasse M2, M3,
N2 and N3 for ikke laengere at vaere gyldige i henhold til artikel 26 i direktiv 2007/46/EF og
forbyde registrering, salg og ibrugtagning af sadanne karetgjer, hvis de pagaeldende
karetgjer ikke opfylder kravene i denne forordning og gennemfarelsesbestemmelserne
hertil.

De nationale myndigheder skal tillade salg og ibrugtagning af keretgjer, komponenter og
separate tekniske enheder, der er typegodkendt for de i stk. 1, 2 og 3 omhandlede datoer,
og fortsat meddele udvidelse af godkendelser for disse karetgjer, komponenter og separate
tekniske enheder i henhold til den retsakt, i henhold til hvilken der oprindeligt blev
meddelt godkendelse, medmindre de krav, der galder for sddanne karetgjer, komponenter
eller separate tekniske enheder er blevet &ndret eller nye krav er blevet tilfgjet ved denne

forordning og gennemfarelsesbestemmelserne hertil.
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15.

De nationale myndigheder skal tillade salg og ibrugtagning af og skal fortsat meddele
udvidelser af EF-typegodkendelser for udskiftningskomponenter og separate tekniske
enheder i form af udskiftningsdele, med undtagelse af udskiftningsdaek, beregnet til
karetgjer, der er typegodkendt far de i stk. 1, 2 og 3 omhandlede datoer, i henhold til
betingelserne i den retsakt, i henhold til hvilket der oprindeligt blev meddelt godkendelse.

For sa vidt andet ikke er fastsat i stk. 1-14, og med forbehold af ikrafttreedelsen af de i
artikel 14 omhandlede gennemfarelsesforanstaltninger, ma nationale myndigheder, hvis en
fabrikant anmoder herom, ikke med begrundelse i de omrader af karetgjssikkerhed og dak,
der er omfattet af artikel 5 til 12:

a)  naegte at meddele EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse for en ny type
karetgj eller at meddele EF-typegodkendelse for komponenter/separate tekniske
enheder, hvis det pagaldende keretgj, komponent eller separate tekniske enhed

opfylder kravene i denne forordning og gennemfarelsesbestemmelserne hertil, eller

b)  forbyde registrering, salg eller ibrugtagning af et nyt karetgj eller forbyde salg eller
ibrugtagning af en ny komponent eller separat teknisk enhed, hvis det pageeldende
karetgj, komponent eller separate tekniske enhed opfylder kravene i denne

forordning og gennemfarelsesbestemmelserne hertil.
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Kapitel IV

Gennemfgrelse

Artikel 14

Gennemfgrelsesforanstaltninger
Kommissionen vedtager fglgende gennemfarelsesforanstaltninger:

a)  detaljerede regler vedrarende de specifikke procedurer, prevninger og tekniske krav
for typegodkendelsen af motorkaretgjer, pahaengskaretgjer dertil samt komponenter

0g separate tekniske enheder i forbindelse med bestemmelserne i artikel 5 til 12

b)  detaljerede regler vedrarende specifikke sikkerhedskrav til karetgjer, der er beregnet
til vejtransport af farligt gods i eller mellem medlemsstaterne under hensyntagen til
FN/ECE-regulativ 105

c)  en mere praecis fastsettelse af, hvilke krav med hensyn til fysiske egenskaber og
ydeevne et daek skal opfylde for at blive defineret som "dak til seerlig anvendelse”,
"professionelt off road-daek", "forsterket daek™, "deek til ekstra belastning",

"snedaek", "reservedak af T-typen" eller "treekdaek", jf. artikel 3, stk. 2, nr. 8-13
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d)

endringer af greenseveerdierne for rullemodstand og rullestgj i del B og C i bilag Il i
det omfang dette nedvendiggeres af endringer i prevningsprocedurer, uden derved at
senke det eksisterende niveauet for beskyttelse af miljget

detaljerede regler vedrgrende proceduren for fastseettelse af de stgjniveauer, der er
omhandlet i punkt 1 i del C i bilag Il

bestemmelser til &ndring af bilag 1V, saledes at det indbefatter de FN/ECE-
regulativer, som gares bindende, jf. artikel 4, stk. 4, i afgarelse 97/836/EF.

Foranstaltningerne i stk. 1 med undtagelse af dem, der vedrgrer bestemmelserne i

artikel 10, vedtages senest den 31. december 2010.

Foranstaltningerne vedrgrende bestemmelserne i artikel 10 vedtages senest den 31.
december 2011.

Kommissionen kan vedtage falgende gennemfarelsesforanstaltninger:

a)

b)

fritagelse af visse karetgjer eller karetgjskategorier i klasse M2, M3, N2 og N3 for
forpligtelsen til at vaere udstyret med de i artikel 10 omhandlede avancerede
karetgjssystemer, hvis det pa grundlag af en cost/benefit-analyse og under
hensyntagen til alle relevante sikkerhedsaspekter viser sig, at anvendelsen af sadanne
systemer ikke egner sig for det pageldende keretgj eller den pageeldende

karetgjskategori

pa grundlag af en cost/benefit-analyse og senest den 31. december 2010, en
forkortelse af den i artikel 13, stk. 11, omhandlede periode, eventuelt differentieret

efter deekklasse eller -kategori.
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De i denne artikel omhandlede foranstaltninger, der har til formal at &ndre ikke-vaesentlige
bestemmelser i denne forordning, herunder ved at supplere den, vedtages efter

forskriftsproceduren med kontrol i artikel 15, stk. 2.
Artikel 15
Udvalgsprocedure

Kommissionen bistas af Det Tekniske Udvalg for Motorkaretgjer (TCMV) nedsat ved
artikel 40, stk. 1, i direktiv 2007/46/EF.

Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1-4, og artikel 7 i
afgerelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.
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Kapitel V

Afsluttende bestemmelser

Artikel 16

Sanktioner

Medlemsstaterne fastsaetter sanktionsbestemmelser for fabrikanternes overtraedelse af
bestemmelserne i denne forordning og gennemfarelsesbestemmelserne hertil og treeffer de
ngdvendige foranstaltninger for at sikre, at de ivaerksettes. Sanktionerne skal vare
effektive, sta i rimeligt forhold til overtraedelsen og have afskraeekkende virkning.
Medlemsstaterne anmelder disse sanktionsbestemmelser til Kommissionen senest ..." eller i
givet fald senest 18 maneder efter, at den relevante gennemfgrelsesforanstaltning er tradt i
kraft, og giver omgaende Kommissionen meddelelse om enhver efterfglgende andring af

dem.
De overtraedelser, for hvilke der geelder sanktioner, omfatter:

a)  afgivelse af falske erkleringer i forbindelse med godkendelsesprocedurer eller

procedurer, der forer til tilbagekaldelse
b)  forfalskning af prgvningsresultater med henblik pa typegodkendelse

c) tilbageholdelse af data eller tekniske specifikationer, der kunne fare til

tilbagekaldelse eller inddragelse af typegodkendelsen.

EUT: 18 maneder efter datoen for denne forordnings ikrafttraeden.
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Artikel 17
Rapportering

Senest den 1. december 2012 og derefter hvert tredje ar forel&egger Kommissionen en rapport for
Europa-Parlamentet og Réadet, herunder, hvis det er hensigtsmaessigt, forslag om @&ndring af denne
forordning eller andre relevante fellesskabsretsakter vedrarende indfgjelse af nye

sikkerhedsfunktioner.

Artikel 18
Andringer af direktiv 2007/46/EF

Bilag 1V, VI, X1 og XV til direktiv 2007/46/EF a&ndres som angivet i bilag 111 til nerverende
forordning.
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Artikel 19

Opheevelse

Direktiv 70/221/EQF, 70/222/E@F, 70/311/EQF, 70/387/EQF, 70/388/EQDF, 71/320/EQDF,
72/245/EQF, 74/60/EQF, 74/61/EQDF, 74/297/EQDF, 74/408/EDF, 74/483/EQF,
75/443/EQF, 76/114/EQDF, 76/115/EQDF, 76/756/EDF, 76/757/EQDF, 76/758/EQDF,
76/759/EQF, 76/760/EQF, 76/761/EQDF, 76/762/EQF, 77/389/EQF, 77/538/EQDF,
77/539/EQF, 77/540/EQF, 77/541/EDF, 77/649/EQF, 78/316/EQF, 78/317/EQDF,
78/318/EQF, 78/549/EQDF, 78/932/EQDF, 89/297/EDF, 91/226/EQDF, 92/21/EDF,
92/22/EQDF, 92/24/EQDF, 92/114/EQDF, 94/20/EF, 95/28/EF, 96/27/EF, 96/79/EF, 97/27/EF,
98/91/EF, 2000/40/EF, 2001/56/EF, 2001/85/EF og 2003/97/EF ophaves med virkning fra
den 1. november 2014.

Direktiv 92/23/E@F ophaves med virkning fra den 1. november 2017.

Henvisninger til de ophaevede direktiver betragtes som henvisninger til neerveaerende

forordning.
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Artikel 20

Ikrafttreeden

Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europziske Unions
Tidende.

Den finder anvendelse fra den 1. november 2011.

Artikel 13, stk. 15, og artikel 14 og punkt 1, litra a), nr. iii), punkt 1, litra b), nr. iii), punkt 1, litra b),
nr. iv), punkt 2, litra c), punkt 3, litra a), nr. iii), punkt 3, litra b), nr. iii), punkt 3, litra c), nr. iii),
punkt 3, litra d), nr. iii), punkt 3, litra €), nr. iii), og punkt 3, litra f), nr. i), i bilag 111 finder

anvendelse fra ...".

Punkt 1, litra a), nr. i), punkt 1, litra b), nr. i), punkt 2, litra a), punkt 3, litra a), nr. i), punkt 3,
litra b), nr. 1), punkt 3, litra c), nr. i), punkt 3, litra d), nr. i), punkt 3, litra e), nr. i), og punkt 3,

litra f), nr. ii), i bilag 111 finder anvendelse fra den 1. november 2014.

Punkt 1, litra a), nr. ii), punkt 1, litra b), nr. ii), punkt 2, litra b), punkt 3, litra a), nr. ii), punkt 3,
litra b), nr. ii), punkt 3, litra c), nr. ii), punkt 3, litra d), nr. ii), punkt 3, litra e), nr. ii), og punkt 4 i
bilag 111 finder anvendelse fra den 1. november 2017.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne

Formand Formand

*

EUT: Indsat venligst datoen for denne forordnings ikrafttreeden.
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BILAG I

Anvendelsesomrade for kravene i artikel 5, stk. 1 og 2

Emne Gyldighedsomrade (karetgjsklasser)

Mz M2 M3 N2 N2 N3 [O1 [O2 Oz [O4
Brandstofbeholdere/afskaermning bagtil XX | X[X]|X[|X[X]|X]|X[|X
Bagnummerplade XX X[ X[|X[X[|X|[X]|X]|X
Styreapparat X[ X[ X[ X[X|IX]|X]|X]|X|X
Darlase og -hangsler X X | X|X
Lydsignalapparat XX | X[ X|X]|X
Anordninger til indirekte udsyn XX | X[ X|X]|X
Bremser X[ X[ X[ X[ X]|X[X]|X|X]|X
Radiointerferens (elektromagnetisk kompatibilitet) | X | X | X | X | X | X | X | X | X | X
Indvendigt udstyr X
Tyverisikring og startspeerre XX | X[X]|X]|X
Kollisionssikret styringsapparat X X
Saeders styrke X|X|X|X|X][|X
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Emne Gyldighedsomrade (karetgjsklasser)

Mi M2 M3 N1 N2 N3 |O1 [O2 [O3 [Oq4
Udragende dele X
Hastighedsmaler (speedometer) XX | X[ X|X]|X
Skilte (foreskrevne) X[ X[ X[ X[X|IX]|X]|X]|X|X
Sikkerhedsselers forankringer XX | X[X|X]|X
Placering af lygter og lyssignaler X[ X[ X[ X[X|IX]|X]|X]|X|X
Refleksanordninger XX [ X[ X[X]|X[X]|X|X]|X
Markeringslygter, positionslygter, baglygter, XX X[ X[X[X]|X]|X]|X]|X
stoplygter, sidemarkeringslygter og karelyslygter
Retningsviserblinklygter XX [ X[ X[X[X]|X]|X]|X]|X
Bagnummerpladelygter XX X[ X[X]|X[X]|X|X]|X
Forlygter (herunder paerer) XX | X[X]|X|X
Tageforlygter X|IX| X[ X|X]|X
Slaebeanordninger X|X|X|X|X][|X
Tagebaglygter X|IX|X[X[X[|X[|X|X]|X]|X
Baklygter XX X[ X[X[X]|X]|X]|X]|X
Parkeringslys XX | X[X]|X]|X
Sikkerhedsseler og fastholdelsesanordninger XX | X[X|X]|X
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Emne Gyldighedsomrade (karetgjsklasser)

Mi M2 M3 N1 N2 N3 |O1 [O2 [O3 [Oq4
Udsyn fremad X
Identifikation af betjeningsorganer, kontrollamper | X | X | X | X | X | X
0g indikatorer
Afdugning/afrimning X|t|prprprge
Rudeviskere og rudevaskere X|2]2]2]2]°¢?
'Varmeanlag XX X[ X[X[X[|X]|X]|X]|X
Hjulafskeermning X
Nakkestatter X
Sideafskaermning X | X X | X
Afskeermningssystemer X | X X | X
Sikkerhedsglas XXX X|IX[X[X[X|X]|X
D&k XX X[ X[|X[X[|X|[X]|X]|X
Hastighedsbegraensende anordninger X | X X | X
Masser og dimensioner XX [ X[ X[X[X[|X[|X]|X]|X
Udragende dele pa fgrerhuse X | X | X
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Emne Gyldighedsomrade (karetgjsklasser)

Mi M2 M3 N1 N2 N3 |O1 [O2 [O3 [Oq4
Tilkoblingsanordninger X333 X3 X3 XXX |X]|X
Antendelighed X
Busser X | X
Frontalkollisioner X4
Sidepakarsel X?® X®
Karetgier til transport af farligt gods X8| X8| X8| X8| X8| X8| X8
Afskaermning fortil mod underkering X | X
1) Karetgjer af denne klasse skal vaere monteret med passende afrimnings- og

afdugningsanordning.
2) Karetgjer af denne klasse skal veere monteret med passende forrudevisker og -vasker.
3) Kun for karetgjer, som er udstyret med tilkoblingsanordning.
4) Totalmasse pa indtil 2 500 kg.

5) Kun for karetgjer, hvor "saedets referencepunkt” ("R"-punktet) for det laveste seede
befinder sig hgjst 700 mm over jorden. "R"-punktet er defineret i FN/ECE-regulativ 95.

6) Kun hvis fabrikanten ansgger om typegodkendelse af et karetgj, der er bestemt til brug for
transport af farligt gods.
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BILAG II

Krav til deek med hensyn til vejgreb i vadt fare, rullemodstand og rullestgj

Del A — krav til vejgreb i vadt fare

Klasse C1-da&k skal opfylde falgende krav:

Anvendelseskategori

Vadgrebsindeks (G)

snedaek med et hastighedssymbol ("Q" eller under, ekskl. "H"), der

>0,9
angiver en maksimumhastighed pa ikke over 160 km/h > 0,9
snedaek med et hastighedssymbol ("R" eller over, inkl. "H"), der L0
>
angiver en maksimumhastighed pa over 160 km/h > 1,0
normalt deek (vejkarsel) >1,1
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Del B - rullemodstand

Maksimumvardierne for rullemodstandskoefficienten for hver deektype, malt i henhold til

ISO 28580, ma ikke vaere starre end:

Tabel 1

Dakklasse Maksimumveerdi (kg/ton)1. etape
C1 12,0

C2 10,5

C3 8,0

Tabel 2

Dakklasse Maksimumveerdi (kg/ton)2. etape
C1 10,5

C2 9,0

C3 6,5

For snedek i tabel 2 haeves graensevardierne med 1 kg/ton.
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Del C - rullestg;j

1. Stgjniveauerne bestemt efter proceduren i gennemfarelsesforanstaltningerne til denne
forordning ma ikke overskride de graenser, der er angivet i punkt 1.1 eller 1.2. Tabellerne i
punkt 1.1 og 1.2 repraesenterer de malte veardier korrigeret for temperatur, undtagen for

C3-dak, og instrumenttolerans, og de er afrundet nedad til neermeste hele veerdi.

1.1. Klasse C1-dek med reference til den nominelle deekbredde af det deek, der er blevet

provet:
Dakklasse Nominel daekbredde (mm) Greenseverdi (dB(A))
CilA <185 70
CiB >185<215 71
CicC >215<245 71
CiD >245 <275 72
C1E > 275 74

For snedeek, dak til ekstra belastning eller forsteerkede dak eller enhver kombination af disse

klassifikationer, haeves ovenstaende graensevaerdier med 1 dB(A).
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1.2. Kilasse C2- og C3-daek med reference til anvendelseskategori:

Dakklasse Anvendelseskategori Greaenseveerdi (dB(A))

C2 Normale daek 72
Traekdaek 73

C3 Normale daek 73
Traekdaek 75

For deek til seerlig anvendelse haves ovenstaende graenseveerdier med 2 dB(A). Der tillades
yderligere 2 dB(A) for snedak i klasse C2 (treekdaek). For alle andre kategorier af deek i klasse C2
og C3 tillades yderligere 1 dB(A) for snedak.
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BILAG 111
ZAndringer af direktiv 2007/46/EF
I direktiv 2007/46/EF foretages falgende endringer:
1) Del | i bilag IV &ndres saledes:
a) tabellen &ndres saledes:
i) punkt 3-10, 12-38, 42-45 og 47-57 udgér
ii)  punkt 46 udgar

iii)  felgende punkt indsattes:

Retsaktens | EET/EUT- Gyldighedsomrade (karetajsklasser)
"Punkt [Emne nummer reference | 1, M| M| Ni | N2 [ Ns | 01|02 | 02| O
63. Generel Forordning |L .. af ...,s. X X[ X[ X]|X[|X[|X|X]X]|X"
sikkerhed (EF) L
nr. .../2009"
* EUT: Indsat venligst nummeret pa denne forordning.
o EUT: Indsat venligst EUT-reference til denne forordning.
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b)  der foretages felgende &ndringer i tillegget:
i)  punkt 3-10, 12-37, 44, 45 og 50-54 i tabellen udgar
ii)  punkt 46 i tabellen udgar

iii)  felgende punkt indseettes:

EFT/EUT- M1
Emne Retsaktens nummer
reference
"63. Generel sikkerhed Forordning (EF) L.af...,s. .*"" P/A"
nr. .../2009*

iv) under "forklarende bemarkninger" tilfgjes falgende:

"P/A: Denne forordning finder delvis anvendelse. Det ngjagtige

anvendelsesomrade fastsattes i gennemfarelsesforanstaltningerne til denne

forordning."
* EUT: Indsat venligst nummeret pa denne forordning.
o EUT: Indsat venligst EUT-reference til denne forordning.
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| tilleegget til bilag V1 foretages falgende &ndringer i tabellen:

a)  punkt 3-10, 12-38, 42-45 og 47-57 udgar
b)  punkt 46 udgar
c)  felgende punkt indszttes:
Gyldig for
Emne Retsaktens nummer® |/Endret ved _
version”
"63. Generel sikkerhed [Forordning (EF)

nr..../2009*

+

EUT: Indsat venligst nummeret pa denne forordning.
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3. Bilag XI a&ndres saledes:

a) itilleg 1 foretages folgende &ndringer i tabellen:
i)  punkt 3-10, 12-38, 44, 45 og 47-54 udgar
ii)  punkt 46 udgar
iii)  felgende punkt indseettes:
Retsaktens M:<2500 | M1>2500
"Punkt |[Emne M2 M3
nummer (Hko (Y)ka
63. Generel Forordning (EF) P/IA P/A P/A P/A"
sikkerhed  |nr. .../2009"
b) itilleeg 2 foretages falgende &ndringer i tabellen:
i)  punkt 3-10, 12-38, 42-45 og 47-57 udgar
ii)  punkt 46 udgar
iii)  felgende punkt indseattes:
Retsaktens
"PunktEmne Mi | Mz | M3z | NiL [ N2 [ N3 | O1 | Oz | O3 | Og
nummer
63 Generel sikkerhed |Forordning | P/A|P/IA|P/A|P/A|P/A|P/IA|PIA|P/A|P/A |PIA"
(EF)
nr. .../2009"

+
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i tilleeg 3 foretages falgende &ndringer i tabellen:
i)  punkt 3-10, 12-37, 44, 45 og 50-54 udgar
ii)  punkt 46 udgar

iii)  felgende punkt indseettes:

"Punkt Emne Retsaktens nummer M
63 Generel sikkerhed [Forordning (EF) nr. .../2009" P/A"
d) itilleg 4 foretages felgende a&ndringer i tabellen:
i)  punkt 3-10, 13-36, 42-45 og 47-57 udgar
ii)  punkt 46 udgar
i)  folgende punkt indseettes:
"Punkt [Emne Retsaktens Mz | Mz | N2 | N2 | N3 | Or | O2 | O3 | O4
nummer
63 Generel sikkerhed [Forordning P/A | PIA | PIA | PIA | PIA|P/IA | PIA|P/A |P/IA"

(EF)
nr. .../2009*

+

EUT: Indsat venligst nummeret pa denne forordning.
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e) itilleg 5 foretages felgende andringer i tabellen:

i)  punkt 3-10, 12-36, 42-45 og 47-57 udgar
ii)  punkt 46 udgar
iii)  felgende punkt indseettes:
Mobilkran
"Punkt Emne Retsaktens nummer
klasse N3
63 Generel sikkerhed Forordning (EF) nr. .../2009* P/A"
f)  under "forklarende bemarkninger" foretages falgende andringer:
i)  punkt C, U, W5, og W6 udgar
i)  folgende tilfgjes:
"P/A: Denne retsakt finder delvis anvendelse. Det ngjagtige
anvendelsesomrade fastsattes i gennemfarelsesforanstaltningerne til denne
forordning."”
4, Tabellen i bilag XV, punkt 46, udgar.

+

EUT: Indsat venligst nummeret pa denne forordning.
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BILAG IV

Liste over FN/ECE-regulativer, hvis anvendelse er obligatorisk
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BILAG V

Gennemfgrelsesdatoer for elektroniske stabilitetskontrolsystemer til

karetgjer i klasse Mz, M3, N2, N3, O3 0g O4

Tabel 1 - Gennemfarelsesdatoer for nye typer af karetajer

Karetgjets klasse

Gennemfgrelsesdato:

M:

11. juli 2013

M3 (klasse 111)

M3 <16 tons (pneumatisk transmission)

M3 (klasse 11 og B (hydraulisk transmission)

M3 (klasse 1) (hydraulisk transmission)

M3 (klasse 1) (pneumatisk
betjeningstransmission og hydraulisk
energitransmission)

M3 (klasse I1) (pneumatisk
betjeningstransmission og hydraulisk
energitransmission)

1. november 2011
1. november 2011
11. juli 2013
11. juli 2013

11. juli 2014

11. juli 2014

Ms (andet end ovenstaende)

1. november 2011

N2 (hydraulisk transmission) 11. juli 2013
N2 (pneumatisk betjeningstransmission og 11. juli 2014
hydraulisk energitransmission)

N2 (andet end ovenstaende) 11. juli 2012
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N3 (2-akslede sattevognstraekkere)

N3 (2-akslede s&ttevognstraeekkere med

pneumatisk betjeningstransmission (ABS))

N3 (3 aksler med elektrisk

betjeningstransmission (EBS))

N3 (2 og 3 aksler med elektrisk

betjeningstransmission (EBS))

. hovember 2011

. hovember 2011

. hovember 2011

11. juli 2012

N3 (andet end ovenstaende)

. hovember 2011

O3 (samlet akseltryk mellem 3,5 og 7,5 tons)

Os (andet end ovenstaende)

11. juli 2012

. hovember 2011

Os4

. hovember 2011
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Tabel 2 - Gennemfgrelsesdatoer for nye karetajer

Karetgjets klasse

Gennemfarelsesdato:

M2

11. juli 2015

M3 (klasse 111)

M3 <16 tons (pneumatisk transmission)

M3 (klasse 11 og B (hydraulisk transmission)

M3 (klasse 1) (hydraulisk transmission)

M3 (klasse 1) (pneumatisk
betjeningstransmission og hydraulisk

energitransmission)

M3 (klasse 1) (pneumatisk
betjeningstransmission og hydraulisk

energitransmission)

1. november 2014
1. november 2014
11. juli 2015
11. juli 2015

11. juli 2016

11. juli 2016

M3 (andet end ovenstaende)

1. november 2014

N2 (hydraulisk transmission)

N2 (pneumatisk betjeningstransmission og
hydraulisk energitransmission)

11. juli 2015

11. juli 2016

N2 (andet end ovenstaende)

1. november 2014

- 66 -




N3 (2-akslede sattevognstraekkere)

N3 (2-akslede s&ttevognstraeekkere med

pneumatisk betjeningstransmission (ABS))

N3 (3 aksler med elektrisk
betjeningstransmission (EBS))

N3 (2 og 3 aksler med elektrisk

betjeningstransmission (EBS))

. hovember 2014

. hovember 2014

. hovember 2014

. hovember 2014

N3 (andet end ovenstaende)

. hovember 2014

O3 (samlet akseltryk mellem 3,5 - 7,5 tons)

Os (andet end ovenstaende)

. hovember 2014

. hovember 2014

Os4

. hovember 2014
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