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STANOWISKO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 22 kwietnia 2009 r.

w celu przyjecia rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) .../2009 w
sprawie oznakowania opon pod katem efektywnosci paliwowej i innych zasadniczych
parametréw

Tekst majacy znaczenie dla EOG

PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 95,
uwzgledniajac wniosek Komisji || ,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego?,
uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow?,

stanowiac zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu?®,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1) Mobilno$¢ zgodna z zasadami zréwnowazonego rozwoju jest duzym wyzwaniem,
jakie stoi przed Wspolnota w $wietle zmian klimatycznych i potrzeby wspierania
europejskiej konkurencyjnosci, co podkreslono w komunikacie Komisji z dnia 8 lipca
2009 r. w sprawie ekologicznego transportu®.

Opinia z dnia 25 marca 2009 r. (dotychczas nieopublikowana w Dz.U.).
Dz.U.,,s..

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 22 kwietnia 2009 r.
COM(2008)0433.
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W komunikacie Komisji z dnia 19 pazdziernika 2006 r. zatytutowanym ,,Plan dziatania
na rzecz racjonalizacji zuzycia energii: sposoby wykorzystania potencjatu”!
podkreslono mozliwo$¢ zmniejszenia catkowitego zuzycia energii o 20% do 2020 r.
poprzez stworzenie listy ukierunkowanych dziatan, w tym oznakowania opon.

20% do 30% zuzycia paliwa przez pojazdy jest zwigzane z oponami, glownie ze
wzgledu na ich opor toczenia. Dlatego tez zmniejszenie oporu toczenia opon moze w
znaczacy sposob przyczyni¢ si¢ do efektywno$ci energetycznej w transporcie
drogowym, a tym samym do zmniejszenia emisji.

Opony charakteryzujg si¢ szeregiem wzajemnie powigzanych ze soba parametrow.
Ulepszenie jednego parametru, na przyktad oporu toczenia, moze mie¢ negatywny
wplyw na pozostale parametry, takie jak przyczepno$¢ na mokrej powierzchni,
natomiast optymalizacja przyczepno$ci na mokrej powierzchni moze negatywnie
wplynaé na zewnetrzny hatas toczenia. Producenci opon powinni by¢ zachecani do
optymalizacji wszystkich parametrow, mnie kwestionujgc jui przyjetych norm
bezpieczenstwa.

Opony paliwooszczedne sa efektywne pod wzgledem kosztow, poniewaz oszczednos$ci
paliwa rekompensuja wyzsza cen¢ zakupu opon, ktéra wynika z wyzszych kosztow
produkcji.

| Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr .../2009 z dnia ... [w
sprawie wymogow w zakresie homologacji typu pojazdow silnikowych, ich przyczep i
systemOw, komponentdw i osobnych jednostek technicznych dla nich przeznaczonych
dotyczacych ich bezpieczenstwa ogolnego]?* okre$la minimalne wymogi dotyczace
oporu toczenia opon. Postep technologiczny umozliwia znaczne obnizenie strat energii
powodowanych oporem toczenia opon, tak aby byly one nizsze od wymogow
minimalnych. Wtasciwe jest zatem, w celu zmniejszenia oddzialywania transportu
drogowego na S$rodowisko, okreslenie przepisOw zachgcajacych uzytkownikow
koncowych do zakupu bardziej paliwooszczgdnych opon poprzez zapewnienie
zharmonizowanych informacji na temat tego parametru.

Dla zwigkszenia zrozumienia i wiedzy na temat oporu toczenia, kalkulator
oszczednosci paliwowych, taki jak ten, ktory juz istnieje w odniesieniu do opon C3,
postuiytby za konkretne narzedzie dla wykazania ewentualnych oszczednosci paliwa,
pieniedzy i CO;.
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COM(2006)0545.
DzUL..
Dz.U.: prosze wstawic¢ numer i date tego rozporzqdzenia.
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Hatas wytwarzany przez ruch drogowy jest bardzo dokuczliwy i ma szkodliwy wptyw
na zdrowie. ||Rozporzqdzenie (WE) nr .../2009 w sprawie wymogow w zakresie
homologacji typu pojazdoéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogdlnego]*
okresla minimalne wymogi dotyczace zewnetrznego hatasu toczenia opon. Postep
technologiczny umozliwia znaczne zmniejszenie zewnetrznego halasu toczenia, tak
aby byt on nizszy od wymogdéw minimalnych. Wiasciwe jest zatem, w celu
zmniejszenia halasu wytwarzanego przez ruch drogowy, okreslenie przepisow
zachecajacych uzytkownikoéw koncowych do zakupu opon o niskim zewnetrznym
halasie toczenia poprzez zapewnienie zharmonizowanych informacji na temat tego
parametru.

Zapewnienie zharmonizowanych informacji na temat zewngtrznego halasu toczenia
opon ulatwiloby réwniez wdrozenie S$rodkow przeciwdziatajacych hatasowi
wytwarzanemu przez ruch drogowy i przyczynitoby si¢ do podniesienia §wiadomosci
w zakresie udzialu opon w wytwarzaniu hatasu w ruchu drogowym w ramach
dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszacej sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku.

| Rozporzadzenie (WE) nr .../2009 w sprawie wymogéw w zakresie homologacji typu
pojazdow silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogoélnego] okresla minimalne
wymogi dotyczace wlasciwosci uzytkowych opon w zakresie przyczepno$ci na mokrej
powierzchni. Postep technologiczny umozliwia znaczne zwigkszenie przyczepnosci na
mokrej powierzchni, tak aby byta ona lepsza od wymogéw minimalnych, a tym
samym skrécenie drogi hamowania na mokrej powierzchni. Wlasciwe jest zatem, w
celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, okreslenie przepisoOw zachgcajacych
uzytkownikéw koncowych do zakupu opon o dobrych wiasciwosciach uzytkowych
pod wzgledem przyczepnosci na mokrej powierzchni poprzez zapewnienie
zharmonizowanych informacji na temat tego parametru.

Wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego majg rowniez inne parametry opon, takie
jak poslizg wodny lub zachowanie podczas pokonywania zakretoéw. Na tym etapie
jednak brak jest zharmonizowanych metod badania tych parametréw. Wlasciwe jest
zatem zapewnienie mozliwosci okreslenia przepisow dotyczacych zharmonizowanych
informacji dla uzytkownikow koncowych na temat tych parametrow opon na
pdzniejszym etapie, jesli zajdzie taka potrzeba.

Opony zimowe i nordyckie opony zimowe posiadajq szczegolne parametry, ktore nie
sq porownywalne 7 parametrami wyklych opon. Aby zapewnié, Ze uZytkownicy
koncowi bedq podejmowac uzasadnione i swiadome decyzje, parametry takich opon
powinny byé przedstawione w sposob umozliwiajqcy ich porownanie ze wyklymi
oponami.

Dz.U.: prosze wstawic¢ numer tego rozporzqdzenia.
Dz.U. 189 z 18.7.2002, s. 12.
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Zapewnienie informacji na temat parametréw opon w postaci standardowej etykiety
prawdopodobnie wplynie na decyzje podejmowane przy zakupie przez uzytkownikéw
koncowych na korzy§¢ opon bezpieczniejszych, cichszych 1 bardziej
paliwooszczednych. Tym samym taka sytuacja prawdopodobnie zachg¢ci producentow
opon do optymalizacji tych parametréw opon, co utorowatoby droge produktom
gwarantujgcym bardziej zrownowazone zuzycie paliwa i1 bardziej zréwnowazong
produkcije.

Nalezy zachecaé producentow, dostawcow i dystrybutorow opon do dostosowania si¢
do przepiséw niniejszego rozporzgdzenia przed 2012 r. w celu przyspieszenia
uznania systemu i dostrzeienia plyngcych z niego korzysci.

Mnogo$¢ roznych zasad oznakowania opon w panstwach czlonkowskich
powodowataby ograniczenia w handlu wewnatrzwspdlnotowym oraz zwigkszenie
obcigzenia administracyjnego i kosztow badan ponoszonych przez producentéw opon.

Opony na wymian¢ stanowia 78% rynku oponiarskiego. W zwigzku z tym
uzasadnione jest informowanie uzytkownikow koncowych o parametrach opon na
wymiang, jak rowniez opon montowanych w nowych pojazdach.

Potrzeba obszerniejszych informacji na temat efektywnosci paliwowej i innych
parametrow opon jest istotna dla konsumentow, w tym dla kierownikéw parkow
pojazdow oraz przedsigbiorstw transportowych, niemogacych tatwo pordéwnac
parametrow opon réznych marek w przypadku braku oznakowania i
zharmonizowanego systemu badan. Wtasciwe jest zatem wiaczenie opon C1, C2 1 C3
W zakres niniejszego rozporzqdzenia.

Etykieta energetyczna, ktora klasyfikuje produkty w skali od ,,A do G”, jak to
zastosowano do urzadzen gospodarstwa domowego zgodnie z dyrektywa Rady
1992/75/WE z dnia 22 wrzesnia 1992 r. w sprawie wskazania poprzez etykietowanie
oraz standardowe informacje o produkcie, zuzycia energii oraz innych zasobow przez
urzadzenia gospodarstwa domowego?, jest dobrze znana konsumentom i okazata sie
skuteczna w promowaniu bardziej efektywnych urzadzen. Taki sam wzor powinien
zosta¢ wykorzystany do oznakowania opon pod katem efektywnosci paliwowe;.

Dz.U. 297 z 13.10.1992, s. 16.
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Obecnos¢ etykiety na oponach w punkcie ich sprzedazy, jak réwniez w technicznej
literaturze promocyjnej, powinna zagwarantowa¢ dystrybutorom oraz potencjalnym
uzytkownikom koncowym uzyskanie zharmonizowanych informacji na temat
efektywnosci paliwowej opon, ich przyczepnosci na mokrej powierzchni i
zewngtrznego hatasu toczenia.

Niektérzy uzytkownicy koncowi wybieraja opony przed przyjazdem do punktu
sprzedazy lub kupuja opony w systemie sprzedazy wysytkowej. W celu
zagwarantowania rowniez tym uzytkownikom koncowym dokonania $wiadomego
wyboru na podstawie zharmonizowanych informacji na temat efektywnosci paliwowej
opon, ich przyczepnosci na mokrej powierzchni i zewnetrznego halasu toczenia,
etykiety nalezy prezentowa¢ we wszelkiej technicznej literaturze promocyjnej, w tym
w miejscach udostepniania takiej literatury w Internecie.

Potencjalnym nabywcom naleiy dostarczyé dodatkowych ustandaryzowanych
informacji, wyjasniajgcych poszczegolne elementy oznakowania: efektywnosé
paliwowq, przyczepnos¢ na mokrej powierzchni iemisje halasu, a takZe ich
znaczenie, oraz zawierajgcych kalkulator oszczednosci paliwowych pokazujgcy
Srednie oszczednosci paliwa, CO: i kosztow. Informacje te powinny by¢é podawane
na stronie internetowej UE poswieconej oznakowaniu opon oraz w ulotkach i na
plakatach informacyjnych we wszystkich punktach sprzedaiy. Adres strony
internetowej powinien by¢ wyraznie wskazany na etykiecie i we wszelkiej technicznej
literaturze promocyjne;j.

Informacje powinny by¢ dostarczane zgodnie ze zharmonizowanymi metodami badan
okreslonymi w ||rozp0rzqdzeniu (WE) nr .../2009 [w sprawie wymogoéw w zakresie
homologacji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogolnego] w
celu ulatwienia uzytkownikom koncowym poréwnywania roéznych opon oraz
ograniczenia kosztow ponoszonych przez producentdw.

Aby sprostaé¢ wyzwaniu zmniejszenia emisji CO2 w transporcie drogowym, panstwa
czlonkowskie powinny wprowadzi¢ bodZce zachgcajace do stosowania opon
paliwooszczednych I . Takie $rodki zachecajace powinny byé zgodne z art. 87 i 88
Traktatu. W celu uniknigcia rozdrobnienia rynku wewnetrznego naleiy okresli¢
minimalne klasy efektywnosci paliwowej.
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Zgodnos¢ z przepisami dotyczacymi oznakowania przez producentéw, dostawcow i
dystrybutorow jest kwestig zasadniczg dla osiggniecia celow, jakie przyswiecajg tym
przepisom oraz dla zapewnienia réwnych warunkow we Wspdlnocie. W zwiazku z
tym panstwa cztonkowskie powinny okresli¢ skuteczne srodki, obejmujgce migdzy
innymi stosowanie nadzoru rynkowego, regularne kontrole ex post oraz skuteczne
sankcje, pozwalajgce na egzekwowanie przepisow niniejszego rozporzqdzenia.

Przy wdraZaniu odpowiednich przepisow niniejszego rozporzqdzenia panstwa
czltonkowskie powinny wstrzymadé sie od przyjmowania sSrodkow naktadajgcych
nieuzasadnione, biurokratyczne i nadmierne obowigzki na male i Srednie
przedsiebiorstwa i jezeli jest to wykonalne, uwzgledniaé szczegolne potrzeby MSP
oraz dotyczgce ich ograniczenia finansowe i administracyjne.

Aby dokonaé wlasciwej oceny wykonania niniejszego rozporzgdzenia, naleZy
dokonaé przeglgdu pod kqtem ustalenia, czy potrzebne sq zmiany. Przeglgd ten
powinien dotyczyé w szezegolnosci  stopnia zrozumienia oznakowania przeg
konsumentow, w tym parametrow halasu, oraz dostosowania do zmian
technologicznych.

Srodki niezbedne w celu wykonania niniejszego rozporzqdzenia powinny zostaé
przyjete zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r.
ustanawiajgcg warunki wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych
Komisjit.

W szczegbélnosci Komisja powinna otrzyma¢ uprawnienia do wprowadzenia
wymogow dotyczacych klasyfikacji przyczepnosci na mokrej powierzchni dla opon
klasy C2 i C3, wymogow dotyczacych zasadniczych parametrow opon innych niz
efektywnos¢ paliwowa, przyczepno$¢ na mokrej powierzchni i zewngtrzny hatas
toczenia, oraz do przyjecia zalgcznikow dotyczacych postgpu technicznego. Poniewaz
srodki te maja zasieg ogodlny 1 maja na celu zmiang¢ elementéw innych niz istotne
elementy niniejszego rozporzqdzenia, miedzy innymi poprzez jego uzupetnienie 0 inne
elementy inne niz istotne, musza one zostac przyjete zgodnie z procedurg regulacyjna
potaczong z kontrola, okreslong w art. 5a decyzji 1999/468/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Dz.U. 184 2 17.7.1999, s. 23.



Artykut 1
Cel i przedmiot

Niniejsze rozporzgdzenie ma na celu zwigkszenie efektywnosci ekologicznej i kosztowej oraz
bezpieczenstwa transportu drogowego poprzez promowanie opon paliwooszczednych,
bezpiecznych i cichych.

Niniejsze rozporzgdzenie okresla ramy dla dostarczania ujednoliconych informacji na temat
wlasciwosci uzytkowych opon poprzez ich oznakowanie, co umozliwi konsumentom
dokonywanie przemyslanych wyborow przy zakupie opon.

Artykut 2
Zakres zastosowania
1. Niniejsze rozporzqdzenie stosuje si¢ do opon C1, C2 oraz C3.
2. W drodze odstgpstwa od przepisow ust. 1, niniejszego rozporzgdzenia nie stosuje si¢
do:

a)  opon bieznikowanych;
b)  opon terenowych do zastosowan profesjonalnych;

C) opon przeznaczonych  wylgcznie do montowania w  pojazdach
zarejestrowanych po raz pierwszy przed dniem 1 pazdziernika 1990 r.;

d)  opon zapasowych typu T do uzytku tymczasowego;



e)  opon, ktorych dopuszczalna predkos¢ jest mniejsza niz 80 km/godz.;

f)  opon, ktorych nominalna $rednica obreczy nie przekracza 254 mm lub wynosi
635 mm lub wigcej;

g) opon zaopatrzonych w dodatkowe elementy wyposazenia w celu poprawy
wlasciwosci trakcyjnych, np. opon kolcowanych.

Artykut 3
Definicje

Do celow niniejszego rozporzqdzenia:

1)

)

(3)

(4)

()

»opony C1, C2 i C3” oznaczaja klasy opon okreslone w art. 8 || rozporzadzenia (WE)
nr .../2009 [w sprawie wymogoéw w zakresie homologacji typu pojazdéw
silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogolnego];

,»opona zapasowa typu T do uzytku tymczasowego” oznacza opong zapasowa do
uzytku tymczasowego przeznaczong do stosowania przy ci$nieniu powietrza w
oponie wyzszym od ustalonego dla opon standardowych i wzmocnionych;

sopona zimowa” oznacia opong, ktorej wzor bieinika, jego mieszanka Iub
struktura zostaly zaprojektowane przede wszystkim w celu uzyskania podczas jazdy
po sniegu osiggow lepszych niz osiggi zwyklej opony w odniesieniu do jej zdolnosci
wprawiania pojazdu w ruch lub utrzymywania jego ruchu;

»punkt sprzedazy” oznacza miejsce, gdzie opony sa wystawiane I i oferowane na
sprzedaz, w tym salony samochodowe w przypadku wystawianych opon, ktdre nie sg
zamontowane w pojazdach;

,»techniczna literatura promocyjna” oznacza instrukcje techniczne, broszury, ulotki i
katalogi, drukowane lub w formie elektronicznej albo publikowane w Internecie z
wyjgtkiem reklamy w mediach, wykorzystywane w marketingu opon lub pojazdow
skierowanym do uzytkownikéw koncowych lub dystrybutoréw, ktore opisuja
szczegOlne parametry oponyl ;
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»dokumentacja techniczna” oznacza informacje dotyczace opon, obejmujace migdzy
innymi: nazwe¢ producenta 1 marke opony; opis typu opony lub grupy opon
wyznaczonej do celow zgloszenia klasy efektywnosci paliwowej, przyczepnosci na
mokrej powierzchni i zewng¢trznego hatasu toczenia; sprawozdania z badan oraz
doktadnos¢ badan;

wkalkulator oszczednosci paliwowych” oznacza narzedzie udostgpniane na
specjalnych stronach internetowych poswigconych oznakowaniu opon w celu
zademonstrowania potencjalnych srednich oszczednosci  paliwa, CO> |
ponoszonych kosztow dla opon klas C1, C2 i C3;

wstrona UE poswiecona oznakowaniu opon” oznacza centralne Zrodlo online,
administrowane przez Komisje, zawierajgce wyjasnienia i dodatkowe informacje na
temat kazdego 7 elementow etykiety opon i zawierajgce kalkulator oszczednosci
paliwowych;

»producent” oznacza kazda osobe fizyczng lub prawng, ktora wytwarza produkt lub
ktora zleca zaprojektowanie lub wytworzenie produktu i oferuje ten produkt pod
wlasng nazwa lub znakiem towarowym;

Limporter” oznacza kazda osobe fizyczng lub prawng majaca siedzibe we
Wspolnocie, ktéra wprowadza na rynek wspolnotowy produkt z kraju trzeciego

,dostawca” oznacza producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela we
Wspolnocie lub importera;

,»dystrybutor” oznacza kazda osobe fizyczng lub prawng w tancuchu dostaw, inng niz
dostawca lub importer, ktora udostgpnia produkt na rynku;

,udostepnienie na rynku” oznacza kazde dostarczenie produktu w celu jego
dystrybucji lub uzywania na rynku wspolnotowym w ramach dzialalno$ci handlowe;,
odptatnie lub nieodptatnie;



(14)

(15)

,Luzytkownik koncowy” oznacza konsumenta, w tym kierownika parku pojazdow lub
przedsigbiorstwo transportu drogowego, kupujacego lub zamierzajacego kupic
opong;

»Zasadniczy parametr” oznacza parametr opony, taki jak opdr toczenia, przyczepnos¢
na mokrej powierzchni lub zewngtrzny hatas toczenia, ktory ma znaczny wplyw na
srodowisko, bezpieczenstwo ruchu drogowego lub zdrowie w trakcie uzytkowania.

Artykut 4
Obowigzki Komisji

Nie poziniej nii do wrzesnia 2010 r. Komisja tworzy stroneg internetowq poswigcong
oznakowaniu opon w UE i administruje nig jako centralnym Zrodlem informacji
objasniajgcych na temat kazdego skladnika oznakowania.

Strona internetowa zawiera:

a)

b)

objasnienie piktogramow umieszczonych na etykiecie;

kalkulator oszczednosci paliwowych, ktory pokazuje potencjalne oszczednosci
paliwa, pieniedzy i CO2 plyngce z zastosowania opon 0 niskich oporach toczenia
dla klas opon C1, C2i C3;

oswiadczenie podkreslajgcqg fakt, Ze faktyczne oszczednosci paliwa oraz
bezpieczenstwo ruchu drogowego w znacznym stopniu zaleiq od zachowania

kierowcow, a zwlaszcza od nastepujqcych czynnikow:

(i) ekologicznego prowadzenia pojazdu, ktore moze znacznie przyczynié si¢ do
zmniejszenia zugycia paliwa;

(if) cisnienia w oponach, ktéore powinno byé regularnie sprawdzane w celu
zapewnienia lepszej przyczepnosci na mokrej powierzchni i lepszych
wlasciwosci pod wzgledem efektywnosci paliwowej;

(iii) Scistego przestrzegania bezpiecznej odleglosci miedzy pojazdami.
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Artykut 5
Obowigzki dostawcdw opon

Panstwa cztonkowskie zapewniajg stosowanie si¢ dostawcow opon do nastepujacych
Wwymogow:

1)

)

(3)

(4)

(5)

dostawcy zagwarantuja, ze opony Cl i C2 dostarczane do dystrybutoréw lub
uzytkownikoéw koncowych sq wyposaione w etykiete, umieszczong w jakikolwiek
sposob lub za pomocg nalepki na biezniku opony I , wskazujaca klase efektywnosci
paliwowej i klase przyczepnosci na mokrej powierzchni oraz warto$¢ pomiarowg
zewnetrznego hatasu toczenia, okreslone odpowiednio w czesci A, B i C zalacznika
I;

format nalepki i etykiety, o ktdrych mowa w pkt 1, jest zgodny z formatem
zaleconym w zatgczniku II;

dostawcy podaja klas¢ efektywnosci paliwowej, klase przyczepnosci na mokrej
powierzchni oraz warto$¢ pomiarowa zewnetrznego halasu toczenia w technicznej
literaturze promocyjnej zgodnie z zatacznikiem I, w kolejnosci podanej w zatagczniku
I1l. Dla opon klas C2 i C3 podaje si¢ takie wartos¢ pomiarowg wspélczynnika
oporu toczenia;

dostawcy udostepniaja wladzom panstw czlonkowskich na ich wniosek
dokumentacje techniczng obejmujaca okres konczacy si¢ po uptywie pigciu lat od
udostepnienia na rynku ostatniej opony danego typu; dokumentacja techniczna jest
na tyle szczegdtowa, aby umozliwi¢ wladzom sprawdzenie dokladnosci
zamieszczonych na etykiecie informacji na temat efektywnosci paliwowe;,
przyczepnosci na mokrej powierzchni i zewngtrznego hatasu toczenia;

dostawcy przedstawiajq wartosci pomiarowe 7 testu homologacji typu dotyczgce
wspolczynnika oporu toczenia (wyraionego w kg/t), wskaznika przyczepnosci na
mokrej powierzchni (wyraionego wskaznikiem G w pordownaniu ze standardowgq
opong odniesienia) i emisji halasu (wyrazonych w dB) w ogdlnodostepnej bazie

danych.
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Artykut 6
Obowigzki dystrybutoréw opon

Panstwa cztonkowskie zapewniajg stosowanie si¢ dystrybutoréw opon do nastepujacych
Wwymogow:

1)

)

(3)

dystrybutorzy gwarantuja, ze nalepka lub etykieta umieszczona przez dostawce
zgodnie z art. 5 pkt 1 lub bardziej szczegolowa objasniajgca wersja etykiety,
okreslona w punkcie 3 zalgcznika Il, jest dostgpna i wyraznie umieszczona
odpowiednio na oponie albo w jej bezposrednim sqgsiedztwie W punkcie sprzedazy;

w przypadku gdy opony przeznaczone na sprzedaz nie s3 widoczne dla
uzytkownikéw koncowych, dystrybutorzy dostarczajg uzytkownikom koncowym
dokumentacje na temat klasy efektywnos$ci paliwowej, klasy przyczepnosci na
mokrej powierzchni oraz warto$ci pomiarowej zewnetrznego hatasu toczenia tych
opon;

w przypadku opon C1 i C2 i C3 dystrybutorzy udostgpniajq objasniajgcq wersje
etykiety, jak okreslono w punkcie 3 lub 4 zalgcznika II, okreslajgcq klase
efektywnosci paliwowej, klas¢ przyczepnosci na mokrej powierzchni oraz wartosé¢
pomiarowq zewnetrznego hatasu toczenia, jak okreslono odpowiednio w czesci A, B
i C zalgcznika I, na rachunkach wystawianych uzytkownikowi koncowemu przy
zakupie opon lub wraz z tymi rachunkami.

Artykut 7
Obowiazki dostawcow i dystrybutoréw pojazdéw

Panstwa cztonkowskie zapewniajg stosowanie si¢ dostawcow i dystrybutoréw pojazdow do
nastepujgcych wymogow:

1)

dostawcy i dystrybutorzy pojazdow zapewniajg informacje na temat opon
montowanych w nowych pojazdach; informacje te obejmujg klase efektywnosSci
paliwowej okre§long w czesci A zatacznika I oraz warto$¢ pomiarowa zewnetrznego
hatasu toczenia okreslong w czesci C zalacznika I, a takze, w przypadku opon Cl,
klas¢ przyczepnosci na mokrej powierzchni okreslong w czgéci B zatacznika I, w
kolejnosci podanej w zalgczniku IIl. Informacje te dolgcza si¢ przynajmniej do
technicznej literatury promocyjnej w formie elektronicznej oraz dostarcza sie
uzytkownikom konicowym przed sprzedazq pojazdu;
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)

(3)

(4)

w przypadku gdy w nowym pojezdzie mozna montowac¢ opony rdéznego typu, a
uzytkownik koncowy nie ma mozliwosci ich wyboru, informacje, o ktérych mowa w
pkt 1, wskazujg najnizsza klas¢ efektywnosci paliwowej, najnizsza klase
przyczepnosci na mokrej powierzchni oraz najwyzszg warto§¢ pomiarowg
zewnetrznego hatasu toczenia tych typoéw opon I ;

w przypadku gdy uzytkownik koncowy ma do wyboru rézne typy opon, jakie moga
zosta¢ zamontowane w nowym pojezdzie, zastosowanie majq nastepujgce litery a)
lub b):

a) w prgypadku, gdy uiytkownik koncowy ma do wyboru réine rozmiary
opon/felg, ale nie ma wyboru co do innych parametrow typu opony,
informacje, o ktorych mowa w pkt 1 okreslajq, dla kaidego rozmiaru
opony/felgi, najniiszqg klase efektywnosci paliwowej, najniiszg klase
przyczepno$ci na mokrej powierzchni 1 najwyiszg warto$¢ pomiarowa
zewnetrznego hatasu toczenia wszystkich typow opon w ramach danego
rozmiaru opon/felg;

b)  za wyjgtkiem przypadkow wymienionych w lit. a), informacje, o ktorych
mowa w pkt 1 okreslajq klase efektywnosci paliwowej, klas¢ przyczepnosci na
mokrej powierzchni oraz wartosé pomiarowq zewnetrznego halasu toczenia
wszystkich typow opon, ktore moze wybraé uiytkownik koncowy;,

w przypadku gdy uzytkownik konicowy ma wybor sposrod roéznych typow opon,
jakie moga zosta¢ zamontowane w nowym pojezdzie, dystrybutorzy samochodow
podaja informacje na temat klasy efektywnosci paliwowej, klasy przyczepnosci na
mokrej powierzchni oraz warto§ci pomiarowej zewnetrznego hatasu toczenia tych
typow opon przed sprzedaza.

Artykut 8
Zharmonizowane metody badan

Informacje wymagane na mocy art. 5, 6 i 7, dotyczace klasy efektywno$ci paliwowej,
warto$ci pomiarowej zewnetrznego hatasu toczenia 1 klasy przyczepnosci na mokrej
powierzchni, sg uzyskiwane w oparciu o zharmonizowane metody badan okreslone w
zalgczniku |. Zharmonizowane metody badan muszg moc dostarczyé uiytkownikom
kornicowym wiarygodng i w pelni reprezentatywngq klasyfikacje badanych wlasciwosci.
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Artykut 9
Procedura weryfikacji

Panstwa cztonkowskie sprawdzaja zgodno$¢ zadeklarowanych klas efektywnos$ci
paliwowej 1 przyczepnosci na mokrej powierzchni w rozumieniu czgsci A 1 B
zalacznika I, a takze zadeklarowang warto§¢ pomiarowa zewnetrznego halasu
toczenia w rozumieniu cz¢sci C zalagcznika I, zgodnie z procedurg okreslong w
zatgczniku IV.

Takie weryfikacje nie przynoszq uszczerbku Zadnej homologacji UE typu pojazdu
lub opon otrzymanej zgodnie 7 dyrektywqg 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady 7 dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajgcq ramy dla homologacji pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz wukladow, czesci i oddzielnych zespolow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw® lub zgodnie z rozporzqdzeniem
(WE) nr .../2009 fw sprawie wymogow technicznych w zakresie homologacji typu
pojazdow silnikowych dotyczgcych ich bezpieczenstwa ogolnego]. W ramach oceny
zgodnosci panstwa czlonkowskie odwolujq si¢ rowniez, w stosownych przypadkach,
do dokumentacji dotyczgcej homologacji typu opon i do odnosnej dodatkowej
dokumentacji dostarczanej przez dostawce.

Panstwa czlonkowskie gwarantujq, ;e wlasciwe wladze tworzq system rutynowych i
nierutynowych kontroli punktow sprzedaiy celem zapewnienia zgodnosci z
wymogami niniejszego rozporzqdzenia.

Artykut 10
Rynek wewnetrzny

W przypadku gdy spelnione sag wymogi niniejszego rozporzgdzenia, panstwa
cztonkowskie nie zakazuja ani nie ograniczaja udostepniania opon na rynku na
podstawie informacji o produkcie objetych niniejszym rozporzqdzeniem.

Panstwa cztonkowskie uznaja etykiety i1 informacje o produkcie za zgodne z
przepisami niniejszego rozporzgdzenia, chyba ze posiadajg dowody na to, ze tak nie
jest. Panstwa czlonkowskie moga wymaga¢ od dostawcow dostarczenia
dokumentacji technicznej, zgodnie z art. 5 pkt4, w celu sprawdzenia rzetelnosci
zadeklarowanych wartosci.

Dz.U. 263z 9.10.2007, s. 1.
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Artykut 11
Srodki zachecajace

Panstwa cztonkowskie nie stosuja $rodkéw zachgcajacych w przypadku opon ponizej
poziomu klasy C w odniesieniu do efektywnosci paliwowej lub przyczepnosci na mokrej
powierzchni w rozumieniu odpowiednio czesci A i B zatacznika 1.

Artykut 12
Zmiany i dostosowania do postgpu technicznego

Wymienione ponizej $rodki, majgce na celu zmiane elementéw innych niz istotne niniejszego
rozporzqdzenia, mi¢dzy innymi poprzez ich uzupehienie, nalezy przyja¢ zgodnie z procedura
regulacyjng potaczong z kontrola, o ktorej mowa w art. 14 ust 2:

1)

)

(3)

wprowadzenie wymogoéw dotyczacych klasyfikacji przyczepnosci na mokrej
powierzchni dla opon C2 i C3, pod warunkiem ze istniejg odpowiednie
zharmonizowane metody badan;

wprowadzenie wymogow dotyczgcych opon zimowych lub nordyckich opon
zimowych;

dostosowanie zatacznikow od I do IV do postepu technicznego.

Artykut 13
Egzekwowanie i sankcje

Panstwa czlonkowskie, poprzez stalg wymiane informacji, gwarantujg scislg
wspolprace przy nadzorze rynkowym dla dobra spojnego wykonania niniejszego
rozporzgdzenia. Panstwa czlonkowskie podejmujq stosowne srodki w ramach
regularnych kontroli ex post w celu zapewnienia, e opony, ktore nie sq naleiycie
oznakowane, zostang dostosowane do wymogow lub usuniete 7 rynku.
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Panstwa czlonkowskie wprowadzajg srodki okreslajgce sankcje za naruszenia
przepisow niniejszego rozporzqdzenia, w tym takZe przepisy dotyczace sankcji
majacych zastosowanie w przypadku naruszenia przepisoOw krajowych przyjetych
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz przepisy zapewniajgce ich
egzekwowanie.

Srodki te sq skuteczne, wspotmierne i odstraszajace.

Panstwa czlonkowskie bezzwlocznie powiadamiaja Komisj¢ o tych srodkach oraz o
wszelkich poZniejszych zmianach tych srodkow.

Artykut 14
Komitet

Komisj¢ wspiera komitet.

W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. Sa ust. 1 do 4 oraz art. 7
decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem art. 8 tej decyzji.

Artykut 15
Przeglad

Najpozniej po uptywie trzech lat od daty zastosowania niniejszego rozporzgdzenia,
Komisja dokona przeglgdu jego stosowania, uwzgledniajgc miedzy innymi:

a)  skutecznosé etykiet pod wigledem swiadomosci konsumenckiej;

b) czy system etykietowania powinien zosta¢ rozszerzony na opony
bieznikowane;

C)  czy naleiy wprowadzi¢ nowe parametry lub klasy opon;

d) informacje na temat parametrow opon dostarczane uiytkownikom koricowym
przez dostawcow pojazdow i dystrybutordw.
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2. Komisja, na podstawie wspomnianego przeglgdu oraz po dokonaniu oceny wplywu
i przeprowadzeniu ankiety konsumenckiej, przedstawia sprawozdanie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, w stosownym przypadku wraz z wnioskiem
dotyczgcym zmiany niniejszego rozporzqdzenia.

Artykut 16
Transpozycja

Niniejsze rozporzgdzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu
W Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Stosuje sig¢ je od dnia 1 listopada 2012 r.

Jednakze art. 5 | 6 nie majq zastosowania do opon wyprodukowanych przed dniem 1 lipca
2012 r.

Niniejsze rozporzqdzenie wigie w calosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w ||

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczacy Przewodniczacy
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Zatacznik [
Klasyfikacja parametrow opon

Cze$¢ A: Klasy efektywnosci paliwowe;j

Klasy efektywnosci paliwowej musza by¢ okreslane na podstawie wspotczynnika oporu
toczenia (RRC) zgodnie z podang ponizej skala od A do G, zmierzong zgodnie z
|| regulaminem EKG ONZ |.

Opony C1 Opony C2 Opony C3
RRC w Kkg/t Klasa RRC w kgt Klasa RRC w kg/t | Klasa
efektywnosci efektywnosci efektywnosci
energetycznej energetycznej energetycznej
RRC<6.5 A RRC<5.5 A RRC<4.0 A
6.6<RRC<7.7 B 5.6<RRC<6.7 B 4.1<RRC<S. B
0
7.8<RRC<9.0 C 6.8<RRC<8.0 C 5.1<RRC<6. C
0
Puste D Puste D 6.1<RRC<7. D
0
9.1<RRC<10.5 E 8.1<RR(C<9.2 E 7.1<RRC<S8. E
0
10.6<RRC<12. F 9.3<RRC<I10. F RRC=>8.1 F
0 5
RRC>12.1 G RRC>10.6 G Puste G
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Cze$¢ B: Klasy przyczepno$ci na mokrej powierzchni

Klasy przyczepnosci na mokrej powierzchni opon Cl1 muszg by¢ okreslane na podstawie
wspotczynnika przyczepnosci na mokrej powierzchni (G) zgodnie ze skalg od A do G
okreslong ponizej oraz mierzone zgodnie z regulaminem nr 117 EKG ONZ w sprawie
jednolitych przepisow dotyczacych homologacji opon w odniesieniu do emisji hatasu toczenia
i przyczepnosci na mokrych nawierzchniach?.

G Klasy
przyczepnosci na
mokrej
powierzchni

155<G A

140<G<154 B

125<G<139 C

Puste D

110<G=<124 E

G<109 F

Puste G

Cze$¢ C: Zewngetrzny hatas toczenia

Warto$¢ pomiarowa zewnetrznego hatasu toczenia jest podawana w decybelach i mierzona
zgodnie z regulaminem nr 117 EKG ONZ w sprawie jednolitych przepisow dotyczacych
homologacji opon w odniesieniu do emisji hatasu toczenia i przyczepnosci na mokrych
nawierzchniach.

! Dz.U. 231 z 29.8.2008, s. 19.
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Czesé D: niski poziom hatasu

W przypadku opon o niskim wskaZniku hatasu okreslonym zgodnie ze skalg okreslong
ponizej, etykiecie dotyczgcej wartosci pomiarowej zewnetrznego hatasu toczenia wyrazonej
w dB towarzyszy znak ,,niski poziom hatasu”:

Klasy zewnetrznego halasu toczenia (dB(A))

C2 Cl C2 C3

niski poziom halasu* <68 <69 <70

Low
*niski poziom hatasu N0|se
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Zalacznik II: Format etykiety

Nalepka, o ktorej mowa w art. 5 pkt 1 oraz art. 6 pkt 1, sktada si¢ z dwoch czesci: 1) etykiety
wydrukowanej] w formacie opisanym ponizej oraz 2) miejsca pozostawionego na
umieszczenie nazwy dostawcy oraz linii opon, rozmiaru opon, indeksu tadownosci, indeksu
predkosci i innych danych technicznych (zwanego dalej ,,miejscem na markg”).

1. Wz0r etykiety

11 Etykieta wydrukowana na nalepce, o ktorej mowa w art. 5 pkt 1 oraz art. 6 pkt 1,
musi odpowiada¢ przedstawionej ponizej ilustracji:
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1.2. Do projektu dodaje sie nastgpujgcy element:

1.3

adres strony internetowej UE poswieconej etykietowaniu opon napisany duiq
czcionkq na dole etykiety,

Ponizszy rysunek przedstawia specyfikacje etykiety:

110 mm

$3mm

 Joe

® | -2009..-c1 1\ 8 mm

75 mm
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14

1.5

Etykieta musi mie¢ szeroko$¢ co najmniej 75 mm i wysoko§¢ 110 mm. Jezeli
etykieta jest drukowana w wigkszym formacie, jej tre§¢ musi pozostac
proporcjonalna do wymiarow przedstawionych w powyzszej specyfikacji.

Etykieta musi by¢ zgodna z ponizszymi wymogami:

a)

b)

Kolory CMYK - cyjan, magenta, zolty i czarny — podawane zgodnie z
nastepujagcym przyktadem: 00-70-X-00: 0 % cyjanu, 70 % magenty, 100 %
z6ltego, 0 % czarnego;

Ponizsze liczby odnoszg si¢ do legendy w sekcji 1.3;

Efektywnos¢ paliwowa

Piktogram: szeroko$¢: 19,5 mm, wysokos¢: 18,5 mm — Ramka piktogramu:
linia: 3,5 pkt, szeroko$¢: 26 mm, wysokos¢: 23 mm — Ramka skali: linia: 1 pkt
— Koniec ramki: linia: 3,5 pkt, szeroko$¢: 36 mm — Kolor: X-10-00-05;
Przyczepnosé na mokrej powierzchni

Piktogram: szeroko$¢: 19 mm, wysokos$¢: 19 mm — Ramka piktogramu: linia:
3,5 pkt, szerokos$¢: 26 mm, wysokos¢: 23 mm — Ramka skali: linia: 1 pkt —
Koniec ramki: linia: 3,5 pkt, szeroko$¢: 26 mm — Kolor: X-10-00-05;
Zewnetrzny hatas toczenia

Piktogram: szeroko$¢: 23 mm, wysokos¢: 15 mm — Ramka piktogramu: linia:
3,5 pkt, szeroko$¢: 26 mm, wysokos$¢: 24 mm — Ramka wartosci: linia: 1 pkt —
Koniec ramki: linia: 3,5 pkt, wysoko$¢: 24 mm — Kolor: X-10-00-05;

Obramowanie etykiety: linia: 1,5 pkt — Kolor: X-10-00-05;
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© skalaA-G

- Strzatki: wysokos¢: 4,75 mm, przerwa: 0,75 mm, czarna linia: 0,5 pkt —
kolory:

A: X-00-X-00;

B: 70-00-X-00;
. C: 30-00-X-00;
. D: 00-00-X-00;
. E: 00-30-X-00;
. F: 00-70-X-00;
. G: 00-X-X-00.

- Tekst: Helvetica Bold 12 pkt, 100% biatego, czarne obramowanie: 0,5
pkt;

0@ skala

- Strzatka: szerokos¢: 16 mm, wysoko$é: 10 mm, 100% czarnego;
— Tekst: Helvetica Bold 27 pkt, 100% biatego;

@ Linie skali: linia: 0,5 pkt, przerwa w linii przerywanej: 55 mm, 100%
czarnego;

Tekst skali: Helvetica Bold 11 pkt, 100% czarnego;

Wartos¢ hatasu

- Ramka: szerokos$¢: 25 mm, wysokos¢: 10 mm, 100% czarnego;
— Tekst: Helvetica Bold 20 pkt, 100% biatego;

—  Tekst jednostki: Helvetica Bold Regular dla (A) 13 pkt, 100% biatego;
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1.6

Logo UE: szeroko$¢: 9 mm, wysokos$¢: 6 mm;

® Odniesienie do rozporzqdzenia: Helvetica Regular 7,5 pkt, 100% czarnego;
Odniesienie do klasy opon: Helvetica Bold 7,5 pkt, 100% czarnego;

c)  Tto musi by¢ w kolorze biatym.

Klasa opon (C1, C2 lub C3) musi by¢ wskazana na etykiecie w formacie zaleconym
na ilustracji w sekcji 1.3.

Miejsce na marke

Oprocz etykiety dostawcy musza umieszcza¢ na nalepce swojg nazwe, lini¢ opon,
rozmiar opon, indeks tadownosci, indeks predkosci i inne dane techniczne oraz
marke opony w dowolnym kolorze, formacie i wzorze, pod warunkiem ze proporcje
wymiarOw miejsca na marke nie przekraczaja 4:5 w stosunku do etykiety, a
informacje podane poza etykieta nie sa sprzeczne z informacjami na etykiecie.

-25-



Format rozszerzonej etykiety objasniajqcej

Objasniajgca wersja etykiety, o ktérej mowa w art. 6, jest zgodna z poniiszg
ilustracjg, a jej tres¢ jest tlumaczona na jezyk wlasciwy dla danego punktu
sprzedazy. Ta wersja etykiety dostarczana jest konsumentowi na rachunku lub
wraz z nim, chyba Ze stanowi to zbedne obcigienie dla dystrybutora i w takim
przypadku informacja zapewniana jest zgodnie z pkt 4 zalgcznika I1.

Savings, safety and comfort

Fuel
economy

Improved fuel economy
saves fuel and reduces

affects

COz2 emissions. > the braking
See how much money E ---memeeeee distance
you could be saving - use F oooommmmmmaee on wet roads.

our savings calculator at
www.energycar.org

Equipping your car with
A class tyres could
save you a further €75
over their lifetime.

To find our more visit
www.energycar.org

Low Noise tyres give you
a quieter ride and reduce
noise poliution.

Check your tyres regularly
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Format informacji podawanych na rachunku

Gdy koszty druku etykiety objasniajgcej, jak okreslono w pkt 3 zalgcznika 11,
stanowig zbedne obcigienie dla dystrybutora, informacje na etykiecie podaje si¢ jak
na poniziszej ilustracji:

TOTAL TO PAY 0.00
CHANGE DUE 0.00

SAVINGS, SAFETY AND COMFORT
FUEL ECONOMY A
WET GRIP B

NOISE 72 dB

Performance scores apply only
to correctly inflated tyres.
For more information on tyre care
and savings you can make visit

WWw. energycar.org

Directive 2009/.../EC-C1
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Zatacznik 111
Informacje podawane w technicznej literaturze promocyjnej

Informacje dotyczace opon sa podawane w okreslonej ponizej kolejnosci:

(i) Kklasa efektywnos$ci paliwowej (litera od A do G);

(if)  klasa przyczepnosci na mokrej powierzchni (litera od A do G);

(iii) warto$¢ pomiarowa zewng¢trznego hatasu toczenia (dB).

Informacje te muszg spetnia¢ nastepujace kryteria:

(i)  by¢ tatwe do odczytania;

(i)  by¢ tatwe do zrozumienia,

(ili) w przypadku gdy dla danego typu opon istnieja rozne klasyfikacje w
zaleznos$ci od wymiaru lub innych parametrow, podaje si¢ zakres parametrow

opon od najlepszych do najgorszych.

Dostawcy musza réwniez na swojej stronie internetowej udostepni¢ nastgpujace
dane:

(i)  link do strony internetowej UE poswigconej etykietowaniu opon;
(i) objasnienie piktograméw umieszczonych na etykiecie oraz kalkulator
efektywnosci paliwowej udostgpniony na stronie UE poswigconej

etykietowaniu opon;

(i) informacje podkreslajacg fakt, ze faktyczne oszczgdnosci paliwa oraz
bezpieczenstwo ruchu drogowego w znacznym stopniu zaleza od zachowania
kierowcow, a zwlaszcza od nastepujacych czynnikdw:

—  ekologicznego prowadzenia pojazdu, ktdére moze znacznie przyczynié si¢
do zmniejszenia zuzycia paliwa;

— cisnienia w oponach, ktore powinno by¢ regularnie sprawdzane w celu
zapewnienia lepszej przyczepnosci na mokrej powierzchni 1 lepszych

wlasciwosci pod wzgledem efektywnosci paliwowej;

— scislego przestrzegania bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami.
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Zalacznik IV: Procedura weryfikacji

Zgodnos¢ zadeklarowanych klas efektywnosci paliwowej 1 przyczepnos$ci na mokre;j
powierzchni, jak rowniez zadeklarowanej warto$ci pomiarowej zewnetrznego hatasu toczenia,
sprawdza si¢, w przypadku kazdego typu opon lub kazdej grupy opon ustalonej przez dostawce,
zgodnie z nast¢pujaca procedury:.

1)

()

Najpierw badaniom poddaje si¢ jedng opone. Jezeli zmierzona warto$¢ jest zgodna z
zadeklarowang klasg lub warto$cig pomiarowg zewnetrznego hatasu toczenia, wynik
badania uwaza si¢ za pozytywny;

Jezeli zmierzona warto$¢ nie jest zgodna z zadeklarowang klasg lub wartos$cig
pomiarowa zewnetrznego hatasu toczenia, badaniu poddaje si¢ kolejne trzy opony.
Srednia warto$¢ pomiaru, wynikajaca z badan wykonanych na czterech oponach, jest
wykorzystywana do oceny zgodnosci z zadeklarowanymi informacjami.
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