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POSI(;AO DO PARLAMENTO EUROPEU
aprovada em primeira leitura em 11 de setembro de 2012

tendo em vista a adopgéo da Directiva 2012/.../UE do Parlamento Europeu e do
Conselho que altera a Diretiva 1999/32/CE do Conselho no que respeita ao teor de
enxofre dos combustiveis navais

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 192.°,n.° 1,



Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia I,

Ap0s transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,
Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu?,
Apo6s consulta ao Comité das Regides,

Deliberando nos termos do processo legislativo ordinario?,

Considerando o seguinte:

1) Um dos objetivos da politica ambiental da Unido Europeia, definida nos programas
de acdo em matéria de ambiente, nomeadamente no sexto programa de acao nesse
dominio, aprovado pela Decisao n.° 1600/2002/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho?, é a obtencio de niveis de qualidade do ar que ndo tenham incidéncias
negativas assinalaveis na saude pablica ou no ambiente nem coloquem estes

significativamente em risco.

. JO C68de 6.3.2012, p. 70
2 Posicéo do Parlamento Europeu de 11 de setembro de 2012.
3 JO L 242 de 10.9.2002, p. 1.



@)

(3)

(4)

O artigo 191 °,n.° 2, do Tratado sobre 0 Funcionamento da Unido Europeia
(TFUE) prevé que a politica da Uni&o no dominio do ambiente tera por objetivo
atingir um nivel de protecéo elevado, tendo em conta a diversidade das situagdes

existentes nas diferentes regides da Unido.

A Diretiva 1999/32/CE do Conselho, de 26 de abril de 1999, relativa a reducéo do
teor de enxofre de determinados combustiveis liquidos?, estabelece o teor de enxofre
maximo permitido para o fuel6leo pesado, o gasoleo, o gaséleo naval e o 6leo diesel

naval utilizados na Unido.

As emissdes dos navios resultantes da queima de combustiveis navais com teor de
enxofre elevado contribuem para a polui¢do do ar sob a forma de didxido de enxofre
e de particulas, que prejudicam a satde humana e 0 ambiente e contribuem para as
chuvas acidas. Sem as medidas previstas na presente diretiva, em muito pouco
tempo as emissdes provenientes dos transportes maritimos teriam ultrapassado as

emissOes provenientes do conjunto das fontes terrestres.

JO L 121 de 11.5.1999, p. 13.



()

(6)

(7)

(8)

A poluicdo atmosférica provocada por navios atracados € motivo de grande
preocupacao para muitas cidades portuarias no contexto dos seus esforcos para
cumprir os valores-limite definidos pela Uniéo para proteger a qualidade do ar.

Os Estados-Membros deverdo promover a utilizacao de eletricidade da rede
terrestre, na medida em que a alimentacao elétrica dos atuais navios se faz

normalmente com a ajuda de motores auxiliares.

Nos termos da Diretiva 1999/32/CE, a Comissao apresenta um relatorio ao
Parlamento Europeu e ao Conselho sobre a aplicacdo dessa Diretiva, o qual podera
ser acompanhado de propostas de alteracdo, nomeadamente no que respeita a
reducdo dos teores méximos de enxofre dos combustiveis navais nas Zonas de
Controlo das Emiss6es de SOx (ZCES), de acordo com o trabalho da Organizacéo

Maritima Internacional (OMI).

Em 2008, a OMI adotou uma resolucéo que altera o Anexo VI do Protocolo de 1997
que altera a Convencao internacional para a prevencao da poluigdo por navios, de
1973, alterada pelo Protocolo conexo de 1978 (Convencdo MARPOL), que
estabeleceu regras para evitar a poluicdo atmosférica causada por navios. O

Anexo VI revisto da Convencdo MARPOL entrou em vigor em 1 de julho de 2010.



©)

O Anexo VI revisto da Convencdo MARPOL introduz, nomeadamente, limites
maximos mais estritos para o teor de enxofre dos combustiveis navais nas ZCES
(1,00 % a partir de 1 de julho de 2010 e 0,10 % a partir de 1 de janeiro de 2015), bem
como noutras zonas maritimas fora das ZCES (3,50 % a partir de 1 de janeiro de
2012 e, em principio, 0,50 % a partir de 1 de janeiro de 2020). A maioria dos
Estados-Membros esta obrigada, de acordo com 0s seus compromissos
internacionais, a exigir que os navios utilizem combustiveis com um teor méaximo de
enxofre de 1,00 % nas ZCES, desde 1 de julho de 2010. Por razGes de coeréncia com
a regulamentacédo internacional e para que as novas normas de teor de enxofre
estabelecidas a nivel mundial sejam corretamente fiscalizadas na Unido, a

Diretiva 1999/32/CE devera ser alinhada com o Anexo VI revisto da Convencéo
MARPOL. A fim de assegurar uma qualidade minima dos combustiveis utilizados
pelos navios, tendo em vista a observancia da regulamentacdo em matéria de
combustiveis ou de tecnologia, ndo devera ser permitida a utilizacdo na Unido de
combustiveis navais cujo teor de enxofre exceda a norma geral de 3,50 %, em massa,
com excec¢do de combustiveis destinados ao abastecimento de navios que utilizem

métodos de reducdo de emissdes que operem em ciclo fechado.



(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

E possivel introduzir alteracées no Anexo VI da Convengdo MARPOL, relativo as
ZCES, no ambito do procedimento da OMI. Caso outras altera¢es, incluindo
derrogacdes, sejam introduzidas no respeitante a aplicacdo de limites das ZCES no
Anexo VI da Convengdo MARPOL, a Comissdo devera considerar essas alteragdes
e, sendo o caso, apresentar sem demora a necessaria proposta, ao abrigo do
TFUE, a fim de alinhar totalmente a Diretiva 1999/32/CE pelas regras da OMI
relativas as ZCES.

A introducao de eventuais novas zonas de controlo das emissdes devera estar
sujeita ao procedimento da OMI previsto no Anexo VI da Convencdo MARPOL e
devera ser sustentada por argumentos bem fundamentados alicercados em razdes

de natureza ambiental e econdmica, bem como em dados cientificos.

Nos termos da regra 18 do Anexo VI revisto da Convencdo MARPOL, os
Estados-Membros deverdo procurar assegurar a disponibilidade de combustiveis

navais conformes com a presente diretiva.

Atendendo a dimensao global da politica ambiental e das emiss@es provenientes
dos transportes maritimos, deverdo ser estabelecidas normas ambiciosas em

matéria de emissdes a nivel global.

Os navios de passageiros operam, sobretudo, nos portos ou proximo da costa e o seu
impacto na saide humana e no ambiente € significativo. A fim de melhorar a
qualidade do ar junto aos portos e zonas costeiras, esses navios estdo obrigados a
utilizar combustiveis navais com um teor maximo de enxofre de 1,5 %, até serem
aplicadas normas mais estritas de teor de enxofre a todos 0s navios que operem nos
mares territoriais, zonas econdémicas exclusivas e zonas de controlo da poluicéo

dos Estados-Membros.



(15)

(16)

Nos termos do artigo 193.° do TFUE, a presente diretiva ndo devera obstar a que
os Estados-Membros mantenham ou introduzam medidas de protecdo mais estritas
para encorajar uma rapida aplicacao no tocante ao teor maximo de enxofre dos
combustiveis navais, utilizando, nomeadamente, métodos de reducéo de emissdes
fora das ZCES.

A fim de facilitar a transicéo para as novas tecnologias de motores, o que
permitiria reduzir significativamente as emissdes do setor maritimo, a Comissao
devera continuar a explorar oportunidades que possibilitem e encorajem a

instalacéo de motores a gas nos navios.



(17)

A fim de alcancar os objetivos da Diretiva 1999/32/CE, é necessario fiscalizar
corretamente o cumprimento das obrigacGes relativas ao teor de enxofre dos
combustiveis navais. A experiéncia adquirida na aplicacdo da Diretiva 1999/32/CE
revelou que a correta aplicacdo da mesma exige um regime reforcado de
monitorizacao e de fiscalizacdo. Para o efeito, é necessario que os Estados-Membros
assegurem que a colheita de amostras dos combustiveis navais colocados no mercado
ou utilizados a bordo de navios seja suficientemente frequente e rigorosa e
assegurem a verificacdo regular do diario de bordo e das guias de entrega de
combustivel dos navios. E igualmente necessario que os Estados-Membros
estabelecam um sistema de san¢es efetivas, proporcionadas e dissuasivas para 0 nao
cumprimento do disposto na Diretiva 1999/32/CE. Para maior transparéncia da
informacao, € também conveniente estabelecer que o registo dos fornecedores locais

de combustiveis navais seja publico.



(18)

(19)

Os relatorios elaborados pelos Estados-Membros no ambito da Diretiva 1999/32/CE
revelaram-se insuficientes para efeitos da verificagdo do cumprimento dessa diretiva,
por falta de disposi¢des harmonizadas e suficientemente precisas sobre o teor e 0
modelo desses relatorios. Por conseguinte, para que os relatérios em causa sejam
mais harmonizados, sdo necessarias indicagdes mais pormenorizadas sobre o teor e 0

modelo dos mesmos.

Na sequéncia da adogéo da Diretiva 2010/75/UE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 24 de novembro de 2010, relativa as emiss@es industriais (prevencgéo e
controlo integrados da poluigdo)?, que reformula a legislagio da Uni&o no dominio
das emissOes industriais, & necessario alterar nesse sentido as disposi¢des da Diretiva
1999/32/CE relativas ao teor méaximo de enxofre do fuel6leo pesado.

JO L 334 de 17.12.2010, p. 17.



(20) A observancia dos limites baixos do teor de enxofre em relagcdo aos combustiveis
navais, em especial nas ZCES, pode fazer aumentar bastante o preco desses
combustiveis, pelo menos a curto prazo, e prejudicar a competitividade do transporte
maritimo de curta distancia face a outros modos de transporte, bem como a
competitividade das empresas afetadas nos paises contiguos as ZCES. Importa prever
solugdes adequadas que reduzam os custos da observancia da regulamentagéo a
suportar pelas empresas afetadas, nomeadamente admitindo o recurso, para esse fim,
a métodos alternativos mais rentaveis do que o respeito da regulamentacéo em
matéria de combustiveis, e prestando apoio, se necessario. Com base,
nomeadamente, nos relatérios dos Estados-Membros, a Comissdo acompanhara de
perto o impacto da observancia das novas normas de qualidade dos combustiveis no
setor dos transportes maritimos, nomeadamente no que respeita a eventuais
transferéncias modais do transporte maritimo para o transporte terrestre, e, se for

caso disso, propora medidas adequadas para contrariar essa tendéncia.

(21) E importante limitar a transferéncia modal do transporte maritimo para o
transporte terrestre, uma vez que o aumento do namero de mercadorias
transportadas por estrada seria, em muitos casos, contrario aos objetivos da Unido
em matéria de alteracGes climaticas e agravaria os problemas de

congestionamento.

-10 -



(22)

(23)

O custo das novas exigéncias com vista a reducédo das emissdes de dioxido de
enxofre poderia dar lugar a transferéncias modais do transporte maritimo para o
transporte terrestre e ter efeitos negativos na competitividade das empresas. A
Comissao devera fazer pleno uso dos instrumentos existentes, como o programa
Marco Polo e a Rede Transeuropeia de Transportes, para prestar assisténcia
especifica a fim de minimizar o risco de transferéncia modal. Os Estados-Membros
podem considerar necessario prestar apoio aos operadores afetados pela presente

diretiva de acordo com as regras aplicaveis em matéria de auxilios estatais.

De acordo com as orientacOes existentes sobre os auxilios estatais para a protecéao
do ambiente, e sem prejuizo de futuras altera¢des as mesmas, os Estados-Membros
podem conceder auxilios estatais em beneficio dos operadores afetados pela
presente diretiva, incluindo ajudas as operacoes de transformacéo dos navios
existentes, se essas medidas de ajuda forem consideradas compativeis com o
mercado interno, nos termos dos artigos 107.° e 108.° do TFUE, nomeadamente a
luz das orientacgdes aplicaveis aos auxilios estatais para a protecdo do ambiente.
Neste contexto, a Comissao pode ter em conta que a utilizacédo de alguns métodos
de reducao de emissdes ultrapassa os requisitos da presente diretiva, ao reduzirem

nao sé as emissoes de dioxido de enxofre, mas também outras emissoes.

-11 -



(24)

(25)

Devera facilitar-se o acesso a metodos de reducdo de emissdes. Esses métodos
podem reduzir as emissdes em grau equivalente ao conseguido através da utilizagéo
de combustiveis com baixo teor de enxofre, ou mesmo reduzi-las ainda mais, desde
gue ndo tenham incidéncias negativas apreciaveis no ambiente, nomeadamente nos
ecossistemas marinhos, e na condicdo de o desenvolvimento desses métodos estar
sujeito a mecanismos adequados de aprovacdo e de controlo. A Unido devera
reconhecer os métodos alternativos j& conhecidos, como a instalacdo de sistemas de
tratamento de efluentes gasosos nos navios, a mistura de fueloleo e de gas natural
liquefeito (GNL) ou a utilizacio de biocombustiveis. E importante fomentar o ensaio
e 0 desenvolvimento de novos métodos de reducao de emissdes nomeadamente a
fim de limitar as transferéncias modais do transporte maritimo para o transporte

terrestre.

Os métodos de reducdo de emissdes sdo suscetiveis de conduzir a uma significativa
reducao das emissdes. Por conseguinte, a Comissdo devera promover o ensaio e 0
desenvolvimento destas tecnologias, considerando nomeadamente, para o efeito, a
criacdo de programas conjuntos com a indastria em regime de cofinanciamento,

com base nos principios de programas similares, como o Programa “Céu Limpo”.

-12 -



(26)

(27)

A Comisséo, em cooperacdo com os Estados-Membros e as partes interessadas,
devera desenvolver as medidas identificadas no documento de trabalho da
Comisséo, de 16 de setembro de 2011, intitulado ""Reducé&o das emissdes poluentes
do transporte maritimo e a caixa de ferramentas para o transporte aquatico

sustentavel®'.

Os métodos de reducao de emissdes alternativos, como alguns tipos de
depuradores, podem gerar residuos que deverao ser objeto de tratamento
apropriado e ndo ser descarregados nos mares. Enquanto se aguarda a revisdo da
Diretiva 2000/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de novembro de
2000, relativa aos meios portuarios de rece¢do de residuos gerados em navios e de
residuos da cargal, os Estados-Membros deverdo assegurar, em conformidade com
0S Seus compromissos internacionais, a disponibilidade de meios portudrios de
rececdo adequados para responder as necessidades dos navios que utilizem. No
contexto da revisdo da Diretiva 2000/59/CE, a Comisséo devera considerar a
inclusdo dos residuos provenientes dos sistemas de tratamento de efluentes gasosos
no dambito do principio da aplicacdo de politicas “sem taxa especifica” aos residuos

provenientes dos navios, previsto nessa diretiva.

1

JO L 332 de 28.12.2000, p. 81.

-13 -



(28)

(29)

A Comissao deverd, enquanto parte da revisdo da sua politica relativa a qualidade
do ar, em 2013, considerar a possibilidade de reduzir a polui¢cdo atmosférica,

inclusive nos mares territoriais dos Estados-Membros.

E importante dispor de um sistema de sanc¢des efetivas, proporcionadas e
dissuasivas para aplicar a Diretiva 1999/32/CE. Os Estados-Membros deverao
prever nessas sangdes coimas calculadas de forma a assegurar que as coimas
privem os responsaveis dos beneficios econdémicos resultantes das suas infracoes e
gue aumentem progressivamente em caso de reincidéncia. Os Estados-Membros

deverdo notificar a Comissao das disposic@es relativas as sancoes.

-14 -



(30)

O poder de adotar atos nos termos do artigo 290.° do TFUE devera ser delegado na
Comissdo no que diz respeito a alteracdo dos valores equivalentes de emisséo e dos
critérios de utilizacdo dos métodos de reducao de emissdes a fim de adaptar as
disposicdes da Diretiva 1999/32/CE ao progresso cientifico e técnico, e de modo a
assegurar plena coeréncia com os instrumentos relevantes da OMI, e no que diz
respeito a alteracdo do artigo 2.°, pontos 1, 2, 3, 3-A, 3-B e 4, do artigo 6.%, n.% 1-A,
alinea b), e do artigo 6.2, n.° 2, da Diretiva 1999/32/CE, a fim de adaptar as
disposicoes dessa diretiva ao progresso técnico. E particularmente importante que a
Comissao proceda as consultas adequadas durante os trabalhos preparatdrios,
inclusive ao nivel de peritos. Na preparacdo e elaboracdo dos atos delegados, a
Comissdo devera assegurar a transmissdo simultanea, atempada e adequada dos

documentos pertinentes ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

-15 -



(31)

(32)

A fim de assegurar condic¢Ges uniformes para a execucao da Diretiva 1999/32/CE,
deverdo ser atribuidas competéncias de execucdo a Comissao. Essas competéncias
deverdo ser exercidas nos termos do Regulamento (UE) n.° 182/2011 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 fevereiro de 2011, que estabelece as
regras e 0s principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos

Estados-Membros do exercicio das competéncias de execucédo pela Comissao’.

E conveniente que o Comité para a Seguranca Maritima e a Prevencao da Poluicio
por Navios, criado pelo Regulamento (CE) n.° 2099/2002 do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 5 de novembro de 2002, que estabelece um Comité para a
Seguranca Maritima e a Prevencéo da Poluicdo por Navios (COSS)?, preste
assisténcia a Comissdo na aprovacdo dos métodos de reducdo de emissdes nao
abrangidos pela Diretiva 96/98/CE do Conselho, de 20 de dezembro de 1996, relativa

ao0s equipamentos maritimos®.

JO L 55 de 28.2.2011, p. 13.
JO L 324 de 29.11.2002, p. 1.
JO L 46 de 17.2.1997, p. 25.
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(33) De acordo com a Declaracéo Politica Conjunta dos Estados-Membros e da
Comissdo sobre os documentos explicativos, de 28 de Setembro de 2011, os
Estados-Membros assumiram o compromisso de fazer acompanhar, nos casos em
que tal se justifique, a notificacédo das suas medidas de transposi¢cdo de um ou mais
documentos explicando a relacédo entre os componentes da diretiva e as partes
correspondentes dos instrumentos de transposi¢éo nacional. Em relacao a presente
diretiva, o legislador considera que a transmissdo desses documentos se justifica.

(34) A Diretiva 1999/32/CE devera, por conseguinte, ser alterada,
ADOTARAM A PRESENTE DIRETIVA:

Artigo 1.°
Alteracdes a Diretiva 1999/32/CE

A Diretiva 1999/32/CE é alterada do seguinte modo:
1) No artigo 1.2, n.° 2, a alinea h) passa a ter a seguinte redacao:

"(h) Sem prejuizo do artigo 3.°-A, aos combustiveis utilizados a bordo de navios
que utilizem métodos de reducdo de emissdes nos termos dos artigos 4.°-C e
4.°0-E.",

! JO C 369 de 17.12.2011, p. 14.
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2) O artigo 2.° é alterado do seguinte modo:
-a) Os pontos 1 e 2 passam a ter a seguinte redagdo:
"1) ‘'Fueldleo pesado’,

- um combustivel liquido derivado do petréleo, com exclusdo dos
combustiveis navais, abrangido pelos codigos NC 2710 19 51 a
2710 19 68, 2710 20 31, 2710 20 35, 2710 20 39, ou

— um combustivel liquido derivado do petrdleo, com excec¢do do
gasoleo, tal como definido nos n.% 2 e 3, que, dado o seu
intervalo de destilacéo, fique abrangido na categoria de 6leo
pesado destinado a ser utilizado como combustivel e do qual
menos de 65 % em volume (incluindo perdas) destile a 250°C pelo
método ASTM D86. Se as condicBes de destilacdo ndo puderem
ser determinadas pelo método ASTM D86, o produto petrolifero é

igualmente classificado como fuel6leo pesado;

-18 -



(2) 'Gasoleo’,

— um combustivel liquido derivado do petroleo, com excluséo dos
combustiveis navais, abrangido pelos codigos NC 2710 19 25,
271019 29, 271019 47,2710 19 48, 2710 20 17 ou 2710 20 19, ou

- um combustivel liquido derivado do petréleo, com exclusdo dos
combustiveis navais, do qual menos de 65% em volume
(incluindo perdas) destile a 250°C e pelo menos 85% em volume
(incluindo perdas) destile a 350°C pelo método ASTM D86.

Os combustiveis para motores diesel na ace¢do do artigo 2.°, n.° 2 da Diretiva
98/70/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de outubro de 1998,
relativa a qualidade da gasolina e do combustivel para motores Diesel”,
ficam excluidos da presente definicdo. Ficam igualmente excluidos da
presente definicdo os combustiveis usados em maquinas maéveis nao

rodoviérias e em tratores agricolas.

JO L 350 de 28.12.1998, p. 58.";
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b) Os pontos 3-A e 3-B passam a ter a seguinte redacao:

“3-A) Oleo diesel naval, qualquer combustivel naval correspondente a
definicdo da categoria DMB no quadro | da norma ISSO 8217, com

excecao da referéncia ao teor de enxofre;

3-B) Gasoleo naval, qualquer combustivel naval correspondente a definicao
das categorias DMX, DMA e DMZ no quadro | da norma I1SO 8217,

com excecéo da referéncia ao teor de enxofre.»;
O ponto 3-M passa a ter a seguinte redacao:

“3-M) Meétodo de reducdo de emissdes, qualquer acessorio, equipamento,
dispositivo ou aparelho destinado a ser instalado num navio, ou outros
processos, combustiveis alternativos ou métodos de observancia da
regulamentacdo, utilizados como alternativa ao combustivel naval com
baixo teor de enxofre que cumpra os requisitos da presente diretiva, que

sejam verificaveis, quantificaveis e fiscalizaveis.».
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3) O artigo 3.° é alterado do seguinte modo:

(@ Osn.1e 2 sdo substituidos pelo seguinte texto:

"l_

Os Estados-Membros asseguram que ndo sejam utilizados nos respetivos

territorios fueldleos pesados cujo teor de enxofre exceda 1%, em massa.

Até 31 de dezembro de 2015, sem prejuizo da adequada monitorizagédo
das emissdes pelas autoridades competentes, o n.° 1 ndo se aplica aos
fueldleos pesados utilizados:

a)  Em instalacdes de combustdo abrangidas pela Diretiva 2001/80/CE
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2001,
relativa a limitacdo das emissdes para a atmosfera de certos
poluentes provenientes de grandes instalagdes de combustao*,
sujeitas ao artigo 4.%,n.% 1, 2 e 3, alinea a), da referida diretiva e
que respeitem os limites de emissédo de didxido de enxofre

previstos para tais instalag0es nessa diretiva;
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b)

Em instalacdes de combustéo abrangidas pela

Diretiva 2001/80/CE, sujeitas ao artigo 4.°, n.%s 3, alinea b), e 6, da
referida diretiva, cuja média mensal de emissdes de dioxido de
enxofre ndo exceda 1700 mg/Nm?, considerando um teor volimico

de 3 % de oxigénio nos gases de combustdo (base seca);

Em instalacdes de combustdo ndo abrangidas pelas alineas a) ou b)
cuja média mensal de emissGes de didxido de enxofre ndo exceda
1700 mg/Nm?, considerando um teor volimico de 3 % de oxigénio

nos gases de combustdo (base seca);
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d)  Para combustdo em refinarias, na condi¢do de a média mensal
global das emiss@es de dioxido de enxofre de todas as instalagdes
de combustdo da refinaria, independentemente do tipo de
combustivel ou combinacdo de combustiveis utilizado e excluidas
as instalacdes abrangidas pelas alineas a) e b), as turbinas a gas e os
motores a gas, ndo exceder 1700 mg/Nm?3, considerando um teor
volimico de 3 % de oxigénio nos gases de combustdo (base seca).

A partir de 1 de janeiro de 2016, sem prejuizo da adequada
monitorizacao das emissdes pelas autoridades competentes, o n.° 1 ndo se

aplica aos fueldleos pesados utilizados:
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b)

Em instalacGes de combustdo abrangidas pelo capitulo 111 da
Diretiva 2010/75/UE do Parlamento Europeu e do Conselho** e
que respeitem os limites de emisséo de dioxido de enxofre
previstos para tais instalacbes no Anexo V da mesma ou, se esses
limites de emissdo ndo forem aplicaveis de acordo com a referida
diretiva, cuja média mensal de emissdes de dioxido de enxofre ndo
exceda 1700 mg/Nm?3, considerando um teor voldmico de 3 % de

oxigénio nos gases de combustéo (base seca);

Em instalacGes de combustdo ndo abrangidas pela alinea a) cuja
média mensal de emissdes de dioxido de enxofre ndo exceda
1700 mg/Nm?, considerando um teor voltmico de 3 % de oxigénio

nos gases de combustdo (base seca);
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b)

c)  Paracombustdo em refinarias, na condi¢do de a média mensal
global das emiss@es de dioxido de enxofre de todas as instalagdes
de combustdo da refinaria, independentemente do tipo de
combustivel ou combinacdo de combustiveis utilizado e excluidas
as instalacdes abrangidas pela alinea a), as turbinas a gas e 0s
motores a gas, ndo exceder 1700 mg/Nm?3, considerando um teor
volimico de 3 % de oxigénio nos gases de combustdo (base seca).

Os Estados-Membros tomam as medidas necessarias para assegurar que
nenhuma instalacdo de combustao que utilize fuel6leo pesado com
concentracdo de enxofre superior a referida no n.° 1 possa ser explorada
sem uma licenca emitida por uma autoridade competente e que

especifique os limites de emissdo.»

* JO L 309 de 27.11.2001, p. 1.
** JOL334de17.12.2010, p. 17.7;

E suprimido o n.° 3.
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4)

5)

E inserido o seguinte artigo :

«Artigo 3.°-A

Teor maximo de enxofre do combustivel naval

Os Estados-Membros asseguram que nao sio utilizados I nos respetivos territorios
combustiveis navais cujo teor de enxofre exceda 3,50 %, em massa, com exce¢do dos
combustiveis fornecidos a navios que utilizem os métodos de reducdo de emissdes

sujeitos ao artigo 4.°-C em sistemas fechados.”.
No artigo 4.°, 0 n.° 1 passa a ter a seguinte redacao:

"1. Os Estados-Membros asseguram que ndo sdo utilizados nos respetivos

territorios gasoleos cujo teor de enxofre exceda 0,10 %, em massa.».
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6)

O artigo 4.°-A ¢ alterado do seguinte modo:

a)

b)

O titulo passa a ter a seguinte redag&o:

«Teor de enxofre maximo dos combustiveis navais utilizados em mares
territoriais, zonas economicas exclusivas e zonas de controlo da poluicdo, dos
Estados-Membros, incluindo zonas de controlo das emissdes de SOX, e pelos
navios de passageiros que efetuam servigos regulares com partida ou destino

em portos da Unido Europeiay;
O n.° 1 passa a ter a seguinte redacéo:

"1. Os Estados-Membros tomam as medidas necessarias para assegurar que,
nas reas dos respetivos mares territoriais, zonas econémicas exclusivas e
zonas de controlo da poluicdo incluidas em zonas de controlo das
emissdes de SOx, ndo sdo utilizados combustiveis navais cujo teor de

enxofre exceda, em massa:
a) 1,00 %, até 31 dezembro 2014;

b) 0,10 %, a partir de 1 janeiro 2015.
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O presente namero € aplicavel aos navios que arvorem todos 0s
pavilhdes, incluindo os navios cuja viagem se inicie fora da Unido. A
Comissao deve ter em devida conta quaisquer alteracoes futuras as
exigéncias previstas no Anexo VI da Convencdo MARPOL aplicaveis
nas zonas de controlo das emiss@es de SOX, e, se apropriado, e sem
demora injustificada, apresentar propostas relevantes tendo em vista a

”,

alteragdo da presente diretiva nesse sentido.”;

¢) E aditado o seguinte niumero:

'1-A. Os Estados-Membros tomam as medidas necessarias para assegurar que,

nas areas dos respetivos mares territoriais, zonas econdmicas exclusivas e
zonas de controlo da poluicdo, ndo séo utilizados combustiveis navais

cujo teor de enxofre exceda, em massa:
a) 3,50 apartir de ...”;

b) 0,50 %, a partir de 1 de janeiro de 2020.

+

JO: inserir a data correspondente a 18 meses apds a entrada em vigor da presente

diretiva.
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O presente nimero aplica-se aos navios que arvorem todos os pavilhdes,
incluindo os navios cuja viagem se inicie fora da Unido, sem prejuizo dos

n.% 1 e 4 do presente artigo e do artigo 4.°-B.»;

d) Osn. 4,5, 6e 7 sdo substituidos pelo seguinte texto:

"4,

Os Estados-Membros tomam as medidas necessarias para assegurar que,
nas areas dos respetivos mares territoriais, zonas econdémicas exclusivas e
zonas de controlo da poluicdo situadas fora de zonas de controlo das
emissdes de SOx, 0s navios de passageiros que efetuam servicos
regulares com partida ou destino em portos da Uni&o ndo utilizam
combustiveis navais cujo teor de enxofre exceda || 1,50 % em massa até
1 de janeiro de 2020.

Os Estados-Membros sdo responsaveis pela aplicacéo deste requisito,
pelo menos relativamente aos navios que arvorem o seu pavilhdo e aos

navios de todos os pavilhdes que se encontrem nos seus portos.
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5-A.

Os Estados-Membros exigem o correto preenchimento do diario de

bordo, que deve incluir as operacdes de substitui¢do de combustivell .

Os Estados-Membros devem procurar assegurar a disponibilidade de
combustiveis navais que cumpram a presente diretiva e informar a
Comisséo sobre a disponibilidade desses combustiveis navais nos seus

portos e terminais.

. Se um Estado-Membro detetar que um navio ndo cumpre as normas

aplicaveis aos combustiveis navais que respeitem o disposto na presente
diretiva, a autoridade competente do Estado-Membro tem o direito de

exigir ao navio que:

a)  Apresente um registo das a¢oes empreendidas com vista a tentar

assegurar o cumprimento da presente diretiva; e
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b)  Forneca provas de que tentou adquirir combustivel naval que
respeite o disposto na presente diretiva de acordo com o seu plano
de viagem e, caso o combustivel ndo tenha sido disponibilizado
onde estava planeado, de que tentou localizar fontes alternativas
desse combustivel naval e de que, apesar de fazer todos 0s
esforcos para obter combustivel naval que respeite o disposto na
presente diretiva, esse combustivel naval ndo estava disponivel

para compra.

O navio nao pode ser obrigado a desviar-se da rota planeada ou a
atrasar indevidamente a viagem para assegurar o cumprimento dessas

normas.

Se um navio prestar as informaces previstas no primeiro paragrafo, o
Estado-Membro em causa deve ter em conta todas as circunstancias
relevantes e as provas apresentadas, a fim de determinar as medidas

adequadas a tomar, incluindo a ndo adoc¢é@o de medidas de controlo.
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O navio notifica o seu Estado do pavilh&o e a autoridade competente do
porto de destino relevante, caso ndo consiga adquirir combustivel naval

que respeite o disposto na presente diretiva.

O Estado de porto notifica a Comissdo quando um navio apresentar
provas da néo disponibilidade de combustivel naval que respeite o

disposto na presente diretiva.

Nos termos da regra 18 do Anexo VI da Convencdo MARPOL, os

Estados-Membros:

a)  Mantém um registo publico dos fornecedores locais de

combustiveis navais;

b)  Asseguram que o teor de enxofre de todos os combustiveis navais
vendidos no seu territorio € indicado pelo fornecedor na guia de
entrega do combustivel, sendo esta acompanhada de uma amostra

selada, assinada pelo representante do navio recetor;
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c)  Tomam medidas contra os fornecedores de combustiveis navais
que fornecam, comprovadamente, combustivel ndo conforme ao

indicado na guia de entrega;

d)  Asseguram a adocao de medidas de regularizacdo para tornar
conforme qualquer combustivel naval que seja encontrado néo

conforme aos requisitos.

7. Os Estados-Membros asseguram que néo seja colocado no mercado,
nos respetivos territdrios, 6leo diesel naval cujo teor de enxofre seja

superior a 1,50 % em massa.";

e) Esuprimidoon.8.
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7)

Os artigos 4.°-B e 4.°-C passam a ter a seguinte redacéo:

«Artigo 4.°-B
Teor méximo de enxofre dos combustiveis navais utilizados pelos navios atracados

em portos da Uniéo

1.  Os Estados-Membros tomam as medidas necessarias para assegurar que 0s
navios atracados em portos da Unido ndo utilizam combustiveis navais cujo
teor de enxofre seja superior a 0,10 %, em massa, dando a tripulagdo tempo
suficiente para terminar as eventuais operacgdes de substituicdo do combustivel,
0 mais depressa possivel depois da atracagem e o0 mais tarde possivel antes da

partida.

Os Estados-Membros exigem que o tempo passado em operacdes de

substituicdo de combustivel fique registado no diario de bordo dos navios.
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O n.° 1 ndo se aplica:

a)  Caso, de acordo com horarios publicados, se preveja que 0s navios
estejam atracados por menos de duas horas;

b)  Aos navios que desliguem todas as maquinas e sejam alimentados a partir
das redes de eletricidade terrestres quando se encontram atracados em

portos.

Os Estados-Membros asseguram que ndo seja colocado no mercado, nos
respetivos territdrios, gaséleo naval cujo teor de enxofre seja superior a 0,10 %,

€m massa.
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Artigo 4.°-C
Métodos de reducdo de emissdes

2-A.

Os Estados-Membros autorizam a utilizacdo de métodos de reducdo de
emissdes nos navios que arvorem todos os pavilhdes, nos seus portos, mares
territoriais, zonas econdmicas exclusivas e zonas de controlo da poluicéo,
como alternativa a utilizacdo de combustiveis navais que respeitem os
requisitos dos artigos 4.°-A e 4.°-B, sem prejuizo do disposto nos n.% 2 e 3 do

presente artigo.

Os navios nos quais sejam utilizados os métodos de reducédo de emissdes
referidos no n.° 1 devem reduzir em permanéncia as suas emissoes de didxido
de enxofre em grau pelo menos equivalente ao que conseguiriam obter se
utilizassem combustiveis navais que respeitem os requisitos dos artigos 4.°-A e
4.°-B. Os valores de emissdo equivalentes sdo determinados de acordo com o

Anexo |.

Os Estados-Membros devem incentivar, enquanto estratégia alternativa a
reducdo de emissOes, a utilizacao pelos navios atracados de sistemas de

alimentacao elétrica localizados em terra.
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Os métodos de reducao de emiss@es referidos no n.° 1 devem cumprir 0s

critérios especificados nos instrumentos referidos no Anexo 1] .

Caso tal se justifique a luz do progresso cientifico e técnico relativamente
aos métodos alternativos de reducao de emissdes, e a fim de assegurar plena
coeréncia com os instrumentos relevantes da OMI, a Comisséo fica habilitada

a.

a)  Adotar atos delegados nos termos do artigo 9.°-A, no que respeita a

alteracé@o dos Anexos | e II;

b)  Adotar atos de execucéo que estabelecam as normas de execucao
relativas a monitorizacdo das emissoes, se apropriado. Os referidos atos
de execucdo sédo adotados pelo procedimento de exame a que se refere

o artigo 9., n.°2."
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8)

Sé&o inseridos o0s seguintes artigos:

«Artigo 4.°-D
Aprovacdo de métodos de reducdo de emissdes destinados a ser utilizados a bordo de

navios que arvorem pavilhao de um Estado-Membro

1.  Os métodos de reducdo de emissdes abrangidos pela Diretiva 96/98/CE do

Conselho* sdo aprovados nos termos dessa diretiva.

2. Os métodos de reducdo de emissfes nao abrangidos pelo n.° 1 do presente
artigo séo aprovados nos termos do artigo 3.°, n.° 2, do Regulamento (CE)
n.° 2099/2002 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de novembro de
2002, que estabelece um Comité para a Seguranca Maritima e a Prevencédo da
Poluicéo por Navios (COSS)**, tendo em conta:
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a)  As orientacOes elaboradas pela OMI;
b)  Os resultados dos ensaios efetuados ao abrigo do artigo 4.°-E;

c)  Os efeitos no ambiente, incluindo as reducdes de emissdes alcancaveis, e
0 impacto nos ecossistemas em portos fechados, portos de abrigo e

estuérios; e
d) A viabilidade da sua monitorizagao e verificagao.

Artigo 4.°-E

Ensaios de novos métodos de reducao de emissdes

Os Estados-Membros podem, eventualmente em colaboracéo com outros
Estados-Membros, aprovar ensaios de métodos de reducéo de emissdes em navios que
arvorem o respetivo pavilhdo ou em zonas maritimas sob sua jurisdi¢do. Durante estes
ensaios, nao € obrigatdria a utilizacdo de combustiveis navais que respeitem os
requisitos dos artigos 4.°-A e 4.°-B, desde que se encontrem preenchidas

cumulativamente as seguintes condigdes:
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d)

f)

A Comissao e os Estado de porto em causa sdo informados, por escrito, pelo

menos seis meses antes do inicio dos ensaios;
A duragéo das autorizacOes para 0s ensaios ndo excede 18 meses;

Os navios participantes instalam equipamento a prova de manipulacao ndo
autorizada para a monitorizacdo, em continuo, dos gases emitidos pelas

chaminés e utilizam-no durante todo o periodo de ensaios;

Os navios participantes alcangam reduc6es de emissdes pelo menos
equivalentes as que seriam obtidas através da aplicacdo dos limites do teor de

enxofre dos combustiveis especificados na presente diretiva,;

Funcionam durante todo o periodo de ensaios sistemas adequados de gestdo
dos residuos gerados pelos métodos de reducdo de emissoes;

O impacto no meio marinho € avaliado, designadamente nos ecossistemas em
portos fechados, portos de abrigo e estuarios, durante todo o periodo de

ensaios; e
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g)  Os resultados completos séo facultados a Comisséo, e tornados publicos, no

prazo de seis meses a contar do termo dos ensaios.

Artigo 4.°-F

Medidas financeiras

Os Estados-Membros podem adotar medidas financeiras em beneficio dos
operadores afetados pela presente diretiva, se essas medidas financeiras forem
conformes com as normas aplicaveis aos auxilios estatais e se destinarem a ser

utilizadas nesta area.

* JO L 46 de 17.2.1997, p. 25.

** JO L 324 de 29.11.2002, p. 1.".
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©)

O artigo 6.° passa a ter a seguinte redacéo:

"Artigo 6.°

Amostragem e analise

‘1.

la.

Os Estados-Membros tomam as medidas necessarias para verificar, por
amostragem, se o teor de enxofre dos combustiveis utilizados satisfaz o
disposto nos artigos 3.°, 3.°-A, 4.°, 4.°-A e 4.°-B. A colheita de amostras
inicia-se na data de entrada em vigor do limite m&ximo correspondente
estabelecido para o teor de enxofre do combustivel. Essa colheita deve
ser realizada periodicamente com a frequéncia e as quantidades
necessarias de modo a que as amostras colhidas sejam representativas do
combustivel examinado — e, no caso do combustivel naval, do
combustivel que o0s navios estejam a utilizar nas zonas maritimas e portos

em causa. As amostras devem ser analisadas sem demora injustificada.

Devem ser utilizados os seguintes processos de colheita de amostras,

anélise e vistoria de combustivel naval:

a) Vistoria dos diarios de bordo e das guias de entrega de

combustivel dos navios;
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e, se apropriado, 0s seguintes processos de colheita de amostras e

andlise:

b)  Colheita de amostras do combustivel naval para queima a bordo,
aquando do fornecimento do combustivel aos navios, de acordo
com as orientacdes para a colheita de amostras de fueldleo a fim de
determinar o cumprimento do Anexo VI revisto da Convencao
MARPOL, aprovada em 17 julho 2009 nos termos da Resolucdo
182(59) do Comité para a Protecdo do Meio Marinho da OMI, e

analise do teor de enxofre das amostras colhidas; ou

c) Colheita de amostras e analise do teor de enxofre do combustivel
naval para queima a bordo, contido nos reservatorios, caso seja
técnica e economicamente exequivel, e nas amostras de

combustivel seladas a bordo dos navios.

1b. A comissdo deve estar habilitada a adotar atos de execugao no que

respeita:

a) A frequéncia da colheita de amostras;
b)  Aos métodos de colheita de amostras;
¢) A definicdo de amostra representativa do combustivel examinado;

Os referidos atos de execuc¢ao sdo adotados pelo procedimento de

exame a que se refere o artigo 9.2, n.22."";
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O método de referéncia adotado para determinacéo do teor de enxofre é o
método ISO 8754 (2003) ou PrEN ISO 14596 (2007).

A fim de determinar se 0 combustivel naval entregue aos navios e neles
utilizado cumpre os limites de teor de enxofre exigidos pelos artigos |
3.0-A, 4.2, 4°-A e 4.°-B, deve utilizar-se 0 método de verificacdo de
combustiveis previsto no Apéndice VI do Anexo VI da Convencao
MARPOL.».
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10)

O artigo 7.° é alterado do seguinte modo:

(@)

O n.° 1 passa a ter a seguinte redagéo:

"l_

Os Estados-Membros apresentam a Comisséo, até 30 de junho de cada
ano, com base nos resultados das colheitas de amostras, analises e
vistorias efetuadas nos termos do artigo 6.°, um relatorio referente ao ano
anterior, relativo a observancia das normas de teor de enxofre

estabelecidas na presente diretiva.

Com base nos relatérios recebidos de acordo com o primeiro paragrafo
do presente nimero e nas notificacdes relativas a ndo disponibilidade
de combustivel naval conforme com a presente diretiva, apresentados
pelos Estados-Membros nos termos do artigo 4.°-A, n.° 5-B, quinto
paragrafo, a Comissdo, no prazo de 12 meses a contar da data referida
no primeiro paragrafo do presente nimero, elabora e publica um
relatério sobre a aplicacéo da presente diretiva. A Comissao avalia a
necessidade de um novo reforco das disposicoes relevantes da presente

diretiva e apresenta propostas legislativas apropriadas para o efeito.";
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b)

E aditado o seguinte nimero:

"la. A Comissdo pode adotar atos de execugdo no que respeita as

informacdes a inserir no relatdrio e ao modelo deste. Os referidos atos de
execucao sao adotados pelo procedimento de exame a que se refere o
artigo 9., n.0 2.”;

Os n.%s 2 e 3 passam a ter a seguinte redacdo:

"2.

Até 31 de dezembro de 2013, a Comissdo apresenta um relatorio ao
Parlamento Europeu e ao Conselho, que deve ser acompanhado, se for
caso disso, de propostas legislativas. No seu relatorio, a Comissao
considera o potencial de reducao da polui¢édo atmosférica, tendo
nomeadamente em conta: os relatorios anuais apresentados nos termos
dosn.% 1 e 1-A, a qualidade do ar observada e a acidificacdo, os custos
de combustivel, o potencial impacto econdémico e a transferéncia modal
observada, bem como o progresso na reducao das emissdes

provenientes dos navios.
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3. A Comisséo, em cooperacao com os Estados-Membros e com as partes
interessadas, desenvolve, até 31 de dezembro de 2012, medidas
apropriadas, incluindo as identificadas no documento de trabalho da
Comisséo de 16 de setembro de 2011 intitulado ""Reducéo das emissdes
poluentes do transporte maritimo e a caixa de ferramentas para o
transporte aquatico sustentavel'*, que promovam a observancia das
normas ambientais previstas na presente diretiva e que minimizem os

eventuais impactos ambientais.";
d) O n.°4 passa a ter a seguinte redacéo:

"4. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do
artigo 9.°-A no que diz respeito a adaptacao dos artigos 2.°, pontos 1, 2,
3, 3-A, 3-B e 4, doartigo 6.°, n.° 1a, alinea b), e do artigo 6.°, n.° 2, ao
progresso cientifico e técnico. Essas adaptacGes ndo podem ter como
resultado modificagdes diretas do ambito de aplicacédo da presente
diretiva ou dos limites do teor de enxofre dos combustiveis

especificados na presente diretiva.”.

11) E suprimido o artigo 8.°.
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12) O artigo 9.° passa a ter a seguinte redacéo:
“Artigo 9.°
Procedimento de comitologia

1. A Comissdo ¢ assistida por um comité. Esse comité deve ser entendido como
comité na acecdo do Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que estabelece as regras
e 0s principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos
Estados-Membros do exercicio das competéncias de execucao pela

Comissao™.

2. Sempre que se faca referéncia ao presente nimero, é aplicavel o disposto no
artigo 5.° do Regulamento (UE) n.° 182/2011.

Na falta de parecer do comité, a Comissao ndo pode adotar o projeto de ato
de execucdo, aplicando-se o artigo 5.°, n.° 4, terceiro paragrafo, do
Regulamento (UE) n.° 182/2011.

*JOL 55de 28.2.2011, p. 13.”.
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13) E inserido o seguinte artigo:

«Artigo 9.°-A
Exercicio da delegacéo

1. O poder de adotar atos delegados é conferido a Comissao nas condigdes

estabelecidas no presente artigo.

2. O poder de adotar atos delegados referido no artigo 4.°-C, n.° 4, | € no artigo
7.°,n.°4, é conferido a Comissao por um prazo de cinco anos a contar de ... .
A Comissao elabora um relatério relativo a delegacéo de poderes pelo menos
nove meses antes do final do prazo de cinco anos. A delegacéo de poderes é
tacitamente prorrogada por prazos de igual duracéo, salvo se o Parlamento
Europeu ou o Conselho a tal se opuserem pelo menos trés meses antes do

final de cada prazo.
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A delegacao de poderes referida no artigo I 4°-C,n.°4 I e no artigo 7.°, n.° 4,
pode ser revogada em qualquer momento pelo Parlamento Europeu ou pelo
Conselho. Uma deciséo de revogacao pde termo a delegacdo dos poderes
especificados nessa decisdo. A decisdo de revogacao produz efeitos a partir do
dia seguinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia ou de
uma data posterior nela especificada. A decisdo de revogacdo ndo afeta os atos
delegados ja em vigor.

Assim que adotar um ato delegado, a Comisséo notifica-o simultaneamente ao

Parlamento Europeu e ao Conselho.

Um ato delegado adotado nos termos do artigo I 4°-C,n.° 4, I e do artigo 7.°,
n.% 4 s6 entra em vigor se ndo tiverem sido formuladas objecGes pelo
Parlamento Europeu ou pelo Conselho no prazo de trés meses a contar da
notificacdo desse ato ao Parlamento Europeu e ao Conselho ou se, antes do
termo desse prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho tiverem informado a
Comissdo de que ndo tém objecdes a formular. O referido prazo € prorrogado

por trés meses por iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho.".
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14)

15)

O artigo 11.° passa a ter a seguinte redacao:

“Artigo 11.°

Sancoes

1 Os Estados-Membros determinam as sangoes aplicaveis as violagoes das

disposigoes nacionais adotadas em execugdo da presente diretiva.

2. As sancgoes determinadas devem ser efetivas, proporcionadas e dissuasivas, e
podem incluir coimas calculadas de forma a assegurar, pelo menos, que as
coimas privem os responsdveis dos beneficios economicos resultantes das

suas infracoes e que aumentem progressivamente em caso reincidéncia.”.

O anexo da Diretiva 1999/32/CEE é substituido pelo anexo da presente diretiva.
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Artigo 2.°
Transposicao

1. Os Estados-Membros pdem em vigor as disposi¢des legislativas, regulamentares e
administrativas necessarias para dar cumprimento a presente diretiva até ... * . Os

Estados-Membros comunicam imediatamente a Comisséao o texto dessas disposicoes

Quando os Estados-Membros adotarem essas disposicdes, estas devem fazer
referéncia a presente diretiva ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua
publicacéo oficial. As modalidades dessa referéncia sao determinadas pelos

Estados-Membros.

2. Os Estados-Membros comunicam a Comissdo o texto das principais disposi¢cdes de
direito interno que adotarem no dominio abrangido pela presente diretiva.

*

JO: favor inserir a data correspondente a 18 meses ap0s a entrada em vigor da presente
diretiva.
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Artigo 3.°

Entrada em vigor

A presente diretiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publica¢do no Jornal

Oficial da Uni&o Europeia.

Artigo 4.°
Destinatarios

Os destinatarios da presente diretiva sdo os Estados-Membros.

Feitoem ...,
Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
A Presidente A Presidente
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ANEXO

‘ANEXO 1

Limites equivalentes de emisséo para os métodos de reducdo de emissdes referidos no

artigo 4.°-C, n.° 2

Limites maximos de teor de enxofre dos combustiveis navais referidos nos artigos 4.°-A e 4.°-

B e nas regras 14.1 e 14.4, do Anexo VI da Convencdo MARPOL e limites de emisséo

correspondentes referidos no artigo 4.°-C, n.° 2

Teor de enxofre do combustivel naval (% Razdo de emissdes SOz (ppm)/CO2 (% v/v)
m/m)

I I

3,50 151,7

1,50 65,0

1,00 43,3

0,50 21,7

0,10 4,3

Nota:

Os limites estabelecidos para as razdes de emissdes s6 sdo aplicaveis quando se

utilizam fuel6leos residuais ou destilados de petréleo.

Em casos justificados, em que a concentracédo de CO: seja reduzida pela unidade

de tratamento de efluentes gasosos (EGC), a concentracdo de CO; pode ser medida

a entrada da unidade EGC, desde que seja possivel demonstrar claramente que

essa metodologia é correta.
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ANEXO Il

Critérios de utilizacdo dos métodos de reducgdo de emissdes referidos no artigo 4.-C, n.° 3

Os métodos de reducdo de emissdes referidos no artigo 4.°-C devem cumprir, pelo menos, 0s

critérios especificados nos seguintes instrumentos, consoante o caso:

Método de reducdo de emissdes

Critérios de utilizacéo:

Mistura de combustivel naval e de gas
vaporizado

Decisdo 2010/769/UE da Comissé&o, de 13 de dezembro
de 2010, que estabelece critérios para a utilizacéo pelos
navios de transporte de géas natural liquefeito, como
alternativa a utilizacdo de combustiveis navais com
baixo teor de enxofre, de métodos tecnoldgicos que
cumpram as exigéncias do artigo 4.°-B da

Diretiva 1999/32/CE do Conselho relativa a redu¢éo do
teor de enxofre de determinados combustiveis liquidos,
com a redacédo que lhe foi dada pela

Diretiva 2005/33/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho no que respeita ao teor de enxofre nos
combustiveis navais?.

Sistemas de tratamento de efluentes
gas0sos

Resolucdo MEPC.184(59), aprovada em 17 de julho de
2009

As &guas residuais provenientes dos sistemas de
tratamento de efluentes gasosos que utilizem
substancias quimicas, aditivos, preparacdes e
substancias quimicas relevantes criados in situ, a que
se refere o ponto 10.1.6.1 da Resolugdo
MEPC.184(59), ndo devem ser descarregados no mar,
incluindo portos fechados, portos de abrigo e
estuarios, a menos que o operador do navio demonstre
que essa descarga de aguas residuais ndo tem
impactos negativos significativos na saude humana e
no ambiente e que N&o representam para 0S Mesmos
um perigo. Se a substancia quimica utilizada for a
soda caustica, € suficiente que as aguas residuais
cumpram os critérios estabelecidos na Resolu¢ao
MEPC.184(59) e o0 seu pH n&o seja superior a 8,0.
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Biocombustiveis

A utilizacdo de biocombustiveis na acecédo da Diretiva
2009/28/CE do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 23 de abril de 2009, relativa a promocéo da
utilizacéo de energia proveniente de fontes
renovaveis?, que cumpram as normas CEN e 1SSO
relevantes.

As misturas de biocombustiveis e combustiveis navais
devem cumprir as normas aplicaveis ao enxofre
estabelecidas nos artigos 3.-A, 4.°-A,n% 1,1-Ae4, e
no artigo 4.°-B da presente diretiva.

1JO L 328 de 14.12.2010, p. 15.

2 JO L 140 de 5.6.2009, p. 16.
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