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POSIQAO DO PARLAMENTO EUROPEU
aprovada em primeira leitura em 12 de dezembro de 2012

tendo em vista a adogdo do Regulamento (UE) n.°.../2013 do Parlamento Europeu e do

Conselho relativo ao estabelecimento de regras e procedimentos para a introducéo de

restri¢cOes de operacdo relacionadas com o ruido nos aeroportos da Unido no &mbito de
uma abordagem equilibrada, e que revoga a Directiva 2002/30/CE

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, homeadamente o
artigo 100.°, n.° 2,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Ap0s transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,
Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu?,
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides?,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario®,

Considerando o seguinte:

1 JOC181de21.6.2012, p. 173.
2 JO C 277 de 13.9.2012, p. 110.
3 Posicdo do Parlamento Europeu de 12 de dezembro de 2012.
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1)

@)

O desenvolvimento sustentdvel € um dos principais objetivos da politica comum dos
transportes. Isto requer uma abordagem integrada, cujo objetivo é garantir o
funcionamento eficaz dos sistemas de transportes da Unido e a protecdo do ambiente.

O desenvolvimento sustentavel dos transportes aéreos requer a adogdo de medidas
destinadas a reduzir os danos causados pelas emissfes sonoras de aeronaves em
aeroportos com problemas de ruido especificos e em seu redor. Um grande nimero de
cidaddos da Unido estd exposto a elevados niveis de ruido, que podem ter efeitos

negativos na saude, especialmente no caso de voos noturnos. [Alt. 1]



3)

Apbs a retirada de servico das aeronaves mais ruidosas, ao abrigo da Directiva
2002/30/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de Marco de 2002, relativa ao
estabelecimento de regras e procedimentos para a introducéo de restricdes de operagéo
relacionadas com o ruido nos aeroportos comunitarios® e da Directiva 2006/93/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 12 de Dezembro de 2006, relativa a regulacéo da
exploracdo dos aviGes que dependem do anexo 16 da Convencao relativa a Aviacdo
Civil Internacional, volume 1, segunda parte, capitulo 3, segunda edicdo (1988)2, é
necessario actualizar as novas medidas para que as autoridades possam retirar as
aeronaves mais ruidosas e melhorar, assim, 0 ambiente sonoro em redor dos aeroportos
da Unido, no ambito do quadro internacional da abordagem equilibrada de gestdo do

ruido.

1
2

JO L 85 de 28.3.2002, p. 40.
JO L 374 de 27.12.2006, p. 1.



(4)

()

A Resolucdo A33/7 da Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional (OACI) define o
conceito de «abordagem equilibrada» da gestdo do ruido e estabelece um método
coerente para solucionar a questdo das emissdes sonoras das aeronaves. A «abordagem
equilibrada» da OACI deve continuar a ser a base da regulamentacao do ruido no setor
da aviacéo, enquanto ramo de actividade mundial. A abordagem equilibrada reconhece,
e ndo prejudica, o valor das obrigacdes legais relevantes, dos acordos existentes, das leis
em vigor e das politicas postas em pratica. A incorporacao das regras internacionais da
abordagem equilibrada no presente regulamento devera diminuir substancialmente os
riscos de litigios internacionais, caso as transportadoras aéreas de paises terceiros sejam

afetadas pelas restri¢des de operacéo relacionadas com o ruido.

O Relatério da Comissdo ao Conselho e ao Parlamento Europeu, de 15 de fevereiro de
2008, intitulado "Restricdes operacionais relacionadas com o ruido nos aeroportos da
Unido Europeia (Relatério sobre a aplicacdo da Directiva 2002/30/CE) destacou a
necessidade de clarificar, no texto da Directiva 2002/30/CE, a reparticdo de
responsabilidades, bem como as obrigacdes e os direitos exactos das partes interessadas
durante o processo de avaliacdo do ruido, a fim de garantir a adocdo de medidas

econdmicas para atingir os objetivos de reducédo do ruido.



(6)

A introducdo, caso a caso, de restricdes de operacdo pelos Estados-Membros nos
aeroportos da Unido, embora limite a capacidade, pode contribuir para melhorar o
ambiente sonoro nas imediacdes dos aeroportos. E, todavia, susceptivel de introduzir
distorcdes da concorréncia ou de prejudicar a eficiéncia da rede aérea da Unido em geral
através de uma utilizacdo ineficiente da capacidade existente. Atendendo a que 0s
objetivos do presente regulamento ndo podem ser suficientemente realizados pelos
Estados-Membros e podem ser, por conseguinte, atingidos de modo mais eficaz pela
Unido, gracas a adocdo de regras harmonizadas para a introducdo de restricdes de
operacdo no quadro do processo de gestdo do ruido, a Unido pode adotar medidas em
conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado
da Unido Europeia. Em conformidade com o principio da proporcionalidade,
consagrado no mesmo artigo, o presente regulamento ndo excede 0 necessario para
alcancar esses objectivos. Esse método harmonizado ndo impde objectivos de qualidade
do ambiente acustico, que continuam a decorrer da Directiva 2002/49/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 25 de Junho de 2002, relativa a avaliacdo e gestdo do ruido
ambiente!, ou de outras regras europeias, nacionais ou locais, nem interfere na escolha

das medidas em concreto.

1

JO L 189 de 18.7.2002, p. 12.



(6-A) A fim de reduzir a necessidade de restricdes operacionais, 0s planos de acéo

(7)

(8)

nacionais referidos na Diretiva 2002/49/CE deverdo estar abertos, num futuro
proximo, a adocdo de medidas complementares de gestdo do ruido externo no
aeroporto, tais como a insonorizacdo de habitacdes e planos gerais de isolamento
sonoro. [Alt. 2]

Embora as avaliacGes do ruido devam ser regularmente efetuadas, s6 deverdo conduzir a
adogdo de medidas adicionais de reducdo do ruido se a combinacdo de medidas de

atenuacdo do ruido em vigor ndo atingir os objetivos pretendidos.

economico; O objetivo de reducdo do ruido deverd ser escolhido através da

comparacao de todos os custos e de todos os beneficios, uma-avatiacdo-da-relacio-custo-
eficacia—estd—centrada—na—realizacdo—de—determinade mas 0 instrumento para a
consecucdo desse objetivo da—ferma—mais devera ser econdmico, exigindo—apenas—a

comparacao-destes-tltimes tendo em conta a salde e 0s aspetos econdmicos e sociais.
[Alt. 4]



ser-temporaria A Comissdo devera poder avaliar as restricbes de operacdo propostas

antes da sua aplicacéo. [Alt. 5]

(9-A) A utilizacdo de procedimentos operacionais aprovados de reducdo do ruido devera
garantir a manutencdo da seguranca de voo necessaria, tendo em conta todos os
fatores susceptiveis de afetar uma operacdo concreta. As medidas operacionais de
reducdo do ruido ndo deverdo excluir ou impedir medidas de protecdo contra o

terrorismo. [Alt. 6]



(10) De acordo com a Diretiva 2002/49/CE, as avaliacGes do ruido deverdo basear-se nas
em critérios objetivos e mensuraveis, comuns a todos os Estados-Membros. Essas

informacdes etspontvels—e—assegurar—a—Habthdade —dessas—nformacdes—e—a—sta

acessibilidade tém de ser fiaveis, obtidas de forma transparente e comparavel, e ser
acessiveis a todas as autoridades—competentes—e—as partes interessadas. As avaliagdes
deverdo incluir o acompanhamento da evolucdo tecnoldgica mais recente e
intercambios de informac&o sobre as descobertas mais recentes no que se refere aos
procedimentos a aplicar. As autoridades competentes deverdo dotar-se dos
instrumentos de acompanhamento e aplicacdo necessarios. As medicGes do ruido
deverdo ser realizadas ou supervisionadas por entidades externas independentes da

entidade gestora do tréfego aéreo. [Alt. 7]



(11) E reconhecido que os Estados-Membros tém decidido as restricbes de operacio
relacionadas com o ruido em conformidade com a legislacdo nacional e com base em
métodos de avaliagdo do ruido aceites a nivel nacional, os quais poderdo ndo ser (ainda)
totalmente coerentes com o método descrito no Documento 29 da Conferéncia Europeia
da Aviacdo Civil (CEAC), «Report on Standard Method of Computing Noise Contours
around Civil Airports», nem utilizar as informagdes internacionalmente reconhecidas
sobre o nivel de ruido das aeronaves. Contudo, a eficiéncia e a eficicia de uma restricdo
de operacdo, juntamente com a eficiéncia e a eficacia do plano de acdo de que essa
restricdo faca parte, deverdo ser avaliadas em conformidade com os métodos prescritos
no Documento 29 da CEAC e na abordagem equilibrada da OACI. Deste modo, 0s
Estados-Membros deverdo adaptar as suas avaliagfes das restricdes de operacao
contidas na legislacdo nacional de modo a assegurar a total conformidade com o
Documento 29 da CEAC.



(12) A centralizacdo das informacdes sobre o ruido reduzird consideravelmente os encargos
administrativos tanto dos operadores de aeronaves como dos operadores de aeroportos.
Essas informacBes sdo actualmente fornecidas e geridas a nivel de cada um dos
aeroportos, e é necessario que esses dados sejam colocados a sua disposicdo para fins
operacionais. E importante utilizar a base de dados da Agéncia Europeia para a
Seguranca da Aviagdo (a seguir designada «a Agéncia») no que respeita a certificagdo
do nivel de ruido, como instrumento de validacdo, juntamente com os dados da
Organizacdo Europeia para a Seguranca da Navegacdo Aérea (Eurocontrol) em relacao
a cada voo efectuado. Esses dados ja sdo sistematicamente solicitados para efeitos da
gestdo dos voos a nivel central, mas é necessario especifica-los para efeitos do presente
regulamento e para a regulamentacdo do desempenho da gestdo do trafego aéreo. Um
bom acesso a dados de modelizacdo validados devera melhorar a qualidade da
elaboracdo de mapas das curvas de niveis de ruido de cada aeroporto e de mapas

estratégicos, para apoiar as decisdes politicas.
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(13) A fim de reflectir o progresso tecnologico continuo em-matéria-de-motores-e-estruturas
de-aeronaves;-bem-como e 0s métodos utilizados na elaboracdo de mapas das curvas de
niveis de ruido, devera ser delegado na Comissao o poder de adotar actos nos termos do
artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia no que diz respeito a

actualizacdo regular das—nermas—acusticas—das—aeronaves—referidas—ho—presente

regulamente do método e do relatério técnico relacionado com a avaliacao da situagédo

da poluicdo sonora num aeroporto referéneia—aos—métodos—de—certificacdo—a—elas

ruide. E particularmente importante que a Comissdo proceda as consultas adequadas

durante os trabalhos preparatorios, inclusivamente ao nivel de peritos. A Comissao deve

assegurar—ha-preparacao—e-elaberacdo—de, quando preparar e redigir atos delegados,

uma devera assegurar a transmissdo simultanea, atempada e adequada dos documentos
pertinentes relevantes ao Parlamento Europeu e ao Conselho. [Alt. 8]
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(13-A)A fim de garantir a seguranca juridica e a fiabilidade do planeamento, as restri¢coes
de operacéo e as decisdes relativas a exploragdo dos aeroportos, incluindo as decisdes
de tribunais e os resultados de processos de mediagdo ja introduzidos ou em analise

antes da entrada em vigor do presente regulamento, ndo deverdo estar sujeitas ao

presente regulamento, devendo ser abordadas de acordo com as regras existentes.
[Alt. 9]
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(16) Considerando a necessidade de aplicacdo coerente do método de avalia¢do do ruido no
mercado da aviagcdo da Unido, o presente regulamento estabelece regras comuns no
dominio das restricbes de operacdo relacionadas com o ruido. Por conseguinte, a

Directiva 2002/30/CE devera ser revogada,

ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
Obijeto, objetivos e ambito de aplicacdo

1. O presente regulamento estabelece regras respeitantes a introducdo homogénea de
restricfes de operacdo relacionadas com o ruido a nivel de cada aeroporto e nos casos em que
tenham sido identificados problemas de ruido, a fim de ajudar a melhorar o ambiente sonoro
e a limitar ou reduzir o nimero de pessoas afetadas pelos-efeites-hocivos-das pelas emissdes
sonoras das aeronaves, em conformidade com a abordagem equilibrada. [Alt. 11]
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2. O presente regulamento tem como objetivos:

a) Favorecer a realizagdo dos objetivos especificos de redugdo do ruido ambiente
estabelecidos pela regulamentagdo da Unido, nacional e ou local, e avaliar a sua
interdependéncia com outros objetivos ambientais, incluindo os aspetos ligados a

salde, a nivel de cada aeroporto; e [Alt. 12]

b)  Permitir a seleccdo das medidas de atenuacdo do ruido, tendo em conta a saude e 0s
aspetos econémicos e sociais, de acordo com a abordagem equilibrada, a fim de realizar
0 desenvolvimento sustentavel da capacidade da rede aeroportudria e de gestdo do

trafego aéreo numa perspectiva porta-a-porta. [Alts. 44 + 48]

3. O presente regulamento aplica-se aos voos das aeronaves envelvidas utilizadas na

aviagéo civil. [Alt. 14]

N&o se aplica a aos voos das aeronaves que prestem servi¢os militares, aduaneiros, policiais
ou similares. [Alt. 15]
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Artigo 2.°

Definigdes

Na acec¢éo do presente regulamento entende-se por:

1)

2)

«Aeroporto»: um aeroporto cujo trafego seja superior a 50 000 movimentos de
aeronaves civis por ano (entendendo-se por movimento uma aterragem ou uma
descolagem), tendo em conta a média de movimentos dos trés ultimos anos que tenham

precedido a avaliacéo do ruido;

«Abordagem equilibrada»: o metede processo estabelecido pela OACI, no Volume 1,
Parte V, do anexo 16 da Convencao sobre Aviacdo Civil Internacional (Convencao de
Chicago), segundo o qual € analisado de forma homogénea o conjunto de medidas
aplicaveis, designadamente a reducdo do ruido das aeronaves na fonte, medidas de
ordenamento e gestdo do territério, procedimentos operacionais de reducdo do ruido e
restricdes de operacdo, a fim de reselver minimizar o preblema-de ruido da forma mais
econdmica possivel, tendo nomeadamente em conta aspetos de salde e econdmicos
em cada aeroporto, a fim de salvaguardar a satde dos cidad@os que vivem nas zonas
circundantes. [Alts. 45 + 49]
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3)

4)

«Aeronave». uma aeronave de asa fixa com uma massa maxima a descolagem igual ou
superior a 34 000 kg, ou cuja capacidade maxima da configuracdo interior certificada
para esse tipo de aeronave comporte mais de 19 lugares de passageiros, excluindo os

lugares exclusivamente destinados a tripulacao;

«Aeronaves marginalmente conformes»: aeronaves chvis-gue—+respeitem certificadas de
acordo com os valores-limite decertificacdo estabelecidos no anexo 16, volume 1, parte
I, capitulo 3, da Convencdo de Chicago numa margem cumulativa inferior a 20ERPNdB
8EPNdB (ruido efectivamente percebido em decibéis), em—gue durante um periodo
transitério de quatro anos a partir de ...” e numa margem cumulativa inferior a
10EPNdB, apds o fim desse periodo transitorio. A margem cumulativa é o valor
expresso em EPNdB obtido somando as diferentes margens (ou seja, a diferenca entre o
nivel de ruido certificado e o nivel de ruido maximo autorizado) aplicaveis a em cada
um dos trés pontos de referéncia para a medicdo do ruido definidos no anexo 16,

volume 1, parte Il, capitulo 3, da Convencéo de Chicago; [Alt. 17]

*

JO: Inserir a data de entrada em vigor do presente regulamento.
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5)

6)

«Medidas relativas ao ruido»: qualquer medida que afecte o ambiente sonoro nas
imediacdes de aeroportos e a que os principios da abordagem equilibrada da OACI
sejam aplicaveis, incluindo outras opera¢Ges ndo operacionais que possam afetar o

namero de pessoas expostas as emissdes sonoras das aeronaves;

«Restricdes de operacao»: medidas relativas ao ruido que limitem o acesso ou reduzam
a utilizacdo optimizada da capacidade de um aeroporto, incluindo restri¢cdes de operagédo

com vista a retirada de servico de aeronaves marginalmente conformes em aeroportos

especificos, e restri¢des de operacgdo parciais que-afectem-a-operacio-de-aeronaves-civis
em—determinados—periodos aplicaveis, por exemplo, a um determinado periodo

identificado durante o dia ou apenas a determinadas pistas do aeroporto. [Alt. 18]
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Artigo 3.°
Autoridades competentes e direito de recurso

1.  Os Estados-Membros nos quais se localize um aeroporto designam uma ou mais
autoridades competentes responsaveis pela por acompanhar o processo de adogdo de
medidas—relativas—as restricdes de operacdo, bem como uma instancia de recurso
independente, de acordo com a legislacdo e as praticas nacionais.

2. As autoridades competentes e a instancia de recurso devem ser independentes de

qualquer organizacdo que possa ser afetada pelas medidas relativas ao ruido.

3.  Os Estados-Membros notificam atempadamente a Comissdo dos nomes e enderecos das
autoridades competentes e da instancia de recurso designadas a que se refere o n.° 1. Essa

informacéo é publicada pela Comissao.

4. Os Estados-Membros asseguram o direito de recurso contra as restricdes
operacionais adotadas nos termos do presente regulamento perante a instancia de recurso,

de acordo com a legislacéo e os procedimentos nacionais aplicaveis. [Alt. 19]
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Artigo 4.°
Regras gerais de gestdo do ruido das aeronaves

1.  Os Estados-Membros adeptarde—dma aplicam a abordagem equilibrada para a gestéo
das emissGes sonoras das aeronaves em cada aeroporto, no ambito de aplicacéo do presente
regulamento. Para esse efeito, devem avaliar a poluicdo sonora em cada aeroporto, em
conformidade com a Diretiva 2002/49/CE, incluindo os efeitos prejudiciais para a saude
humana. Caso identifiquem um problema de ruido, devem: [Alt. 20]

a) avaharapeluicdo-sonora-em-cadaaeroporto Assegurar que seja definido o objetivo de

reducdo do ruido para esse aeroporto, tendo em conta, se adequado, o artigo 8.° e 0
Anexo V da Diretiva 2002/49/CE;

b)——defintro-objectivo-de reducdo-dorutdo-ambiente; [Alt. 21]

c) Identificar as medidas aplicaveis para reduzir o impacto do ruido;
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d)

f)
9)

h)

avaliara Efetuar uma avaliacao formal e exaustiva da relacdo custo-eficacia provavel

das medidas aplicaveis; [Alt. 22]

Escolher as medidas;

Consultar as partes interessadas de forma transparente sobre as ac¢oes previstas;

Decidir das medidas e prever uma notificacdo suficiente;

Executar as medidas; e

Prever a resolucéo de litigios.
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2.

Os Estados-Membros devem, ao tomar medidas relativas ao ruido, analisar a seguinte

combinacdo de medidas aplicaveis, a fim de determinar a combinacdo de medidas mais

economica:

a) O efeito previsivel de uma reducédo na fonte do ruido das aeronaves;

b)  Ordenamento e gestdo do territorio;

c)  Procedimentos operacionais de reducdo do ruido, incluindo a orientacéo das rotas de
aterragem e descolagem; [Alt. 23]

d) Restri¢cGes de operacdo, ndo aplicadas como um primeiro recurso.

As medidas aplicaveis podem incluir a retirada de servico das aeronaves marginalmente

conformes, se for considerado necessario. Os Estados-Membros podem oferecer incentivos

econdémicos para encorajar os operadores de aeronaves a utilizarem aeronaves menos

ruidosas durante o periodo transitdrio referido no artigo 2.2, ponto 4. [Alt. 24]
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3. No ambito da abordagem equilibrada, os Estados-Membros podem distinguir as
medidas de atenuacdo do ruido consoante o tipe-de-aeronave nivel de ruido das aeronaves, a

utilizacdo da pista, a trajetéria de voo e/ou o horario em causa. [Alt. 25]

4.  Sem prejuizo do n.° 3, as restricdes de operacdo que assumam a forma de retirada de
servico das aeronaves marginalmente conformes nos aeroportos ndo devem afectar as
aeronaves civis subsonicas que cumpram, segundo o seu certificado de origem ou apos
renovacdo do mesmo, as normas acusticas do anexo 16, volume 1, parte Il, capitulo 4, da

Convencéo de Chicago.

5. As medidas ou a combinacdo de medidas adotadas nos termos do presente regulamento
para um determinado aeroporto rae devem ser mais—restritivas-do-gque-o-hecessario adequadas
para atingir os objectivos de reducdo do ruido fixados para esse aeroporto. As restricdes de
operacdo ndo devem estabelecer discrimina¢fes, nomeadamente com base na nacionalidade,
na identidade ou na actividade dos operadores de aeronaves, nem devem ser arbitrarias.
[Alt. 26]
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6. As medidas tomadas nos termos do presente regulamento devem contribuir para os
«planos de acdo nacionais» relativos ao ruido emitido pelo trafego aéreo, referidos no
artigo 8.° da Directiva 2002/49/CE.

6-A. Os Estados-Membros devem adotar as medidas legislativas necessarias para a

aplicacdo do presente artigo de forma célere e sem demoras injustificadas. [Alt. 27]
Artigo 5.°
Regras relativas a avaliacéo do ruido

1.  As autoridades competentes devem avahar assegurar regularmente—a que a avaliacdo
da poluicdo sonora existente nos aeroportos situados—no—seu—territério pelos quais sao
responsaveis seja avaliada periodicamente, de acordo, em conformidade com os requisitos
da Directiva 2002/49/CE e com as regras nacionais ou locais. As autoridades competentes
podem recorrer ao apoio do 6rgao de andlise do desempenho a que se refere o artigo 3.° do
Regulamento (UE) n.° 691/2010 da Comissdo, de 29 de Julho de 2010, que estabelece um
sistema de desempenho para os servicos de navegacio aérea e as funcdes de rede?.

2. As autoridades competentes devem utilizar o método, os indicadores e as informacdes

descritos no anexo | na avaliacdo da poluicdo sonora actual e futura.

! JO L 201 de 3.8.2010, p. 1.

-23-



atingir—ou—manter—o-nivel-dos—objectivos—dereducdo—de ruido, as autoridades—competentes

devem-tomarSe essa avaliacdo apontar para a necessidade de novas medidas relativas as

restricdes de operacdo para resolver um problema de ruido num aeroporto, as autoridades

competentes devem assegurar que:

a)

b)

Sejam aplicados 0 método, os indicadores e as informacgfes descritos no anexo I, a
fim de ter devidamente em conta a contribuicdo de cada tipo de medida no &mbito da
abordagem equilibrada;-em-cenformidade-com-o-anexe-;

Seja criada, ao nivel adequado, uma cooperacdo técnica entre os operadores do
aeroporto, os operadores de aeronaves e 0s prestadores de servicos de navegacao
aérea para estudar medidas para atenuar o ruido. As autoridades competentes devem
assegurar que a populacdo local, ou os seus representantes, e as autoridades locais
competentes, sejam consultados, e que lhes sejam facultadas informacdes sobre as

medidas de atenuacédo do ruido;

Seja avaliada a relacdo custo-eficacia das novas restricdes de operacdo, de acordo
com o Anexo ll. As alteracGes menores de ordem técnica a uma medida existente sem
implicacGes substanciais na capacidade ou nas opera¢fes ndo sdo consideradas como

novas restricdes de operacao.
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d) O processo de consulta as partes interessadas seja organizado de forma atempada e
concreta, assegurando a abertura e a transparéncia em rela¢do aos dados e ao método de
calculo. As partes interessadas devem dispor de pelo menos trés meses antes da adogéao

das novas medidas restricdes de operacdo para comunicar as suas observacdes. As

partes interessadas devem incluir, pelo menos: a}——os—representantes—da—poputacao

~
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Vi)

A populacéo local residente nas imediacdes dos aeroportos afetada pelo ruido
do trafego aéreo, ou 0s seus representantes, e 0s representantes das autoridades

locais e regionais competentes;

Representantes das empresas localizadas nas imediacdes dos aeroportos cujas
atividades sejam afetadas pelo trafego aéreo e pelo funcionamento do

aeroporto;
Os operadores do aeroporto em causa;

Representantes dos operadores de aeronaves que possam ser afetados pelas

medidas relativas ao ruido;
Os prestadores de servigos de navegacao aérea em causa;

O gestor da rede, na acecdo do Regulamento (UE) n.° 677/2011 da Comisséo, de
7 de Julho de 2011, que estabelece as regras de execucdo para a implementacéo

das funcoes de rede na gestdo do trafego aéreo (ATM)?!;

vii) Se aplicavel, o coordenador de faixas horarias designado.

1

JO L 185 de 15.7.2011, p. 1.
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7. As autoridades competentes devem acompanhar e monitorizar a aplicacdo das medidas
de atenuagdo do ruido e tomar as medidas adequadas. Devem assegurar e—fornecimento
regular-de que as informacoes relevantes sejam disponibilizadas em linha, permitindo assim
a populacdo local residente nas imediacGes dos aeroportos e a outras partes interessadas

aceder livremente as informacdes.
As informacdes relevantes devem incluir:

a) Informagdes relativas a alegados incumprimentos resultantes de desvios de trajetoria

em relacdo ao impacto gerado e as razdes para tal desvio;

b)  Os critérios utilizados para a distribuicdo e gestdo de trafego em cada aeroporto, na

medida em que esses critérios possam ter um impacto ambiental ou acustico adverso.

8.  As autoridades competentes devem assegurar que os operadores das instalacGes
aeroportuarias instalem sistemas informaticos para a medicdo do ruido em diferentes
pontos em redor das trajetorias das aeronaves que afetem ou possam afetar a populacéo
local. Os dados recolhidos pelos sistemas de medi¢do de ruido podem ser consultados
através da internet. [Alt. 28]
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Artigo 6.°
Informacgdes sobre o nivel de ruido

1. As decisdes sobre as restricbes de operacdo relacionadas com o ruido devem basear-se
no nivel de ruido emitido pela aeronave, determinado pelo procedimento de certificacdo
estabelecido em conformidade com o anexo 16, volume 1, quinta edicéo, de Julho de 2008, da

Convencdo de Chicago.

2. A pedido da Comissdo, e caso a Agéncia ainda nédo tenha as informacdes solicitadas,
o0s operadores de aeronaves devem comunicar as seguintes informacdes sobre o ruido emitido

pelas suas aeronaves que utilizam aeroportos da Uniao:
a) O numero de cauda da aeronave;

b) O certificado ou certificados do nivel de ruido da aeronave utilizada, juntamente com a

massa maxima real a descolagem a ele associada;

c) Qualquer alteracdo da aeronave que influencie o seu nivel de ruido e que esteja

registada no respetivo certificado de ruido.
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Sempre que 0 operador proceda a alteragGes do certificado de—nivel de ruido utilizado e-e

ntmero-de-catda para uma aeronave, deve informar a Comissao desse facto.

Os dados sdo fornecidos gratuitamente, em formato electronico e, se for caso disso, utilizando
o formato especificado. A Comissdo deve suportar os custos decorrentes do fornecimento

desses dados.

3. A modelizacédo do ruido ambiental nas zonas aeroportuarias deve basear-se nos dados
fornecidos pelo fabricante relativos ao ruido e ao desempenho das aeronaves,
recomendados para utilizagdo pela comunidade internacional e disponibilizados pela
OACI. A Agéncia deve verificar os dados relativos ao ruido e ao desempenho das aeronaves
para efeitos de modelizacdo, nos termos do artigo 6.°, n°1, do Regulamento (CE)
n. 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de Fevereiro de 2008 , relativo a
regras comuns no dominio da aviacdo civil e que cria a Agéncia Europeia para a
Seguranca da Aviacdo.! A Agéncia deve referir-se ao procedimento estabelecido pelo
Grupo de Elaboracédo de Modelos e Bases de Dados do Comité da Proteccdo do Ambiente
na Aviacdo da OACI a fim de determinar a validade dos dados e as melhores praticas, e de
garantir a harmonizacdo continua entre as diversas agéncias internacionais de

aeronavegabilidade.

! JO L 79 de 19.3.2008, p. 1.
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4.  Os dados devem ser armazenados numa base de dados central e postos a disposicdo das
autoridades competentes, dos operadores de aeronaves, dos prestadores de servigcos de
navegacao aérea e dos operadores de aeroportos para fins operacionais. [Alt. 29]

Artigo 7.°
Regras relativas a introducéo de restri¢cbes de operacao

1. Seis Trés meses antes de introduzirem uma restricdo de operacdo, as autoridades
competentes devem anuncid-la aos Estados-Membros, a Comisséo e as partes interessadas,
terminando esse periodo pelo menos dois meses antes da determinacdo dos parametros de
coordenacdo das faixas horarias na acecdo do artigo 2.°, alinea m), do Regulamento (CEE)
n.° 95/93 do Conselho, de 18 de Janeiro de 1993, relativo as normas comuns aplicaveis a
atribuicdo de faixas horarias nos aeroportos da Comunidade! para o aeroporto em causa no

periodo de programacéo correspondente.

2. Apos a avaliacdo realizada nos termos do artigo 5.°, a notificacdo da decisdo deve ser
acompanhada por um relatério escrito que explique as razGes da introducdo da restricdo de
operacao, o objetivo ambiental de reducéo do ruido estabelecido para o aeroporto, as medidas
analisadas para a realizacdo desse objetivo e a avaliacdo da relacdo custo-eficacia provavel

das varias medidas analisadas, incluindo, se for caso disso, o seu impacto transfronteirico.

1 JOL14de22.1.1993,p. 1.
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3. Caso a restricdo de operacdo diga respeito a retirada de aeronaves marginalmente
conformes de um aeroporto, ndo sdo permitidos novos servigos com tais aeronaves nesse
aeroporto seis meses apos a notificagdo, terminando esse periodo, pelo menos, dois meses
antes da determinacdo dos parametros de coordenacdo das faixas horérias, tal como
referido no n.° 1. As autoridades competentes decidem o ritmo anual da retirada de aeronaves

marginalmente conformes

disposte-no-n-2-3-do-artigo-4-%-. Esse ritmo anual ndo deve pode ser superior a 20%-da-freta
do 25 % dos movimentos e deve ser aplicado uniformemente a cada operador afetado em

relacdo ao seu numero de movimentos com aeronaves marginalmente conformes gue-opere

nesse aeroporto.

A a allila ) a on decicfa a
Juatgu 0G0 ot >

nos termos da legislacdo nacional. [Alt. 30]
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Artigo 8.°
Paises em desenvolvimento

1.  As autoridades competentes podem isentar as aeronaves marginalmente conformes
registadas em paises em desenvolvimento das restricbes de operacdo relacionadas com o

ruido, desde que essas aeronaves:

a) Tenham obtido certificacdo que ateste a sua conformidade as normas acusticas
constantes do anexo 16, volume 1, capitulo 3, da Convencéo de Chicago;

b)  Tenham sido utilizadas na Unido no periodo de cinco anos anterior a entrada em vigor
do presente regulamento, tenham sido registadas nesse pais em desenvolvimento e
continuem a ser exploradas por uma pessoa singular ou colectiva estabelecida nesse

pais.

2. Caso um Estado-Membro conceda uma isencdo prevista no n.°1, deve informar
imediatamente as autoridades competentes dos outros Estados-Membros e a Comissdo das

isencOes que tenha concedido.
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Artigo 9.°
Derrogacdes aplicaveis a operacao de aeronaves em circunstancias excepcionais

As autoridades competentes podem autorizar, caso a caso, em aeroportos situados no seu
territério, a operacdo pontual de aeronaves marginalmente conformes que ndo poderia ter

lugar com base nas disposi¢des do presente regulamento.
A derrogacdo é limitada a:

a) Aeronaves cuja operagdo se revista de cardcter de tal modo excepcional que seria

insensato recusar uma derrogacdo temporaria;

b)  Aeronaves que efectuem voos ndo comerciais para fins de modificacdo, reparacdo ou

manutencao;

b-A) Aeronaves que efetuem voos para fins humanitarios ou diplomaticos. [Alt. 31]
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Artigo 10.°
Direito de controlo

1. A pedido de um Estado-Membro ou avaliar iniciativa prépria, e sem prejuizo de um

processo de recurso pendente, a Comissdo pode procederao-controlo-da-decisdorelativaa, no

prazo de dois meses apds o dia de rececdo do aviso, tal como referido no artigo 7., n.° 1, o

processo de introducdo de uma restricdo de operacdo,—antes-da—sua—apheagdo-relacionada
com o0 ruido. Caso a Comissdo considere que a decisdo—ndo—obedece—aos—requisitos

estabeleeidos introducdo de uma restricdo relacionada com o ruido ndo cumpre 0 processo

estabelecido no presente regulamento, eu—que—de—eutra—forma—infringe-o-direito-da-Unide;
pode—suspender—a—decisdo pode notificar as autoridades competentes em causa. As

autoridades competentes em causa podem tomar em consideragéo o parecer da Comissao.

2. As autoridades competentes devem fornecer a Comissdo informac6es que demonstrem a

conformidade com o presente Regulamento.
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43. Caso a Comissdo ndo tenha adeptade-uma-decisae notificado o seu parecer no prazo de
seis dois meses a contar da rececdo das-nrfermacdes-a-que do aviso, tal como serefere6-A-2-2
referido no artigo 7.%, n.° 1, a autoridade competente pode aplicar a decisdo prevista sobre

uma restricdo de operacao. [Alt. 32]
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Artigo 11.°
Atos delegados

A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 12.°, no que se refere

a:

~ N - e~
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marginalmente-conformes—constante-do-artigo-2.5-/.24: [Alt. 33]

b)  AlteracOes e actualizacGes das normas de certificacdo de ruido previstas nos artigos 4.° e

8.2, e do procedimento de certificacdo previsto no artigo 6.°, n.° 1;

c) Alteracdes do método e do relatdrio técnico definidos no anexo 1.
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Artigo 12.°
Exercicio da delegacao

1. O poder de adotar atos delegados é conferido a Comissdo nas condigdes estabelecidas

no presente artigo.

2. O poder de adotar os atos delegados a que se refere o artigo 11.° é eoncedida conferido
a Comissdo por um prazo indeterminado de cinco anos a partir da data de entrada em vigor

do presente regulamento. [Alt. 34]

3. A delegacdo de poderes a que se refere o artigo 11.° pode ser revogada em qualquer
momento pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogacdo pbe termo a
delegacédo dos poderes nela especificados. A decisdo de revogacao produz efeitos a partir do
dia seguinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia ou de uma data

posterior nela especificada. A decisdo de revogacdo nao afeta os atos delegados ja em vigor.

4.  Assim que adotar um ato delegado, a Comissdo notifica-o simultaneamente ao

Parlamento Europeu e ao Conselho.
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5. Os atos delegados adotados nos termos do artigo 16.° sé entram em vigor se ndo
tiverem sido formuladas objecOes pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho no prazo de
dois meses a contar da notificacdo desse ato ao Parlamento Europeu ou ao Conselho, ou se,
antes do termo desse prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho tiverem informado a
Comisséao de que ndo tém objecBes a formular. O referido prazo € prorrogado por dois meses

por iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho.
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regueira: [Alt. 35]

! JO L 293 de 31.10.2008, p. 3.
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Artigo 14.°
Informagé&o e reviséo

Os Estados-Membros fornecem, mediante pedido, informac@es & Comisséo sobre a aplicacéo

do presente regulamento.

O mais tardar cinco anos ap0s a entrada em vigor do presente regulamento, a Comissao

apresenta ao Parlamento Europeu e ao Conselho um relatdrio sobre a sua aplicacéo.

O relatorio é acompanhado, se necessario, de propostas de revisdo do presente regulamento.
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Artigo 14.°-A
Disposicoes transitorias

As restricGes de operacdo e as decises relativas a operagdo dos aeroportos, incluindo
decisbes de tribunais e os resultados de processos de mediacdo ja introduzidos ou em
analise antes da entrada em vigor do presente regulamento, ndo estdo sujeitas ao presente
regulamento. Na medida em que a Diretiva 2002/30/CE se aplique, continuam a estar
sujeitas a essa diretiva e, se for o caso, as normas nacionais que a transpdem. Por
conseguinte, os efeitos da Diretiva 2002/30/CE mantém-se no que se refere a essas
medidas. Uma alteracdo menor de ordem técnica a uma medida existente sem implicagdes
substanciais na capacidade ou nas opera¢des ndo é considerada uma nova restricdo de

operacéo. [Alt. 36]

Artigo 15.°
Revogacao

A Directiva 2002/30/CE € revogada com efeitos a partir da data de entrada em vigor do

presente regulamento.
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Artigo 16.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no

Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicavel em

todos os Estados-Membros.

Feito em
Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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ANEXO |
Avaliacdo da poluicdo sonora num aeroporto
Metodologia:

1. As autoridades competentes devem utilizar métodos de avaliagdo do ruido

desenvolvidos em conformidade com o Deeumento29-da-CEAC«Repert-on-Standard

~

Method-of- Computing-Neise-Contours-around-Civi-Airports»—3-2 edicde anexo Il da

Diretiva 2002/49/CE. [Alt. 37]

Indicadores:

1. O impacto do ruido do trafego aéreo é descrito, pelo menos, em termos dos indicadores
de ruido Lden € Lnight, que sdo definidos e calculados em conformidade com o anexo | da
Directiva 2002/49/CE.

2. As autoridades competentes podem utilizar indicadores de ruido adicionais, que tenham

uma base cientifica, para refletir o incbmodo decorrente do ruido do trafego aéreo.
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Informacéo de gestdo do ruido:

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Situagéo actual

Descricdo do aeroporto, incluindo informacbes sobre a sua dimens&o, localizacao,

imediacdes, volume e composicao do trafego aéreo.

Descricdo dos objetivos de sustentabitidade-ambiental reducdo do ruido fixados para o

aeroporto e do contexto nacional. Esta—incluira—uma—desecricdo-dos—objectivos—fixades
para-as-emissoes sonoras das-aeronaves nesse-aeroporto. [Alt. 38]

Dados pormenorizados das curvas de niveis de ruido para es-anes-anteriorese 0 ano em
curso e, no minimo, para os dois anos anteriores — incluindo uma estimativa do
nimero de pessoas afetadas pelas emissGes sonoras de aeronaves, realizada em
conformidade com o anexo I11 da Diretiva 2002/49/CE. [Alt. 39]

Descricdo das medidas existentes e previstas para gerir as emissfes sonoras de
aeronaves, ja aplicadas no ambito da abordagem equilibrada, e o0 seu impacto e

contribuicéo para a poluicdo sonora, as quais devem incluir:
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1.4.1.

1.4.2.

Para a reducdo na fonte:
- Evolucgéo da frota de aeronaves e melhorias tecnologicas;
- Planos especificos de modernizacdo da frota;

Para o ordenamento e a gestdo do territorio:

Instrumentos de planeamento em vigor, como o planeamento geral ou a

zonagem acustica;

- Medidas de atenuagdo em vigor, como as normas de construgdo, programas
de isolamento contra o ruido ou medidas para reduzir as zonas de utilizacéo

sensivel dos solos;
- Processo de consulta relativo as medidas de ordenamento do territério;

- Acompanhamento da expansé&o;
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1.4.3.

Para as medidas operacionais de reducdo do ruido, na medida em que essas

medidas néo restrinjam a capacidade de um aeroporto:
- Utilizag&o de pistas preferenciais;
- Utilizacdo de rotas preferenciais por razGes de ruido;

- Utilizacdo de procedimentos de descolagem e aproximacéo tendo em vista a

reducdo do ruido;

- Indicagéo da medida em que estas medidas sdo regulamentadas em funcéo
de indicadores ambientais, referidos no anexo | do Regulamento (UE)
n.° 691/2010.
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1.4.4.

2.1.

Para as restri¢cdes de operagao:

- Utilizagdo de restricdes globais, como as regras de limitagdo dos

movimentos ou as quotas de ruido;

- Instrumentos financeiros adotados, como as taxas aeroportuarias

relacionadas com o ruido;

- Utilizacdo de restricGes apliciveis a aeronaves especificas, como a retirada

de servico das aeronaves marginalmente conformes;

- Utilizacdo de restricBes parciais, estabelecendo uma distin¢do entre as

medidas aplicadas de dia e durante a noite.
Previsdes na falta de novas medidas

Descri¢do das ampliacdes de aeroportos (caso existam) ja aprovadas e previstas,
no que respeita, por exemplo, a0 aumento da capacidade, a extensdo das pistas
e/ou dos terminais, ao possivel estabelecimento de previsdes de aproximacao
final e descolagem noturnas nos terminais, a futura composicédo do trafego-e, ao
seu crescimento previsto, e um estudo detalhado do impacto do ruido que as
referidas expansdes de capacidade, pistas ou terminais teriam sobre o territério,

e a modificacdo de trajetorias de aproximacao e descolagem. [Alt. 40]
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

No que respeita a0 aumento da capacidade aeroportuaria, apresentacdo das
vantagens que oferece a capacidade adicional para a rede aérea em geral e para a

regiéo.

Descricdo do impacto no ambiente sonoro na falta de novas medidas, bem como
das medidas j& programadas para melhorar o impacto do ruido durante 0 mesmo

periodo.

Previsbes em matéria de curvas de niveis de ruido — incluindo uma avaliagdo do
numero de pessoas que poderdo ser afetadas pelas emissdes sonoras de aeronaves
— distingdo entre zonas residenciais antigas, zonas residenciais recentes e projetos
de futuras zonas residenciais que ja tenham obtido a aprovacgdo das autoridades

competentes. [Alt. 41]

Avaliacdo das consequéncias e dos custos possiveis na falta de novas medidas

para reduzir o impacto do aumento do ruido — caso este seja previsivel.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Avaliacdo de medidas complementares

Descricdo geral das medidas complementares possiveis e indicagdo das principais
razfes para a sua seleccdo. Bescricdo-das—edidas—escolhidas—para—tma—analise

~ . .
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funcio-da sua eficacia global. [Alt. 42]

Resumo dos possiveis efeitos sobre o ambiente e sobre a concorréncia das

medidas previstas sobre outros aeroportos, operadores e partes interessadas.
Raz0es para a selecéo da opcéo escolhida.

Resumo ndo técnico.
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ANEXO 11
Avaliacdo da relacdo custo-eficacia das restricGes de operacao relacionadas com o ruido

A relacdo custo-eficacia das restrices de operacdo relacionadas com o ruido previstas deve
ser avaliada tendo devidamente em conta os seguintes elementos, na medida do possivel, em

termos quantificaveis:

1) O beneficio esperado, nomeadamente em termos de salde, das medidas previstas, no

presente e no futuro;

2) A salde e a seguranca das—operacBes—da—aviacdo—ncluindo—o—risco—de-terceires da

populacado local residente nas imediacGes do aeroporto;

3) A capacidade—do—aeroporto seguranca das operacdes de aviacdo, incluindo o risco
para terceiros;

4)  Efeitos na+rede-aérea-eurepeia diretos, indiretos e cataliticos sobre o emprego e efeitos

econdmicos, incluindo os efeitos potenciais nas economias regionais;
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4-A) Efeitos nas condi¢des de trabalho em aeroportos;
4-B) A capacidade do aeroporto;
4-C) Efeitos na rede aérea europeia;

4-D) A sustentabilidade ambiental, incluindo a interdependéncia entre o ruido e as

emissoes.

3)  Os efeitos directos, indirectos e cataliticos sobre o emprego. [Alt. 43]
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