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AZ EUROPAI PARLAMENT ALLASPONTJA
amely elsé olvasatban 2014. januar 14-én Kerult elfogadasra
az 510/2011/EU rendeletnek az uj konnyi haszongépjarmiivekre vonatkozo 2020. évi
CO2-kibocsatas-csokkenteési célértek elerésére alkalmas mdédozatok meghatarozasa

tekintetében torténo modositasarol szolo .../2014/EU europai parlamenti és tanacsi
rendelet elfogadasara tekintettel

(EGT-vonatkozasu szdveg)

AZ EUROPAI PARLAMENT ES AZ EUROPAI UNIO TANACSA,

tekintettel az Eurdpai Unid miikddésérdl szolo szerzddésre €s kiilondsen annak 192. cikke (1)

bekezdésére,

tekintettel az Eurdpai Bizottsag javaslatara,

a jogalkotasi aktus tervezete nemzeti parlamenteknek valdo megkiildését kovetoen,
tekintettel az Eurépai Gazdasagi és Szocialis Bizottsag véleményére?,

a Régidk Bizottsagaval folytatott konzultaciot kovetden,

rendes jogalkotasi eljaras keretében?,

1 HL C44.,2013.2.15., 109. 0.
2 Az Europai Parlament 2014. januar 14-i allaspontja.



mivel:

1)

()

(3)

Az 510/2011/EU eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet! 13. cikkének (1) bekezdése
értelmében a Bizottsagnak fellll kell vizsgalnia a 147g CO2/km-es szén-dioxid-
kibocsatasi celérték 2020-ig torténd elérésének lehetséges modozatait, beleértve az
emlitett rendelet 1. mellékletében foglalt képleteket és a 11. cikke szerinti eltéréseket
is, feltéve, hogy a célérték megvaldsithatdsaga megerdsitést nyer. Helyénvalo, hogy ez
arendelet tarsadalmilag méltanyos, fenntarthatd, valamint a verseny szempontjabdl a

lehetd leginkabb semleges legyen.

A szén-dioxid-kibocsatés és az tizemanyag-fogyasztas kozotti 6sszefliggésre
tekintettel, a konnyii haszongépjdarmiivekre vonatkozo CO2-kibocsatas-csokkentési
modozatok meghatarozésa — koltséghatékony modon — az izemanyag-fogyasztasnak
és az ahhoz kapcsolédoan az ilyen jarmiivek tulajdonosaindl felmeriild koltségeknek

a csokkentésehez is hozzajarulhat.

Egyértelmiivé kell tenni, hogy a 147 g CO2/km-es kibocsatasi célértéknek valo
megfelelés ellenérzése céljabol a CO-kibocsatast tovabbra is a 715/2007/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi rendeletnek? és annak végrehajtasi intézkedéseinek, valamint az

innovativ technoldgidknak megfelelden kell mérni.

Az Europai Parlament és a Tanacs 510/2011/EU rendelete (2011. majus 11.) az Uj

konnyii haszongépjarmiivekre vonatkozo kibocsatasi kovetelményeknek a konnyii
haszongépjarmiivek CO:-kibocsatasanak csokkentésére iranyuld unios integralt
megkdazelités keretében torténd meghatarozasarel (HL L 145., 2011.5.31., 1. 0.).

Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 715/2007/EK rendelete (2007. junius 20.) a kénnyii

személygépjarmiivek és haszongépjarmiivek (Euro 5 és Euro 6) kibocsdtds tekintetében
torténd tipusjovahagydsdrdol és a jarmiijavitasi és -karbantartasi informaciok
elérhetoségérol (HL L 171., 2007.6.29., 1. 0.).
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A hatasvizsgalat céljara végzett miiszaki elemzés alapjan a 147 g CO2/km-es
kibocsatasi célérték eléréséhez sziikséges technoldgiak rendelkezésre allnak, és a
szlikséges kibocsatas-csokkenés elérése a korabban végzett —az 510/2011/EU rendelet
elfogadasa elott késziilt — miiszaki elemzésben szereplé becslésnél kevésbé lesz
koltséges. Ezenkiviil az uj konnyl haszongépjarmiivek fajlagos szén-dioxid-
kibocsatasanak jelenlegi atlaga kozelebb is keriilt a 147 g CO2/km-es célértékhez. Az
emlitett célérték 2020-ig torténd elérésének megvalodsithatosaga tehat megerdsitést

nyert.

Annak elismeréseképpen, hogy a jarmiivek rendeltetése alapjan meghatarozott fajlagos
kibocsatasi celértékek teljesitése aranytalan mértékben érinti a legkisebb gyartdkat,
tovabba hogy az eltérés kérelmezésére vonatkozo eljaras nagy adminisztrativ terhet
jelent, és hogy elhanyagolhato6 az e gyartok altal eladott jarmtivekt6l szarmazd COo-
kibocsatas-csokkenésben mérhet6 keletkezd nyereség, a fajlagos kibocsatasi célértékek
és a tobbletkibocsatasi dij hatalya nem terjedhet ki az évente kevesebb mint 1 000 uj,
az Unidban nyilvantartasba vett konnyt haszongépjarmi el6allitdsaért

felelosgyartokra.

A kis mennyiségben termeld gyartok szdmara torténd eltérés engedélyezésére
vonatkozo eljarast egyszerisiteni kell annak érdekében, hogy nagyobb rugalmassagot
lehessen biztositani azzal kapcsolatban, hogy mikor kell az ilyen gyartoknak az
eltérésre vonatkozd kérelmet benyujtaniuk, és hogy mikor kell a Bizottsagnak az

eltérést engedélyeznie.
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érdekében célszerii elére jelezni, hogy az 510/2011/EU rendeletnek milyen
modositasai lehetnek sziikségesek a 2020 utani idészakra nézve. Az elérejelzésnek
azon kell alapulnia, hogy az Unio6 hosszu tavu éghajlat-valtozasi céljainak
figyelembevételével milyen mértékii kibocsatascsokkentésre lesz sziikség, és hogy
ennek milyen kovetkezményei lesznek a konnyii haszongépjarmiivek CO2-kibocsatasat
koltséghatékonyan csokkentd technologiak kifejlesztésére nézve. A Bizottsagnak
2015-ig felll kell vizsgalnia ezeket a szempontokat, és a megallapitasairol jelentést
kell benydjtania az Eurdpai Parlamentnek és a Tanacsnak. A jelentésnek adott
esetben tartalmaznia kell az 510/2011/EU rendeletnek az uj konnyii
haszongépjarmiivekre a 2020 utdni idészakban vonatkozo CO--Kibocsatasi
célértékek meghatarozasahoz kapcsolddé modositasara iranyulo javaslatokat,
valamint esetlegesen egy redlis és elérhetd cél meghatdrozdsat is 2025-re nézve,
mégpedig egy olyan atfogd hatasvizsgalat eredménye alapjan, amely figyelembe veszi
az dgazat és az attol fiiggd ipardagak torvetlen versenyképességének jelentdségét,
mikdzben az Unid hosszu tavu eghajlat-valtozasi céljaival osszhangban egyértelmii
kibocsatascsokkentési ttemtervet kdvet. A Bizottsdgnak az emlitett javaslatok
megszOvegezésekor biztositania kell, hogy azok tarsadalmilag méltanyosak,
fenntarthatok, valamint a verseny szempontjabol a lehetd leginkdabb semlegesek
legyenek.

Az iiveghazhatdst okozo gazoknak az energiaellatishoz, valamint a gépjarmiivek
gyartasahoz és megsemmisitéséhez kapcsolddé kibocsatasa a jelenlegi atfogo kozuti
kozlekedési szénlabnyom jelentds részét teszi ki, és a jovoben vélhetileg még
fokozottabb jelentoséget kap. Ezért szakpolitikai fellépésre van sziikség egyrészt
ahhoz, hogy a gépjarmiigyartokat olyan optimalis megoldasok alkalmazasa felé
iranyitsak, amelyek kulondsen figyelembe veszik az tiveghazhatast okoz6 gazoknak a
gépjarmiivek szamdra biztositott energia — tobbek kozott az elektromos energia vagy
az alternativ Uzemanyagok — elddllitdsahoz kapcsolodo kibocsdtdsadt, mdsrészt pedig
annak biztositasahoz, hogy ezek az ,,upstream” kibocsatasok ne emeésszék fel a
gépjarmiivek javitott iizemeltetési energiafogyasztasabol eredo, az 510/2011/EU

rendeletben célul kitiizott elonyoket.
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Az 510/2011/EU rendelet 13. cikkének (3) bekezdése értelmében a Bizottsagnak
jelentést kell kozzétennie a fajlagos CO»-kibocsatasi célértékek meghatarozasahoz
sziikséges gépjarmi-alapterilettel és a hasznos teherrel kapcsolatos adatok
rendelkezésre allasarol, valamint a gépjarmi-alapteriletnek az 510/2011/EU rendelet
I. mellékletében foglalt képletekben a rendeltetést kifejez6 paraméterként vald
felhasznalhatdsagarol. Noha ezek az adatok rendelkezésre allnak, és esetleges
hasznalatuk értékelés targya volt a hatasvizsgalat keretében, a levont kovetkeztetés
szerint konnyii haszongépjarmiivek esetében a 2020. évi célérték kiszamitasahoz
koltséghatékonyabb megoldas tovabbra is a menetkész allapotban mért tomeget

hasznalni a rendeltetést kifejez6 paraméterként.

A célérték meghatarozasanal célszerli tovabbra is a konnyi haszongépjarmii
rendeltetése és a CO»-kibocsatasara vonatkozo célérték kozotti linearis 6sszefliggésen
alapuld — az 510/2011/EU rendelet 1. mellékletében foglalt képletekben
megfogalmazddd — megkozelitést alkalmazni, igy ugyanis fenntarthatd a konnyt
haszongépjarmiivek piacanak sokfélesége és a gyartoknak a kilonféle fogyasztdi
igények kielégitésére valo képessége, ami altal pedig elkeriilhetd a verseny
indokolatlan torzuldsa. Ezt a megkdzelitést azonban indokolt az j konnyii
haszongépjarmiivek nyilvantartasba vételére vonatkozdan rendelkezésre allo

legfrissebb adatoknak megfeleléen aktualizalni.

A Bizottsag a hatasvizsgalataban értékelte a gépjarmii-alaptertletre vonatkozé adatok
rendelkezésre allasat és a gépjarmi alapteriiletnek az 510/2011/EU rendelet 1.
mellékletében foglalt képleteiben a rendeltetést kifejezé paraméterként vald
hasznélatat. at A hatasvizsgalat alapjan a Bizottsag arra a kovetkeztetésre jutott, hogy
a 2020-ra vonatkoz6 képletben a tomeget kell a rendeltetést kifejezd paraméterként

hasznalni.
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A 443/2009/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet! értelmében a Bizottsagnak
hatasvizsgalatot kell végeznie a vizsgalati eljarasok fellilvizsgalata céljabol, annak
érdekében, hogy azok megfelelden tiikrozzek a személygépkocsik tényleges CO»-
kibocsatasait. Az emlitett rendelet értelmében tovabba a Bizottsagnak kilondsen
megfeleld javaslatokat kell tenni ezen eljarasok elfogadasa érdekében. Az
510/2011/EU rendelet a vizsgalati eljarasok feliilvizsgalatat kiterjeszti a konny
haszongépjarmiivekre is. Mddositani kell a jelenleg alkalmazott ,,uij europai
menetciklust” (NEDC) annak érdekében, hogy az a valos vezetési feltételeket
titkrozze, és ne forduljon eld a tényleges szén-dioxid-kibocsatas és izemanyag-
fogyasztas alabecslése. A lehetd leghamarabb meg kell allapodni egy uj, redlisabb és
megbizhatdbb vizsgalati eljarasrol. Az erre irdnyulé munka azonban még nem
fejez0dott be: az ENSZ Eurdpai Gazdasagi Bizottsaga keretében még kidolgozas alatt
all a konnyti gépjarmiivekre vilagszerte alkalmazando vizsgalati eljaras (World Light
Duty Test procedure — WLTP). Annak biztositasa érdekében, hogy az Uj
személygépkocsikra és az uj konnyii haszongépjarmiivekre megadott fajlagos szén-
dioxid-kibocsatasi értékek jobban dsszhangba kertiljenek a szokasos kozlekedési
feltételek melletz ténylegesen keletkezd kibocsdtasokkal, a WLTP-eljardst a leheté
leghamarabb alkalmazni kell. Erre val6 tekintettel az 510/2011/EU rendelet I.
melléklete a 715/2007/EK rendeletnek és a 692/2008/EK bizottsagi rendelet? XII.
mellékletének megfeleléen mért kibocsatasokra vonatkozéan allapit meg 2020-ra sz6l6
hatarértékeket. A vizsgalati eljarasok madositasakor ki kell igazitani az 510/2011/EU
rendelet I. mellékletében foglalt hatarértékeket annak érdekében, hogy a gyartdkra és a
jarmiiosztalyokra vonatkozo kovetelmények hasonléképpen szigordak maradjanak.
Ennek megfeleloen a Bizottsagnak szigoru megfeleloségi vizsgalatot kell végeznie a
NEDC és az aj WLTP vizsgélati ciklusai 6sszevetésére annak biztositasa érdekében,

hogy az utébbi a valds vezetési feltételeket tlkrozze.

Az Europai Parlament és a Tanacs 443/2009/EK rendelete (2009. aprilis 23.) a konnyii
haszongépjarmiivek szén-dioxid-kibocsatasanak csokkentésére iranyulo kozossegi
integralt megkdzelités keretében az Uj személygepkocsikra vonatkozo kibocsatasi
kovetelmények meghatarozasardl (HL L 140., 2009.6.5., 1. 0.).
A Bizottsag 692/2008/EK rendelete (2008. julius 18. ) a konnyli személygépjarmiivek és
haszongépjarmiivek (Euro 5 és Euro 6) kibocsatas tekintetében torténd tipusjovahagyasarol
¢€s a jarmiijavitasi €s -karbantartasi informaciok elérhetdségérol szol6 715/2007/EK eurdpai
parlamenti és tanacs rendelet modositasardl és végrehajtasarol (HL L 199., 2008.7.28., 1.
0.).
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Annak biztositasdara, hogy a tényleges kibocsdatasok megfelelden tiikrozodjenek, és a
mért CO-kibocsatdsi értékek egyértelmiien osszehasonlithatok legyenek, a
Bizottsagnak gondoskodnia kell arrol, hogy a vizsgalati eljarasnak a CO»-kibocsatas
mért értékeire jelentos hatast kifejto elemeit pontosan meghatarozzak annak
megelozése érdekében, hogy a gyartok kihasznalhassak a vizsgalati ciklus
rugalmassagait. Foglalkozni kell a tipusjovahagyas soran mért CO»-kibocsatési
értékek, valamint az eladasra kindlt jarmiivek kibocsdtdsa kozotti eltéréssel,
beleértve a megfeleldoségi vizsgalati eljardas haszndlat kozbeni lefolytatisanak a
lehetdségét, aminek biztositania kellene az eladasra kinalt jarmiivek reprezentativ
mintajanak fuggetlen vizsgalatat, tovabba megoldast kell talélni a vizsgalat sorén
megallapitott és az eredeti tipusjovahagyas sordn mért CO,-kibocsatéasi ertékek

kozott kimutatott 1ényeges eltérések problémajara.

Mivel e rendelet céljdt, nevezetesen az uj konnyii haszongépjarmiivekre vonatkozo
2020. évi CO»-kibocsatas-csokkentés celértékének elérésére alkalmas modozatok
meghatdarozasat a tagallamok nem tudjak kielégitoen megvalositani, az Unio szintjén
azonban annak terjedelme és hatasa miatt e cel jobban megvalésithato, az Unid
intézkedéseket hozhat az Eurdpai Uniorol szolo szerzodés 5. cikkében foglalt
szubszidiaritds elvének megfeleloen. Az emlitett cikkben foglalt aranyossdg elvének

megfelelden ez a rendelet nem Iépi tul az e cél eléréséhez sziikséges mértéket.

Az 510/2011/EU rendeletet ezért ennek megfelelden modositani kell,

ELFOGADTA EZT A RENDELETET:



1. cikk
Az 510/2011/EU rendelet a kdvetkezéképpen modosul:
1. Az 1. cikk (2) bekezdésének helyébe a kovetkezo szoveg 1ép:

»(2) Ez arendelet az Unidban nyilvantartasba vett (1j konny( haszongépjarmiiveknek a
715/2007/EK rendeletnek és annak végrehajtasi intézkedéseinek, valamint az innovativ
technologiaknak megfeleléen mért atlagos CO2-kibocsatasara alkalmazandd célertéket a
2020. évtol kezdve 147 g/lkm-ben hatarozza meg.”

2. A 2. cikk a kdvetkez6 (4) bekezdéssel egésziil ki:

»(4) A 4. cikk, a 8. cikk (4) bekezdésének b) és c) pontja, a 9. cikk, valamint a 10.
cikk (1) bekezdésének a) és c) pontja nem alkalmazandé az olyan gyartora,
amely valamennyi kapcsolt vallalkozasaval egyiitt az el6z6 naptari évben
kevesebb mint 1 000 0j, az Unidban nyilvantartasba vett konnyi

haszongépjarmiiért volt felelds.”

3. A 11. cikk (3) bekezdésének utolsé mondatat el kell hagyni.



4, A 12. cikk a kovetkezoképpen modosul:
a) az (1) bekezdés helyébe a kovetkezd szoveqg lep:

»(1) A beszallité vagy gyarto kérésére figyelembe kell venni az innovativ
technoldgiaknak vagy az innovativ technolégiak kombinacidjanak
(innovativ technologiai csomagok”) az alkalmazdsa révén elért CO>-

csokkentéseket.

E technol6gidk Osszesitetten az egyes gyartok atlagos fajlagos kibocsatési
celértékének legfeljebb 7 g CO2 / km-rel valo csokkentéséhez jarulhatnak

hozza.”;
b) a (2) bekezdés bevezeto részének helyébe a kiovetkezd szoveg lép:

»(2) A Bizottsag végrehajtasi aktusok utjan 2012. december 31-ig részletes
rendelkezéseket fogad el az (1) bekezdésben emlitett innovativ technoldgiak
vagy innovativ technoldgiai csomagok jovahagyasara szolgalo eljarasrol.
Ezeket a végrehajtasi aktusokat az e rendelet 14. cikkének (2) bekezdésében
emlitett vizsgdlobizottsdgi eljardsnak megfeleléen kell elfogadni. E részletes
rendelkezéseknek dsszhangban kell lennitik a 443/2009/EK rendelet 12.
cikkének (2) bekezdésében megallapitott rendelkezésekkel, és az innovativ

technoldgidkra vonatkozé aldbbi kritériumokon kell alapulniuk:”



5. A 13. cikk a kovetkezOképpen modosul:
a) az (1) bekezdés helyébe a kovetkez6 szoveg 1ép:

,,A Bizottsag 2015. december 31-ig felllvizsgéalja az e rendelet szerinti fajlagos
kibocsatasi célértékeket, modozatokat és e rendelet egyéb vonatkozasait annak
érdekében, hogy a 2020 utani id0szakra megallapitsa az ) konnytl
haszongépjarmuivekre vonatkoz6 COz-kibocsatasi célértékeket. E tekintetben a
szitkséges mértékii kibocsdatascsokkentést ugy kell megdllapitani, hogy az
6sszhangban legyen az Unio hossza tava éghajlat-valtozasi céljaival, és
figyelembe vegye, hogy e kibocsatascsokkentésnek milyen kovetkezmeényei lesznek
a konnyii haszongépjarmiivek CO2-kibocsatdsat koltséghatékonyan csokkento
technoldgiak kifejlesztésére nézve. A Bizottsag a felllvizsgalar eredményéril
jelentést nyujt be az Europai Parlamentnek és a Tanacsnak. A jelentésnek
tartalmaznia kell az e rendelet modositasdara iranyulo megfelelo javaslatokat,
valamint esetlegesen egy redlis és elérheto cél meghatdarozasdt is, mégpedig egy
olyan &tfogé hatésvizsgélat alapjan, amely figyelembe veszi a
konnyiihaszongépjarmii-ipar és az attol fiiggd ipardagak toretlen
versenyképességének jelentoséget. A Bizottsag az emlitett javaslatok
megszOvegezesekor biztositja, hogy azok tarsadalmilag méltanyosak,
fenntarthatok, valamint a verseny szempontjabol a lehetd leginkabb semlegesek

legyenek.”;
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b) a (6) bekezdés a kovetkezéképpen modosul:
i. amasodik albekezdést el kell hagyni;
Ii. anegyedik albekezdés helyébe a kdvetkezo két albekezdés 1ép:

,,A Bizottsag vegrehajtasi aktus Utjan meghatarozza azokat a korrelacios
paramétereket, amelyek ahhoz sziikségesek, hogy a fajlagos szén-dioxid-
kibocsatas mérésére szolgald, a 715/2007/EK és a 692/2008/EK bizottsagi
rendeletben* emlitett vizsgalati eljarasban bekovetkez6 valtozasokat
érvényesiteni lehessen. Ezeket a végrehajtasi aktusokat az e rendelet 14.
cikkének (2) bekezdésében emlitett vizsgaldbizottsagi eljaras keretében kell

elfogadni.

A Bizottsag felhatalmazast kap arra, hogy a 15. cikkel 6sszhangban — és a
16. és 17. cikkben foglalt feltételek mellett — felhatalmazéson alapul6 jogi
aktusokat fogadjon el annak érdekében, hogy az elsé albekezdés alapjan
elfogadott modszertan alkalmazaséaval kiigazitsa az 1. mellékletben foglalt
képleteket, biztositva mindek6zben azt, hogy a régi és az (] vizsgalati eljaras
hasonl6an szigoru kibocsatascsokkentesi kovetelményeket tamasszon a

gyartokkal és a kiilonb6zd rendeltetésii jarmiivekkel szemben.

A Bizottsag 692/2008/EK rendelete (2008. julius 18.) a konnyl
személygépjarmiivek és haszongépjarmiivek (Euro 5 és Euro 6) kibocsatas
tekintetében torténd tipusjovahagyasarol és a jarmiijavitasi és -karbantartasi
informaciok elérhetdségerdl sz6l6 715/2007/EK eurdpai parlamenti €s tanacs

rendelet modositasardl és végrehajtasarol (HL L 199., 2008.7.28., 1. 0.).”
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A 14. cikk a kovetkezo bekezdéssel egésziil ki:

»(2a)Amennyiben az (1) bekezdésben emlitett bizottsag nem nyilvanit véleményt, a
Bizottsdg nem fogadja el a végrehajtasi aktus tervezetét, és a 182/2011/EU
rendelet 5. cikke (4) bekezdésének harmadik albekezdését kell alkalmazni.”

Az 1. melléklet 1. pontja a kdvetkez6 alponttal egésziil ki:
»C) 2020-t6l kezdve:
Indikativ fajlagos CO2-kibocsatas = 147 + a x (M — Mo)
amelyben:
M = a jarmii kilogrammban (kg) megadott tomege
Mo = a 13. cikk (5) bekezdésének megfeleléen elfogadott érték

a=0,096.”
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2. cikk

Ez a rendelet az Eurdpai Uni6 Hivatalos Lapjaban valo kihirdetését koveté harmadik napon 1ép

hatalyba.

Ez a rendelet teljes egészében kotelez6 és kdzvetleniil alkalmazandd valamennyi tagallamban.

Kelt,
az Europai Parlament részérol a Tandcs részérol
az elnok az elndk
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