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vahvistettu ensimmaisessa kéasittelyssa 26. helmikuuta 2014

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/.../EU antamiseksi rautateiden
turvallisuudesta (uudelleenlaadittu)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan 1
kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsaatamisjarjestyksessa hyvaksyttavéksi saadokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsaatamisjarjestysta®,

! EUVL C 327, 10.11.2013, s. 122.
2 EUVL C 356, 5.12.2013, s. 92.
8 Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 26. helmikuuta 2014.
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seké katsovat seuraavaa:

1)

(1a)

(1b)

(1c)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivia 2004/49/EY* on muutettu huomattavilta
osin. Koska siihen tehdaan uusia muutoksia, se olisi selkeyden vuoksi laadittava uudelleen.

Raideliikenne on jo nyt unionin turvallisin liikennemuoto, ja sen turvallisuus on viime
vuosikymmenina edelleen parantunut. Vaikka taman liikennemuodon suorituskyky on
noussut noin 200 miljardista matkustajakilometristéa vuonna 1970 nykyiseen yli 300
miljardiin, rautatieliikenteen litkennekuolemien vuotuinen keskim&ara on laskenut noin

400:sta 1970-luvun alussa nykyiseen alle sataan. [tark. 1]

Turvallisuus olisi varmistettava matkustajien ja tyéntekijoiden, myos alihankkijoiden
henkilokunnan, liséksi tasoristeysten kayttajien ja rautateita lahelld asuvien henkildiden
osalta. [tark. 2]

Rautateiden turvallisuutta olisi parannettava edelleen tekniikan ja tieteen kehityksen
mukaisesti ja raideliikenteen kilpailukyvyn odotettu paraneminen huomioon ottaen.
[tark. 3]

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/49/EY, annettu 29 paivana huhtikuuta
2004, yhteison rautateiden turvallisuudesta seké rautatieyritysten toimiluvista annetun
neuvoston direktiivin 95/18/EY ja rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kayttooikeuden
myontamisestd ja rautateiden infrastruktuurin kdyttémaksujen perimisesté seka
turvallisuustodistusten antamisesta annetun direktiivin 2001/14/EY muuttamisesta (EUVL
L 164, 30.4.2004, s. 44).



(1d)

Unionin rautatieymparistd on kokenut perusteellisia muutoksia, joiden kdynnistajina
ovat olleet muun muassa 1990-luvun alussa hyvéksytyt kolme unionin rautatiepakettia.
Yhten&isen eurooppalaisen rautatiealueen asteittaiselle luomiselle on ominaista
toimijoiden lisdantyminen, alihankkijoiden kayton lisddntyminen ja aiempaa useammat
markkinoilletulot. Naissa aiempaa monimutkaisemmissa puitteissa rautateiden
turvallisuus riippuu suuressa maarin kaikkien toimijoiden, erityisesti rautatieyritysten,
rataverkon haltijoiden, rautatieteollisuuden ja turvallisuusviranomaisten, valisesta
vuorovaikutuksesta. Turvallisuuslainsaddanndssa olisi otettava huomioon tama kehitys
ja otettava kaytt6on asianmukaiset tiedotus-, hallinnointi- ja hatatilannemenettelyt ja

-valineet. [tark. 4]



()

(2a)

(2b)

Direktiivilla 2004/49/EY vahvistettiin rautateiden turvallisuuden yhteinen sédéntelykehys

yhdenmukaistamalla turvallisuussédéntojen sisalto, rautatieyritysten turvallisuustodistusten
antaminen, kansallisten turvallisuusviranomaisten tehtavét ja asema seka onnettomuuksien
tutkinta.

rautatieliikenteen sisdmarkkinoiden kdynnissa oleva perustaminen veisi-edetad

moninkertaistaa eri toimijoiden ja liikenneliitdntdjen maaran. Kyseista direktiivia on
syyta tarkistaa kauttaaltaan, jotta rautateiden turvallisuus voidaan taata naissa

olosuhteissa [tark. 5].

Koska turvallisuusvaatimuksissa on eroja, jotka vaikuttavat raideliikenteen
optimaaliseen toimintaan unionissa, on erittain tarkeaa jatkaa toiminta- ja
turvallisuussaantojen seka onnettomuustutkintaa koskevien sdantojen

yhdenmukaistamista. [tark. 6]

Yhdenmukaistamisen ei kuitenkaan pida heikentdd minkaan jasenvaltion nykyista

turvallisuustasoa. [tark. 7]



(2c)

(3)

Neuvoston direktiivin 96/49/EY? ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2008/68/EY? asianmukainen taytantéonpano ja kehittdminen on rautateiden
turvallisuuden ja ihmishenkien, kansanterveyden ja ympariston suojelemisen kannalta

erittain tarkead. [tark. 8]

Maanalaiset, raitiovaunut, raitiojunat ja muut kevytraidejarjestelmat ovat monissa
jasenvaltioissa paikallisten tai alueellisten turvallisuusmaaraysten alaisia ja usein
paikallisten tai alueellisten viranomaisten valvonnassa, eik& niihin sovelleta unionin
yhteentoimivuutta tai toimilupia koskevia vaatimuksia. Raitiovaunut ovat usein myos
maantieliikenteen turvallisuuslainsdéddannon alaisia, joten niihin ei ole voitu kaikilta osin
soveltaa rautateiden turvallisuussaantoja. Naista syisté tallaiset paikalliset
raideliikennejérjestelmat olisi jatettava taman direktiivin soveltamisalan ulkopuolelle.
Tama ei estd jasenvaltioita soveltamasta vapaaehtoisesti tdiman direktiivin saannoksia

paikallisiin raideliikennejarjestelmiin, jos ne pitavat sita tarkoituksenmukaisena. [tark. 9]

Neuvoston direktiivi 96/49/EY, annettu 23 padivana heindkuuta 1996, vaarallisten
aineiden rautatiekuljetuksia koskevan jasenvaltioiden lainsdadannon lahentamisesta
(EYVL L 235, 17.9.1996, s. 25).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/68/EY, annettu 24 paivana
syyskuuta 2008, vaarallisten aineiden sisdimaankuljetuksista (EUVL L 260, 30.9.2008, s.
13).



(4)

(42)

(5)

Unionin rautatiejarjestelman turvallisuustaso on yleisesti ottaen korkea etenkin
maantieliikenteeseen verrattuna. Turvallisuutta olisi parannettava edelleen tekniikan ja
tieteen kehityksen mukaisesti, $os siind maarin kuin se on kohtuudella toteutettavissa ja

rautatieliikenteen kilpailukyvyn odotettu paraneminen huomioon ottaen. [tark. 10]

Turvallisuus riippuu suuressa maarin rautatieverkon, toimien, valmistajien ja
turvallisuusviranomaisten vuorovaikutuksesta. Turvallisuuden takaamiseksi ja

parantamiseksi olisi kaytettava ja kehitettava asianmukaisia valineita. [tark. 11]

Kaikkien rautatiejarjestelmén paaasiattisten kéayttdjien elirataverken-haltjoidenja

radtatieyritysten olisi otettava omalta osaltaan taysi vastuu jarjestelman turvallisuudesta.

Jasenvaltioiden olisi selvésti erotettava tdma turvallisuutta koskeva valiton vastuu
kansallisten turvallisuusviranomaisten tehtdvastd, joka koskee kansallisen
saantelykehyksen kayttéonottoa ja kaikkien toiminnanharjoittajien suoritustason valvontaa.
[tark. 12]



(6)

(62)

Rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten vastuu rautatiejarjestelman kayttamisesta ei
sulje pois muiden toimijoiden, kuten valmistajien, liikenteenharjoittajien, l&hettdjien,
tayttdjien, kuormaajien, purkajien, vastaanottajien, kunnossapidosta vastaavien
yksikkdjen, huoltopalvelun tarjoajien, vauadjen kalustoyksikkdjen omistajien,
kalustoyksikkdjen haltijoiden, palveluntarjoajien ja hankintayksikkdjen vastuuta
tuotteistaan tai palveluistaan ja riskinhallintatoimenpiteiden toteuttamisesta. Vastuun
epéaasianmukaisen kantamisen riskin valttdmiseksi kunkin toimijan olisi oltava vastuussa
omasta prosessistaan sopimussuhteisesti. Jokaisen toimijan rautatiejéarjestelméssa olisi
oltava vastuussa muille toimijoille, myos toimivaltaisille viranomaisille, siita, ettd
kalustoyksikkdjen astanmukatsenkayttokunnon-tarkistamisekst turvallisen toiminnan
varmistamiseksi toimitetaan kaikki tarvittavat taydelliset ja totuudenmukaiset tiedot—Fama
koskee , erityisesti tietoja tiedot kalustoyksikon tilasta ja historiasta,

kunnossapitoasiakirjoja, lastaustoimenpiteiden jaljitettavyytta ja rahtikirjoja. [tark. 13]

Vakavat onnettomuudet, joissa on osallisena tavaravaunuja, ovat osoittaneet, etta
rautateiden tavaravaunujen, matkustajaliikenteen liikkuvan kaluston ja veturien
kunnossapidon tiheytta ja valiaikoja koskevat pakolliset, unionin tasolla

yhdenmukaistetut sdannot ovat tarpeen. [tark. 14]



(7)

(7 a)

Kunkin rautatieyrityksen, rataverkon haltijan ja kunnossapidosta vastaavan yksikon olisi
varmistettava, ettd niiden alihankkijat ja muut sopimuspuolet toteuttavat
riskinhallintatoimenpiteita. T&té& varten niiden olisi sovellettava yhteisten
turvallisuusmenetelmien mukaista omavalvontaa. Alihankkijoiden olisi sovellettava niité
hankintasopimusten kaikissa vaiheissa. Koska téllaiset jarjestelyt ovat olennainen osa
rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden turvallisuusjohtamisjérjestelméaa,
rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden olisi annettava sopimusjarjestelynsa tiedoksi
Euroopan unionin rautatieviraston, jdljempénd ’virasto’, tai kansallisen

turvallisuusviranomaisen valvonnan yhteydessa esittdmasta pyynnosta.

Valmistajien, kunnossapidosta vastaavien yksikkojen ja rautatieyritysten valinen
yhteisty0 on vahentynyt viime vuosikymmenina. Tama edellyttdd kunnossapidon
vahimmaistiheyden ja laatuvaatimusten yhdenmukaistamista, jotta koko

rautatiejarjestelman turvallisuus voidaan taata. [tark. 15]



(8)

9)

Yhteisia turvallisuustavoitteita ja yhteisia turvallisuusmenetelmié on otettu asteittain
kayttoon turvallisuuden sailyttamiseksi korkeatasoisena ja;jos-se-on-tarpeenja-kohtuudeta
toteutettavissa; sen parantamiseksi. Niiden avulla olisi voitava arvioida
toiminnanharjoittajien turvallisuus- ja suoritustasoa seka unionin tasolla etta
jasenvaltioissa. Yhteisié turvallisuusindikaattoreita on otettu kayttdon sen arvioimiseksi,
onko jarjestelmé yhteisten turvallisuustavoitteiden mukainen, seké rautateiden

turvallisuustason seurannan helpottamiseksi. [tark. 16]

Kansalliset sadnnot, jotka perustuvat usein kansallisiin teknisiin standardeihin, en
korvataan asteittain kervattt yhteisissa turvallisuustavoitteissa, yhteisissa
turvallisuusmenetelmissa ja yhteentoimivuuden teknisissé eritelmissé (YTE)
vahvistettuihin yhteisiin vaatimuksiin perustuvilla s&&nnoilla. Yhteentoimivuuden esteiden
poistamiseksi kansallisten séantdjen méaran pitéisi vahentya sitd mukaa, kun YTE:ien
soveltamisalaa laajennetaan koko unionin rautatiejarjestelméaén ja YTE:ien avoimia kohtia
suljetaan. Tassé tarkoituksessa jasenvaltioiden ehst on pidettavé kansallisten séantdjen
jarjestelmansé ajan tasalla, poistettava vanhentuneet séannét ja ilmoitettava siita viipymatta

komissiolle ja virastolle. [tark. 17]



(10)

(10 a)

Rautatiejarjestelman yhteentoimivuuden esteiden poistamiseen rautateiden korkeaa
turvallisuustasoa vaarantamatta sovellettava asteittainen Idhestymistapa ja YTE:ien
hyvaksymiseksi tarvittava aika huomioon ottaen olisi toteutettava toimia sen valttdmiseksi,
etta jasenvaltiot antavat uusia kansallisia s&&nt6ja tai sitoutuvat hankkeisiin, jotka lisdisivéat
nykyisen jarjestelman monimuotoisuutta. Turvallisuusjohtamisjarjestelma on tunnustettu
keine yksi tunnustetuista keinoista onnettomuuksien ehkéisemiseksi; . Jasenvaltioiden,
viraston ja rautatieyritysten vastuulla on toteuttaa viipymaétt4 korjaavia toimia
onnettomuuksien toistumisen ehkadisemiseksi. Jasenvaltioiden ei pitdisi vahentaa
rautatieyritysten vastuuta antamalla uusia kansallisia séantdja heti onnettomuuden jalkeen.
[tark. 18]

Junien valvonta- ja merkinantojarjestelmat ovat ratkaisevassa asemassa rautateiden
turvallisuuden varmistamisessa. Turvallisuuden tasoa voidaan merkittavasti parantaa
Euroopan rautatieliikenteen hallintajarjestelman (ERTMS) yhdenmukaisella

kehittamisella ja kayttoonotolla unionin rautatieverkossa. [tark. 19]
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(11)

(11a)

Rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten olisi tehtavidén suorittaessaan ja
velvollisuuksiaan tayttdessaan noudatettava unionin vaatimukset tayttavaa ja yhteisia osia
sisdltavaa turvallisuusjohtamisjarjestelmaa. Virastolle ja asianomaisen jasenvaltion
kansalliselle turvallisuusviranomaiselle olisi toimitettava turvallisuutta ja

turvallisuusjohtamisjarjestelman taytantdonpanoa koskevia tietoja.

Rautatieyritysten ja infrastruktuurin haltijoiden olisi turvallisuuskulttuurinsa puitteissa
luotava "oikeudenmukainen toimintaympiiristo”, jolla henkilokuntaa kannustetaan
aktiivisesti ilmoittamaan turvallisuuteen liittyvistd onnettomuuksista, vaaratilanteista ja
Yliheltd piti” -tilanteista ilman rangaistuksen tai syrjinnan pelkoa. Oikeudenmukainen
toimintaymparist0 tarjoaa rautatiealalle mahdollisuuden ottaa oppia onnettomuuksista,
vaaratilanteista ja "lihetd piti” -tilanteista ja parantaa siten rautateiden tyontekijoiden

ja matkustajien turvallisuutta. [tark. 20]

11



(12)

(13)

Jotta voidaan turvata rautatieturvallisuuden korkea taso ja kohdella kaikkia
rautatieyrityksia yhtaldisesti, viimeksi mainittuihin olisi sovellettava samoja
turvallisuusvaatimuksia. Jotta toimiluvan saanut rautatieyritys voisi saada
rautatieinfrastruktuurin kayttdoikeuden, silla olisi oltava turvallisuustodistus.
Turvallisuustodistuksella olisi osoitettava, etta rautatieyritys on ottanut kayttoon
turvallisuusjohtamisjarjestelman ja ett4 se pystyy noudattamaan kyseeseen tulevia
turvallisuusmaarayksia ja —saantoja kaikissa jasenvaltioissa, joissa yritys toimii.
Kansainvélisen liikenteen tapauksessa turvallisuusjohtamisjérjestelmén hyvéaksymisen vain
kerran unionin tai sen alueen tasolla, jolla rautatieyritys kayttaa rautatieinfrastruktuuria,
olisi riitettava. [tark. 21]

Direktiivin 2004/49/EY perusteella on vahvistettu yhdenmukaistettuja menettelyja
vahimmaismenettelyja, joita sovelletaan rautatieyrityksiin ja kansallisiin
turvallisuusviranomaisiin seurannan, vaatimustenmukaisuuden arvioinnin, valvonnan ja
riskinarvioinnin osalta. Saantelykehys on valmis siihen, ettd vahitellen otetaan kayttoon
yhteinen turvallisuustodistus, joka on voimassa kaikkialla unionissa tietyill& toiminta-
alueilla. Siirtymisen yhteiseen turvallisuustodistukseen pitaisi liséta rautatiejarjestelmén
tehokkuutta ja toimivuutta vahentamalla rautatieyritysten hallinnollisia rasitteita, minka
ansiosta rautatieliikenteesta tulee kilpailukykyisempad intermodaalisessa kilpailussa.
[tark. 22]

12



(14)

(15)

(16)

Yhteinen turvallisuustodistus olisi annettava rautatieyritykselle, joka kykenee osoittamaan
ottaneensa kayttoon turvallisuusjohtamisjérjestelmén. Tdman osoittaminen voi edellyttéda
paitsi rautatieyrityksessé tehtévié tarkastuksia myos valvontaa, jonka tarkoituksena on
varmistaa, etta rautatieyritys soveltaa turvallisuusjohtamisjarjestelmaénsa jatkuvasti ja

asianmukaisesti sen jalkeen, kun sille on myénnetty yhteinen turvallisuustodistus.

Rataverkon haltijalla olisi oltava keskeinen vastuu rautatieverkon turvallisesta
suunnittelusta, kunnossapidosta ja kaytosta. Rataverkon haltijalta olisi edellytettava
kansallisen turvallisuusviranomaisen mydntamaa turvallisuuslupaa, joka koskee sen
turvallisuusjohtamisjarjestelmaa ja muita toimenpiteitd, joilla turvallisuusvaatimukset

taytetasn.

Junahenkilékunnan koulutus ja patevyys ovat ratkaisevia tekijoita rautateiden
turvallisuudessa. Rautatieyritysten olisi varmistettava, etté niiden henkilékunta on
riittivan patevaa, silla on todistukset ja se on koulutettua, myos silloin, kun ne
lilkennoivat toisen jasenvaltion verkossa. Kansallisten turvallisuusviranomaisten olisi
valvottava ja toteutettava naitéa vaatimuksia. Junahenkil6kunnan todistukset muodestavat
usein-ylitsepadsemattéman voivat muodostaa esteen uusille tulokkaille. Jasenvaltioiden
olisi varmistettava, etta junahenkilokunnan koulutusmahdollisuudet ja todistukset, joita
kansallisten saantdjen mukaisten vaatimusten tayttdminen edellyttaa, ovat niiden

rautatieyritysten saatavilla, joilla on tarkoitus litkenntidé kyseisessa verkossa. [tark. 23]
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(17)

(17 a)

Kunnossapidosta vastaavalla yksikolla olisi oltava todistus tavaravaunujen osalta. Jos
kunnossapidosta vastaava yksikko on rataverkon haltija, tallaisen todistuksen antaminen
olisi siséllytettavé turvallisuusluvan antamista koskevaan menettelyyn. Téllaiselle
yksikdlle annettavalla todistuksella olisi varmistettava téssa direktiivissa sdédettyjen
kunnossapitovaatimusten tayttyminen kaikkien kyseisen yksikon vastuulla olevien
tavaravaunujen osalta. Todistuksen olisi oltava voimassa kaikkialla unionissa, ja sen
antajan olisi oltava elin, joka kykenee tarkastamaan yksikon perustaman
kunnossapitojérjestelmén. Koska tavaravaunuja kaytetaan usein kansainvélisessa
liikenteessa ja koska kunnossapidosta vastaava yksikko voi haluta kayttaa
kunnossapitokonepajoja, jotka ovat sijoittautuneet useampaan kuin yhteen jasenvaltioon,

sertifiointielimen olisi voitava harjoittaa valvontaa kaikkialla unionissa.

Viraston olisi kehitettéava alan asiantuntijoiden kanssa yhteinen turvallisuusmenetelméa
turvallisuuden kannalta kriittisten osien tunnistamista varten ottaen huomioon

ilmailualan kokemukset. [tark. 24]

14



(18)

Kansallisten turvallisuusviranomaisten olisi oltava organisaatioltaan, oikeudelliselta
rakenteeltaan ja paatoksenteoltaan taysin riippumattomia rautatieyrityksistd, rataverkon
haltijoista, hakijoista ja hankintayksikoistd. Niiden olisi noudatettava tehtaviaan
suorittaessaan avoimuutta ja syrjimattomyytta seka tehtavé viraston kanssa yhteistyotéa
yhtendisen ja korkean turvallisuustason rautatiealueen luomiseksi ja sovitettava yhteen
paatoksentekoperusteensa. Tehtéviensa tayttamiseksi kansallisilla
turvallisuusviranomaisilla on oltava riittavasti maararahoja ja koulutettua
henkilokuntaa. Tehokkuuden lisddmiseksi kaksi jasenvaltiota tai useammat jasenvaltiot

voivat paattad yhdistad kansallisten turvallisuusviranomaistensa henkiléston ja voimavarat.

[tark. 25]

15



(18 a)

(19)

Yhtendisen eurooppalaisen rautatiealueen luomiseksi ja rautateiden turvallisuuden
parantamiseksi on tarkeaa ottaa kayttoon yhteinen turvallisuustodistus. Tama edellyttaa
viraston ja kansallisten turvallisuusviranomaisten tehtévien ja vastuualueiden selkeaa
erottamista. Viraston olisi toimittava turvallisuustodistusten keskitettyna asiointipisteena
unionissa hyddyntéen kansallisten turvallisuusviranomaisten arvokasta
asiantuntemusta, paikallistietdmysta ja kokemusta. Sen olisi siirrettava tietyt tehtavat ja
vastuualueet kansallisille turvallisuusviranomaisille asetuksessa [...] [Euroopan
rautatievirastoa koskeva asetus] tarkoitettujen sopimusten perusteella, mutta silla olisi
oltava yksinomainen toimivalta antaa, uusia, muuttaa tai peruuttaa seka

rautatieyritysten etté rataverkon haltijoiden turvallisuustodistuksia. [tark. 26]

Jos kansallista turvallisuusviranomaista pyydet4dén valvomaan rautatieyritysta, joka on
sijoittautunut eri jasenvaltioihin, viraston olisi ilmoitettava asiasta muille kyseeseen
tuleville kansallisille turvallisuusviranomaisille ja varmistettava valvonnan tarvittava

koordinointi.

16



(19a) Veturinkuljettajien ja turvallisuuteen liittyvissa tehtévissa toimivan junahenkilékunnan

(20)

ty0-, ajo- ja lepoaikoja koskevien saantdjen noudattaminen on ratkaisevaa rautateiden
turvallisuuden ja reilun kilpailun kannalta. Kansallisten turvallisuusviranomaisten olisi
oltava vastuussa naiden sdantdjen soveltamisen toteuttamisesta ja tarkistamisesta seka
rajat ylittavasta toiminnasta. Viraston olisi kehitettava junissa kaytettava laite
veturinkuljettajien ajo- ja lepoaikojen rekisterdintia varten. Kansallisilla
turvallisuusviranomaisilla olisi oltava toimivalta valvoa ajo- ja lepoaikoja yli rajojen.
[tark. 27]

Rautateill& sattuu harvoin vakavia onnettomuuksia. Niiden seuraukset voivat kuitenkin olla
tuhoisia, ja ne voivat herattaa yleisossa huolta rautatiejarjestelman turvallisuustasosta. Nain
ollen kaikista tallaisista onnettomuuksista olisi tehtdva turvallisuustutkinta uusien
onnettomuuksien vélttdmiseksi, ja tutkinnan tulokset olisi julkistettava ja sisallytettava
saanndllisiin raportteihin. Muistakin onnettomuuksista ja vaaratilanteista olisi tehtava
turvallisuustutkinta, jos ne voivat merkittavésti ennakoida tulevia vakavia onnettomuuksia.
Tallaisten vaaratilanteiden tunnistamiseksi rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on

luotava 3 artiklassa maaritelty oikeudenmukainen toimintaymparisto. [tark. 28]
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(20 a)

(20 b)

Rautatiealan turvallisuusjarjestelméa perustuu palautteeseen ja onnettomuuksista ja
vaaratilanteista saadusta kokemuksesta oppimiseen, ja ndma edellyttavat
luottamuksellisuutta koskevien sdantdjen tiukkaa soveltamista, jotta arvokkaita
tietoléhteita olisi kaytettavissa tulevaisuudessakin. TAman vuoksi arkaluontoisia

turvallisuustietoja olisi suojeltava asianmukaisesti. [tark. 29]

Onnettomuuksiin liittyy monia erilaisia yleiseen etuun liittyvid kysymyksia, kuten tarve
estdd onnettomuuksia tulevaisuudessa ja hyva lainkayttd. Nama edut menevat
asianomaisten osapuolten yksittéaisten etujen ja yksittaisen tapahtuman edelle. Oikea
tasapaino kaikkien etujen valilla on valttdmaton, jotta voidaan varmistaa yleisen edun

kokonaisvaltainen toteutuminen. [tark. 30]
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(21)

(21 a)

Turvallisuustutkinta olisi pidettavé erilld&dn saman vaaratilanteen oikeudellisesta
tutkinnasta, ja tutkijoille olisi annettava mahdollisuus tutustua todisteisiin ja kuulla
todistajia. Tutkinnan suorittajan olisi oltava rautatiealan toimijoista riippumaton pysyvéa
elin. Tutkintaelimen olisi toimittava siten, ettd valtetddn kaikki mahdolliset eturistiriidat ja
kaikenlainen mahdollinen osallisuus tutkittavien tapahtumien syihin; erityisesti tutkinnan
toiminnalliseen riippumattomuuteen ei saisi vaikuttaa haitallisesti se, etta silla
mahdollisesti organisatorisiin tai oikeudellisiin rakenteisiin liittyvista syista on tiivis yhteys
kansalliseen turvallisuusviranomaiseen tai rautateiden saantelyelimeen. Sen olisi
suoritettava tutkinnat mahdollisimman avoimesti. Tutkintaelimen olisi perustettava kutakin
tapahtumaa varten tutkintaryhma4, jolla on tarvittava asiantuntemus tapauksen vélittdmien

ja taustalla olevien syiden selvittdmiseen.

Rautatiealan tulisi myos edistaa rankaisematonta ilmapiiria, joka edistéad poikkeamien
spontaania ilmoittamista ja siten oikeudenmukaisten toimintatapojen periaatteen

noudattamista. [tark. 31]
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(21 b)

(21c¢)

Onnettomuuksien ja vaaratilanteiden ehkaisemiseksi on tarkeaa ilmoittaa
mahdollisimman nopeasti asiaa koskevat merkitykselliset tiedot, mukaan lukien
erityisesti turvallisuustutkinnan tuloksena syntyvat selostukset ja turvallisuussuositukset.
[tark. 32]

Rautatiealalla on onnettomuuden jéalkeen vaikeaa tunnistaa uhreja seka
yhteyshenkiloité ja/tai omaisia, koska yleensa uhrien henkil6llisyys ei ole
lilkenteenharjoittajan tiedossa. Tietyissa unionin alueella tarjottavissa
rautatiepalveluissa, joissa edellytetddn ennakkovarausta tai matkustajille tehdaan
turvatarkastus ennen junaan nousemista, lilkkenteenharjoittaja voisi kuitenkin laatia
luettelon junassa olevista matkustajista ja henkilékunnasta vain voidakseen ottaa
nopeasti yhteyttd omaisiin ja/tai yhteyshenkiloihin. T&sta syysta virastolle olisi annettava
tehtavaksi naiden tietojen sisallyttdminen matkustajien varausjarjestelmiin. Lisaksi
kansallisten viranomaisten olisi laadittava hatasuunnitelmia, joissa kasitellaan
pelastuspalveluita, paasya onnettomuuspaikalle koskevia suunnitelmia ja siella
annettavaa apua ja jotka sisaltavat myos uhreille annettavaa apua koskevan
suunnitelman. Virasto voisi tehda yhteistyota ja auttaa tallaisten suunnitelmien
laatimisessa ottaen huomioon parhaat kaytannot. Lisaksi myos liikenteenharjoittajalla

olisi oltava suunnitelma uhrien auttamiseksi. [tark. 33]
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(22)

(23)

Jotta voitaisiin tehostaa tutkintaelimen toimintaa ja auttaa sita suorittamaan tehtavansa,
sille seka pyydettaessa virastolle olisi annettava paasy onnettomuuspaikalle aikaisessa
vaiheessa, tarvittaessa hyvassa yhteistyossa oikeusviranomaisen kanssa. Kaikkien
asianomaisten osapuolten, myos viraston, olisi annettava tutkintaelimelle kaikki
olennaiset tiedot, joita sen toiminta edellyttaa. Tutkintaselostuksista seka mahdollisista
tuloksista ja suosituksista saadaan tarkead tietoa rautateiden turvallisuuden edelleen
parantamiseksi, joten niiden olisi oltava yleisesti saatavilla unionin tasolla. Niiden, joille
osoitetaan turvallisuuteen liittyvia suosituksia, olisi toteutettava toimenpiteitd, joista olisi
tiedotettava tutkintaelimelle. [tark. 34]

Jasenvaltioiden olisi sdadettdva seuraamuksista, joita sovelletaan tdman direktiivin
sédannosten rikkomiseen, ja varmistettava, ettd nditd seuraamuksia sovelletaan.

Seuraamusten olisi oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia,
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(24)

Tassa direktiivissa esitetyn toiminnan tavoitteita, jotka ovat turvallisuuden saéntelyyn ja
valvontaan liittyvien jasenvaltioiden toimenpiteiden yhteensovittaminen, onnettomuuksien
tutkinta sekd yhteisten turvallisuustavoitteiden, yhteisten turvallisuusmenetelmien,
yhteisten turvallisuusindikaattorien ja yhteisia turvallisuustodistuksia koskevien yhteisten
vaatimusten vahvistaminen, ei voida riittavélla tavalla saavuttaa jasenvaltioiden toimin,
vaan ne voidaan saavuttaa paremmin unionin tasolla, joten unioni voi toteuttaa
toimenpiteita Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa tarkoitetun
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassa direktiivissa ei yliteta sitd, miké on tdman

tavoitteen saavuttamiseksi tarpeen.
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(25) Tiettyjen tdmén direktiivin muiden kuin keskeisten osien tdydentdmiseksi tai
muuttamiseksi olisi komissiolle siirrettavé valta antaa Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti saadoksié yhteisten turvallisuusmenetelmien ja
niiden tarkistamisen seka yhteisten turvallisuusindikaattoreiden ja yhteisten
turvallisuustavoitteiden tarkistamisen osalta. On erityisen tarkeéd, ettd komissio asiaa
valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myos asiantuntijatasolla
tydmarkkinaosapuolten ja erityisesti kansallisten turvallisuusviranomaisten kanssa.
Komission olisi delegoituja sdadoksia valmistellessaan ja laatiessaan varmistettava, etta
asianomaiset asiakirjat toimitetaan Euroopan parlamentille ja neuvostolle yhtaaikaisesti,

hyvissa ajoin ja asianmukaisesti. [tark. 35]
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(26)

(27)

(28)

Taman direktiivin yhdenmukaisten taytantdonpanoedellytysten varmistamiseksi
komissiolle olisi siirrettdva tadytantéonpanovalta seuraavien osalta:
turvallisuusjohtamisjarjestelman vaatimukset ja perusosat, kunnossapidosta vastaavien
yksikkojen sertifiointijarjestelmén uudelleentarkastelu tavaravaunujen osalta ja
laajentaminen muuhun liikkuvaan kalustoon seké onnettomuuksien ja vaaratilanteiden
tutkintaselostuksen pééaasiallinen sisaltd. Tatd valtaa olisi kdytettdva Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011! mukaisesti.

Velvollisuus saattaa tdma direktiivi osaksi kansallista lainsaadantoa olisi rajoitettava
koskemaan ainoastaan niita saannoksid, joilla muutetaan aikaisemman direktiivin sisaltoa.
Velvollisuus saattaa sisalloltdéan muuttumattomat sdannokset osaksi kansallista

lainsd&dantoda perustuu aikaisempiin direktiiveihin.

Tama direktiivi ei vaikuta liitteessa IV olevassa B osassa mainittuihin jasenvaltioita
velvoittaviin maaraaikoihin, joiden kuluessa jasenvaltioiden on saatettava direktiivit osaksi

kansallista lainsaadantoa.

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivana
helmikuuta 2011, yleisista sddnnoista ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot
valvovat komission tadytantoonpanovallan kayttéa (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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I LUKU
YLEISET SAANNOKSET

1 artikla
Kohde

Tassa direktiivissé annetaan sddnnékset; vahimmaissaannokset, joiden ylittdvaa lainsaadantoa
jasenvaltiot voivat antaa vain 8 artiklan mukaisesti ja joiden tarkoituksena on varmistaa unionin
rautateiden turvallisuuden kehittdminen ja parantaminen ja parantaa pdésymahdollisuuksia

rautatiepalvelujen markkinoille: [tark. 36]

a) yhdenmukaistamalla jésenvaltioiden séantelykehykset;
b) madrittelemalla rautatiejarjestelmén eri toimijoiden velvollisuudet;
C) laatimalla yhteisi& turvallisuustavoitteita ja yhteisia turvallisuusmenetelmi& pyrkien

poistamaan-vahiteHenkansaltisten-saantéjen-tarve edelleen yhdenmukaistamaan
kansallisia sdantdja korkealla turvallisuustasolla; [tark. 37]
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d)

ea)

e b)

edellyttamalld, ettd kullekin jasenvaltiolle perustetaan turvallisuusviranomainen ja elin

onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkintaa varten;

maadrittelemalla rautateiden, turvallisuusjohtamista ja rautatieturvallisuuden saantelya ja

valvontaa koskevia yhteisia periaatteita;

ottamalla kayttdon yhteinen turvallisuustodistus, joka on voimassa ja joka tunnustetaan

kaikissa jasenvaltioissa tietyilla toiminta-alueilla; [tark. 38]

vaatimalla virastoa julkaisemaan ohjeet rautateiden turvallisuudesta ja
turvallisuustodistuksesta seka esimerkkiluettelon hyvista kaytannoista erityisesti

rajatylittavassa liikenteessa. [tark. 39]
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2 artikla

Soveltamisala

Taté direktiivia sovelletaan jasenvaltioiden rautatiejarjestelmaén, joka voidaan jakaa
osajarjestelmiin rakenteellisin ja toiminnallisin perustein. Direktiivi kattaa koko
jarjestelmad koskevat turvallisuusvaatimukset, mukaan luettuina infrastruktuurin ja
litkenndinnin turvallinen hallinnointi seka rautatieyritysten, rataverkon haltijoiden ja

rautatiejarjestelmén muiden toimijoiden vélinen vuorovaikutus.

Jasenvaltiot voivat jattaa taman
direktiivin taytantoon panemiseksi hyvaksymiensa toimenpiteiden soveltamisalan
ulkopuolelle: [tark. 103]

a)  metrot, raitiotiet, raitiojunat ja kevytraidejarjestelmat; [tark. 40]

b)  verkot, jotka ovat muusta rautatiejarjestelmasta toiminnallisesti erillisia ja jotka on
tarkoitettu ainoastaan paikalliseen, kaupunkien tai esikaupunkien

henkil6liikenteeseen ja yksinomaan néissé verkoissa litkennoivat rautatieyritykset.
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Jasenvaltiot voivat jattdd tamén direktiivin taytantoon panemiseksi hyvaksymiensa

toimenpiteiden soveltamisalan ulkopuolelle:

a)  yksityisomistuksessa olevat rautateiden infrastruktuurit ja yksinomaan niissé
kaytettavat kalustoyksikot, joita niiden omistaja kdyttaa yksinomaan omassa

tavaraliikenteessaan;

b) infrastruktuurin ja kalustoyksikot, jotka on tarkoitettu yksinomaan paikalliseen,
historialliseen tai matkailukayttoon;

b a) kevytraidejarjestelmat, joita raskaan raideliikenteen ajoneuvot kayttavat ajoittain
kevytraidejarjestelmien toimintaedellytyksien perusteella, jos kyseinen kaytto

kyseisilla ajoneuvoilla on tarpeen ainoastaan liitettavyyden vuoksi. [tark. 41]

b b) liikkuvan kaluston, jolla ei ole en&a lupaa ja joka siirretdan paateasemalle tai

muuhun paikkaan luvan uusimista varten. [tark. 42]
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3 artikla
Maaritelmat

Tassa direktiivissa tarkoitetaan:

a) ’unionin rautatiejérjestelméalld’ unionin tavanomaista ja suurten nopeuksien
rautatiejarjestelméaa, sellaisena kuin se maaritellaan direktiivin ... [rautateiden

yhteentoimivuusdirektiivi] 2 artiklassa; [tark. 43]

b) ’rataverkon haltijalla’ Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/44/E¥* 2
2012/34/EU? 3 artiklassa maariteltya infrastruktuurin hallintoa; [tark. 44]

C) "rautatieyritykselld’ direktiivin 200H24/EY-2 2012/34/EU 3 artiklan mééritelmén mukaista
rautatieyritysta ja muuta julkista tai yksityista yritystd, joka harjoittaa rautateiden tavara-
ja/tai matkustajaliikennettd ja joka on velvollinen huolehtimaan vetopalveluista; tahan

kuuluvat myods yksinomaan vetopalveluja tarjoavat yritykset; [tark. 45]

ca) ’toiminta-alueella’ sellaista verkkoa tai yhteensopivia verkkoja tietyssii jisenvaltiossa tai

jasenvaltioiden ryhmaéssé, jossa rautatieyrityksen on tarkoitus toimia;

1

2 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2012/34/EU, annettu 21 paivana
marraskuuta 2012, yhtendisesta eurooppalaisesta rautatiealueesta (EUVL L 343,
14.12.2012, s. 32).
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cb)

d)

’erilliselld verkolla’ jonkin jisenvaltion rataverkkoa tai sen osaa, jonka raideleveys on 1
520 mm, joka on maantieteellisesti tai teknisesti erillaéan vakiolevyisest&
eurooppalaisesta raideverkosta (1 435 mm, jiljempdnd ’raiteen vakioleveys’), joka on
hyvin integroitunut 1 520 mm:n levyiseen raideverkkoon kolmansien maiden kanssa

mutta joka on erilldan unionin vakioverkosta; [tark. 46]

"yhteentoimivuuden tekniselld eritelmélld (YTE) eritelméd, joka annetaan kutakin
osajdrjestelmaé tai osajarjestelmén osatekijaa varten olennaisten vaatimusten
noudattamisen ja direktiivin ... [rautateiden yhteentoimivuusdirektiivi] 2 artiklassa

maadritellyn rautatiejarjestelman yhteentoimivuuden varmistamiseksi;

’yhteisilld turvallisuustavoitteilla’ turvallisuuden tasoa, joka on véhintd4n saavutettava
rautatiejarjestelmén (kuten tavanomaisen rautatiejarjestelmén, suurten nopeuksien
rautatiejarjestelmén, pitkien rautatietunnelien tai yksinomaan tavaraliikenteeseen
tarkoitettujen ratojen) eri osissa ja koko jarjestelmassé ja joka maéaritelladn hyvaksyttavaa

riskitasoa koskevina perusteina;

“yhteisilld turvallisuusmenetelmilld” menetelmi, joilla kuvaillaan, miten turvallisuuden
tasoa ja turvallisuustavoitteiden saavuttamista ja muiden turvallisuusvaatimusten

noudattamista arvioidaan;
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fa)

9)

h)

’yhteisilli turvallisuusindikaattoreilla’ yhteisidi rautateiden turvallisuustietoja, joita
keratdan edistamaan rautateiden turvallisuustason valvontaa seka yhteisten

turvallisuustavoitteiden saavuttamista; [tark. 48]

’kansallisella turvallisuusviranomaisella’ kansallista elinti, jolla on rautateiden
turvallisuuteen tdmaén direktiivin sadnndsten mukaisesti liittyvat tehtévat, tai elintg, jolle
useat jasenvaltiot ovat uskoneet ndma tehtavat yhtendisen turvallisuusjérjestelman

varmistamiseksi;

"kansallisilla turvallisuussddnnéilla > kaikkia sitovia saantdjd, joista jasenvaltio on
ilmoittanut ja jotka siséltavét jasenvaltion tasolla vahvistettuja rautateiden
turvallisuusvaatimuksia, toimintavaatimuksia tai teknisid vaatimuksia ja joita sovelletaan
rautatieyritylksHn rautatiealan toimijoihin riippumatta siitd, miké elin on saannot antanut;
[tark. 49]

"turvallisuusjohtamisjarjestelmélla’ rataverkon haltijan tai rautatieyrityksen organisaatiota
ja jarjestelyjd menettelyjd, joilla varmistetaan sen toimintojen turvallinen hallinnointi;
[tark. 50]
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)

K)

“tutkinnasta vastaavalla’ henkil64, joka on vastuussa tutkinnan jarjestamisestd,

suorittamisesta ja valvonnasta;

’onnettomuudella’ ei-toivottua tai tahatonta &killista tapahtumaa tai erityista tallaisten
tapahtumien ketjua, jolla on haitallisia seurauksia; onnettomuudet jaetaan seuraaviin
luokkiin: térméykset, raiteilta suistumiset, tasoristeysonnettomuudet, liikkeessa olevasta
liikkuvasta kalustosta aiheutuneet henkiléonnettomuudet, myo6s henkil6ille, jotka eivat
kuulu matkustajien maaritelmaan, aiheutuneet onnettomuudet, myos ratapihoilla ja

raiteiden kunnostustdiden aikana, tulipalot ja muut; [tark. 51]

’vakavalla onnettomuudella’ junien torméysta tai raiteilta suistumista, jossa kuolee
vahintadn yksi henkild tai loukkaantuu vakavasti vahintadn viisi henkil9a tai joka aiheuttaa
huomattavaa vahinkoa liikkuvalle kalustolle, infrastruktuurille tai ymparistolle, sekd muuta
samankaltaista onnettomuutta, jos sill& on selva vaikutus rautateiden turvallisuuden
séantelyyn tai sen hallinnointiin; edell& *huomattavalla vahingolla’ tarkoitetaan vahinkoa,
jonka tutkintaelin voi vélittdmasti arvioida maksavan yhteensé vahintaén kaksi miljoonaa

euroa;

’vaaratilanteella’ tapahtumaa, joka ei ole onnettomuus tai vakava onnettomuus mutta joka

liittyy junaliikenteeseen ja vaarantaa liikenteen turvallisuuden;
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na)

n b)

“tutkinnalla’ onnettomuuden ja vaaratilanteen ehkdisemiseksi suoritettua toimintaa, johon
kuuluu tietojen hankkiminen ja analysointi, johtopd&tdsten teko, syiden selvittdminen ja

tarvittaessa turvallisuuteen liittyvien suositusten antaminen;

kdsitteellii ’kohtuudella toteuttavissa/mahdollista’ minkd tahansa toiminnan yhteydessi,
etta toiminta ei kustannus-hyotyanalyysin perusteella aiheuta suhteettomia
kustannuksia ja/tai toteutusaikaa saavutettavaan turvallisuustavoitteeseen néahden;
[tark. 52]

’muilla osapuolilla’ miti tahansa osapuolia, jotka toteuttavat rautatiejirjestelmdiin
liittyvid ulkoisia toimintoja, jotka voivat aiheuttaa riskeja, joilla on valitonta vaikutusta
toimintoihin ja joita infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten on valvottava;
[tark. 53]

’syilld’ tekoja, laiminlydntejd, tapahtumia tai olosuhteita tai ndiden yhdistelmid, jotka ovat

johtaneet onnettomuuteen tai vaaratilanteeseen;
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p)

pa)

q)

"kevytraiteella’ kaupunkien ja esikaupunkien raideliitkennejérjestelmai, joka toimii
pienemmaélla kapasiteetilla ja pienemmill& nopeuksilla kuin raskaan raideliikenteen ja
metroliikenteen jarjestelmat, mutta suuremmalla kapasiteetilla ja suuremmilla nopeuksilla
kuin raitiovaunujarjestelméat. Kevytraidejarjestelmilld voi olla oma vaylansa tai
tieliikenteen kanssa jaettu vayl, ja sen kalustoyksikkoja ei tavallisesti vaihdeta pitkan

matkan matkustaja- tai tavaraliikenteen kanssa;

’rajatylittivilld rautatiejirjestelmilli’ rautatiejirjestelmid, joilla taataan litkennepalvelut
rajan molemmilla puolilla sijaitsevien lahimpien kaupunkien solmukohtien valill&;
[tark. 54]

"ilmoitetuilla laitoksilla’ elimid, joiden tehtdvand on yhteentoimivuuden osatekijoiden
vaatimustenmukaisuuden tai kayttoonsoveltuvuuden arviointi tai osajérjestelmien EY -

tarkastusmenettelyn arviointi;

“yhteentoimivuuden osatekij6illd’ sellaista osajirjestelméédn kuuluvaa tai sithen
liitettdvaksi tarkoitettua perusosaa, perusosien ryhméé, osakokonaisuutta tai kokonaisuutta,
josta direktiivin ... [rautateiden yhteentoimivuusdirektiivi] 2 artiklassa maéaritellyn

rautatiejarjestelmén yhteentoimivuus on riippuvainen suoraan tai epasuorasti.
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Y

“haltijalla omistajalla’ henkil6a tai toimijaa, joka kalustoyksikén omistajana tai sen
kayttdoikeuden omaavana kayttéa kalustoyksikkod kuljetusvélineend ja joka on rekisteroity
sellaiseksi direktiivin ... [rautateiden yhteentoimivuusdirektiivi] 43 ja 43 a artiklassa
tarkoitettuun-kansathseen-kalusterekisteriin tarkoitettuihin kalustorekistereihin;

[tark. 55]

"kunnossapidosta vastaavalla yksikolla’ kalustoyksikon kunnossapidosta vastaavaa

yksikkod, joka on rekisteroity sellaiseksi kansalliseen kalustorekisteriin;

“kalustoyksikolld’ raideliikenteen kalustoyksikkod, joka liikkuu emiHa-pyérillaan pyorien
avulla raiteilla joko omalla konevoimallaan tai ilman sitd; kintedssa-tai-vathtelevassa
kokeonpanessa- Kalustoyksikkd muodostuu yhdesta tai useammasta rakenteellisesta ja
toiminnallisesta osajarjestelmasta. [tark. 56]

’valmistajalla’ luonnollista henkilda tai oikeushenkildd, joka valmistaa taikka
suunnitteluttaa tai valmistuttaa yhteentoimivuuden osatekijaé, perusosaa tai

osajarjestelmad ja markkinoi sitd omalla nimell&én tai tavaramerkillg; [tark. 57]

’lahettdjalla’ yritystd, joka ldahettid tavaroita joko omaan lukuunsa tai kolmannen

osapuolen puolesta;
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X a)

y)

‘kuormaajalla’ yritysté, joka kuormaa pakattuja tavaroita, myos vaarallisia aineita,
pienkontteja tai UN-séili6ita vaunuun tai konttiin tai joka kuormaa kontin, irtotavarakontin,

MEG-kontin, sailiokontin tai UN-sailion vaunuun;

’purkajalla’ yritysti, joka siirtid kontin vaunusta, purkaa pakatut tavarat vaunusta tai

kontista taikka purkaa tavarat sailiésta, vaunusta tai kontista; [tark. 58]

“tayttdjalla’ yritystd, joka tdyttdd aineita, my0s vaarallisia aineita, sdilioon (sdiliovaunuun;
irrotettavia sailioité kuljettavaan vaunuun, UN-sailioon tai séailiokonttiin) tai vaunuun,
suurkonttiin tai pienkonttiin irtotavarana kuljetettavaksi taikka monisailiévaunuun tai
MEG-konttiin;
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ya)

y b)

yc)

’oikeudenmukaisella toimintaympiiristolli’ kehitettiviia menettelyd, jolla henkilokuntaa
kannustetaan aktiivisesti ilmoittamaan turvallisuuteen liittyvistd onnettomuuksista,
vaaratilanteista ja “liheltd piti” -tilanteista niin, ettéd henkilokunta on edelleen vastuussa
tahallisista rikkomuksista ja torkeasta huolimattomuudesta. Tallaisia henkil6ité ei pida
rangaista eika syrjia tahattomien virheiden tai tallaisten tietojen ilmoittamisen johdosta.
Oikeudenmukainen toimintaymparisto tarjoaa rautatiealalle mahdollisuuden ottaa
oppia onnettomuuksista, vaaratilanteista ja "lihetd piti” -tilanteista ja parantaa siten

rautateiden tydntekijéiden ja matkustajien turvallisuutta; [tark. 59]

vastaanottajalla’ luonnollista henkil6a tai oikeushenkil6d, joka maaritetdan sellaiseksi

rahtikirjassa ja joka vastaanottaa tavarat ja rahtikirjan; [tark. 60]

’litkenteenharjoittajalla’ yritystd, jonka kanssa lihettdji tai matkustaja on tehnyt
kuljetussopimuksen, tai seuraavaa liikenteenharjoittajaa, joka on vastuussa kyseisen

sopimuksen perusteella. [tark. 61]
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Il LUKU
TURVALLISUUDEN KEHITTAMINEN JA HALLINNOINTI

4 artikla

Rautatiejarjestelman toimijoiden asema rautateiden turvallisuuden kehittdmisessé ja parantamisessa

1. Jasenvaltioiden ja viraston on kunkin omalla vastuualueellaan varmistettava, etta
rautateiden turvallisuustaso pystytaan yleisesti séilyttdmadn ja etté sitd parannetaan
jatkuvasti, jos se on kohtuudella mahdollista, ottaen huomioon inhimillisten tekijéiden
vaikutus, unionin lainsaddannon ja kansainvéalisen lainsdadannon kehittyminen seké

tekniikan ja tieteen kehitys; etusija on annettava vakavien onnettomuuksien ehkéisemiselle.

Jasenvaltioiden ja viraston on varmistettava, etta rautateiden turvallisuuden
kehittamiseksi ja parantamiseksi toteutettavissa toimenpiteissa otetaan huomioon tarve

noudattaa jarjestelmanakokohtiin perustuvaa menettelya.
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Jasenvaltioiden ja viraston on varmistettava, etté rataverkon haltijat ja rautatieyritykset
ovat vastuussa rautatiejarjestelman turvallisesta kdytosta ja siitd aiheutuvien riskien

hallinnasta seka velvoitettava ne:

a) toteuttamaan tarvittavia riskinhallintatoimenpiteitd, tarvittaessa toistensa kanssa

yhteistyossa,
b)  soveltamaan unionin ja kansallisia sdant6j4,

c)  ottamaan kayttoon turvallisuusjohtamisjarjestelmia tdman direktiivin sdanndsten

mukaisesti.

Kunkin rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen on suhteessa kayttajiin, asiakkaisiin,
asianomaisiin tyontekijoihin ja kolmansiin osapuoliin vastattava sille kuuluvasta
jarjestelman osasta ja sen turvallisesta kaytostd, mukaan luettuina materiaalin toimitus ja
palvelujen hankinta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta jasenvaltioiden lainséadéannon
mukaista siviilioikeudellista vastuuta. Rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten
turvallisuusjohtamisjérjestelmissa on otettava huomioon myos kolmansien osapuolten

toimintaan liittyvét riskit.
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Kunkin valmistajan, huoltopalvelujen tarjoajan, haltijan, palvelun tarjoajan ja
hankintayksikon on varmistettava, ettd sen toimittamat liikkuva kalusto, paikat, laitteisto,
lisdvarusteet ja materiaalit tai sen tarjoamat palvelut ovat niité ja niiden kaytt64 koskevien
vahvistettujen vaatimusten mukaisia, jotta rautatieyritykset ja/tai rataverkon haltijat voivat

kayttaa kyseisia tuotteita tai palveluita turvallisesti.

Kaikkien toimijoiden, joiden asemalla on merkitysté turvallisuuden kannalta, on
toteutettava omilla vastuualueillaan tarvittavia riskinhallintatoimenpiteit, tarvittaessa
yhteistydssa muiden kanssa, ja niiden on vastattava omien tehtaviensa hoitamisesta.

Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden liséksi tallaisia toimijoita ovat:

a) haltijat ja haltijoiden yksikot, jotka kaikki vastaavat kalustoyksikkdjen

kunnossapidosta;

b) lahettdjat; kuormaajat ja tayttajat purkaajat, joilla on merkitysté turvallisen

lastaamisen kannalta,
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c) valmistajat, jotka ovat vastuussa turvallisten raideliikenteen kalustoyksikkojen ja
kalustoyksikkdjen osien, komponenttien tai osakokoonpanojen, rautateiden
infrastruktuuri- ja energiaosajarjestelmien seka ratalaitteiden ja veturilaitteiden
ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajarjestelmien suunnittelusta ja valmistamisesta

seka kalustoyksikon alustavien kunnossapitoasiakirjojen laatimisesta.

Kunkin rautatieyrityksen, rataverkon haltijan ja kunnossapidosta vastaavan yksikon on
varmistettava, etta sen alihankkijat toteuttavat riskinhallintatoimenpiteitd. T&ta varten
kunkin rautatieyrityksen, rataverkon haltijan ja kunnossapidosta vastaavan yksikén on
sovellettava komission asetuksessa (EU) N:0 1078/2012* saadettyja yhteisia
omavalvontaprosesseja. Alihankkijoiden on sovellettava niitd hankintasopimusten kaikissa
vaiheissa. Rautatieyritysten, rataverkon haltijoiden ja kunnossapidosta vastaavien
yksikkdjen on annettava sephmusjarjestelynsa sopimuksensa tiedoksi viraston tai

kansallisen turvallisuusviranomaisen pyynnosté.

Komission asetus (EU) N:o 1078/2012, annettu 16 paivana marraskuuta 2012,
rautatieyritysten, turvallisuustodistuksen tai turvallisuusluvan saaneiden infrastruktuurin
haltijoiden seka kunnossapidosta vastaavien yksikdiden soveltamasta omavalvontaa
koskevasta yhteisestd turvallisuusmenetelméstd (EUVL L 320, 17.11.2012, s. 8).
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6 a.

Jos kuka tahansa rautatiejarjestelman toimijoista havaitsee jarjestelmasté johtuvan
turvallisuusriskin, joka liittyy teknisen laitteiston vikoihin, valmistusvirheisiin tai
toimintahéiridihin, myos rakenteellisissa osajarjestelmissé, hdnen on ilmoitettava kyseisista
riskeistd muille osapuolille ja virastolle noudattaen koko unionissa yhdenmukaistettua
jarjestelméaa, jotta ndmaé voivat toteuttaa tarvittavat korjaavat toimet rautatiejarjestelmén

turvallisuustason sailyttamiseksi jatkuvasti.

Jasenvaltioiden, viraston ja kaikkien muiden rautatiejarjestelmén toimijoiden on luotava
oikeudenmukainen toimintaymparisto, jolla varmistetaan jatkuva ilmoittaminen
onnettomuuksista, vaaratilanteista ja mahdollisista turvallisuusriskeista. limoittamisen
edistamiseksi jasenvaltioiden on luotava mekanismi, joka mahdollistaa ilmoitusten

tekemisen luottamuksellisesti.
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Jos kalustoyksikkoja vaihdetaan rautatieyritysten vélilld, kaikkien toimijoiden on
vaihdettava kaikki tiedot, joilla on merkitysta turvallisen k&yton kannalta, kayttamalla
direktiivin [rautateiden yhteentoimivuusdirektiivi] 43 ja 43 a artiklassa tarkoitettuja
kalustoyksikkdjen rekistereitd. Tama koskee erityisesti tietoja kalustoyksikon tilasta ja
historiasta, kunnossapitoasiakirjojen osatekijoista, lastaustoimenpiteiden jaljitettavyytta,
turvallisuuden kannalta Kriittisia perusosia ja rahtikirjoja. Tietojen on oltava riittavan
yksityiskohtaisia, jotta niiden perusteella voidaan arvioida, mita riskeja aiheutuu siitg, jos
rautatieyritys kéayttaa kyseisté kalustoyksikkoa. [tark. 62]

5 artikla

Y hteiset turvallisuusindikaattorit

Yhteisten turvallisuustavoitteiden saavuttamisen arvioimisen helpottamiseksi ja rautateiden
turvallisuuden yleisen kehittymisen seuraamiseksi jasenvaltioiden on keréttava tietoja
yhteisista turvallisuusindikaattoreista 18 artiklassa tarkoitettujen kansallisten

turvallisuusviranomaisten vuosikertomusten perusteella.

Yhteiset turvallisuusindikaattorit vahvistetaan liitteessa |I.
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1a.

Jasenvaltiot tukevat virastoa sen rautateiden turvallisuuden kehitysté unionin tasolla

koskevassa valvontatyossa. [tark. 63]

Siirretd&n komissiolle valta antaa 26 artiklan mukaisesti delegoituja sd&doksié liitteen |
tarkistamiseksi ja erityisesti yhteisten turvallisuusindikaattoreiden ajantasaistamiseksi
tekniikan kehittyminen huomioon ottaen seka onnettomuuksien kustannusten yhteisten

laskentamenetelmien mukauttamiseksi.

6 artikla

Y hteiset turvallisuusmenetelmat

Yhteisissa turvallisuusmenetelmissa on kuvattava, miten turvallisuuden tasoa ja
turvallisuustavoitteiden saavuttamista ja muiden turvallisuutta koskevien vaatimusten

noudattamista arvioidaan siten, ettd laaditaan ja maaritellaan:
a)  riskien arviointimenetelmig;

b)  menetelmid, joilla arvioidaan 10 ja 11 artiklan mukaisesti myonnettyjen

turvallisuustodistusten ja turvallisuuslupien vaatimusten noudattaminen;
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c) kansallisten turvallisuusviranomaisten soveltamat valvontamenetelmat seka
rautatieyritysten, rataverkon haltijoiden ja kunnossapidosta vastaavien yksikkdjen

soveltama omavalvonta;

ca) turvallisuuden kehittamista koskevat valvontamenetelmaét kansallisella tasolla ja

unionin tasolla; [tark. 64]

d)  mahdolliset muut menetelmat. jotka kattavat turvallisuusjohtamisjérjestelman
sellaiset prosessit, jotka on tarpeen yhdenmukaistaa unionin tasolla.

Komissio valtuuttaa viraston laatimaan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetut uudet yhteiset
turvallisuusmenetelmat, tarkistamaan ja ajantasaistamaan kaikki uudet yhteiset
turvallisuusmenetelmaét teknologian kehittymisen ja yhteiskunnallisten vaatimusten
huomioon ottamiseksi sek& antamaan komissiolle asiaa koskevia suosituksia

mahdollisimman nopeasti. [tark. 65]

Suosituksia laatiessaan viraston on otettava huomioon kayttéjien, kansallisten
turvallisuusviranomaisten, tydomarkkinaosapuolten ja muiden sidosryhmien kannat.
Suosituksiin on sisallyttava raportti timan kuulemisen tuloksista seké raportti
hyvaksyttavien uusien yhteisten turvallisuusmenetelmien vaikutusten arvioinnista.
[tark. 66]
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Yhteisia turvallisuusmenetelmia on tarkistettava sdéanndllisin véliajoin ottaen huomioon
niiden soveltamisesta saatu kokemus ja rautateiden turvallisuuden yleinen kehittyminen
seké rautateiden turvallisuustason séilyttamiseksi yleisesti ja sen parantamiseksi jatkuvasti,

jos siind maarin kuin se on kohtuudella mahdollista. [tark. 67]

Siirretadn komissiolle valta antaa 26 artiklan mukaisesti delegoituja séadoksia yhteisista

turvallisuusmenetelmista ja tarkistetuista yhteisista turvallisuusmenetelmisté.

Jasenvaltioiden on nopeasti tehtdva kansallisiin s&antdihinsa kaikki yhteisten
turvallisuusmenetelmien hyvéaksymisen ja niiden tarkistusten perusteella tarvittavat
muutokset. [tark. 68]

7 artikla
Y hteiset turvallisuustavoitteet

Yhteisissa turvallisuustavoitteissa on maériteltava turvallisuuden vahimmadistasot, jotka on
saavutettava rautatiejarjestelmén eri osissa ja koko jarjestelmassa kussakin jasenvaltiossa

ja joka méaritelldan hyvaksyttavaa riskitasoa koskevina perusteina, jotka koskevat:
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a)  matkustajiin, henkilostoon, mukaan luettuna alihankkijoiden henkildsto,
tasoristeysten kayttajiin ja muihin kohdistuvia henkilokohtaisia riskeja, seké
voimassa olevia kansallisia ja kansainvalisia vastuusaantoja rajoittamatta,
rautatiealueilla luvattomasti liikkuviin henkildihin kohdistuvia henkilkohtaisia

riskeja;
b)  yhteiskuntaan kohdistuvia riskeja.

Komissio valtuuttaa viraston laatimaan tarkistetut yhteiset turvallisuustavoitteet

mahdollisimman pian ja antamaan komissiolle asiaa koskevia suosituksia. [tark. 69]

Yhteisia turvallisuustavoitteita on tarkistettava sdéannallisin véliajoin ottaen huomioon
rautateiden turvallisuuden yleinen kehittyminen. Tarkistetuista yhteisista
turvallisuustavoitteista on kaytava ilmi mahdolliset painopistealueet, joilla turvallisuutta on

edelleen parannettava.

Siirretadn komissiolle valta antaa 26 artiklan mukaisesti delegoituja saadoksia tarkistetuista

yhteisista turvallisuustavoitteista.
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Jasenvaltioiden on tehtéva kansallisiin saantdihinsa kaikki tarvittavat muutokset
saavuttaakseen ainakin yhteiset turvallisuustavoitteet ja kaikki tarkistetut
turvallisuustavoitteet niihin liittyvien tdytdntoonpanoaikataulujen mukaisesti.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava naista saanndista komissiolle 8 artiklan mukaisesti.

8 artikla

Kansalliset sadnnot

Jasenvaltiot saavat vahvistaa laatia uusia kansallisia saantoja taman direktiivin

voimaantulon jalkeen ainoastaan seuraavissa tapauksissa:

a)  yhteinen turvallisuusmenetelma ei kata olemassa olevien turvallisuusmenetelmien

séantoja;

b)  on toteutettava Kiireellisesti ennaltaehkdisevé toimenpide, erityisesti onnettomuuden

jalkeen.

Jasenvaltioiden on varmistettava, etta kansallisissa-saannéissa kansalliset saannot ovat

syrjimattomia ja niissa otetaan huomioon jarjestelmanékokohdat.
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Jasenvaltiot voivat paattaa pyrkia asianomaista turvallisuustavoitetta korkeampaan
turvallisuustasoon silla edellytykselld, ettéa korkeampi turvallisuustaso on taysin

yhteensopiva voimassa olevan yhteisen turvallisuustavoitteen kanssa.

Jos jasenvaltio aikoo ottaa kéyttéon uuden kansallisen sadnndn, sen on annettava kyseisen
sé&annon luonnos nopeasti tiedoksi virastolle ja komissiolle asetuksen (EU) N:o ...
[rautatievirastoasetus] 23 artiklan mukaisesti asianmukaisia tietoteknisia jarjestelmia
kayttéden ja toimitettava kertomus uutta sdéntoa koskevasta vaikutustenarvioinnista.
IImoitus on tehtava vahintaan kolme kuukautta ennen sdannon suunniteltua

hyvakymistd, lukuun ottamatta 1 kohdan b luetelmakohdassa tarkoitettuja tapauksia.

Kansallisen sdantéluonnoksen vastaanotettuaan virasto kaynnistaa
koordinaatioprosessin, johon osallistuvat kaikki kansalliset turvallisuusviranomaiset ja
jolla varmistetaan mahdollisimman korkea yhdenmukaisuuden taso kaikkialla

unionissa.

Uusi kansallinen sdanto ei voi tulla voimaan tai sen voimassaolo ei voi jatkua, jos

komissio vastustaa sita viraston suosituksesta ja esittaa syyt vastustukseensa.
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Jos viraston tietoon tulee tiedoksi annettu tai tiedoksi antamatta jatetty kansallinen séanto,
joka on kaynyt tarpeettomaksi tai on ristiriidassa yhteisten turvallisuusmenetelmien tai
muun sellaisen unionin lainsd&dd&dnnodn kanssa, joka on hyvaksytty sen jélkeen, kun
kansallista saéntda on alettu soveltaa, sovelletaan asetuksen (EU) N:o ...

[rautatievirastoasetus] 22 artiklassa vahvistettua menettelyé.

Virasto voi soveltaa tata kohtaa asioissa, jotka koskevat turvallisuuden kannalta
Kriittisista tehtavista vastaavien rautateiden ammattilaisten koulutusta, tyterveytta ja
tyoturvallisuutta, vain silloin, jos asianomainen kansallinen saanté on syrjiva ja jos
korkeampi turvallisuuden taso saavutetaan yhteisten turvallisuusmenetelmien tai

unionin jonkin muun lainsdadannon avulla.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kansalliset sdaannot, kalustoyksikkdjen ja verkon

valisia liitantdja koskevat sdannét mukaan luettuina, ovat saatavissa maksutta ja

vahintéaan kahdella unionin virallisella kielellajotakaikki-osapuelet-ymmartavat.

Taman artiklan mukaisesti ilmoitettuihin kansallisiin sadntoihin ei sovelleta Euroopan

parlamentin ja neuvoston direktiivissa 98/34/EY? saadettya ilmoitusmenettelya.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 98/34/EY, annettu 22 pdivana kesédkuuta
1998, teknisié standardeja ja maarayksia koskevien tietojen toimittamisessa
noudatettavasta menettelystad (EYVL L 204, 21.7.1998, s. 37).
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5a.

Virasto laatii ja julkaisee yhteiset ohjeet uusien kansallisten sdantdjen antamisesta tai

olemassa olevien kansallisten sdantéjen muuttamisesta. [tark. 70]

9 artikla

Turvallisuusjohtamisjérjestelmét

Rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten on otettava kayttoon
turvallisuusjohtamisjarjestelmé sen varmistamiseksi, etté rautatiejarjestelma voi saavuttaa
vahintadn yhteiset turvallisuustavoitteet, ettd se on YTE:issa vahvistettujen
turvallisuusvaatimusten mukainen ja etta siinéd sovelletaan yhteisten

turvallisuusmenetelmien asiaan kuuluvia osia ja 8 artiklan mukaisesti ilmoitettuja saantoja.
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Turvallisuusjohtamisjérjestelmén on taytettava vaatimukset, jotka on mukautettu
harjoitettavan toiminnan luonteeseen, laajuuteen ja muihin edellytyksiin. Siind on
varmistettava sellaisten riskien hallinta, jotka liittyvéat rataverkon haltijan tai
rautatieyrityksen toimintaan, mukaan luettuina henkildston asianmukainen patevyys ja
koulutus seka yllapito ja materiaalin toimitus seka alihankkijoiden kayttd. Kansallisia ja
kansainvélisid vastuusaantoja rajoittamatta turvallisuusjohtamisjérjestelméssa on myos
otettava huomioon tarvittaessa seka silloin kun se on jarkevéa muiden osapuolten
suorittamista toimista aiheutuvat riskit. Tama edellyttda vastaavasti, etta rataverkon
haltijoilla ja rautatieyrityksilla on oltava kaytossdan menettelyja, joilla ne tunnistavat
mahdolliset riskit, joita rautatiejarjestelmaén liittyvista ulkoisista toiminnoista aiheutuu

ja joilla on valitonta vaikutusta toimintaan. [tark. 71]
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2a.

Komissio hyvéksyy delegoiduilla saadoksilla turvallisuusjohtamisjarjestelman perusosat

kehdassa , mukaan lukien sisaisesti hyvaksytyn ja julkaistun turvallisuuspolitiikan;
laadulliset ja maaralliset turvallisuustavoitteet sekd menettelyt niiden saavuttamiseksi;
menettelyt teknisten ja toiminnallisten vaatimusten tayttamiseksi; riskin
arviointimenettelyt ja riskinhallintatoimenpiteiden toteutuksen; henkildkunnan
koulutus- ja tiedotustoimenpiteet; menettelyt, joilla varmistetaan turvallisuuteen liittyva
tiedotus ja dokumentointi; menettelyt vaaratilanteiden ja onnettomuuksien sekd muiden
turvallisuuteen liittyvien tapahtumien ilmoittamista, raportointia ja analysointia seka
ennaltaehkaisevien toimenpiteiden kehittamisté varten; viranomaisten hyvaksymia
valmiussuunnitelmia koskevat maaraykset; seka turvallisuusjohtamisjarjestelman
sisaista tarkastusta koskevat maaraykset. Delegoidut saadokset hyvaksytaan

26 artiklassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd menettelya noudattaen. [tark. 72]

Rautateiden henkilokunnan osalta turvallisuusjohtamisjarjestelmaan on siséllyttava
toimia henkilokunnan koulutusohjelmien tarjoamiseksi ja jarjestelmia, joilla
varmistetaan henkilékunnan patevyyden yllapitaminen ja tehtavien asianmukainen

suorittaminen. [tark. 73]
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2b.

Turvallisuusjohtamisjarjestelmaan on sisallyttava 3 artiklassa maariteltya

oikeudenmukaista toimintaympaéristoa koskevia sadnnoksia. [tark. 74]

Rataverkon haltijan turvallisuusjohtamisjarjestelmassa on otettava huomioon eri
rautatieyritysten toimintojen vaikutukset verkkoon seka huolehdittava siita, etta kaikki
rautatieyritykset voivat toimia YTE:ien ja kansallisten séantdjen seké niiden
turvallisuustodistuksessa vahvistettujen edellytysten mukaisesti.
Turvallisuusjohtamisjarjestelméaé on kehitettava rataverkon haltijan ja kaikkien kyseisen
haltijan infrastruktuuria kayttavien rautatieyritysten hatatilannemenettelyjen
yhteensovittamiseksi samoin kuin niiden yhteensovittamiseksi hatapalvelujen kanssa,
jotta taataan pelastuspalvelujen nopea toiminta, sekd muunlaisten hatatilanteeseen
mahdollisesti osallistuvien osapuolien kanssa. Rajatylittavissa rataverkoissa ja erityisesti
rajatylittavissa tunneleissa kehitetadn ja parannetaan erityisia
turvallisuudenhallintajarjestelmid, jotta voidaan varmistaa toimivaltaisten
pelastuspalvelujen tarvittava koordinointi ja valmius rajan molemmilla puolilla.
[tark. 75]
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3a.

Rataverkon haltijoiden on myds laadittava koordinointijarjestelma niiden
naapurivaltioiden rataverkon haltijoiden kanssa, joihin verkko on yhteydessa. Tahan
jarjestelmaan on sisallyttava tiedotusmekanismeja rataverkossa tapahtuvien
vaaratilanteiden tai onnettomuuksien tai rajatylittavaa liikennettd mahdollisesti
hairitsevien myohastymisten varalta seka yhteistyémenettelyja molempien rataverkkojen
valisen liikenteen palauttamiseksi siten, etta rataverkon turvallisuus on koko ajan taattu.
Molempien valtioiden rataverkkojen haltijat ilmoittavat liikenteenharjoittajille,
asianomaisille osapuolille ja kansallisille viranomaisille kaikki tiedot, jotka voivat

vaikuttaa kyseisten valtioiden véliseen liikenteeseen. [tark. 76]

Kaikkien rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten on toimitettava kansalliselle
turvallisuusviranomaiselle edeltdvaa kalenterivuotta koskeva vuotuinen
turvallisuuskertomus vuosittain ennen 30 paivaa kesékuuta. Turvallisuuskertomuksessa on

oltava seuraavat tiedot:

a) tietoja siitd, miten organisaation turvallisuustavoitteet on saavutettu, ja

turvallisuussuunnitelmien tulokset;
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b)

d)

kansallisten turvallisuusindikaattorien ja liitteessa | vahvistettujen yhteisten
turvallisuusindikaattorien kehittdminen silta osin kuin silla on merkitysta

kertomuksen antavalle organisaatiolle;
sisaisen turvallisuustarkastuksen tulokset;

rautatieliikenteessé ja infrastruktuurin hallinnoinnissa havaitut puutteet ja viat, joilla

voi olla merkitysté kansalliselle turvallisuusviranomaiselle.
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2a.

I LUKU
TURVALLISUUSTODISTUS JA -LUPA

10 artikla

Yhteinen turvallisuustodistus

Infrastruktuurin kayttéoikeuden saa myontéé ainoastaan rautatieyrityksille, joilla on

yhteinen turvallisuustodistus.

Yhteisen turvallisuustodistuksen myontaa virasto 2 a kohdassa tarkoitettuja tapauksia
lukuun ottamatta, kun on osoitettu, ettd rautatieyritys on ottanut kayttéon
turvallisuusjohtamisjarjestelman 9 artiklan mukaisesti ja tayttdd YTE:issd & , muussa asiaa
koskevassa lainsaddanndssa seka rautatieyrityksen tarjoamaan palveluun liittyvissa
erityisissa toimintasaannoissa saédetyt vaatimukset riskien hallitsemiseksi ja

kuljetuspalvelujen tarjoamiseksi turvallisesti verkossa.

Pelkastaan erillisessa verkossa toimivien rautatieyritysten turvallisuustodistukset voi
myontaa myos sellaisten jasenvaltioiden kansallinen turvallisuusviranomainen, joissa
tallainen verkko on. Tallgin hakija voi esittaa hakemuksensa valintansa mukaan joko

virastolle tai asianomaisen jasenvaltion turvallisuusviranomaisille.
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Jaljempana 30 artiklassa tarkoitetun siirtymaajan aikana sellaisten jasenvaltioiden
kansallisten turvallisuusviranomaisten, joissa on erillinen verkko, on laadittava
turvallisuustodistusta koskevia yhteisia menettelyja ja varmistettava antamiensa
turvallisuustodistusten vastavuoroinen tunnustaminen. Jos kansallisten
turvallisuusviranomaisten paatokset ovat ristiriitaisia tai jos vastavuoroisesti
hyvaksyttavaa paatosta ei ole, virasto tekee paatoksen asetuksen ...
[rautatievirastoasetus] 12 artiklan mukaisesti.

Jos kansalliset turvallisuusviranomaiset eivét ole 30 artiklassa tarkoitetun maaraajan
paattymiseen mennessa maarittaneet menettelyjd, jotka koskevat yhteisid menettelyja ja
turvallisuustodistusten vastavuoroista tunnustamista, tassa artiklassa tarkoitetut luvat

voi myOntaa vain virasto.

Jos yhteisia lupamenettelyja ja turvallisuustodistusten vastavuoroista tunnustamista
koskevat menettelyt maaritetddn 30 artiklassa tarkoitetun maaraajan loppuun mennessa,
sellaisten jasenvaltioiden kansalliset turvallisuusviranomaiset, joissa on erillisia
verkkoja, voivat edelleenkin myontaa turvallisuustodistuksia, ja hakija voi hakea
turvallisuustodistusta virastolta tai toimivaltaisilta kansallisilta

turvallisuusviranomaisilta 30 artiklassa tarkoitetun maaraajan paatyttya.
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Komissio esittdéd kymmenen vuoden kuluttua tdman direktiivin voimaantulosta
Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen kehityksesta kohti erillisia
rautatieverkkoja koskevia yhteisia menettelyja ja turvallisuustodistusten vastavuoroista

tunnustamista, ja se esittia tarvittaessa asianmukaisia lainsaadantéehdotuksia.

Yhteisessa turvallisuustodistuksessa on tdsmennettéva sen kohteena olevan
rautatieliikenteen laji j& , laajuus ja toiminta-alue. Todistus on voimassa vastaavan
Hikenteen-osalta ja se tunnustetaan kaikkialla unionissa tai osassa unionia viraston

maarittelemien edellytysten mukaisesti.

Kelme-kuukautta Ennen sellaisen uuden palvelun toiminnan aloittamista, joka ei kuulu

sen yhteisen turvallisuustodistuksen alaisuuteen, rautatieyrityksen on arnettava

astanomaisellekansathseHe-turvathsubsviranomaisele-tiedoksi-asiakirfat esitettava

virastolle tai 2 a kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa kansallisille

turvallisuusviranomaisille tarvittavat lisdasiakirjat, joilla osoitetaan, ettéa:
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a) rautatieyritys noudattaa liikenndintisaantdja, mukaan luettuina kansalliset saannot,
jotka on annettu saataville 8 artiklan 4 kohdan mukaisesti, ja arvioi toimintansa
turvallisuuden, ottaen huomioon komission asetuksessa (EY) N:0 352/2009! saadetyt
vaatimukset, seka varmistaa hallitsevansa kaikkia riskeja
turvallisuusjohtamisjarjestelmallaén ja toteuttavansa kaikki turvallisen toiminnan
edellyttamat jarjestelyt;

b)  rautatieyritys on toteuttanut tarvittavat jarjestelyt tehdakseen yhteistyota ja
sovittaakseen toimintansa yhteen niiden rataverkkojen haltijoiden kanssa, joissa se

aikoo liikenndida;

; . ) ) I il el

d) rautatieyritykselld on neuvoston direktiivin 95/18/EY? mukaisesti annettu toimilupa;

Komission asetus (EY) N:0 352/2009, annettu 24 paivana huhtikuuta 2009, Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/49/EY 6 artiklan 3 kohdan a alakohdassa
tarkoitetun riskien arviointia koskevan yhteisen turvallisuusmenetelman hyvaksymisesté
(EUVL L 108, 29.4.2009, s. 4).

Neuvoston direktiivi 95/18/EY, annettu 19 péivana kesakuuta 1995, rautatieyritysten
toimiluvista (EYVL L 143, 27.6.1995, s. 70).
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e)  suunnitellun toiminnan laji &, laajuus ja ala vastaavat sen yhteisessa

turvallisuustodistuksessa ilmoitettua.

Jos virastolla tai 2 a tarkoitetuissa tapauksissa toimivaltaisella kansallisella
turvallisuusviranomaisella on yhden tai useamman edellytyksen tayttymiseen liittyva
epéilyja, sen on pyydettéva rautatieyritykselta lisatietoja 11 artiklan 1 kohdassa
tarkoitettuja aikarajoja noudattaen.
teiminnan-aloittamista: Jos virasto tai 2 a kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa kansallinen

turvallisuusviranomainen havaitsee todisteita siitd, ettd yksi tai useampi edellytys ei tayty,
sen on saatettava asia viraston kasiteltavaksi, ja viraston on toteutettava aiheelliset
toimenpiteet, joihin voi sisdltyd myos todistuksen muuttaminen, sen soveltamisen

keskeyttdminen tai sen peruuttaminen.

Yhteinen turvallisuustodistus on rautatieyrityksen hakemuksesta uusittava enintaan viiden
vuoden véliajoin. Se on saatettava kokonaan tai osittain ajan tasalle aira,kun-totminnan
lajtaHaajuusmuuttad ennen kuin toiminnan lajia, lagjuutta tai aluetta muutetaan

olennaisesti.
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Yhteisen turvallisuustodistuksen haltijan on viipymatta ilmoitettava virastolle tai 2 a
kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa kansalliselle turvallisuusviranomaiselle kaikista
yhteisen turvallisuustodistuksen edellytysten merkittavista muutoksista. Sen on lisaksi
ilmoitettava virastolle tai 2 a kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa kansalliselle
turvallisuusviranomaiselle aina, kun otetaan kayttdon uusia turvallisuuden kannalta
kriittisia henkil6storyhmié tai uusia litkkuvan kaluston lajeja. Talléin on samoin
noudatettava 11 artiklan 1 kohdassa kohdassa esitettyja aikarajoja.

Virasto voi vaatia yhteisen turvallisuustodistuksen tarkistamista, jos turvallisuuden

séantelykehystd muutetaan olennaisesti

Jos kansallinen turvallisuusviranomainen toteaa, ettd yhteisen turvallisuustodistuksen
haltija ei enéd tayté todistuksen antamisen edellytyksig, sen on pyydettavé virastoa
peruuttamaan todistus. Virasto tai 2 a kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa kansallinen
turvallisuusviranomainen voi peruuttaa yhteisen turvallisuustodistuksen; talléin sen on
perusteltava paatoksensa. Viraston tai 2 a kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa
kansallisten turvallisuusviranomaisen on ilmoitettava asiasta viipymatta kaikkien niiden

verkkojen kansallisille turvallisuusviranomaisille, joissa kyseinen rautatieyritys liikennoi.
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Viraston tai 2 a kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa kansallisen
turvallisuusviranomaisen on kuukauden kuluessa ilmoitettava kansallisille
turvallisuusviranomaisille yhteisen turvallisuustodistuksen antamisesta, uusimisesta,
muuttamisesta tai peruuttamisesta. Sen on talléin ilmoitettava rautatieyrityksen nimi ja
osoite, todistuksen antamispéiva, soveltamisala ja voimassaolo seké, jos

turvallisuustodistus peruutetaan, paatoksensa perustelut.

Virasto seuraa jatkuvasti yhteisten turvallisuustodistusten myontdmiseen ja kansallisten
turvallisuusviranomaisten harjoittamaan valvontaan liittyvien toimenpiteiden tehokkuutta
ja antaa tarvittaessa komissiolle suosituksia tilanteen parantamiseksi. Naihin voi sisaltya
suositus uudeksi yhteiseksi turvallisuusmenetelmaksi, joka kattaa
turvallisuusjohtamisjarjestelman sellaisen prosessin, joka on tarpeen yhdenmukaistaa

unionin tasolla siten kuin 6 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetaan.
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8 a.

Luonnollinen henkil6 tai oikeushenkild voi valittaa itseadn koskevasta paatoksesta, joka
virasto on antanut asetuksen ... [rautatievirastoasetus] 12, 16, 17 ja 18 artiklan
mukaisesti, tai siitd, ettei virasto ole vastannut asetettujen aikarajojen puitteissa. Naita
oikeuksia sovelletaan myds elimiin, jotka edustavat asetuksen ... [rautatievirastoasetus]
34 artiklan 2 kohdassa tarkoitettuja henkil6ité ja joilla on niiden perussaannon

mukaisesti asianmukainen toimivalta. [tark. 77]

11 artikla

Y hteisten turvallisuustodistusten hakeminen

Y hteisten turvallisuustodistusten hakemukset toimitetaan virastolle. Viraston on tehtava

paatds hakemuksesta viivyttelematta ja joka tapauksessa viimeistadn relan kolmen

kuukauden kuluttua

Hsatietojen-tobmittamisesta hakemuksen vastaanottamisesta. Jos hakijaa pyydetaan
toimittamaan lisatietoja, tallaiset tiedot on toimitettava vipymatta viraston vahvistaman

kohtuullisen ajan kuluessa, joka saa olla enintaan yksi kuukausi, ellei virasto
poikkeusoloissa anna lupaa ajan pidentamiseen. Kielteiset paatokset on perusteltava

asianmukaisesti.
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Jos hakemus koskee toiminnan laajentamista uuteen jasenvaltioon, viraston on samoin

tehtava paatoksensa kolmen kuukauden kuluessa hakemuksen vastaanottamisesta.

Viraston on annettava yksityiskohtaista opastusta yhteisen turvallisuustodistuksen
hakemisesta. Sen on laadittava luettelo kaikista 10 artiklan 2 kohdan soveltamiseksi

vahvistetuista vaatimuksista ja julkaistava kaikki asian kannalta merkitykselliset asiakirjat.

Hakuohjeet sisaltava asiakirja, jossa esitetdén ja selvitetddn yhteisten
turvallisuustodistusten vaatimukset seka luetellaan toimitettavat asiakirjat, on annettava
hakijoiden saataville maksutta ja kaikilla unionin virallisilla kielilla. Kansallisten
turvallisuusviranomaisten on tehtdva viraston kanssa yhteistyota naiden tietojen
jakamiseksi. [tark. 78]

65



12 artikla

Rataverkon haltijoiden turvallisuuslupa

Saadakseen hallita ja kéyttaa rautatieinfrastruktuuria rataverkon haltijan on saatava
turvallisuuslupa sijoittautumisjésenvaltionsa kansalliselta turvallisuusviranomaiselta.
Virasto vastaa tassa artiklassa saadetyista toimista sellaisten rajat ylittavien

infrastruktuurien tapauksessa, joilla on yksi rataverkon haltija.

Turvatlisuusluvassa-on-sedraavat-esat: Turvallisuuslupaan on sisallyttava lupa, jolla
hyvaksytadan vahvistetaan rataverkon haltijan 9 artiklassa saadetty
turvallisuusjohtamisjérjestelmé, johon on siséllyttava menettelyt ja sddnnokset
rautatieinfrastruktuurin turvallisen suunnittelun, kunnossapidon ja kayton, mukaan luettuna
tarvittaessa liikenteenhallinta- ja merkinantojérjestelmén kunnossapito ja

kaytto, edellyttdmien vaatimusten tayttdmiseksi, sekd menettelyt vakavan onnettomuuden

varalta avun takaamiseksi ja rataverkon turvallisuuden palauttamiseksi.
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Turvallisuuslupa on rataverkon haltijan hakemuksesta uusittava viiden vuoden valiajoin.
Se on saatettava kokonaan tai osittain ajan tasalle aina, kun infrastruktuuria, merkinanto-
tai séhkonsyottojarjestelmaa tai infrastruktuurin kayton ja kunnossapidon periaatteita
muutetaan olennaisesti. Turvallisuusluvan haltijan on wvipyméatta nopeasti ilmoitettava

kaikista tallaisista muutoksista kansalliselle turvallisuusviranomaiselle ja virastolle.

Kansallinen turvallisuusviranomainen tai 1 kohdassa tarkoitetun rajat ylittavan
infrastruktuurin tapauksessa virasto voi vaatia turvallisuusluvan tarkistamista, jos

turvallisuuden saéntelykehystd muutetaan olennaisesti.

Jos kansallinen turvallisuusviranomainen tai 1 kohdassa tarkoitettujen rajat ylittavien
infrastruktuurien tapauksessa virasto toteaa, etta luvan saanut rataverkon haltija ei en&a

tayta turvallisuusluvan ehtoja, sen on peruutettava lupa ja perusteltava paatoksensa.
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Kansallisen turvallisuusviranomaisen on tehtéva paatds hakemuksesta viivyttelemétta ja
joka tapauksessa viimeistdan neljan kolmen kuukauden kuluttua katkkien-vaadittujen
tietejenja hakemuksen vastaanottamisesta. Jos hakijaa pyydetaan toimittamaan
lisatietoja, tallaiset tiedot on toimitettava kansallisen turvallisuusviranomaisen

tai viraston vahvistaman kohtuullisen

ajan kuluessa, joka saa olla enintaén yksi kuukausi, ellei kansallinen
turvallisuusviranomainen tai virasto poikkeusoloissa anna lupaa ajan pidentamiseen.

Kielteiset paatokset on perusteltava asianmukaisesti.

Hakemusohjeet, joissa kuvaillaan ja selitetdan turvallisuuslupien saamista koskevia

vaatimuksia ja luetellaan vaadittavat asiakirjat, on asetettava saataville. [tark. 79]

Kansallisen turvallisuusviranomaisen on kuukauden kuluessa ilmoitettava virastolle
turvallisuuslupien antamisesta, uusimisesta, muuttamisesta tai peruuttamisesta. Sen on
ilmoitettava rataverkon haltijan nimi ja osoite, turvallisuusluvan antamispéiva,
soveltamisala ja voimassaolo seké, jos turvallisuuslupa peruutetaan, perusteltava

paatoksensa.
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13 artikla

Koulutusmahdollisuudet

Jasenvaltioiden on varmistettava, etté rautatieyrityksilla on yhtaldinen ja ketéan syrjimaton
mahdollisuus kouluttaa veturinkuljettajia ja junahenkildkuntaa, kun tallainen koulutus on
tarpeen niiden verkossa liikenndimiseksi seké turvallisuustodistuksen saamista koskevien
vaatimusten ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/59/EY* mukaisten

toimilupien ja todistusten saamista koskevien vaatimusten tayttamiseksi.

Koulutusta on annettava reittitiedoista, vammaisten henkildiden avustamisesta,
liikenndintisaannoisté ja -menettelyistd, merkinanto-, ohjaus- ja hallintajarjestelmasta ja

liikennoitéavilla reiteilla sovellettavista hatatilannemenettelyista. [tark. 80]

Jasenvaltioiden on lisdksi varmistettava, etté rataverkon haltijoilla ja niiden turvallisuuteen
olennaisesti liittyvissa tehtavissa toimivalla henkilokunnalla on mahdollisuus hankkia

kohtuullisin ja syrjimattémin ehdoin koulutuspalveluja.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/59/EY, annettu 23 paivand lokakuuta
2007, vetureita ja junia rautateilld yhteistssa ajavien veturinkuljettajien hyvaksymisesta
(EUVL L 315, 3.12.2007, s. 51).
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Jos koulutukseen ei sisally kokeita eika koulutuksesta anneta todistuksia, jasenvaltioiden

on varmistettava, ettd rautatieyritykset voivat saada tallaisen todistuksen.

Kansallisen turvallisuusviranomaisen on varmistettava, etté koulutuspalvelujen tai
tarvittaessa todistusten antaminen tayttaa direktiivissa 2007/59/EY, YTE:issa tai 8

artiklassa tarkoitetuissa kansallisissa saanndissa vahvistetut vaatimukset.

Jos koulutuspalveluja saa vain yhden ainoan rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan
kautta, jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ne ovat muiden rautatieyritysten saatavilla
kohtuulliseen ja ketdan syrjimattémaén hintaan, joka heijastaa kustannuksia ja johon voi

sisdltya voittomarginaali.

Ottaessaan palvelukseen uusia veturinkuljettajia, junahenkilokuntaa tai turvallisuuteen
olennaisesti liittyvissa tehtdvissa toimivaa muuta henkilokuntaa rautatieyritysten on
voitava ottaa huomioon muiden rautatieyhtididen palveluksessa mahdollisesti aiemmin
saatu koulutus, patevyys ja kokemus. Tata varten kyseisen henkilékunnan on voitava
perehtyé kaikkiin koulutustaan, patevyyttaan tai kokemustaan osoittaviin asiakirjoihin,
saada niista jaljennokset ja antaa ne edelleen muille.
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Rautatieyritykset ja rataverkon haltijat ovat vastuussa turvallisuuteen liittyvia tehtavia
hoitavan henkildstonsa, myos junissa tyoskentelevan henkildston, koulutus- ja

patevyystasosta. [tark. 81]

14 artikla

Kalustoyksikkdjen kunnossapito

Kullakin kalustoyksikolla on oltava ennen sen kayttoonottoa tai kayttamisté verkossa sille
osoitettu kunnossapidosta vastaava yksikko, ja tamén yksikon on oltava rekistergity
kansalhiseenkalustorekisteriin kalustorekistereihin direktiivin ... [rautateiden

yhteentoimivuusdirektiivi] 43 ja 43 a artiklan mukaisesti.

Kunnossapidosta vastaava yksikko voi olla rautatieyritys, rataverkon haltija tai

kalustoyksikon haltija.

Yksikon on varmistettava kunnossapitojarjestelmén avulla, ettd kalustoyksikoét, joiden
kunnossapidosta se on vastuussa, ovat turvallisessa kayttokunnossa, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta 4 artiklassa tarkoitettua rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden vastuuta
junan turvallisesta liikennginnistd. T&mén vuoksi kunnossapidosta vastaavan yksikon on

varmistettava, ettd kalustoyksikkoa pidetddn kunnossa seuraavien mukaisesti:
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a)  kunkin kalustoyksikon huolto-ohjekirja;

b)  voimassa olevat vaatimukset, mukaan luettuina kunnossapitosaannot ja YTE:n

vaatimukset.

Kunnossapidosta vastaavan yksikon on tehtdva kunnossapitotyot itse tai teetettavé ne

toimeksisaaneilla kunnossapitokonepajoilla.

Tavaravaunujen osalta kullakin kunnossapidosta vastaavalla yksikolla on oltava
sertifiointi, jonka on myontanyt komission asetuksen (EU) N:o 445/2011! mukaisesti
valtuutettu tai hyvéksytty elin tai kansallinen turvallisuusviranomainen.
Hyvéaksymismenettelyn on perustuttava riippumattomuuteen, patevyyteen ja

puolueettomuuteen.

Jos kunnossapidosta vastaava yksikko on rataverkon haltija, asianomaisen kansallisen
turvallisuusviranomaisen on valvottava asetuksen (EU) N:o 445/2011 vaatimusten
noudattamista taman direktiivin 12 artiklassa tarkoitettujen menettelyjen yhteydessa ja

tdma on vahvistettava ndissa menettelyissa eritellyissa todistuksissa.

Komission asetus (EU) N:o 445/2011, annettu 10 péivané toukokuuta 2011,
tavaravaunujen kunnossapidosta vastaavien yksikoiden sertifiointijarjestelmésta ja
asetuksen (EY) N:0 653/2007 muuttamisesta (EUVL L 122, 11.5.2011, s. 22).
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Edelld olevan 4 kohdan mukaisesti annettujen todistusten on oltava voimassa ja ne on

tunnustettava automaattisesti koko unionissa.

Virasto perustaa ja julkaisee seké sen jalkeen saattaa viipymatta ajan tasalle rekisterin
kunnossapidosta vastaavista yksikoista, joilla on todistus. Se liitetddn kansallisiin
kalustorekistereihin tai kalustorekisteriin direktiivin ... [rautateiden
yhteentoimivuusdirektiivi] 43 artiklan 1 ja 4 kohdan ja 43 a artiklan 1 ja 4 kohdan

mukaisesti.

Komissio antaa taytantoonpanosaadoksia, joilla se hyvaksyy yhteisia eritelmia, jotka
koskevat rekisterin sisaltod, tietomuotoa, toiminnallista ja teknistd rakennetta ja
toimintatapaa seka tietojen tallentamiseen ja kayttoon sovellettavia sdantoja. Kyseiset
taytantdonpanosaadokset annetaan 27 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.
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5a.

Laatiessaan tai muuttaessaan yhteentoimivuuden teknisia eritelmié virasto
yhdenmukaistaa kunnossapidon vahimmaisvaatimuksia koskevat saéannot, jotta koko
rautatiejarjestelman turvallisuus voidaan taata. Tata varten se ottaa huomioon eri
parametrit (kaytto, ika, materiaalit, kilometrimaara, ilmasto-olosuhteet, rautatietyyppi
jne.), jotka vaikuttavat materiaalin kulumiseen. Yritykset voivat edelleen kayttad omaa
kunnossapitojarjestelméaansa edellyttaen, ettéd virasto katsoo jarjestelman mahdollistavan

vastaavan tai korkeamman turvallisuuden tason.

Virasto arvioi 31-paivain-toukekuuta2014-mennessa viimeistadn kahden vuoden kuluttua

taman direktiivin voimaantulosta tavaravaunujen kunnossapidosta vastaavan yksikon
sertifiointijarjestelman;-tarkastelee-mahdoHisuuttatlottaa-se-keskemaankatkkia
kalustoyksikkéjd sekd antaa asiasta kertomuksen komissiolle. Kertomukseen on
sisallyttava suositus siita, olisiko sertifiointijarjestelmaa laajennettava muuntyyppisiin
kalustoyksikoihin. Taman jalkeen komissio toteuttaa asianmukaiset toimet suosituksen

perusteella.
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6 a.

Virasto maarittaa viimeistaan kuuden kuukauden kuluttua taman direktiivin
voimaantulosta rautateiden turvallisuuden kannalta Kkriittiset osat ja kehittaa

jarjestelman naiden perusosien jaljittamista varten.

Komissio hyvéksyy ta

& viraston suosituksen perusteella ja
viimeistaan 36 kuukauden kuluttua tdman direktiivin voimaantulosta delegoiduilla
sdadoksilla 26 artiklan mukaisesti kaikkien kalustoyksikkojen osalta kunnossapidosta
vastaavan yksikon yhteiset sertifiointiedellytykset vimeistaa Hvana

Asetuksella (EU) N:o 445/2011 hyvaksytyn tavaravaunuihin sovellettavan

sertifiointijarjestelmén soveltamista jatketaan sithen ensimmaéisessa alakohdassa

tarkoitettujen ta

delegoitujen sdadosten antamiseen asti. [tark. 82]
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15 artikla

Poikkeamiset kunnossapidosta vastaavien yksikkojen sertifiointijérjestelmasté

Jasenvaltiot voivat paattaa tayttdd kunnossapidosta vastaavan yksikon madrittelemista ja
sertifiointia koskevat velvoitteensa 14 artiklassa vahvistetulle sertifiointijarjestelmélle

vaihtoehtoisin toimenpitein seuraavissa tapauksissa:

a)  kolmannessa maassa rekisterdidyt ja kyseisen maan lainsaddannén mukaan

kunnossapidetyt kalustoyksikot;

b)  kalustoyksikot, joita kaytetddn verkoissa tai radoilla, joiden raideleveys poikkeaa
unionin pééaasiallisen rataverkon raideleveydesta ja joita koskevien 14 artiklan 3
kohdassa tarkoitettujen vaatimusten tayttdminen varmistetaan kolmansien maiden

kanssa tehdyilla kansainvalisilla sopimuksilla;

c) edelld 2 artiklan soveltamisalaan kuuluvat kalustoyksikot ja sotamateriaali seké
erikoiskuljetukset, joilta vaaditaan kansallisen turvallisuusviranomaisen
tapauskohtainen lupa ennen kuljetuksen suorittamista. Tassa tapauksessa

poikkeuslupa myonnetdan korkeintaan viiden vuoden ajaksi.
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Edelld 1 kohdassa tarkoitetut vaihtoehtoiset toimenpiteet on pantava taytantoon
asianomaisen kansallisen turvallisuusviranomaisen tai viraston myontdmien poikkeusten

nojalla

a)  kun kalustoyksikkoja direktiivin ... [rautateiden yhteentoimivuusdirektiivi] 43
artiklan mukaisesti, mikéli kyseessa on kunnossapidosta vastaavan yksikon

maaritteleminen;

b)  kun annetaan turvallisuustodistuksia ja -lupia rautatieyrityksille ja rataverkon
haltijoille timan direktiivin 10 ja 12 artiklan nojalla, mikéli kyseessé on

kunnossapidosta vastaavan yksikén maaritteleminen tai sertifiointi.

Tallaiset poikkeukset on madriteltédvéa ja perusteltava 18 artiklassa tarkoitetussa vuotuisessa
turvallisuuskertomuksessa. Mikali kay ilmi, ettd unionin rautatiejarjestelméssa otetaan
epaasianmukaisia riskeja, virasto ilmoittaa siita valittomasti komissiolle. Komissio ottaa
yhteyttd asianomaisiin osapuoliin ja pyytaa tarvittaessa jasenvaltioita peruuttamaan

poikkeusta koskevan paatoksensa.
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IV LUKU
KANSALLISET TURVALLISUUSVIRANOMAISET

16 artikla
Tehtavat

Kunkin jasenvaltion on perustettava turvallisuusviranomainen. Jasenvaltiot voivat myds
paattad perustaa yhdessa alueillaan toimivaltaisen turvallisuusviranomaisen. Tamén
viranomaisen on oltava organisaatioltaan, oikeudelliselta rakenteeltaan ja
paatdksenteoltaan riippumaton rautatieyrityksista, rataverkon haltijasta, hakijoista ja tai
hankintayksikoistd. Viranomaisella on oltava tarvittava asiantuntemus ja tarvittavat
henkiloresurssit tehtaviensa hoitamiseksi. Se voi olla lilkenneasioista vastaava
ministerio, jos se tayttaa tassa kohdassa saadetyt riippumattomuutta koskevat

vaatimukset.

Kansallisella turvallisuusviranomaisella on oltava ainakin seuraavat tehtavat:
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b)

rautatiejarjestelmén muodostavien energia- ja infrastruktuuriosajarjestelmien
kayttoonottoluvan myontdminen direktiivin ... [rautateiden
yhteentoimivuusdirektiivi] 18 artiklan 2 kohdan mukaisesti, poikkeuksena rajat
ylittavat infrastruktuurit, joilla on yksi rataverkon haltija ja joiden osalta virasto

vastaa tassa alakohdassa tarkoitetuista tehtévista;

sen valveminen varmistaminen, ettd yhteentoimivuuden osatekijat ovat direktiivin
... [rautateiden yhteentoimivuusdirektiivi] x artiklassa saadettyjen olennaisten

vaatimusten mukaisia;

eurooppalaisen kansallisen kalustoyksikkdnumeron antaminen direktiivin ...
[rautateiden yhteentoimivuusdirektiivi] 42 20 a ja 43 artiklan mukaisesti;
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d)

f)

9)

viraston tukeminen sen pyynnosté ja asetuksessa (EU) N:o ...
[rautatievirastoasetus] tarkoitettujen sopimusten perusteella 10 artiklan mukaisesti
myonnettavien yhteisten turvallisuustodistusten antamisessa, uusimisessa,
muuttamisessa ja peruuttamisessa seka sen tarkistamisessa, etta kyseisisséa
todistuksissa asetettuja ehtoja ja vaatimuksia noudatetaan ja etta rautatieyritykset

noudattavat toiminnassaan unionin tai kansallisen lainsaadannon vaatimuksia;

12 artiklan mukaisesti myonnettavien turvallisuuslupien antaminen, uusiminen,
muuttaminen ja peruuttaminen ja sen tarkistaminen, etta kyseisissa luvissa asetettuja
ehtoja ja vaatimuksia noudatetaan ja ettd rataverkon haltijat noudattavat

toiminnassaan unionin tai kansallisen lainsaadannon vaatimuksia;

turvallisuuden sdéntelykehyksen, kansallisten turvallisuusséantojen jarjestelma
mukaan luettuina, seuranta, edistdminen ja tarvittaessa soveltamisen valvonta ja

ajantasaistaminen;

rautatieyritysten valvonta komission asetuksen (EU) N:o 1158/20101 liitteen 1V ja
komission asetuksen (EU) N:o 1077/20122 mukaisesti;

Komission asetus (EU) N:o 1158/2010, annettu 9 paivéna joulukuuta 2010, yhteisesta
turvallisuusmenetelmaésté rautateiden turvallisuustodistusten saamista koskevien
vaatimusten noudattamisen arvioimiseksi (EUVL L 326, 10.12.2010, s. 11).

Komission asetus (EU) N:o 1077/2012, annettu 16 paivana marraskuuta 2012, yhteisesta
turvallisuusmenetelmadsté kansallisten turvallisuusviranomaisten turvallisuustodistuksen tai
turvallisuusluvan myoéntamisen jalkeen harjoittamaa valvontaa varten ETA:n kannalta
merkityksellinen teksti (EUVL L 320, 17.11.2012, s. 3).
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h)  sen valventa varmistaminen, etta kalustoyksikot rekisterdidédan asianmukaisesti
eurooppalaiseen ja kansalliseen kalustorekisteriin ja ettd rekisteriin rekistereihin
siséltyvat turvallisuuteen liittyvat tiedot ovat tdsmalliset ja ajan tasalla- ;

ha) sen seuraaminen, etta veturinkuljettajien ty6-, ajo- ja lepoaikoja koskevia saantéja

noudatetaan rautatieyrityksissa ja rautateillg;

h b) tavaravaunujen ja muun liikkuvan kaluston turvallista kunnossapitoa ja kayttoa

koskevien sovellettavien sdantdjen noudattamisen valvonta;

hc) kaikille rautatiejarjestelméan toimijoille pakollisen, yksityiskohtaiset toimenpiteet
vakavan onnettomuuden tai hatatilanteen sattuessa sisaltavan rautatieverkon
yleisen hatasuunnitelman laatiminen ja toimittaminen virastolle. Tdman

suunnitelman on siséallettava
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i)  mekanismit ja menettelyt, joilla taataan tehokas viestinta osallistuvien
toimijoiden, 1&hinna rataverkkojen haltijoiden ja rautatieliikenteen

harjoittajien seka pelastuspalvelujen valillg;

i) koordinointimekanismit naapurivaltioiden kansallisten viranomaisten

kanssa;

i)  viestintdkanavat uhrien omaisiin vakavan onnettomuuden sattuessa, jotta

tilanteeseen vastaa eri tehtaviin harjoitettu ja koulutettu henkil4sto;

iv)  uhreille onnettomuuden jalkeen annettavaa apua koskeva jarjestelma, joka
opastaa heita unionin lainsdadannon ja erityisesti Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 1371/2007* mukaisissa valitusmenettelyissa,
tdman rajoittamatta rautatieliikenteen harjoittajien velvollisuuksien
soveltamista. Tama apu sisaltda onnettomuuden uhreille ja heidan

omaisilleen annettavan psykologisen avun.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1371/2007, annettu 23 paivana
lokakuuta 2007, rautatieliikenteen matkustajien oikeuksista ja velvollisuuksista (EUVL
L 315, 3.12.2007, s. 14).
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Komissio laatii pikaisesti 27 artiklassa tarkoitetuilla taytantoonpanosaadoksilla
toimenpiteitd, joilla pyritdédn yhdenmukaistamaan hatasuunnitelmien sisalté ja muoto.
Virasto auttaa ja valvoo kansallisia turvallisuusviranomaisia kyseisten suunnitelmien
laatimisessa kiinnittden erityistd huomiota rautatieonnettomuuksiin, jotka vaikuttavat

kahteen tai useampaan kansalliseen rataverkkoon.

Sen jasenvaltion kansallisen turvallisuusviranomaisen, jossa rautatieyritys harjoittaa
lilkennettd, on toteutettava tarvittavat jarjestelyt koordinoidakseen toimiaan viraston ja
muiden turvallisuusviranomaisten kanssa kaikkien tiettya rautatieyritysta koskevien
keskeisten tietojen jakamiseksi, myds tunnettujen riskien ja turvallisuuden suoritustason
osalta. Kansallisen turvallisuusviranomaisen on lisaksi jaettava tietoja niiden muiden
kansallisten turvallisuusviranomaisten kanssa, joita asia koskee, jos se toteaa, etta

rautatieyritys ei toteuta tarvittavia riskinhallintatoimenpiteita.

Sen on ilmoitettava virastolle kaikki valvottavana olevan rautatieyrityksen
turvallisuustasoon liittyvét epéilyksenaiheet. Viraston on toteutettava 10 artiklan 6

kohdassa sdadetyt aiheelliset toimet.
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4 a.

5a.

Edelld 2 kohdassa tarkoitettuja tehtavié ei saa siirtaa tai antaa toimeksi rataverkon

haltijalle, rautatieyritykselle tai hankintayksikolle.

Kansallisten turvallisuusviranomaisten on perustettava viraston avulla mekanismeja

hyvia ja parhaita kaytantéja koskevien esimerkkien vaihtamista varten.

Kansalliset turvallisuusviranomaiset voivat vapaaehtoisesti pyytaa virastoa
tarkastamaan tyonsa. Virasto voi tarkastaa kansallisia turvallisuusviranomaisia myos

omasta aloitteestaan. [tark. 83]

17 artikla

Paatoksentekoperiaatteet

Kansallisten turvallisuusviranomaisten on suoritettava tehtdvansa avoimesti ja ketaan

syrjimatta. Niiden on erityisesti kuultava kaikkia osapuolia ja perusteltava paatoksensa.
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Niiden on kasiteltava pyynnot ja hakemukset viipymaéttd seka-teimitettava-tietojakoskevat

astanmukaistta-elimilta-teknistéapua- noudattaen 11 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuja

aikarajoituksia ja viraston kassa tehtyjen sopimusjarjestelyjen mahdollisesti sisaltamia

velvoitteita.

Kansallisen turvallisuusviranomaisen on kansallisen sdéntelykehyksen kehittamisen
yhteydessé kuultava kaikkia asianosaisia henkildité ja osapuolia, mukaan lukien rataverkon
haltijat, rautatieyritykset, valmistajat sekd kunnossapitopalvelujen tarjoajat, kayttajat ja

henkiloston edustajat, ja otettava nama kuulemiset huomioon.

Viraston ja kansallisten turvallisuusviranomaisten on voitava vapaasti suorittaa kaikKki
tehtdviensa suorittamiseen tarvittavat tarkastukset, auditoinnit ja tutkinnat seka voitava
tutustua kaikkiin asiakirjoihin ja niilla on oltava paasy rataverkon haltijoiden ja
rautatieyritysten tiloihin, laitteistoihin ja laitteisiin.
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4 a.

Jasenvaltioiden on toteutettava tarpeelliset toimenpiteet sen varmistamiseksi, etta
kansallisen turvallisuusviranomaisen tekemiin p&atoksiin voidaan hakea muutosta

tuomioistuimessa.

Kansallisten turvallisuusviranomaisten on vaihdettava viraston perustamassa verkostossa
aktiivisesti mielipiteitd ja kokemuksia paatoksentekoperusteidensa yhdenmukaistamiseksi

unionissa.

Kansalliset turvallisuusviranomaiset tukevat virastoa sen rautateiden turvallisuuden

kehitysta unionin tasolla koskevassa valvontaty©ssa.

Viraston ja kansallisten turvallisuusviranomaisten yhteistyon laajuus kaikissa asioissa,
jotka liittyvéat yhteisen turvallisuustodistuksen antamista koskeviin paikan péalla tehtaviin
tarkastuksiin ja rautatieyritysten valvontaan yhteisen turvallisuustodistuksen antamisen
jalkeen, on vahvistettava viraston ja kansallisten turvallisuusviranomaisten sepimus—a
muissajarjestelyissa sopimusjarjestelyissa viimeistaan vuosi taman direktiivin

voimaantulon jalkeen.
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Sopimuksiin voi sisaltya viraston tiettyjen tehtévien ja vastuiden siirtdminen kansallisille
viranomaisille, esimerkkina asiakirjojen tarkistaminen ja valmistelu, teknisen
yhteensopivuuden tarkistaminen, kayntien suorittaminen ja teknisten tutkimusten

laatiminen asetuksen ... [rautatievirastoasetus] 69 artiklan mukaisesti.

Sopimuksissa on maarattava tulojen jakamisesta kunkin toimijan tyotaakkaa vastaavalla

tavalla.[tark. 84]

18 artikla

Vuosikertomus

Kansallisen turvallisuusviranomaisen on julkaistava vuosikertomus edeltdvan vuoden toiminnastaan

ja lahetettava se virastolle 30 pdivaan syyskuuta mennessd. Vuosikertomuksessa on oltava tietoja:

a) rautateiden turvallisuuden kehittdmisestd, mukaan luettuna jasenvaltiokohtainen

yhteenveto liitteessa | vahvistetuista yhteisista turvallisuusindikaattoreista;
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b)

fa)

merkittavista muutoksista rautateiden turvallisuutta koskevassa lainsaddannossa ja

séantelyssa;
turvallisuustodistuksia ja turvallisuuslupia koskevasta kehityksesta;

rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten valvonnasta saaduista tuloksista ja

kokemuksista;
poikkeuksista, joista on paatetty 14 artiklan 8 kohdan mukaisesti.

kaikista jasenvaltiossa toimivien rautatieyritysten tarkastuksista, joita on tehty osana

valvontaa;

kaikista rautateilld tehdyista tavaravaunujen teknisista tarkastuksista; [tark. 85]
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V LUKU
ONNETTOMUUKSIEN JA VAARATILANTEIDEN TUTKINTA

19 artikla

Tutkintavelvollisuus

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 21 artiklassa tarkoitettu tutkintaelin suorittaa
rautatiejarjestelméssa tapahtuneiden vakavien onnettomuuksien jélkeen tutkinnan, jonka
tavoitteena on rautateiden turvallisuuden mahdollinen parantaminen seka onnettomuuksien

ehkaisy.

Vakavien onnettomuuksien lisdksi 21 artiklassa tarkoitettu tutkintaelin voi tutkia ne
onnettomuudet ja vaaratilanteet, jotka olisivat hieman erilaisissa olosuhteissa voineet
johtaa vakaviin onnettomuuksiin, mukaan luettuina Euroopan rautatiejarjestelman

rakenteellisten osajarjestelmien tai yhteentoimivuuden osatekijoiden tekniset viat.

Tutkintaelin paattaa harkintansa mukaan, onko téllaisen onnettomuuden tai vaaratilanteen

tutkinta aloitettava. Sen on p&&atoksessaan otettava huomioon seuraavat seikat:
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a)  onnettomuuden tai vaaratilanteen vakavuus;

b)  onko onnettomuus tai vaaratilanne osa onnettomuuksien tai vaaratilanteiden sarjaa,

jolla on merkitystd koko jarjestelmalle;
c)  vaikutus rautateiden turvallisuuteen unionin tasolla;

d) rataverkon haltijoiden, rautatieyritysten, kansallisen turvallisuusviranomaisen tai

jasenvaltioiden esittamat pyynnot.

Tutkintaelin maarad tutkinnan laajuuden sekd tutkinnassa noudatettavan menettelyn ottaen
huomioon 20 ja 22 artiklan seka ne tiedot, jotka se olettaa saavansa onnettomuudesta tai

vaaratilanteesta turvallisuuden parantamiseksi.

Tutkinnassa ei missaan tapauksessa saa pyrkia osoittamaan syyllisyytta tai

korvausvastuuta.
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20 artikla

Tutkinnan asema

Jasenvaltioiden on méériteltdva omassa oikeusjarjestyksessadn tutkinnan oikeusasema
siten, ettd tutkinnasta vastaavat voivat suorittaa tehtavansa mahdollisimman tehokkaasti ja

nopeasti.

Jasenvaltioiden on varmistettava voimassa olevan lainsdadddnnon mukaisesti, etta
oikeudellisesta tutkinnasta vastaavat viranomaiset toimivat yhteistydssa kaikilta osin ja etta

tutkijoille sek& pyydettéessa virastolle annetaan mahdollisimman nopeasti: [tark. 86]

a)  péasy onnettomuus- tai vaaratilannepaikalle seka tutkimaan asianomaista liikkuvaa
kalustoa, siihen liittyvaa infrastruktuuria seka liikenteenohjaus- ja
merkinantolaitteita;

b)  oikeus luetteloida viipymétta todisteet ja suorittaa tutkimuksia ja analyysia varten

valvottu ndytteenotto jadnnoksistd, infrastruktuurin laitteistoista tai osista;
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c)  oikeus tutustua junien rekisterdintilaitteiden seka suullisten viestien tallennukseen ja
merkinanto- ja liikenteenohjausjarjestelman toiminnan rekisterdintiin tarkoitettujen

laitteiden siséltdmiin tietoihin sek& kéayttaa niita;
d)  oikeus tutustua uhrien ruumiille tehtyjen tutkimusten tuloksiin;

e)  oikeus tutustua junahenkildstélle ja muulle onnettomuudessa tai vaaratilanteessa

mukana olleelle rautatiehenkil6stolle tehtyjen tutkimusten tuloksiin;
f)  mahdollisuus kuulla mukana ollutta rautatiehenkiléstod ja muita todistajia;

g)  oikeus tutustua rataverkon haltijan, asianomaisten rautatieyritysten ja kansallisen

turvallisuusviranomaisen hallussa oleviin merkityksellisiin tietoihin.

Tutkinta on suoritettava mahdollisesta oikeudellisesta tutkinnasta riippumatta.
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21 artikla

Tutkintaelin

Kunkin jasenvaltion on varmistettava, ettd 19 artiklassa tarkoitettujen onnettomuuksien ja
vaaratilanteiden tutkinnasta vastaa pysyva elin, johon on kuuluttava véhintadn yksi

henkild, joka voi toimia tutkinnasta vastaavana, jos onnettomuus tapahtuu tai vaaratilanne
ilmenee. Kyseisen elimen on oltava organisaatioltaan, oikeudelliselta rakenteeltaan ja
paatdksenteoltaan riippumaton rataverkon haltijoista, rautatieyrityksista,
maksujenperintaelimisté, kayttdoikeuden myontavista elimista ja ilmoitetuista laitoksista ja
kaikista osapuolista, joiden edut saattavat joutua ristiriitaan tutkintaelimelle annetun
tehtdvan kanssa. Sen on lisdksi oltava toiminnallisesti riippumaton kansallisesta

turvallisuusviranomaisesta ja kaikista rautateiden saantelyelimisté.

Tutkintaelimen on suoritettava tehtdvénsa 1 kohdassa tarkoitetuista tahoista
riippumattomana, ja ketdan osapuolta syrjimatta, ja silld on oltava kdytettdvissaan tdhan
tarkoitukseen riittdvat voimavarat. Sen tutkijoilla on oltava asema, joka takaa heille

tarvittavan riippumattomuuden. [tark. 87]
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5a.

Jasenvaltioiden on séadettévé, ettd rautatieyritykset, rataverkon haltijat ja tarvittaessa
kansallinen turvallisuusviranomainen ovat velvollisia ilmoittamaan tutkintaelimelle
valittdmasti 19 artiklassa tarkoitetuista onnettomuuksista ja vaaratilanteista.
Tutkintaelimen on pystyttava vastaamaan téllaisiin ilmoituksiin ja sen on toteutettava
tarvittavat toimenpiteet tutkinnan aloittamiseksi viimeistaan viikon kuluttua

onnettomuudesta tai vaaratilanteesta tehdyn ilmoituksen vastaanottamisen jéalkeen.

Tutkintaelin voi yhdistaa tdman direktiivin mukaiset tehtdvansa muiden tapauksien kuin
rautateiden onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkintaa koskevaan toimintaan, jollei

tallainen tutkinta vaaranna elimen riippumattomuutta.

Tarvittaessa tutkintaelin voi pyytdd muiden jasenvaltioiden tutkintaelimi tai virastoa
tarjoamaan asiantuntemusta tai suorittamaan teknisié tarkastuksia, analyyseja tai

arviointeja.

Tutkintaelimet voivat vapaaehtoisesti pyytaa virastoa tarkastamaan tyonsa. [tark. 88]
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Jasenvaltiot voivat antaa tutkintaelimen tehtavaksi muita kuin 19 artiklassa tarkoitettuja

rautateiden onnettomuuksia ja vaaratilanteita koskevan tutkinnan suorittamisen.

Tutkintaelinten on vaihdettava aktiivisesti mielipiteitd ja kokemuksia yhteisten
tutkintamenetelmien kehittdmiseksi, turvallisuuteen liittyvien suositusten seurantaa
koskevien yhteisten periaatteiden laatimiseksi seka teknisen ja tieteellisen kehityksen

huomioon ottamiseksi.

Virasto tukee tutkintaelimi& tdssé tehtavéssa. Lisaksi tutkintaelimet tukevat virastoa sen
rautateiden turvallisuuden kehitysta unionin tasolla koskevassa valvontatydssa.
[tark. 89]
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22 artikla
Tutkintamenettelyt

Sen jasenvaltion tutkintaelimen, jonka alueella 19 artiklassa tarkoitettu onnettomuus tai
vaaratilanne on sattunut, on tutkittava kyseinen onnettomuus tai vaaratilanne. Jollei pystyta
toteamaan, missé jasenvaltiossa onnettomuus tai vaaratilanne on sattunut, tai jos se on
sattunut kahden jasenvaltion vélisella rajalla tai sen laheisyydesséa, asianomaiset elimet
sopivat, kumpi niistd suorittaa tutkinnan, tai ne sopivat tutkinnan suorittamisesta
yhteistyossa. Toinen elin voi ensiksi mainitussa tapauksessa osallistua tutkintaan ja saada
kayttoonsa kaikki tutkinnan tulokset.

Toisen jasenvaltion tutkintaelimia ja virastoa on pyydettéva osallistumaan tutkintaan aina,
kun onnettomuudessa tai vaaratilanteessa on osallisena kyseisessa jasenvaltiossa sijaitseva

ja sielld toimiluvan saanut rautatieyritys. [tark. 90]

Tama kohta ei esté jasenvaltioita sopimasta, ettd asianomaiset elimet suorittavat tutkinnan

yhteistydssa myds muissa tapauksissa.
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Kunkin onnettomuuden tai vaaratilanteen tutkinnasta vastaavan elimen on huolehdittava
sen suorittamiseksi tarvittavista edellytyksista, joihin kuuluu toiminnallinen ja tekninen
asiantuntemus seka riittavat resurssit. Tutkittavan onnettomuuden tai vaaratilanteen
laadusta riippuen voidaan kayttaa kyseisen elimen piirista tai sen ulkopuolelta I0ytyvaa

asiantuntemusta. [tark. 91]

Tutkinta on suoritettava mahdollisimman avoimesti siten, ettd kaikkia osapuolia voidaan
kuulla ja tulokset voidaan antaa niiden kayttoon. Asianomaisille rataverkon haltijoille ja
rautatieyrityksille, kansalliselle turvallisuusviranomaiselle, uhreille ja heidan omaisilleen,
vahingoittuneen omaisuuden omistajille, valmistajille, osallisena olleille
pelastuspalvelulaitoksille seka henkil6ston ja palvelujen kayttajien edustajille on
tiedotettava saannollisesti tutkinnasta ja sen edistymisestd, ja niille on annettava
mahdollisuuksien mukaan tilaisuus esittaa tutkinnan osalta kantansa ja ndkemyksensé ja

niiden on saatava esittdd huomautuksia selostusluonnoksissa esitetyista tiedoista.

Tutkintaelimen on saatettava tutkimuksensa onnettomuuspaikalla p&atokseen
mahdollisimman nopeasti, jotta rataverkon haltija voi korjata infrastruktuurin ja avata sen

rautatieliikenteelle mahdollisimman pian.
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23 artikla

Tutkintaselostukset

Edell& 19 artiklassa tarkoitetun onnettomuuden tai vaaratilanteen tutkinnasta on laadittava
selostus onnettomuuden tai vaaratilanteen luonteeseen ja vakavuuteen seké tulosten
merkitykseen ndhden sopivassa muodossa. Tutkintaselostuksessa on ilmoitettava 19
artiklan 1 kohdassa tarkoitetut tutkinnan tavoitteet, ja siind on tarvittaessa oltava

turvallisuuteen liittyvid suosituksia.

Tutkintaelimen on julkistettava lopullinen tutkintaselostus seka turvallisuuteen liittyvat

suositukset mahdollisimman nopeasti ja yleensa viimeistaan kahdentoista kuukauden

kuluttua tapahtumapaivasté. Tutkintaselostus—rukaan-tuettvina-turvatisuuteenHithyvat

suosHukset; on toimitettava 22 artiklan 3 kohdassa tarkoitetuille asianomaisille osapuolille

sekd muiden jasenvaltioiden asianomaisille elimille ja osapuolille. [tark. 92]
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Komissio hyvéksyy onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkintaselostusten sisallén

kohdassa delegoiduilla sdadoksilla; selostuksiin sisdltyvat seuraavat osat: yhteenveto;
tapahtumaan liittyvat valittomat tosiseikat; tutkintaa koskevat tiedot; analyysi ja

johtopaatokset. Delegoidut saadokset hyvaksytaan 26 artiklassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd menettelyd noudattaen. [tark. 93]

Tutkintaelimen on julkaistava vuosittain viimeistadn 30 paivéna syyskuuta vuosikertomus,
josta ilmenevét sen edeltdvana vuonna suorittamat tutkinnat, sen antamat turvallisuuteen

liittyvéat suositukset ja aiemmin annettujen suositusten mukaisesti toteutetut toimenpiteet.
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2a.

24 artikla

Virastolle annettavat tiedot

Tutkintaelimen on ilmoitettava virastolle tutkinnan aloittamista koskevasta paatoksesta
viikon kuluessa paatoksen tekemisestd. Sen on talléin mainittava tapahtuman paivamaara,
aika ja paikka seka sen laji ja seuraukset ihmishenkien menetysten, loukkaantumisten ja

aineellisten vahinkojen kannalta.

Tutkintaelimen on l&hetettéva virastolle 23 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut lopulliset

tutkintaselostukset ja 23 artiklan 3 kohdassa tarkoitettu vuosikertomus.

Virasto perustaa keskitetyn tietokannan, jossa on kaikki onnettomuuksien ja
tapaturmien osalta toimitetut tiedot, ja hallinnoi sita. Tietokanta perustetaan viimeistaan
31 paivana joulukuuta 2015. [tark. 94]

25 artikla

Turvallisuutta koskevat suositukset

Tutkintaelimen antama turvallisuutta koskeva suositus ei missaan tapauksessa luo oletusta

onnettomuuteen tai vaaratilanteeseen liittyvasta syyllisyydesta tai vastuusta.
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Suositukset on osoitettava virastolle, kansalliselle turvallisuusviranomaiselle ja, jos se on
suosituksen luonteen perusteella tarpeen, jasenvaltion muille elimille tai viranomaisille tai
muille jasenvaltioille. Jdsenvaltioiden ja niiden kansallisten turvallisuusviranomaisten on
toteutettava tarvittavat toimenpiteet varmistaakseen, etta tutkintaelinten antamat
turvallisuuteen liittyvat suositukset otetaan asianmukaisesti huomioon ja etté niiden

perusteella ryhdytddn tarvittaessa toimenpiteisiin.

Kansallisen turvallisuusviranomaisen ja muiden viranomaisten tai elinten tai tarvittaessa
muiden jasenvaltioiden, joille suositukset on osoitettu, on vahintdén vuosittain annettava
tutkintaelimelle selvitys suosituksen perusteella toteutetuista tai suunnitelluista

toimenpiteista.
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VI LUKU
LOPPUSAANNOKSET

26 artikla

Siirretyn saadosvallan kayttaminen

Siirretadn komissiolle valta antaa delegoituja saadoksié tassa artiklassa sadadetyin

edellytyksin.

Valkta-hyvaksya Siirretadn 5 artiklan 2 kohdassa ja , 7 artiklan 2 kohdassa tarkeitettuja ja
9 artiklan 2 kohdassa, 14 artiklan 7 kohdassa ja 23 artiklan 2 kohdassa tarkoitettu valta

i viideksi

antaa delegoituja saddoksia strretadan komissiolle
vuodeksi taman direktiivin voimaantulopaivasta. Komissio laatii siirrettya sdadosvaltaa
koskevan kertomuksen viimeistaan yhdeksan kuukautta ennen tdméan viiden vuoden
kauden paattymista. Saadosvallan siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteita
samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta téllaista

jatkamista viimeistéan kolmea kuukautta ennen kunkin kauden paattymista. [tark. 95]
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Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 5 artiklan 2 kohdassa ja 7
artiklan 2 kohdassa tarkoitetun saaddsvallan siirron. Peruuttamispééatoksella lopetetaan
tuossa paatoksessa mainittu saddosvallan siirto. Paatos tulee voimaan sitd paivaa
seuraavana paivand, jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin
myOhempéand, paatoksessd mainittuna paivana. Paatos ei vaikuta jo voimassa olevien

delegoitujen saddosten patevyyteen.

Heti kun komissio on antanut delegoidun sdadoksen, komissio antaa sen tiedoksi

yhtaaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Edelld olevan 5 artiklan 2 kohdan ja 7 artiklan 2 kohdan nojalla annettu delegoitu saados
tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden
kuluessa siitd, kun asianomainen saédos on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja
neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos seka Euroopan parlamentti ettd neuvosto
ovat ennen mainitun méardajan paattymista ilmoittaneet komissiolle, etta ne eivat vastusta
séadosta. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta tdtd méaéraaikaa jatketaan
kahdella kuukaudella.
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27 artikla

Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa komitea. Kyseinen komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011

tarkoitettu komitea.
2. Jos téhén kohtaan viitataan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

28 artikla

Kertomus ja uudet unionin toimet

Komissio antaa viraston toimittamien asiaa koskevien tietojen perusteella Euroopan parlamentille ja
neuvostolle ennen ..."[viiden kolmen vuoden kuluttua voimaantulosta — julkaisutoimisto lisaa
paivamaaran] ja sen jalkeen joka wides kolmas vuosi kertomuksen tdman direktiivin

taytantéonpanosta.

Kertomukseen liitetddn tarvittaessa ehdotuksia uusiksi unionin toimiksi. [tark. 96]

+

Virallinen lehti: listd&n paivamaara, joka on kolme vuotta tdman direktiivin
voimaantulosta.
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29 artikla

Seuraamukset

Jésenvaltioiden on vahvistettava sddnnot tdman direktiivin mukaisesti annettujen kansallisten
sadannosten rikkomiseen sovellettavista seuraamuksista ja toteutettava tarvittavat toimenpiteet niiden
taytantdonpanon varmistamiseksi. Seuraamusten on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia, syrjimattomia

ja varoittavia.

Jasenvaltioiden on annettava ndma sadnnokset komissiolle tiedoksi 32 artiklan 1 kohdassa
mainittuun péivaan mennessa seka ilmoitettava sille viipymatta niihin vaikuttavista myohemmista

muutoksista.

30 artikla
Siirtymasaannokset

Direktiivin 2004/49/EY liitteité 111 ja V sovelletaan tdman direktiivin 6 artiklan 2 ja 3 kohdassa, 9
artiklan 2 kohdassa, 14 artiklan 7 kohdassa ja 23 artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen

taytantoonpanosaadosten soveltamisen aloituspdivaan asti.
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Kansallisten-turvallisuusviranemaisten-onjatkettava Kansalliset turvallisuusviranomaiset voivat
jatkaa ..." asti turvallisuustodistusten myontamista direktiivin 2004/49/EY saanndsten mukaisesti,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta 10 artiklan 2 a kohdan soveltamista. Téllaiset

turvallisuustodistukset ovat voimassa niiden péaattymispaivaan asti.

Hakijat voivat esittdd hakemuksen joko virastolle tai kansalliselle turvallisuusviranomaiselle
kolmen vuoden pituisena lisdaikana 32 artiklan mukaisen kansallisen lainsdadannon osaksi
saattamisen vuoden pituisen maaraajan jalkeen. Kansalliset turvallisuusviranomaiset voivat tdna

aikana jatkaa turvallisuustodistusten antamista direktiivin 2004/49/EY mukaisesti. [tark. 97]

31 artikla

Viraston suositukset ja lausunnot

Virasto antaa asetuksen ... [rautatievirastoasetus] 15 artiklan mukaisesti suosituksia ja lausuntoja
tdman direktiivin soveltamiseksi. Ndma suositukset ja lausunnot muodostavat perustan tdmén

direktiivin mukaisesti toteutettaville unionin toimenpiteille.

+

Virallinen lehti: lisdtd&n paivamaara, joka on nelja vuotta timan direktiivin
voimaantulosta.
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32 artikla

Saattaminen osaksi kansallista lainsaadantoa

Jasenvaltioiden on saatettava 234,810,168 ja-20-artiklanjattteent taman

direktiivin sddnndsten noudattamisen edellyttdmat lait, asetukset ja hallinnolliset
maardykset voimaan viimeistaan ...*. Niiden on viipymatta toimitettava nama saannokset

kirjallisina komissiolle. [tark. 98]

Néissd jasenvaltioiden antamissa saddoksissa on viitattava tdhan direktiiviin tai niihin on
liitettdva téllainen viittaus, kun ne virallisesti julkaistaan. Niissd on my6s mainittava, etta
voimassa oleviin lakeihin, asetuksiin ja hallinnollisiin maarayksiin sisaltyvia viittauksia
talla direktiivilla kumottuihin direktiiveihin pidetadn viittauksina tdhan direktiiviin.

Jasenvaltioiden on sdédettava siitd, miten viittaukset ja maininnat tehdaan.

Jasenvaltioiden on toimitettava tassa direktiivissa tarkoitetuista kysymyksista antamansa

keskeiset kansalliset sdannokset kirjallisina komissiolle.

+

Virallinen lehti: listadn paivamaara, joka on yksi vuosi tdman direktiivin voimaantulosta.
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3. Velvoitetta saattaa tdma direktiivi osaksi kansallista lainsaddantod ja panna se taytantoon ei
sovelleta Kyproksen tasavaltaan eikd Maltan tasavaltaan niin kauan kuin niiden alueella ei

ole rautatiejarjestelmaa.

Kuitenkin heti kun julkinen tai yksityinen yhteiso jattaa virallisen hakemuksen
rautatielinjan rakentamisesta yhden tai useamman rautatieyrityksen liikenndintia varten,
kyseisten jasenvaltioiden on laadittava sddnnokset tamén direktiivin tdytantoon

panemiseksi vuoden kuluessa hakemuksen vastaanottamisesta.

33 artikla

Kumoaminen

Kumotaan direktiivi 2002/49/EY, sellaisena kuin se on muutettuna liitteessa 11 olevassa A osassa
mainituilla direktiiveilld, ..." sanotun kuitenkaan rajoittamatta jasenvaltioita velvoittavia, liitteessa
Il olevassa B osassa asetettuja maaraaikoja, joiden kuluessa niiden on saatettava mainitut direktiivit

osaksi kansallista lainsdadantoa ja alettava soveltaa niita. [tark. 99]

+

Virallinen lehti: lisdtd&n paivamaara, joka on nelja vuotta tdaman direktiivin
voimaantulosta.
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Viittauksia kumottuun direktiiviin pidetaan viittauksina tdhan direktiiviin liitteessa 111 olevan

vastaavuustaulukon mukaisesti.

34 artikla

Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend paivéana sen jalkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

Téaman direktiivin 10 ja 11 artiklaa sovelletaan ..., sanotun kuitenkaan rajoittamatta 30 artiklassa

tarkoitettujen siirtymasaanndosten soveltamista. [tark. 100]

+

Virallinen lehti: lisdtd&n paivamaara, joka on nelja vuotta tdaman direktiivin
voimaantulosta.
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35 artikla
Osoitus

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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LITE I
YHTEISET TURVALLISUUSINDIKAATTORIT

Kansallisen turvallisuusviranomaisten on toimitettava vuosittain tiedot yhteisista

turvallisuusindikaattoreista

Jos tietojen toimittamisen jalkeen havaitaan uusia tosiseikkoja tai virheitd, kansallisen
turvallisuusviranomaisen on muutettava tai korjattava asianomaisen vuoden indikaattoreita

ensimmaisen sopivan tilaisuuden tullen ja viimeistéan seuraavassa vuosikertomuksessa.

Jaljempéana 1 kohdassa lueteltuihin onnettomuuksiin liittyviin indikaattoreihin sovelletaan Euroopan

parlamentin ja neuvoston asetusta (EY) N:0 91/2003! silt4 osin kuin tietoja on saatavilla.
1. Onnettomuuksiin liittyvét indikaattorit

1.1. Merkittavien onnettomuuksien kokonaismaaré ja junakilometreihin suhteutettu

maaré sekd onnettomuustyypit jaoteltuina seuraavasti:

i) junien yhteentdrmaykset raideliikenteen kalustoyksikkdjen kanssa,

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:0 91/2003, annettu 16 paivana
joulukuuta 2002, rautatieliikenteen tilastoista (EYVL L 14, 21.1.2003, s. 1).
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i) junien yhteentdrmaykset aukean tilan ulottuman sisdpuolella oleviin esteisiin,
1ii)  junien raiteelta suistumiset,

Iv) tasoristeysonnettomuudet, mukaan lukien onnettomuudet, joissa on osallisina

jalankulkijoita,

v)  henkilévahinko-onnettomuudet, joissa on osallisena liikkeessé olevaa liikkuvaa

kalustoa, itsemurhia lukuun ottamatta,
vi)  liikkuvan kaluston tulipalot,
vii) muut.

Kaikki merkittavat onnettomuudet on ilmoitettava ensisijaisen onnettomuuden tyypin
mukaan luokiteltuina, vaikka toissijainen onnettomuus, esimerkiksi raiteelta suistumisen

jalkeinen tulipalo, olisi seurauksiltaan ensisijaista onnettomuutta vakavampi.
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1.2. Vakavien loukkaantumisten ja kuolemantapausten kokonaisméaéra ja
junakilometreihin suhteutettu maaré onnettomuustyypeittéin jaoteltuina seuraaviin

henkiléryhmiin:

i)  matkustajat (my6s suhteutettuna henkilokilometrien ja henkiléjunakilometrien

kokonaismaéaraan),
i)  tyontekijat, mukaan lukien alihankkijoiden henkil6sto,
i) tasoristeysten kayttajat,
iv) alueella luvattomasti olevat henkilot,
v)  muut.
Vaarallisiin aineisiin liittyvét indikaattorit

Vaarallisten aineiden kuljettamiseen liittyvien onnettomuuksien ja vaaratilanteiden
kokonaisméaéra ja junakilometreihin suhteutettu mééra onnettomuustyypeittain jaoteltuina

seuraaviin ryhmiin: [tark. 101]
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i)  onnettomuudet, joihin liittyy ainakin yksi lisdyksessd méaériteltyja vaarallisia aineita

kuljettava raideliikenteen kalustoyksikko;
i) sellaisten onnettomuuksien maarg, jotka aiheuttavat vaarallisten aineiden paastoja.
Itsemurhiin liittyvat indikaattorit
Itsemurhien kokonaismaaré ja junakilometreihin suhteutettu maara.
Riskitekijoihin liittyvat indikaattorit
Seuraavien tilanteiden kokonaismaéara ja junakilometreihin suhteutettu maara:
i)  kiskon katkeamat,
i) raiteen nurjahdukset eli hellekdyrat ja muut raidegeometrian akilliset muutokset,
1ii)  vadrin annetut opasteet,

IV)  punaisen (seis-opasteen) ohiajo,
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v)  kéytossa olevan liikkuvan kaluston rikkoutuneet pyorét,
vi)  kaytossa olevan liikkuvan kaluston rikkoutuneet akselit.

Kaikista téllaisista tilanteista on annettava tiedot riippumatta siité, johtivatko ne
onnettomuuteen. Onnettomuuksiin johtaneista tilanteista on annettava tiedot riskitekijoitéa
koskevissa indikaattoreissa; onnettomuuksia — jos ne ovat merkittavid — koskevat tiedot

annetaan edella 1 kohdassa tarkoitetuissa onnettomuuksia koskevissa indikaattoreissa.
Onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten laskemiseen liittyvat indikaattorit

Virasto maérittelee yksikkokustannukset tdman direktiivin voimaantuloon mennessa

keréttyjen tietojen perusteella.
Infrastruktuurin tekniseen turvallisuuteen ja sen toteuttamiseen liittyvat indikaattorit

6.1. Niiden raiteiden prosenttiosuus, joilla on kdytdssa automaattinen junan kulun
valvontajarjestelma; niiden ajettujen junakilometrien prosenttiosuus, joilla kdytetaan

toiminnallisia junan kulun valvontajarjestelmia.
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6.2. Tasoristeysten maara (kokonaisméaara seka ratakilometreihin ja raidekilometreihin

suhteutettuna) jaoteltuna seuraavien kahdeksan tyypin mukaisesti:
a)  varoituslaittein varustetut tasoristeykset, joissa on:
i)  automaattinen valo- ja/tai &anivaroituslaitos,
i)  automaattiset puomit ilman valoja tai &anivaroituslaitosta,
1)  automaattiset puomit sek& automaattinen &éni- ja/tai valovaroituslaitos,

Iv) iv) automaattiset puomit, automaattinen aani- ja/tai valovaroituslaitos

seka asetinlaitteeseen kytketty tasoristeyksen vapaanaolon valvonta,
v)  kasin kytkettavé valo- ja/tai 4anivaroituslaitos,
vi)  kasinkytkennall tai k&sin avattavat puomit tai portit,

vii) kasin kytkettava aéni- ja/tai valovaroituslaitos sek& puomit tai portit;
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b)  varoituslaitteettomat tasoristeykset.
Turvallisuusjohtamiseen liittyvat indikaattorit

Infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten suorittamat siséiset auditoinnit
turvallisuusjohtamisjarjestelmaa koskevien asiakirjojen mukaisesti. Suoritettujen
auditointien kokonaismadara ja lukumaara prosenttiosuutena vaadituista (ja/tai

suunnitelluista) auditoinneista.
Mééritelmat

Yhteisten turvallisuusindikaattorien yhteiset maaritelmat ja onnettomuuksien taloudellisten

vaikutusten laskentamenetelmat esitetadn lisayksessa.
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Lisays

Y hteisten turvallisuusindikaattoreiden yhteiset madritelmat ja onnettomuuksien taloudellisten

vaikutusten laskentamenetelmat

Onnettomuuksiin liittyvét indikaattorit

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

’Merkittavilla onnettomuudella’ tarkoitetaan onnettomuutta, jossa on osallisena
vahintaan yksi liikkeessé oleva raideliikenteen kalustoyksikko ja jonka seurauksena
vahintaan yksi henkil6 kuolee tai loukkaantuu vakavasti tai jonka seurauksena syntyy
merkittavid kalustoon, rataan, muihin laitteistoihin tai ymparistoon kohdistuvia
vahinkoja tai laajoja liikennehairioita. Tahén eivat sisally verstaissa, varastoissa ja

varikoilla tapahtuvat onnettomuudet.

’Merkittavilld kalustoon, rataan, muihin laitteistoihin tai ympéristoon kohdistuvilla
vahingoilla’ tarkoitetaan vahinkoja, joista atheutuu vahintdian 150 000 euron

kustannukset.

’Laajoilla liikkennehdiri6illd’ tarkoitetaan raideliikenteen keskeytymistd padradalla

vahintadn kuuden tunnin ajaksi.

’Junalla’ tarkoitetaan tietylld numerolla tai erityiselld nimelld kulkevaa, méaratylta
lahtdasemalta maaratylle paateasemalle liikenndivaa yhden tai useamman veturin tai
moottorivaunun hinaamaa yhta tai useampaa raideliikenteen kalustoyksikkoé tai yhté
yksin kulkevaa moottorivaunua. Esimerkiksi yksinddn kulkevaa veturia pidetaén

junana.
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1.5.

1.6.

1.7

1.8.

’Junien yhteentormayksilld’ tarkoitetaan yhteenajoja, perdénajoja ja sivutormayksia

junan osan ja toisen junan tai kalustoyksikon osan tai vaihtotyoveturin valill&:

"Tormayksilld aukean tilan ulottuman sisdpuolella oleviin esteisiin’ tarkoitetaan
tormaysté junan osan ja kiinteiden tai valiaikaisten raiteilla tai niiden lahelld olevien
esineiden vélilla (lukuun ottamatta tasoristeyksissa ylittavasta ajoneuvosta tai

ylittavalta kayttajalta pudonneita esineitd). Tahan sisaltyvat tormaykset ajojohtimiin.

"Raiteelta suistumisella’ tarkoitetaan tilannetta, jossa véhintdén yksi junan pyoristé

putoaa raiteeltaan.

”Tasoristeysonnettomuuksilla” tarkoitetaan sellaisia tasoristeyksissd tapahtuvia
onnettomuuksia, joissa on osallisena ainakin yksi raideliikenteen kalustoyksikko ja
yksi tai useampi rataa ylittdva ajoneuvo, muita tasoristeyksen kayttéjia, kuten
jalankulkijoita, tai véliaikaisesti raiteilla tai niiden lahell& olevia esineita, jotka ovat

pudonneet rataa ylittdvasta ajoneuvosta tai rataa ylittavalta kayttajalta.
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1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

>’Liikkeessa olevan liikkuvan kaluston aiheuttamilla henkilévahinko-

onnettomuuksilla;jeissa-en-osallisenatikkeessd-olevaa tikkuvaa-kalustos;

tarkoitetaan onnettomuuksia, joissa on osallisena yksi tai useampi henkil0 ja joissa
henkildihin tormaa raidehikenteenkalustoyksikké raidekulkuneuvo tai siihen liitetty
tai siitd irronnut osa. Téhan sisaltyvat raideliikenteen kalustoyksikdista putoavat
henkilot sekd henkil6t, jotka kaatuvat tai joihin osuu irtonainen esine heidéan
matkustaessaan kalustoyksikgssa. [tark. 102]

’Liikkuvan kaluston tulipaloilla’ tarkoitetaan tulipaloja ja rdjahdyksié, jotka
tapahtuvat raideliikenteen kalustoyksikoissa (niiden kuorma mukaan luettuna)
matkalla lahtdasemalta maaranpadasemalle, mukaan luettuina tilanteet, joissa
kalustoyksikko on pyséhdyksissa lahtdasemalla, maaranpaéasemalla tai

valipysahdysasemalla, seké tilanteet vaihtotyon aikana.

’Muun tyyppisilld onnettomuuksilla’ tarkoitetaan kaikkia muita onnettomuuksia kuin
edelld mainittuja (eli junien yhteentérmayksia, raiteelta suistumisia,
tasoristeysonnettomuuksia, liikkeessa olevan liikkuvan kaluston aiheuttamia

henkildvahinko-onnettomuuksia ja liikkuvan kaluston tulipaloja ).

’Matkustajalla’ tarkoitetaan junan miehistdd lukuun ottamatta kaikkia henkil6ité,
jotka matkustavat raideliikenteessd. Onnettomuustilastoissa mukaan luetaan
matkustajat, jotka yrittavat nousta liikkuvaan junaan tai poistua liikkuvasta junasta.
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1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

"Tyontekijalld (mukaan luettuina alihankkijoiden henkilsto ja sopimussuhteiset
itsendiset ammatinharjoittajat)’ tarkoitetaan kaikkia henkil6itd, joiden tyo liittyy
rautateihin ja jotka ovat toissd onnettomuushetkelld. Mukaan luetaan junahenkilsto

seka liikkuvasta kalustosta ja infrastruktuurista huolehtiva henkildsto.

"Tasoristeyksen kéyttdjalla’ tarkoitetaan henkilod, joka kéyttaa tasoristeysta

ylittdessaan radan milla tahansa kulkuneuvolla tai jalan.

’Alueella luvattomasti olevalla henkilolld’ tarkoitetaan henkiloitd, jotka oleskelevat
rautatiealueilla, joissa oleskelu on kiellettyd, tasoristeyksen kayttéjia lukuun

ottamatta.

"Muilla (kolmansilla osapuolilla)’ tarkoitetaan henkilditd, jotka eivat ole

“matkustajia”, ’tyontekijoitd alihankkijoiden henkilost6 mukaan luettuna”,

“tasoristeyksen kayttdjia” eivitkad ” alueella luvattomasti olevia henkiloitd”.

’Kuolemantapauksella (kuolleella)’ tarkoitetaan henkil6d, joka on onnettomuuden
(itsemurhia lukuun ottamatta) seurauksena kuollut vélittdmasti tai 30 pdivan kuluessa

siita.

’Vakavalla loukkaantumisella (vakavasti loukkaantuneella)’ tarkoitetaan henkil64,
joka on onnettomuuden seurauksena loukkaantunut (itsemurhayrityksia lukuun

ottamatta) ja saanut sairaalahoitoa yli vuorokauden ajan.

121



Vaarallisiin aineisiin liittyvat indikaattorit

2.1. ’Vaarallisten aineiden kuljettamiseen liittyvélld onnettomuudella’ tarkoitetaan
onnettomuutta tai vaaratilannetta, josta on ilmoitettava RID1/ADR-maaraysten 1.8.5

kohdan mukaisesti.

2.2. ’Vaarallisilla aineilla’ tarkoitetaan aineita ja tavaroita, joiden kuljettaminen on RID-

ohjes&annossa kielletty tai sallittu vain siind méaratyin ehdoin.
Itsemurhiin liittyvéat indikaattorit

3.1. ’Itsemurhalla’ tarkoitetaan tarkoituksellisesti itsensd vahingoittamiseksi tehtavaa
tekoa, josta seuraa kuolema ja jonka toimivaltainen kansallinen viranomainen

rekisteroi ja luokittelee itsemurhaksi.
Riskitekijoihin liittyvat indikaattorit

4.1. ’Kiskon katkeamalla’ tarkoitetaan kaikkia kiskoja, jotka ovat erottuneet kahteen tai
useampaan osaan, tai kaikkia kiskoja, josta on irronnut pala metallia siten, etta

syntyy yli 50 millimetrin pituinen ja yli 10 millimetrin syvyinen lovi kiskon pintaan.

RID-ohjesaanto (vaarallisten aineiden kansainvélisia rautatiekuljetuksia koskevat
madraykset) sellaisena kuin se on hyvaksyttynd vaarallisten aineiden sisimaankuljetuksista
24 péivané syyskuuta 2008 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilla
2008/68/EY (EUVL L 260, 30.9.2008, s. 13).
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4.2.

4.3.

4.4,

’Raiteen nurjahduksella eli hellekéyrélla ja muulla raidegeometrian akillisell&
muutoksella’ tarkoitetaan sellaisia virheitd raiteen jatkumossa ja raidegeometriassa,

jotka edellyttavat raiteen sulkemista tai sallitun enimmaisnopeuden alentamista.

’Vairin annetuilla opasteilla’ tarkoitetaan kaikkia opastinjarjestelman teknisiéa
virheita (seké infrastruktuurin etté liikkuvan kaluston osalta), joiden vuoksi

opastetiedot eivat ole tarpeeksi rajoittavia.

Punaisen (seis-opastimen) ohiajolla (Signal Passed At Danger, SPAD)’ tarkoitetaan
kaikkia tilanteita, joissa jokin junan osa on liikkunut liikenteenohjauksen lupaa

pidemmalle.
Liikenteenohjauksen luvan vastainen ajo tarkoittaa, ett4 on ohitettu jokin seuraavista:

—  raidepuolella oleva valo-opastin tai siipiopastin taikka pysahtymiskésky
rataosuuksilla, joilla ei ole automaattista junan kulun valvontajarjestelméaa
(Automatic Train Control System, ATCS, tai Automatic Train Protection
System, ATP),

—  ATCS- tai ATP-jarjestelman antaman, turvallisuuteen liittyvén ajoluvan

paattyminen,
—  saannoissa vahvistetulla suullisella tai kirjallisella luvalla ilmoitettu paikka,

—  seis-levyt (paatepuskimet pois luettuina) tai kasiopasteet.
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4.5.

4.6

Tahan eivét sisélly tapaukset, joissa rautateilld liikkuva kalusto, johon ei ole
kiinnitetty vetoyksikkoé tai jonka mukana ei ole miehisto4, liikkuu seis-opastimen
ohi. Téhan eivat myodsk&én sisally tapaukset, joissa seis-opastetta ei ole laitettu paalle

niin ajoissa, ettd kuljettaja ehtisi pysdyttaa junan ennen kyseisté opastinta.

Kansalliset turvallisuusviranomaiset voivat antaa neljad alakohtaa koskevat tiedot
erillising, ja niiden on annettava tiedot ainakin yhdesté yhteenvetoindikaattorista,

joka sisaltaa tiedot kaikista neljasta ryhmaésté.

"Rikkoutuneella pyorilld’ tarkoitetaan vikaa, joka vaikuttaa pyoran olennaisiin osiin

ja joka aiheuttaa onnettomuusriskin (raiteelta suistumis- tai térmaysriskin).

"Rikkoutuneella akselilla’ tarkoitetaan vikaa, joka vaikuttaa akselin olennaisiin osiin

ja joka aiheuttaa onnettomuusriskin (raiteelta suistumis- tai térméaysriskin).

124



5. Onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten laskemisen yhteiset menetelmét

Virasto kehittdd menetelmén yksikkokustannusten laskemiseksi taman direktiivin

voimaantuloon mennessa keréttyjen tietojen perusteella.

6. Infrastruktuurin tekniseen turvallisuuteen ja sen toteuttamiseen liittyvat indikaattorit

6.1. ’Automaattisella junan kulun valvontajarjestelmalld (Automatic Train Protection,
ATP)’ tarkoitetaan jarjestelmad, joka pakottaa noudattamaan opastimia ja
nopeusrajoituksia valvomalla nopeuksia ja pysayttdmalla junan automaattisesti

opastimien niin maaratessa.

6.2. ’Tasoristeykselld’ tarkoitetaan kaikkia samalla tasolla olevia risteymékohtia rautatien
ja infrastruktuurin haltijan tunnustamien ja julkisille tai yksityisille kayttajille
avoimien kulkuvaylien vélilla. Mukaan ei lueta laituripolkuja eikéd huoltoteiden

tasoristeyksia.
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6.3.

6.4.

’Kulkuvidyldlld’ tarkoitetaan kaikkia julkisia tai yksityisid katuja, teitd tai maanteita,
polut ja pyoratiet mukaan luettuina, tai muita ihmisten, eldinten, ajoneuvojen tai

koneiden ja laitteiden kulkua varten varattuja reitteja.

’Varoituslaittein varustetulla tasoristeykselld’ tarkoitetaan tasoristeysté, jossa
risteyksen kayttdjat erotetaan lahestyvasta junasta tai joissa heita varoitetaan siité

laitteilla, jotka aktivoituvat, kun risteysta ei ole turvallista ylitt4a.
— Erottaminen fyysisilla laitteilla:

- puoli-, pari- tai kokopuomit,

- portit.
— Varoittaminen tasoristeyksessa sijaitsevilla varoituslaitteilla:

—  nakyvat laitteet: valot,
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—  &anilaitteet: kellot, &anitorvet jne.,

fyysiset laitteet, esim. tiehidasteiden aiheuttama tarind.
Varoituslaittein varustetut tasoristeykset luokitellaan seuraavasti:

1.  ’Tasoristeykselld, jossa on automaattiset puomit ja/tai automaattinen aani- ja/tai
valovaroituslaitos’ tarkoitetaan tasoristeystd, jossa risteyksen puomit ja/tai
varoituslaitokset aktivoituvat junan lahestyessa tai jossa on asetinlaitteeseen kytketty

tasoristeyksen vapaanaolon valvonta.

Tallaiset tasoristeykset luokitellaan seuraavasti:

i)  automaattinen valo- ja/tai &anivaroituslaitos,

1)  automaattiset puomit ilman valoja tai &4nivaroituslaitosta,

i) automaattiset puomit sek& automaattinen &ani- ja/tai valovaroituslaitos,

iv) automaattiset puomit, automaattinen aani- ja/tai valovaroituslaitos seka

tasoristeyksen vapaanaolon valvonta.
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6.5.

‘Asetinlaitteeseen kytketylla tasoristeyksen vapaanaolon valvonnalla’ tarkoitetaan
opastinta tai muuta junan suojajarjestelmaa, joka sallii junan edetd ainoastaan, jos
tasoristeys on tielitkennepuolelta raideliikenteesté erotettu ja vapaana; tallainen

vapaus todetaan valvonnan ja/tai esteiden ilmaisimen avulla.

"Tasoristeykselld, jossa on kdsin kytkettdva dani- ja/tai valovaroituslaitos ja/tai
puomit/portit’ tarkoitetaan tasoristeystd, jossa rautateiden tyontekijé aktivoi
puomit/portit ja/tai varoituslaitokset manuaalisesti ja jossa ei ole asetinlaitteeseen

kytkettyé tasoristeyksen vapaanaolon valvontaa.

Tallaiset tasoristeykset luokitellaan seuraavasti:

v)  kasin kytkettava aéni- ja/tai valovaroituslaitos,

vi)  kasinkytkennall tai k&sin avattavat puomit tai portit,

vii) kasin kytkettava aani- ja/tai valovaroituslaitos seka puomit tai portit.

’Varoituslaitteettomalla tasoristeykselld’ tarkoitetaan tasoristeysti, jossa ei ole
aktivoituna minkadnlaista varoituslaitosta ja/tai puomia/porttia silloin, kun sen
ylittdminen ei ole kayttajalle turvallista.
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Turvallisuusjohtamiseen liittyvat indikaattorit

7.1. ’Auditoinnilla’ tarkoitetaan jirjestelmaéllistd, riippumatonta ja dokumentoitua
prosessia, jonka tarkoituksena on hankkia tarkastusaineistoa ja arvioida sité

puolueettomasti sen maarittdmiseksi, missa maarin auditointikriteerit tayttyvat.
Riskiston méadritelmét

8.1. ’Junakilometrilld’ tarkoitetaan mittayksikkod, joka vastaa junan kulkemista
kilometrin matkan. K&ytettava etdisyys on tosiasiallisesti kuljettu matka, jos se on
saatavissa, muussa tapauksessa kaytetédan rataverkon lahto- ja saapumispaikan vélista
vakioetéisyyttd. Huomioon otetaan ainoastaan ilmoittavan maan kansallisella alueella

kuljettu matka.

8.2. ’Matkustajakilometrilld’ tarkoitetaan mittayksikkod, joka vastaa yhden matkustajan
kuljettamista rautateitse yhden kilometrin matkan. Huomioon otetaan ainoastaan

ilmoittavan maan kansallisella alueella kuljettu matka.
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8.3.

8.4.

’Ratakilometrilld’ tarkoitetaan 2 artiklan mukaisesti mééritellyn jasenvaltion
rautatieverkon pituutta kilometreind. Moniraiteisilta rataosuuksilta lasketaan vain

lahtopaikan ja maaranpaan vélinen etaisyys.

’Raidekilometrilld’ tarkoitetaan 2 artiklan mukaisesti maaritellyn jasenvaltion
rautatieverkon pituutta kilometreind. Moniraiteisilta rataosuuksilta lasketaan kukin

raide erikseen.
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LITE IN
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19 artikla 19 artikla
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21 artikla 21 artikla
22 artikla 22 artikla
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26 artikla --

- 26 artikla
27 artikla 27 artikla
28 artikla --

29 artikla --

30 artikla --

31 artikla 28 artikla
32 artikla 29 artikla
- 30 artikla
-- 31 artikla
33 artikla 32 artikla
-- 33 artikla
34 artikla 34 artikla
35 artikla 35 artikla
Liite | Liite |

133




Liite Il --

Liite 111 --

Liite IV --

Liite V --

-- Liite Il
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