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POSTOJ EVROPSKEHO PARLAMENTU

prijaty v prvnim ¢teni dne 13. biezna 2024

k prijeti narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/..., kterym se méni narizeni
(ES) €. 561/2006, pokud jde o minimalni poZadavky na minimalni prestavky v Fizeni
a denni a tydenni doby odpocinku v odvétvi prilezitostné osobni dopravy a pokud jde
o pravomoc Clenskych stati ukladat sankce za poruseni narizeni (EU) ¢ 165/2014, k némuz
doslo v jiném clenském staté nebo ve tieti zemi

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru!,

po konzultaci s Vyborem regiont,

v souladu s fadnym legislativnim postupem?,

! Ut. vést. C, C/2023/882, 8.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/882/0j.
2 Postoj Evropského parlamentu ze dne 13. biezna 2024.
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vzhledem k témto divodum:

(D) Dobré pracovni podminky pro fidice a spravedlivé podminky podnikani pro silni¢ni
dopravce maji zdsadni vyznam pro vytvofeni efektivniho, bezpecného a spolecensky
odpovédného odvétvi silnicni dopravy, zajisténi nediskriminace a ptilakani
kvalifikovanych pracovnikti. Je proto nezbytné, aby byly ptedpisy Unie v socidlni
oblasti v silni¢ni dopravé jasné, pfimétené a vhodné pro dany ucel, snadno

pouzitelné a vymahatelné a u¢inn¢ a disledné provadéné v celé Unii.

2) Pravidla tykajici se maximalnich dennich a tydennich dob fizeni, minimalnich
prestavek v fizeni a dennich a tydennich dob odpocinku stanovena v natizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006% se vztahuji na provozovatele
silni¢ni dopravy a jejich fidice bez ohledu na to, zda provozuji pfepravu cestujicich
nebo zbozi nebo zda se v pripad¢ piepravy cestujicich jedna o linkovou nebo

ptilezitostnou dopravu.

3 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15. biezna 2006
o harmonizaci nékterych predpisii v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy,
o zmeén¢ nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) €. 2135/98 a o zruSeni nafizeni Rady
(EHS) &. 3820/85 (Ut. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1).
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3)

“4)

Odvétvi silni¢ni nakladni dopravy ani odvétvi linkové silni¢ni osobni dopravy nesdili
specifika odvétvi prilezitostné silnicni osobni dopravy. Odvétvi piilezitostné silnicni
osobni dopravy se vyznacuje vysokou sezonnosti a rizn¢€ dlouhou dobou stravenou
tizenim, jakoZ i riizné dlouhymi useky Fizeni, které zavisi na turistickych aktivitach
cestujicich. Kdykoli je to mozné, musi vyhovét potifebam cestujicich, jako jsou
neplanované a spontanni pozadavky na dodatecné zastavky a zmény trasy nebo
jizdniho fadu. Ptilezitostna silni¢ni osobni doprava obecné vyzaduje kratsi dobu
fizeni v porovnani s ndkladni dopravou nebo s linkovou autobusovou dopravou.
Kromé toho tidi¢i obvykle spi v hotelech a zfidka fidi v noci. Na druhé strané¢ mohou
byt fidi¢i béhem pracovni doby vystaveni nutnosti vykondvat né¢které dodatecné

¢innosti, které Casto vyplyvaji z interakce s cestujicimi.

Z hodnoceni natizeni (ES) ¢. 561/2006 ex post vyplynulo, ze néktera jednotna
pravidla tykajici se minimalnich ptfestavek v fizeni a dob odpocinku neodpovidaji
specifikiim prilezitostné silni¢ni osobni dopravy. Z dalSich posouzeni provedenych
v tomto ohledu Komisi vyplynulo, ze nékteré pozadavky natizeni (ES) ¢. 561/2006
tykajici se prestavek v fizeni a dennich a tydennich dob odpocinku jsou pro fidice
a provozovatele provozujici ptilezitostnou silni¢ni osobni dopravu nevhodné

a nepraktické, nebot’ maji negativni dopad na schopnost organizovat efektivni

a kvalitni pfileZitostnou pfepravu cestujicich, na pracovni podminky fidict

a v dusledku toho i na bezpec¢nost silni¢niho provozu.



)

(6)

Je proto vhodné ptizpisobit pozadavky na minimalni pfestavky v fizeni a doby
odpocinku tak, aby odpovidalyl specifickym pozadavkim I prilezitostné silni¢ni
osobni dopravy. RovnéZ je vhodné sladit pouzitelna pravidla pro vnitrostatni

a mezindrodni ptilezitostnou silni¢ni osobni dopravu.

Flexibilngjsi pravidla #ykajici se planovani piestavek v fizeni a dob odpocinku fidicii
zajistujicich prilezitostnou silni¢ni osobni dopravu by v zddném piipadé neméla
ohrozit bezpecnost fidicl nebo bezpecnost silnicniho provozu, zvySovat tnavu fidi¢t
nebo vést ke zhorSeni pracovnich podminek. Tato flexibilita by proto neméla meénit
stavajici pravidla tykajici se celkovych miniméalnich ptestavek v fizeni, maximalnich
dennich a tydennich dob fizeni, maximalni dvoutydenni doby ¥izeni a maximalni
pracovni doby v souladu s pouZitelnymi pravnimi piedpisy, véetné smérnice

Evropského parlamentu a Rady 2002/15/ES”.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/15/ES ze dne 11. biezna 2002 ]
o upravé pracovni doby osob vykondvajicich mobilni ¢innosti v silni¢ni dopravé (Ur.
vést. L 80, 23.3.2002, s. 35).



(7 S cilem zajistit jednotnou definici ptilezitostné osobni dopravy je nezbytné vyjasnit,
e definice stanovena v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/20093
zahrnuje vnitrostatni i mezindrodni dopravu. Rovnéz je vhodné aktualizovat definici
linkové prepravy cestujicich, tak aby odkazovala na natizeni (ES) ¢. 1073/2009,
kterym se zrusuje natizeni Rady (EHS) ¢. 684/926.

(8) Vétsi flexibilita pfi planovani piestavek pro fidice zajistujici ptilezitostnou silni¢ni
osobni dopravu by neméla v Zddném piipadé vést k vétsi uinavé nebo stresu vidicit.
M¢élo by byt zajisténo, aby Fidi¢i délali prestavky v minimalni dobé trvani nezbytné
k tomu, aby mohli fadné¢ a dostatecné odpocivat. Je proto vhodné stanovit minimalni
dobu trvani kazdé piestavky v fizeni. Ridi¢iim, ktefi zajistuji piileZitostnou silniéni
osobni dopravu, by mélo byt umoznéno rozd¢lit si povinnou prestavku v fizeni
do dvou ptestavek v fizeni, z nichz kazda trva nejméné 15 minut, pii dodrieni
povinné minimalni piestavky v délce 45 minut. Vétsi flexibilita pii1 planovani téchto
piestavek by vSak neméla branit tomu, aby méli i'idiéi delSi pFestavky v Fizeni, nez

je poZadovanda minimdlni doba trvani, nebo aby méli dalsi piestavky.

> Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 ze dne 21. fijna 2009
o spole¢nych pravidlech pro pfistup na mezinarodni trh autokarové a autobusové
dopravy a 0 zméné naiizeni (ES) &. 561/2006 (Ut. vést. L 300, 14.11.2009, s. 88).

6 Naftizeni Rady (EHS) ¢. 684/92 ze dne 16. biezna 1992 o spole¢nych pravidlech pro
mezinarodni pfepravu cestujicich autokary a autobusy (Uf. vést. L 74, 20.3.1992, s. 1).
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)

(10)

S cilem zajistit aby vétsi flexibilita pii pldnovani dob odpocinku fidict zajistujicich
prilezitostnou silni¢ni osobni dopravu nebyla zneuzivana, je nezbytné jasné vymezit
rozsah této ﬂexibilityl . Ridi¢i by proto méli mit moznost odlozit zadatek své denni
doby odpocinku nejvyse o jednu hodinu, pokud celkova denni doba fizeni za dany
den nepfesahne I sedm hodin I , a moznost odlozit zacatek své denni doby
odpocinku by méli mit pouze v ptipade€, Ze vykonavaji jednordzovou prileZitostnou
osobni dopravu trvajici Sest nebo vice dni. Tato flexibilita by méla byt dale
omezena, aby bylo mozné pouzit toto odchyleni se od pravidel pro doby odpocinku
po dobu jizdy vozidla pouze jednou, nebo dvakrdt v piipadé jednorazové
prileZitostné osobni dopravy trvajici nejméné osm dnit. PouZitim této odchylky neni
dotlen nejzazsi zacdtek tydenni doby odpocinku. Za uc¢elem ucinného a ucelného
prosazovani by se do doby, neZ bude k dispozici digitalni jizdni list, méla kromé
zdznamu tachografu pouZivat kopie jizdniho listu v papirové nebo elektronické
podobeé.

Kontroly dodriovani ustanoveni tohoto naiizeni tykajicich se prestavek v Fizeni

a dob odpocinku provadéné piisluSnymi vnitrostdatnimi orgdny bude ve vhodnych

pripadech podporovat Evropsky organ pro pracovni zdleZitosti (ELA).



(an

(12)

(13)

Omezeni moznosti odlozit tydenni dobu odpocinku az 012 po sob¢ nésledujicich
24hodinovych ¢asovych usekil vylucné na mezinarodni piilezitostnou osobni
dopravu ma negativni dopad na rovné zachdzeni a nenarusenou a spravedlivou
hospodarskou soutéz mezi dopravci, zejména malymi a stfednimi podniky.
Vnitrostatni ptilezitostnd osobni doprava by mohla rovnéz poskytovat své sluzby
za stejnych podminek jako mezinarodni pfilezitostna osobni doprava, pokud jde

o ujetou vzdalenost, dobu trvani cesty nebo sluzby poskytované cestujicim. Vyuziti
této moznosti odlozit tydenni dobu odpocinku by proto mélo byt otevieno i pro

vnitrostatni prileZitostnou osobni dopravu.

Za ucelem snazSiho prosazovani by ridi¢i méli mit po celou dobu jizdy ve vozidle
wjizdni list*“ obsahujici klicové informace o cesté. Takovyto jizdni list se jiZ pouZiva
v mezindrodni prileZitostné osobni dopravé podle narizeni (ES) ¢. 1073/2009. V
souladu s ustanovenimi navizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)

¢ 165/20147 0 uchovavani ruéné provedenych zdaznamii by Fidiéi méli mit ve
vozidle rovnéZ papirové nebo elektronické kopie jizdnich listii vitahujicich se

na silnicni p¥ileZitostnou osobni dopravu poskytnutou v piedchozich 28 dnech, a
od 31. prosince 2024 na piileZitostnou osobni dopravu poskytnutou v piedchozich

56 dnech.
Za ucelem zlepSeni ucinnosti a ucelnosti prosazovani by mély byt zavedeny
kontrolni opatieni a poZadavky, které plné vyuZivaji digitalni ndastroje. Komise by

méla posoudit, kterd opatieni jsou vhodna k digitalizaci jizdniho listu.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014 ze dne 4. inora 2014

o tachografech v silni¢ni dopravé, o zruseni natizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o
zaznamoveém zafizeni v silni¢ni dopravé a o zméné natizeni Evropského parlamentu a
Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych piedpisti v socialni oblasti tykajicich se
silniéni dopravy (UF. vést. L 60, 28.2.2014, s. 1).
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(14)

(15)

S cilem zajistit uc¢inné a vysoce kvalitni sluZby prileZitostné osobni dopravy, jakoz

i dobré pracovni a jizdni podminky pro Fidice, by Komise méla vyhodnotit
prosazovani pravidel pro p¥ileZitostnou osobni dopravu a jejich ucinek na pracovni
podminky Fidi¢i a atraktivitu daného odvétvi. Komise by méla zejména
monitorovat vyuzivani odchylek zavedenych timto narizenim tim, Ze posoudi, zda
celkova kumulovanda doba vizeni béhem obdobi, na které se odchylka vztahuje,
neni nepiiméiené dlouhd nebo zda nepiispiva k unavé a stresu vidice, nebo zda

neovliviiuje bezpecnost silni¢niho provozu.

Nariizeni (ES) ¢. 561/2006 vyZaduje, aby clenské stdaty stanovily pravidla pro sankce
za poruSeni uvedeného naiizeni a narizeni (EU) ¢ 165/2014 a aby zajistily
uplatiiovani téchto pravidel. Soudni dviir v rozsudku ze dne 9. zaii 2021 ve véci C-
906/198 stanovil, Ze élenské stdaty nemohou uloZit sankci poté, co zjistily poruSeni
narizeni (EU) ¢ 165/2014, k némuz doslo na uzemi jiného clenského statu a

za které dosud nebyla uloZena sankce. Soudni dvir konstatoval, Ze ,,vzhledem

k tomu, Ze tento aspekt platné unijni pravni upravy miiZe mit negativni dopad

na pracovni podminky vidi¢i a na bezpecnost silni¢niho provozu, prislusi unijnimu
normotviirci rozhodnout o pripadné zmeéné*. Vzhledem k tomu, e k poruseni
narizeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢. 165/2014 casto dochazi soucasné a Ze ucelem
narizeni (EU) & 165/2014 je zajisténi souladu s navizenim (ES) ¢ 561/2006, je
vhodné, aby bylo moZné uloZit sankce dopravci nebo iidici za poruSeni obou
narizeni zjisténda na uzemi jednoho clenského stdatu, ale spachand na uzemi jiného

Clenskeéeho statu nebo tieti zeme.

Rozsudek Soudniho dvora ze dne 9. zafi 2021, trestni fizeni proti FO, véc C-906/19,
ECLI:EU:C:2021:715, bod 45.



(16)

(17)

Jelikoz cilii tohoto natizeni, totiZ zajisténi spravedlivé hospodarské soutéze

a zlepSeni pracovnich podminek a bezpecnosti silnicniho provozu harmonizaci
pravidel o prestavkach v fizeni a dobach odpoc€inku fidi¢h zajist'ujicich piilezitostnou
silni¢ni osobni dopravu a zajisténi toho, aby clenské staty mohly ukladat sankce

za poruSeni piedpisu tykajicich se tachografu zjisténd na jejich izemi bez ohledu
na to, kde k témto porusenim doslo, nemuze byt dosazeno uspokojivé clenskymi
staty, ale spiSe jich, z divodu povahy téchto cild, miize byt 1épe dosazeno na urovni
Unie, mize Unie pfijmout opatieni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou

v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zasadou proporcionality
stanovenou v uvedeném ¢lanku neptekracuje toto natizeni ramec toho, co je

nezbytné pro dosazeni téchto cilt.

Komise by méla s plnym zapojenim socidalnich partnerit a clenskych stdtii
prosazovat spolecny pristup k provadéni, uplatiiovani a prosazovani tohoto
narizeni, mimo jiné i vypracovanim pokynit a podporou spoluprdace mezi vSemi

dotéenymi stranami.



(18) S cilem umoZnit Fadné prosazovani tohoto navizeni by Komise méla pii nejblizsim
pirezkumu provadéciho navizeni Komise (EU) 2016/799° nebo jakéhokoli
provdadéciho aktu, ktery jej nahradi, a nejpozdéji 18 mésicii od vstupu tohoto
narizeni v platnost, zahrnout technické specifikace inteligentnich tachografii
usnadiiujicich ovéiovani souladu kontrolnimi organy tak, aby inteligentni
tachograf rovnéz zaznamendval, zda vozidlo zajistuje pravidelnou nebo

prileZitostnou osobni dopravu.
(19) Natizeni (ES) ¢. 561/2006 by proto mélo byt odpovidajicim zpiisobem zménéno,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

Provadéci natizeni Komise (EU) 2016/799 ze dne 18. biezna 2016, kterym se provadi
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014, kterym se stanovi pozadavky

na konstrukei, zkou$eni, montaZ, provoz a opravy tachografii a jejich soucasti (UF. vést.
L 139,26.5.2016,s. 1).
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Clanek 1
Natizeni (ES) €. 561/2006 se méni takto:
1) V ¢lanku 4 se pismeno n) nahrazuje timto:

»N) ,,linkovou pfepravou cestujicich® vnitrostatni nebo mezindrodni ,,linkova
doprava“ vymezena v €l. 2 bodu 2 natizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢. 1073/2009* a vnitrostatni nebo mezinarodni ,,zvIastni linkova doprava“

vymezend v ¢l. 2 bodu 3 uvedeného natizeni;

na) ,prilezitostnou osobni dopravou‘ vnitrostatni nebo mezindrodni ,,pfilezitostna

doprava® vymezena v €l. 2 bodu 4 natizeni (ES) ¢. 1073/20009; I

* Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1073/2009 ze dne
21. tijna 2009 o spole¢nych pravidlech pro pfistup na mezinarodni trh

autokarové a autobusové dopravy a o zméné natizeni (ES) ¢. 561/2006

(Ut vést. L 300, 14.11.2009, s. 88).“ ]
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2)

3)

V ¢lanku 7 se za druhy pododstavec dopliuje I novy pododstavec, ktery zni:

,»V pripadé fidice zajist'ujiciho ptilezitostnou osobni dopravu mize byt prestavka
v fizeni uvedend v prvnim odstavci nahrazena rovnéz dvéma piestavkami v fizeni,
z nichz kazda trva nejméné 15 minut, a které jsou v dobé fizeni uvedené v prvnim

pododstavci rozlozeny tak, aby byly v souladu prvnim pododstavcem.*

Clanek 8 se méni takto:
a)  vklada se novy odstavec, ktery zni:

,,2a. Nejsou-li tim ohrozeny bezpecnost silni¢niho provozu a pracovni
podminky ¥idic¢e, mize se 11diC zajist'ujici jednordazovou piilezitostnou
osobni dopravu v trvani nejméné Sesti po sobé ndasledujicich
24hodinovych asovych usekit odchylit od odst. 2 prvniho pododstavce
tim, Ze bude mit denni dobu odpocinku nejpozdéji do 25 hodin od
skonceni piedchozi denni doby odpocinku nebo tydenni doby
odpocinku, pokud celkovd kumulovana doba fizeni za dany den
nepiesdhne sedm hodin. Za stejnych podminek miize byt tato odchylka
v piipadé jednorazové prileZitostné osobni dopravy v trvani nejméné
osmi po sobé nasledujicich 24hodinovych casovych usekii pouZita
dvakrat. PouZitim této odchylky neni dotéena maximalni pracovni doba

podle pouZitelnych pravnich piedpisii. «
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b)

odstavec 6a se meni takto:
1) Gvodni véta se nahrazuje timto:

,»Odchylné od odstavce 6 mize fidi¢ zajist'ujici jednordzovou
ptilezitostnou osobni dopravu odlozit tydenni dobu odpocinku az o 12 po
sob¢ nasledujicich 24hodinovych ¢asovych usekil nasledujicich po
predchozi fadné tydenni dob¢ odpocinku za predpokladu, ze: “

ii) pismeno a) se zruSuje;

iii)  dopliiuje se novy pododstavec, ktery zni:
» Komise posoudi moZnosti digitalizace jizdniho listu uvedeného v ¢l. 16

odst. 4 v kontextu Sirsiho usili o digitalizaci v odvétvi silnicni dopravy.

4) V élanku 16 se dopliiuji nové odstavce, které znéji:

»d

Pro ucely silnic¢nich kontrol musi byt iidic¢ do doby, neZ bude k dispozici
digitalni jizdni list, schopen oditvodnit pouZiti odchylek podle ¢l. 7 tiretiho

pododstavce a ¢l. 8 odst. 2a a 6a tim, Ze:

a)  vevozidle piepravuje vyplnény jizdni list obsahujici informace
poZadované podle naiizeni (ES) ¢. 1073/2009; za vybaveni iidice

vyplnénymi jizdnimi listy pred kaZdou jizdou odpovida dopravce, a
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b)  vevozidle prepravuje papirové nebo elektronické kopie uvedenych
Jizdnich listii, které se vztahuji na piedchozich 28 dnii, a od 31.

prosince 2024 jizdnich listii, které se vitahuji na piedchozich 56 dnii.

Povinnost uvedend v pismeni b) prvniho pododstavce piestdava platit
nejpozdéji od okamZiku, kdy vozidlo pouZiva tachograf umoZiiujici zaznam

druhu osobni dopravy podle odstavce 5.

U vnitrostatni dopravy Ize pouiit jizdni list pro mezindrodni dopravu

s uvedenim, Ze se pouZivd pro vnitrostdtni dopravu. Komise miiZe za uicelem
zjednoduseni kontrol souladu piijmout provadéci akt, kterym stanovi format
Jizdniho listu pro vnitrostatni dopravu. Tento provadéci akt se piijima

piezkumnym postupem podle ¢l. 24 odst. 2a.

Komise nejpozdéji 31. prosince 2026 posoudi moZnosti digitalizace jizdniho
listu pro Fidice zajist’ujici prileZitostnou osobni dopravu 7 hlediska
proveditelnosti, nakladové efektivnosti a jejiho dopadu na vymahatelnost

a pracovni podminky vidi¢i a pripadné piedloZi legislativni ndavrh tykajici se

této digitalizace Evropskému parlamentu a Radé.

Uvedené posouzeni zahrnuje vytvoreni digitdalniho jizdniho listu obsahujiciho
informace pozadované podle navizeni (ES) ¢. 1073/2009, aby bylo moZné tyto
informace pied zahdjenim cesty elektronicky zaregistrovat ve vicejazyCném
rozhrani, k nému? maji provozovatelé pristup. Za timto uicelem miize Komise
rovnéz prozkoumat moZnost vyvinuti jednoho nebo vice novych modulii pro
systém pro vyménu informaci o vnitinim trhu zrizeny narizenim Evropského

parlamentu a Rady (EU) ¢. 1024/2012%,
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Za ucelem zajisténi jednotného uplatiiovani a prosazovani cl. 7 tiretiho
pododstavce a ¢l. 8 odst. 2a a 6a pFijme Komise pFi nejblizSim piezkumu
provadéciho naiizeni Komise (EU) 2016/799%* nebo jakéhokoli provadéciho
aktu, ktery je nahradi, a nejpozdéji do ... [18 mésicii ode dne vstupu tohoto
pozménujictho narizent v platnost], provadéci akty, kterymi stanovi vhodné
technické specifikace umoZziiujici zaznamendvat a uchovavat na tachografu
udaje tykajici se druhu osobni dopravy, konkrétné linkové nebo prileZitostné
osobni dopravy. Den pouZitelnosti téchto provadécich aktii se stanovi po
konzultaci s relevantnimi zucastnénymi stranami. Tyto provadéci akty se

Ppiijimaji prezkumnym postupem podle ¢l. 24 odst. 2a.

Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1024/2012 ze dne

25. Fijna 2012 o spravni spoluprdci prostiednictvim systému pro
vyménu informaci o vnitinim trhu a o zruSeni rozhodnuti Komise
2008/49/ES (,,naiizeni o systéemu IMI*) ( Ut. vést. L 316, 14.11.2012, s.
1).

**  Provadéci naiizeni Komise (EU) 2016/799 ze dne 18. biezna 2016,
kterym se provadi navizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 165/2014, kterym se stanovi poZadavky na konstrukci, zkouSeni,
montds, provoz a opravy tachografii a jejich souédsti (U¥. vést. L 139,

26.5.2016, s. 1).“
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5)

6)

Vklada se novy cClanek, ktery zni:

., Cldnek 17a

Do 31. prosince 2028 vypracuje Komise zpravu posuzujici dopady ustanoveni
tohoto naiizeni na odvévi prileZitostné osobni dopravy, pokud jde o bezpecnost
silni¢niho provozu a socidlni aspekty, zejména pracovni podminky vidicu. Komise
tuto zpravu zasle Evropskému parlamentu a Radé. PovaZuje-li to Komise

za vhodné, piedloZi prislusné legislativni ndavrhy. “
V él 19 odst. 2 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

»2.  Clensky stdt oprdvni piislu$né orgdny k ukldddni sankci dopravci nebo Fidici
za poruSeni tohoto naiizeni nebo naiizeni (EU) ¢. 165/2014, které bylo
Zjisténo na jeho uzemi a za néZ dosud nebyla uloZena sankce, i pokud

k tomuto poruSeni doslo na uizemi jiného Clenského stdatu nebo tieti zemé.“
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Clanek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské

unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V..dne..
Za Evropsky parlament Za Radu
predsedkyne predseda nebo predsedkyne
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