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EUROOPAN PARLAMENTIN KANTA

vahvistettu ensimmaiiisessa Kisittelyssi 13. maaliskuuta 2024,

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2024/... antamiseksi asetuksen
(EY) N:0 561/2006 muuttamisesta satunnaisen henkiloliikenteen alalla noudatettavien,
vihimmaiistaukoja ja vuorokautisia ja viikoittaisia lepoaikoja koskevien
vahimmaisvaatimusten osalta ja jisenvaltioiden valtuuksista mdidriiti seuraamuksia
toisessa jisenvaltiossa tai kolmannessa maassa tehdyisti asetuksen (EU) N:o 165/2014
rikkomisista

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen

91 artiklan 1 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jdlkeen kun esitys lainsddtamisjarjestyksessd hyviksyttaviksi siddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon!,
ovat kuulleet alueiden komiteaa,

noudattavat tavallista lainsdatamisjarjestystaZ,

! EUVL C, C/2023/882, 8.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/882/0j.
2 Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 13. maaliskuuta 2024.
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sekd katsovat seuraavaa:

(D) Kuljettajien hyvit tydolot ja maantiekuljetusyritysten tasapuoliset
litkketoimintaedellytykset ovat keskeisen tédrkeitd tehokkaan, turvallisen ja
sosiaalisesti vastuullisen tieliikennesektorin luomiseksi, syrjimattdmyyden
varmistamiseksi ja patevien tyontekijoiden houkuttelemiseksi. Sen vuoksi on
olennaista, etti tielitkennettd koskevat unionin sosiaalialan sddnnét ovat selkeit,
oikeasuhteisia, tarkoituksenmukaisia ja helposti sovellettavissa ja valvottavissa ja

ettd ne pannaan tiytdntoon tehokkaasti ja johdonmukaisesti kaikkialla unionissa.

2) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 561/20063 vahvistettuja
vuorokautisia ja viikoittaisia enimmaéisajoaikoja, vihimmaistaukoja seka
vuorokautisia ja viikoittaisia lepoaikoja koskevia sdidntdja sovelletaan kaikkiin
maantieliikenteen harjoittajiin ja niiden kuljettajiin riippumatta siitd, harjoittavatko
ne henkild- vai tavaralitkennettd, ja kun on kyse henkildliikenteestd, onko litkenne

saannollistd vai satunnaista.

3 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pdivana
maaliskuuta 2006, tieliikkenteen sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta ja
neuvoston asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta seki
neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1).
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3)

“4)

Maanteiden satunnaisen henkildliikenteen alaan liittyy tiettyjé erityispiirteitd, joita
maanteiden tavaraliikenteen alalla tai maanteiden sddannoéllisen henkildlitkenteen
alalla ei ole. Maanteiden satunnaiselle henkil6liikenteelle on ominaista korostunut
kausiluonteisuus sekd vaihtelevat ajoajat ja -matkat, jotka riippuvat matkustajien
matkaohjelmasta. Alalla on pystyttdivd mukautumaan matkustajien tarpeisiin, kuten
suunnittelemattomiin ja ennakoimattomiin pyyntoihin tehdéd ylimaardisia
pysdhdyksid ja muuttaa reittid tai aikataulua, aina kun mahdollista. Maanteiden
satunnaisessa henkildliikenteessd ajoajat ovat yleensd lyhyempié kuin
tavaraliikenteessa tai sddnndllisessd linja-autoliikenteessd. Kuljettajat myds nukkuvat
yleensd hotelleissa ja ajavat harvoin yo6lld. Toisaalta kuljettajien voidaan odottaa
suorittavan tydajallaan myds ylimaérdisia tehtdvid, jotka liittyvét usein matkustajien

kanssa tapahtuvaan vuorovaikutukseen.

Asetuksen (EY) N:o 561/2006 jélkiarvioinnissa todettiin, ettd jotkin
vahimmaistaukoja ja lepoaikoja koskevat yhdenmukaiset sddnnot eivit sovellu
yhteen maanteiden satunnaisen henkiloliikenteen erityispiirteiden kanssa. Muut
komission tekemiit tatd alaa koskevat arvioinnit ovat osoittaneet, ettd jotkin
asetuksessa (EY) N:o 561/2006 saddetyt taukoja ja vuorokautisia ja viikoittaisia
lepoaikoja koskevat vaatimukset ovat soveltumattomia ja epakédytinnollisia
maanteiden satunnaista henkildlitkennettd harjoittaville kuljettajille ja
litkenteenharjoittajille, koska ne vaikeuttavat tehokkaiden ja laadukkaiden
satunnaisen henkil6liikenteen palvelujen jarjestdmisti sekd heikentivit kuljettajien

tyooloja ja siten myos litkenneturvallisuutta.



®)) Sen vuoksi on aiheellista mukauttaa vahimmaistauko- ja lepoaikavaatimuksia, jotta
niissé otettaisiin huomioon I maanteiden I satunnaisen henkildlitkenteen
erityisvaatimukset. On myds aiheellista yhdenmukaistaa kansallisiin ja
kansainvilisiin maanteiden satunnaisen henkil6liikenteen palveluihin sovellettavat

saannot.

(6) Joustavammat sddnndt maanteiden satunnaista henkildliikennettd harjoittavien
kuljettajien taukojen ja lepoaikojen aikataulutuksessa eivét saisi milldin tavalla
vaarantaa kuljettajien turvallisuutta tai liikenneturvallisuutta, lisdti kuljettajien
vasymysta tai johtaa tydolojen heikkenemiseen. Tdmé joustavuus ei siten saisi
muuttaa nykyisid sddant6ja taukojen yhteenlasketun vihimmaiskeston, vuorokautisten
ja viikoittaisten enimmadisajoaikojen, kahden viikon enimmaiisajoajan eikd
enimmdistydajan osalta sovellettavan lainsdddinnén mukaisesti, Euroopan

parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/15/EY* mukaan lukien.

4 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/15/EY, annettu 11 pdivind
maaliskuuta 2002, maantielitkenteen litkkuvissa tehtdvissd toimivien henkildiden
tyoajan jirjestimisesti (EYVL L 80, 23.3.2002, s. 35).
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Satunnaisen henkil6liikenteen mééritelman yhdenmukaistamiseksi on tarpeen
selventad, ettd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1073/20095

vahvistettu médritelma kattaa seki kansalliset ettd kansainviliset palvelut. Lisdksi on

aiheellista péivittdd sddnnollisen henkil6liikenteen maéritelméaa viittamaan
asetukseen (EY) N:o 1073/2009, jolla kumottiin neuvoston asetus
(ETY) N:o 684/92¢.

Joustavuuden lisddminen maanteiden satunnaista henkildliikennettd harjoittavien
kuljettajien taukojen aikataulutuksessa ei saisi millidn tavoin liséti kuljettajien
vdsymysti tai stressid. Olisi varmistettava, etti kuljettajat pitivdit valttimattoméan ja
riittdvin levon mahdollistavia vihimmaistaukoja. Siksi on tarpeen maéarittaa
yksittdisten taukojen vahimmaiskesto. Maanteiden satunnaista henkildliikennettad
harjoittavien kuljettajien olisi voitava jakaa pakollinen taukonsa kahdeksi vihintdin
15 minuutin pituiseksi tauoksi, samalla kun noudatetaan vaadittua
kokonaiskestoltaan vihintidn 45 minuutin taukoa. Joustavuuden lisdiminen
kyseisten taukojen aikataulutuksessa ei kuitenkaan saisi estid kuljettajia pitimdisti
taukoja, jotka ovat vaaditun vihimmdiskeston pituisia taukoja pidempid, tai

pitimdstd ylimddrdisid taukoja.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1073/2009, annettu 21 péivana
lokakuuta 2009, kansainvilisen linja-autoliikenteen markkinoille padsyé koskevista
yhteisistd sddnndisté ja asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 300,
14.11.2009, s. 88).

Neuvoston asetus (ETY) N:o 684/92, annettu 16 pdivind maaliskuuta 1992, yhteisisti
sdannoistd harjoitettaessa kansainvilistd henkil6liikennettd linja-autoilla (EYVL L 74,
20.3.1992,s. 1).
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Jotta varmistetaan, ettd maanteiden satunnaista henkiloliikennettd harjoittavien
kuljettajien lepoaikojen aikataulutuksessa sallittua suurempaa joustavuutta ei kédyteta
védrin, on tirkedd rajata selkedsti timén jouston kéyttotilanteet I . Kuljettajien olisi
ndin ollen voitava lykitd vuorokautisen lepoaikansa aloitusta enintdédn tunnilla, jos
kyseisen vuorokauden aikana kertynyt ajoaika ei ole ylittdnyt I seitsemdd tuntia I ,
ja heidén olisi voitava lykdtd vuorokautisen lepoaikansa aloitusta vain suorittaessaan
vahintddn kuusi paivad kestivid satunnaisen henkiloliikenteen kertaluontoisia
palveluja. Tillaista joustoa olisi rajoitettava edelleen siten, etti kyseistd poikkeusta
lepoaikoja koskevista sddannoistd voidaan kéiyttii vain kerran kunkin matkan aikana
tai kahdesti, jos on kyse vihintiin kahdeksan piiiviii kestivisti satunnaisen
henkiloliikenteen kertaluontoisista palveluista. Kyseisen poikkeuksen kiytto ei
vaikuta viikoittaisen lepoajan viimeiseen alkamisaikaan. Jotta tiytintéonpanon
valvonta olisi vaikuttavaa ja tehokasta, ajopiirturirekistereiden lisdksi olisi
kdaytettiivii paperilla tai sihkoisessi muodossa olevaa jiljennésti kuljetuskirjasta,

kunnes sihkoinen kuljetuskirja on saatavilla.

Euroopan tyoviranomainen (ELA) tukee tarvittaessa toimivaltaisten kansallisten
viranomaisten suorittamia tarkastuksia, jotka koskevat taukoja ja lepoaikoja

koskevien timdn asetuksen sddinnosten noudattamista.



(an
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(13)

Se, ettd mahdollisuus lykéta viikoittaista lepoaikaa enintidén 12 perittdisella

24 tunnin jaksolla sallitaan vain kansainvilisessd satunnaisessa henkildliikenteessa,
heikentdd yhdenvertaista kohtelua ja mahdollisuutta vadristymattoméén ja
oikeudenmukaiseen kilpailuun toimijoiden, erityisesti pienten ja keskisuurten
yritysten, vélilld. Kansallisen satunnaisen henkil6litkenteen palveluja voitaisiin yhtd
hyvin tarjota samoin ehdoin kuin kansainvilisen satunnaisen henkil6liikenteen
palveluja, kun on kyse matkan pituudesta, matkan kestosta tai matkustajille
tarjottavista palveluista. Ndin ollen myds kansallisessa satunnaisessa
henkil6liikenteessa olisi voitava hyddyntéa tillaista mahdollisuutta lykéata

viikoittaista lepoaikaa.

Taytintoonpanon valvonnan helpottamiseksi kuljettajien olisi pidettivii
ajoneuvossa ja koko matkan ajan kuljetuskirjaa, joka sisdltid keskeiset tiedot
matkasta. Tillaista kuljetuskirjaa kdiytetdidin jo asetuksen (EY) N:o 1073/2009
mukaisessa kansainviilisessd satunnaisessa henkiloliikenteessd. Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 165/2014’ kiisin tehtyji merkintiji
koskevien sdinndsten mukaisesti kuljettajien olisi myos pidettivii ajoneuvossa
kuljetuskirjoista paperiversiona tai siihkéisessi muodossa olevat jiljennokset,
jotka kattavat edeltivien 28 pdiiviin aikana ja 31 piiviisti joulukuuta 2024 alkaen
edeltivien 56 pdivin aikana harjoitetun maanteiden satunnaisen

henkiloliikenteen.

Tehokkaan ja vaikuttavan tiytintéonpanon parantamiseksi olisi otettava kiiyttoon
valvontatoimenpiteitdi ja -vaatimuksia hyodyntien kaikilta osin digitaalisia
vilineitd. Komission olisi arvioitava, mitkd toimenpiteet ovat asianmukaisia

kuljetuskirjan sihkoistimiseksi.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 pdivéni
helmikuuta 2014, tieliitkenteessd kaytettivisti ajopiirtureista, tielitkenteen
valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3821/85 kumoamisesta sekd
tielitkenteen sosiaalilainsddaddnndn yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60,
28.2.2014, s. 1).
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Jotta voidaan varmistaa tehokkaat ja laadukkaat satunnaisen henkiloliikenteen
palvelut sekii kuljettajien hyviit tyo- ja ajo-olosuhteet, komission olisi arvioitava
satunnaiseen henkiloliikenteeseen sovellettavien sddintojen tiytintoonpanoa ja
niiden vaikutusta kuljettajien tyooloihin ja alan houkuttelevuuteen. Komission
olisi erityisesti seurattava tilli asetuksella kiyttoon otettujen poikkeusten kdiyttoi
tarkastelemalla, onko poikkeuksen kattamalla ajanjaksolla kertynyt
kokonaisajoaika liiallinen, lisiiko se kuljettajien viisymystd ja stressid, tai

vaikuttaako se litkenneturvallisuuteen.

Asetuksessa (EY) N:o 561/2006 edellytetiiiin, ettii jasenvaltiot vahvistavat kyseisen
asetuksen ja asetuksen (EU) N:o 165/2014 rikkomiseen sovellettavia seuraamuksia
koskevat siidnnoét ja varmistavat kyseisten sddintojentiytintoonpanon. Unionin
tuomioistuin tismensi asiassa C-906/19° 9 piiiviinii syyskuuta 2021 antamassaan
tuomiossa, etti jisenvaltiot eiviit voi mddrdti seuraamusta sen jilkeen, kun ne
ovat havainneet asetuksen (EU) N:o 165/2014 rikkomisen, joka on tehty toisen
Jjédsenvaltion alueella ja josta ei ole vield mdidrdtty seuraamusta. Unionin
tuomioistuin totesi, ettd siltid osin kuin tilld voimassa olevaan unionin
sddnnaostoon liittyvilld seikalla voi olla kielteisid vaikutuksia kuljettajien
tyooloihin ja litkenneturvallisuuteen, unionin lainsddtdjin asiana on pddittidi
mahdollisesta muutoksesta. Koska asetusten (EY) N:o 561/2006 ja (EU) N:o
165/2014 rikkomiset tapahtuvat usein samanaikaisesti ja koska asetuksen (EU)
N:o 165/2014 tarkoituksena on varmistaa asetuksen (EY) N:0 561/2006
noudattaminen, on aiheellista, ettii yritykselle tai kuljettajalle voidaan mddridti
seuraamuksia molempien asetusten rikkomisista, jos tillaiset rikkomiset havaitaan
yhden jiisenvaltion alueella mutta ne on tehty toisen jisenvaltion tai kolmannen

maan alueella.

Unionin tuomioistuimen tuomio 9.9.2021, FO vastaan Ministére public, C-906/19,
ECLI:EU:C:2021:715, 45 kohta.
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Jasenvaltiot eivét voi riittdvélld tavalla saavuttaa timén asetuksen tavoitteita, joita
ovat oikeudenmukaisen kilpailun varmistaminen, tydolojen ja liikenneturvallisuuden
parantaminen yhdenmukaistamalla maanteiden satunnaista henkildliikennetté
harjoittavien kuljettajien taukoja ja lepoaikoja koskevat sddnnot sekd sen
varmistaminen, ettd jisenvaltiot voivat mdiriiti niiden alueella havaittuja
ajopiirturisddntojen rikkomuksia koskevia seuraamuksia riippumatta siiti, missd
kyseiset rikkomukset tapahtuivat, vaan ne voidaan tavoitteiden luonteen vuoksi
saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteita
Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssé asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen

kyseisten tavoitteiden saavuttamiseksi.

Komission olisi tyomarkkinaosapuolten ja jisenvaltioiden osallistuessa
tiysimddrdisesti edistettivii timdn asetuksen tiytintoonpanoa, soveltamista ja
noudattamisen valvontaa koskevaa yhteistd liihestymistapaa muun muassa
laatimalla suuntaviivoja ja edistimiilli yhteistyoti kaikkien asianomaisten

osapuolten viililld.



(18) Timdn asetuksen asianmukaisen tiytintéonpanon varmistamiseksi komission olisi
sisdllytettiivi sithen mahdollisimman pian komission tiytintoonpanoasetuksen
(EU) 2016/799° tai sen korvaavan tiytintoonpanosdiddioksen uudelleentarkastelun
yhteydessii ja viimeistiin 18 kuukauden kuluttua timdn asetuksen voimaantulosta
dlykkiiti ajopiirtureita koskevat tekniset eritelmidit, jotka helpottavat
valvontaviranomaisten suorittamia vaatimustenmukaisuuden tarkastuksia, niin
ettd dlykkdiit ajopiirturit myos kirjaavat sen, harjoitetaanko ajoneuvolla

sddnndéllistd vai satunnaista henkiloliikennetti.
(19) Sen vuoksi asetus (EY) N:o 561/2006 olisi muutettava vastaavasti,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

? Komission taytdntoonpanoasetus (EU) 2016/799, annettu 18 pdivinad maaliskuuta 2016,
ajopiirturien ja niiden osien rakentamista, testaamista, asentamista, kiyttod ja
korjaamista koskevan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 165/2014
tdytantdonpanemisesta (EUVL L 139, 26.5.2016, s. 1).
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1 artikla
Muutetaan asetus (EY) N:o 561/2006 seuraavasti:
1) korvataan 4 artiklan n alakohta seuraavasti:

”n) sddnndlliselld henkiloliikenteelld” Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 1073/2009* 2 artiklan 2 alakohdassa mééariteltya
”sddnnollistd litkkennettd” ja 2 artiklan 3 alakohdassa madriteltyd ’saanndllistd

erityislitkennettd” riippumatta siitd, onko se kansallista vai kansainvélisti;

na) “satunnaisella henkildliikenteelld” asetuksen (EY) N:o 1073/2009 2 artiklan
4 alakohdassa madriteltya “satunnaisliikennettd”, riippumatta siitd, onko se

kansallista vai kansainvalisté;

* Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1073/2009, annettu
21 péivani lokakuuta 2009, kansainvélisen linja-autoliikenteen markkinoille
padsya koskevista yhteisistd sddnnoisté ja asetuksen (EY) N:o 561/2006
muuttamisesta (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 88).”;
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2)

3)

lisdtddn 7 artiklaan toisen kohdan jélkeen kohta I seuraavasti:

”Satunnaista henkiloliikennettd harjoittavan kuljettajan osalta ensimmaéisessé
kohdassa tarkoitettu tauko voidaan myds korvata kahdella vihintdan 15 minuutin
pituisella tauolla, jotka jakautuvat ensimmaéiisessi kohdassa tarkoitetulle ajoajalle

siten, ettd noudatetaan ensimmaisen kohdan sdannoksia.”;
muutetaan 8 artikla seuraavasti:
a)  lisdtdén kohta seuraavasti:

72 a. Edellyttéen, etti liikenneturvallisuus ja kuljettajan tydolot eivit
vaarannu, satunnaisen henkil6liikenteen kertaluontoista palvelua
harjoittava kuljettaja voi, kun palvelun kesto on vahintéén kuusi
periikkdisti 24 tunnin jaksoa, poiketa 2 kohdan ensimmaéisesté
alakohdasta pitdmdlli vuorokautisen lepoajan kerran enintiin 25
tunnin kuluessa edellisen vuorokautisen lepoajan tai viikoittaisen
lepoajan pdiittymisesti edellyttien, etti kyseisen paivian yhteenlaskettu
kokonaisajoaika ei ole ylittanyt seitseméad tuntia. Kyseisti poikkeusta
voidaan samojen edellytysten mukaisesti kdiyttid kahdesti satunnaisen
henkiloliikenteen kertaluontoisessa palvelussa, jonka kesto on
vihintidn kahdeksan periikkdisti 24 tunnin jaksoa. Kyseisen
poikkeuksen kiytto ei vaikuta sovellettavan lainsddidinnon mukaiseen

enimmdistyoaikaan.”;

-12 -



b)

muutetaan 6 a kohta seuraavasti:

i)

ii)

iii)

korvataan johdantokappale seuraavasti:

”Poiketen siitd, mitd 6 kohdassa sdddetdédn, satunnaisen henkildliikenteen
kertaluontoista palvelua harjoittava kuljettaja voi lykéata viikoittaista
lepoaikaa enintdin kaksitoista perittédistd 24 tunnin jaksoa edellisesti
sddannonmukaisesta viikoittaisesta lepoajasta laskettuna, edellyttden

ettds”;
poistetaan a alakohta;
lisdtidn alakohta seuraavasti:

”Komissio tarkastelee 16 artiklan 4 kohdassa tarkoitettuja
kuljetuskirjan sihkoistimisvaihtoehtoja laajempien tieliikennealan

digitalisointia edistiivien toimien yhteydessd.”;

4) lisditddn 16 artiklaan kohdat seuraavasti:

"4,

Tienvarsitarkastuksia varten ja kunnes sihkéinen kuljetuskirja on saatavilla,

kuljettajan on voitava perustella 7 artiklan kolmannen kohdan sekii 8

artiklan 2 a ja 6 a kohdan mukaisten poikkeusten kiytto

a)

pitimdlld ajoneuvossa tiytettyd kuljetuskirjaa, joka sisiltidi asetuksen
(EY) N:o 1073/2009 mukaisesti vaaditut tiedot, jotka kuljetusyrityksen

on annettava kuljettajalle ennen kutakin matkaa; ja

- 13-



b)  pitimilli ajoneuvossa tillaisista kuljetuskirjoista paperiversiona tai
sihkoisessi muodossa olevia jiljennoksid, jotka kattavat edeltivit 28

piivdd, ja 31 piivisti joulukuuta 2024 alkaen edeltiviit 56 pdivddi.

Edellii b kohdan ensimmiiisessd alakohdassa olevan velvoitteen soveltaminen
pddttyy viimeistdiin siind vaiheessa, kun ajoneuvossa kiytetiiin ajopiirturia,
joka mahdollistaa 5 kohdassa tarkoitetun henkiléliikennepalvelun tyypin

kirjaamisen.

Kansallisessa liikenteessd voidaan kdyttidi kansainvilisen liikenteen
kuljetuskirjaa, jossa ilmoitetaan sen kiytto kansallisessa liikenteessii.
Komissio voi tarvittaessa hyviksyii tiytintoonpanosdddoksen, jossa
vahvistetaan kansallisten palvelujen kuljetuskirjan muoto
vaatimuksenmukaisuuden tarkastusten yksinkertaistamiseksi. Tamdi
taytintoonpanosddados hyviksytidn 24 artiklan 2 a kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyi noudattaen.

Komissio arvioi viimeistidin 31 pdivind joulukuuta 2026 satunnaista
henkiloliikennetti harjoittavien kuljettajien kuljetuskirjan
sihkaistimisvaihtoehtoja suhteessa toteutettavuuteen,
kustannustehokkuuteen ja siihen, miti vaikutuksia niilli on
taytintoonpanoon ja kuljettajien tyooloihin, ja esittii Euroopan
parlamentille ja neuvostolle tarvittaessa tillaista sihkoistimisti koskevan

lainsddddintoehdotuksen.

Kyseisen arvion on katettava sellaisen sihkoisen kuljetuskirjan
kehittiminen, joka sisiltid asetuksen (EY) N:o 1073/2009 mukaisesti
vaaditut tiedot, jotta tillaiset tiedot voidaan rekisterioidi ennen matkan alkua
sihkdoisesti monikielisessd kiyttoliittymdissd, johon liikenteenharjoittajilla on
plidsy. Komissio voi titi varten myos tarkastella mahdollisuutta kehittid yksi
tai useampi uusi moduuli Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella
(EU) N:o 1024/2012 perustettua sisimarkkinoiden

tietojenvaihtojiirjestelmdii varten.
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Jotta voidaan varmistaa 7 artiklan kolmannen kohdan ja 8 artiklan 2 a ja

6 a kohdan yhdenmukainen soveltaminen ja tiytintoonpanon valvonta,
komissio hyviksyy mahdollisimman pian komission
tiytintoonpanoasetuksen (EU) 2016/799" tai sen mahdollisesti korvanneen
taytintoonpanosiddoksen uudelleentarkastelun yhteydessd ja viimeistidn ...
pliiviind ...kuuta ... [18 kuukauden kuluttua timdin muutosasetuksen
voimaantulopdivistd] tiytintoonpanosdiddokset, joissa vahvistetaan
asianmukaiset tekniset eritelmiit, joiden avulla voidaan rekisteroidd ja
tallentaa ajopiirturiin tietoja henkiloliikenteen tyypistd eli sddnndollisestd tai
satunnaisesta henkiloliikenteestd. Kyseisten tiytintoonpanosdddosten
soveltamispiivd vahvistetaan sen jilkeen, kun asianomaisia sidosryhmid on
kuultu. Kyseiset tiytintéonpanosdddokset hyviksytidin 24 artiklan

2 a kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyi noudattaen.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1024/2012,
annettu 25 piivind lokakuuta 2012, hallinnollisesta yhteistyosti
sisimarkkinoiden tietojenvaihtojirjestelmdissd ja komission pdiitoksen
2008/49/EY kumoamisesta (IMI-asetus) (EUVL L 316, 14.11.2012, s.
1).

*%

Komission tiytintéonpanoasetus (EU) 2016/799, annettu

18 piiiviini maaliskuuta 2016, ajopiirturien ja niiden osien
rakentamista, testaamista, asentamista, kdyttod ja korjaamista
koskevan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o

165/2014 tiytintoonpanemisesta (EUVL L 139, 26.5.2016, s. 1).”;
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5)

6)

lisditddn artikla seuraavasti:
»17 a artikla

Komissio laatii 31 pdiviiin joulukuuta 2028 mennessd kertomuksen, jossa
arvioidaan timdn asetuksen satunnaisen henkiléliikenteen alaan liittyvien
sddnnosten vaikutuksia litkenneturvallisuuteen ja sosiaalisiin nikokohtiin,
erityisesti kuljettajien tyooloihin. Komissio toimittaa kyseisen kertomuksen
Euroopan parlamentille ja neuvostolle. Komissio tekee asiaa koskevia

lainsddddntoehdotuksia, jos se katsoo sen asianmukaiseksi.”;
korvataan 19 artiklan 2 kohdan ensimmdinen alakohta seuraavasti:

»2.  Jisenvaltion on annettava toimivaltaisille viranomaisille mahdollisuus
mddirdti seuraamus yritykselle ja/tai kuljettajalle timdn asetuksen tai
asetuksen (EU) N:o 165/2014 rikkomisesta, joka on todettu kyseisen
jédsenvaltion alueella ja josta ei ole vield mddirdtty seuraamusta, vaikka
rikkominen olisi tapahtunut toisen jisenvaltion tai kolmannen maan

alueella.”.
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2 artikla

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentené pdivané sen jélkeen, kun se on

julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jasenvaltioissa.

Tehty ...

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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