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EUROPOS PARLAMENTO POZICIJA

priimta 2024 m. kovo 13 d. per pirmajj svarstyma,

siekiant priimti Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (ES) 2024/..., kuriuo i$
dalies kei¢iamas Reglamentas (EB) Nr. 561/2006, kiek tai susij¢ su minimaliy pertrauky
ir kasdienio bei kassavaitinio poilsio laikotarpiy minimaliaisiais reikalavimais
vienkartiniy Kkeleiviy vezimo paslaugy sektoriuje ir su valstybiy nariy jgaliojimais skirti
sankcijas uz kitoje valstybéje naréje ar treciojoje valstybéje padarytus Reglamento (ES)
Nr. 165/2014 paZeidimus

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac j jos 91 straipsnio 1 dalj,
atsizvelgdami j Europos Komisijos pasiiilyma,

teiséklros procediira priimamo akto projekta perdavus nacionaliniams parlamentams,
atsizvelgdami j Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomong!,
pasikonsultave su Regiony komitetu,

laikydamiesi jprastos teiséktiros procediiros?,

! OL C, C/2023/882, 2023 12 8, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/882/0j.
2 2024 m. kovo 13 d. Europos Parlamento pozicija.
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kadangi:
6]

2

siekiant sukurti efektyvy, saugy ir socialiai atsakingg keliy transporto sektoriy,
uztikrinti, kad nebiity diskriminavimo, ir pritraukti kvalifikuoty darbuotojy, itin
svarbu vairuotojams sudaryti geras darbo salygas, o keliy transporto ijmonéms —
saziningas verslo salygas. Tode¢l bitina, kad keliy transporto sektoriuje taikomos
Sajungos socialinés taisyklés biity aiskios, proporcingos, atitikty paskirtj, jas biity
lengva taikyti bei uztikrinti, kad jy buty laikomasi, ir jos biity veiksmingai ir

nuosekliai jgyvendinamos visoje Sajungoje;

Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (EB) Nr. 561/20063 isdéstytos taisyklés
dél maksimalios kasdienio bei kassavaitinio vairavimo trukmeés, minimaliy pertrauky
ir kasdienio bei kassavaitinio poilsio laikotarpiy taikomos vez¢jams keliy transportu
ir jy vairuotojams, neatsizvelgiant j tai, ar jie veza keleivius, ar krovinius, arba ] tai,

ar keleiviai vezami teikiant reguliarias, ar vienkartines vezimo paslaugas;

3 2006 m. kovo 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 561/2006 dél
tam tikry su keliy transportu susijusiy socialiniy teisés akty suderinimo ir i§ dalies
keiciantis Tarybos reglamentus (EEB) Nr. 3821/85 ir (EB) Nr. 2135/98 bei
panaikinantis Reglamenta (EEB) Nr. 3820/85 (OL L 102, 2006 4 11, p. 1).
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3) vienkartiniy keleiviy vezimo keliais paslaugy sektorius pasizymi tam tikra specifika,
kuri néra biidinga kroviniy vezimo keliais sektoriui ar reguliariy keleiviy vezimo
paslaugy sektoriui. Vienkartinéms keleiviy vezimo keliais paslaugoms biidingas
didelis sezoniSkumas ir jvairi vairavimo trukmé, taip pat skirtingi atstumai, o tai
priklauso nuo keleiviy vykdomos turistinés veiklos. Teikiant tas paslaugas, kai tai
Jmanoma, reikia atsizvelgti j tokius keleiviy poreikius kaip neplanuoti ir
neprognozuojami praSymai dél papildomy sustojimy ir marSruto arba tvarkaras¢io
pakeitimy. Paprastai vienkartinéms keleiviy vezimo keliais paslaugoms biidinga
trumpesné vairavimo trukmeé nei kroviniy vezimo ar reguliariais autobusy reisais
teikiamoms paslaugoms. Be to, vairuotojai paprastai nakvoja viesbuciuose ir retai
vairuoja naktj. Kita vertus, darbo metu vairuotojams gali tekti uZsiimti papildoma

veikla, kuri daznai atsiranda dél sgveikos su keleiviais;

4 atlikus Reglamento (EB) Nr. 561/2006 ex post vertinima, padaryta i§vada, kad kai
kurios vienodos taisyklés dél minimaliy pertrauky ir poilsio laikotarpiy neatitinka
vienkartiniy keleiviy vezimo keliais paslaugy specifikos. Komisijai Siuo klausimu
atlikus papildomy vertinimy, paaiskéjo, kad kai kurie Reglamento (EB) Nr. 561/2006
reikalavimai dél pertrauky ir kasdienio bei kassavaitinio poilsio laikotarpiy yra
netinkami ir nepraktiski vairuotojams ir veiklos vykdytojams, kurie teikia
vienkartines keleiviy veZimo keliais paslaugas, nes daro neigiama poveikj geb¢jimui
organizuoti efektyvias ir kokybiSkas vienkartines keleiviy vezimo paslaugas, taip pat

vairuotojy darbo saglygoms ir galiausiai keliy eismo saugumui;



®)) todél tikslinga minimaliy pertrauky ir poilsio laikotarpiy reikalavimus pritaikyti, kad
jie atitikty I konkrecius I vienkartiniy keleiviy vezimo keliais paslaugy
reikalavimus. Taip pat tikslinga suderinti taikytinas taisykles del Salies viduje ir

tarptautiniu mastu teikiamy vienkartiniy keleiviy vezimo keliais paslaugy;

(6) del lankstesniy vienkartines keleiviy vezimo keliais paslaugas teikianciy vairuotojy
pertrauky ir poilsio laikotarpiy planavimo taisykliy jokiu biidu neturéty kilti pavojus
vairuotojy saugumui ar keliy eismo saugumui, neturéty padidéti vairuotojy nuovargis
arba pablogéti jy darbo salygos. Todél dél tokio lankstumo neturéty buti kei¢iamos
dabartinés taisyklés dél bendry minimaliy pertrauky laikotarpiy, maksimalaus
vairavimo laikotarpio per dieng ir per savaitg, dél maksimalios dviejy savaiciy
vairavimo trukmés bei dél maksimalios darbo trukmés pagal taikyting teise,

jskaitant Europos Parlamento ir Tarybos direktyvg 2002/15/EB?*;

4 2002 m. kovo 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2002/15/EB dél asmeny,
kurie verciasi mobiligja keliy transporto veikla, darbo laiko organizavimo (OL L 80,
2002 3 23, p. 35).



(7

®)

siekiant uztikrinti vienoda vienkartiniy keleiviy vezimo paslaugy apibréztj, biitina
paaiskinti, kad Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (EB) Nr. 1073/20093
nustatyta apibréZtis taikoma ir Salies viduje, ir tarptautiniu mastu teikiamoms
paslaugoms. Taip pat tikslinga atnaujinti reguliariy keleiviy vezimo paslaugy
apibreéZzt] pateikiant nuorodg 1 Reglamentg (EB) Nr. 1073/2009, kuriuo panaikintas
Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 684/926;

didesnis lankstumas planuojant vienkartines keleiviy vezimo keliais paslaugas
teikian¢iy vairuotojy pertraukas neturéty jokiu bitdu nulemti didesnj vairuotojy
nuovargj ar stresq. Turéty biti uztikrinta, kad vairuotojai daryty minimalios
trukmes pertraukas, kuriy reikia, kad jie galéty tinkamai ir pakankamai pailséti.
Todél tikslinga nustatyti minimalig kiekvienos pertraukos trukme. Vienkartines
keleiviy vezimo keliais paslaugas teikiantiems vairuotojams turéty biiti leidziama
jiems privaloma pertraukg padalyti j dvi ne trumpesnes kaip 15 minuciy trukmes
pertraukas, uztikrinant bendrg privalomg minimaliq 45 minuciy trukmés
pertraukq. Taciau dél didesnio lankstumo planuojant tas pertraukas neturéty biiti
uzkertamas kelias vairuotojams turéti ilgesniy pertrauky nei reikalaujama

minimali trukmé arba turéti papildomy pertrauky;

2009 m. spalio 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1073/2009
dél bendryjy patekimo j tarptauting keleiviy vezimo tolimojo susisiekimo ir miesto
autobusais rinkg taisykliy ir i$ dalies kei¢iantis Reglamentg (EB) Nr. 561/2006

(OL L 300, 2009 11 14, p. 88).

1992 m. kovo 16 d. Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 684/92 dél bendryjy tarptautinio
keleiviy vezimo tolimojo susisiekimo ir miesto autobusais taisykliy (OL L 74,

1992 3 20, p. 1).
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siekiant uztikrinti, kad nebiity piktnaudziaujama didesniu lankstumu planuojant
vienkartines keleiviy vezimo keliais paslaugas teikianc¢iy vairuotojy poilsio
laikotarpius, biitina aiSkiai apibrézti tokio lankstumo taikymo srities ribas I . Todel
vairuotojams turéty biiti leidziama atidéti savo kasdienio poilsio laikotarpiy pradzia
ne daugiau kaip viena valanda, jei vairavimo laikotarpis tg dieng nevirsijo I septyniy
valandy I , ir toks kasdienio poilsio laikotarpiy atidéjimas turéty buti galimas tik tuo
atveju, kai vykdoma Sesias ar daugiau dieny trunkanti viena vienkartiné keleiviy
veZimo paslauga. Toks lankstumas papildomai turéty buti apribotas nustatant, kad
tokia nukrypti nuo taisykliy dél poilsio laikotarpiy leidzian¢ia nuostata vienos
kelionés metu gali biiti taikoma tik vienq kartq arba, aStuonias ar daugiau dieny
trunkandcios vienos vienkartinés keleiviy vezZimo paslaugos atveju, du kartus.
Pasinaudojimas ta nukrypti leidZiancia nuostata nedaro poveikio kassavaitinio
poilsio laikotarpio paskiausiam pradZios laikui. Siekiant uZtikrinti veiksminggq ir
efektyvy vykdymo uZtikrinimg, kol néra prieinamas skaitmeninis kelionés lapas, be
tachografo jrasy, turéty biti naudojama popieriné arba elektroniné kelionés lapo

kopija;

Europos darbo institucija (EDI) atitinkamai padés kompetentingoms
nacionalinéms institucijoms tikrinti, ar laikomasi Sio reglamento nuostaty dél

pertrauky ir poilsio laikotarpiy;



(an

(12)

(13)

galimybes atidéti kassavaitinio poilsio laikotarpj iki 12 paeiliui einanciy 24 valandy
trukmes laikotarpiy taikymas iSskirtinai tik tarptautinéms vienkartinéms keleiviy
vezimo paslaugoms turi neigiamg poveiki, nes taikomos nevienodos sqlygos,
iSkreipiama veiklos vykdytojy, visy pirma mazyjy ir vidutiniy jmoniy, konkurencija
ir jiems sukuriamos nesgziningos salygos. Vienkartinés keleiviy vezimo paslaugos
Salies viduje taip pat galéty biiti teikiamos tomis paciomis sglygomis, susijusiomis su
nuvaziuotu atstumu, kelionés trukme ar keleiviams teikiamomis paslaugomis, kaip ir
tarptautinés vienkartinés keleiviy vezimo paslaugos. Todé¢l tokia galimybé atidéti
kassavaitinio poilsio laikotarpj turéty biti suteikta ir vienkartines keleiviy vezimo

paslaugas teikiant Salies viduje;

siekiant palengvinti vykdymo uZtikrinimg, vairuotojai visos kelionés metu
transporto priemonéje turéty turéti kelionés lapq, kuriame biity pateikta
pagrindiné informacija apie kelione. Toks kelionés lapas jau naudojamas teikiant
tarptautines vienkartines keleiviy veZimo paslaugas pagal Reglamentq (EB)

Nr. 1073/2009. Suderinant tg nuostatg su Europos Parlamento ir Tarybos
reglamento (ES) Nr. 165/20147 nuostatomis dél ranka daryty jrasy, vairuotojai
transporto priemonéje taip pat turéty turéti popierines arba elektronines kelionés
lapy kopijas, susijusias su per ankstesnes 28 dienas teiktomis vienkartinémis
keleiviy veZimo keliais paslaugomis, o nuo 2024 m. gruodZio 31 d. — per ankstesnes

56 dienas teiktomis vienkartinémis veZimo paslaugomis;

siekiant uZtikrinti veiksmingesnj ir efektyvesnj vykdymo uZtikrinimg, turéty biti
nustatytos geresnés kontrolés priemonés ir reikalavimai, visapusiSkai
pasinaudojant skaitmeninémis priemonémis. Komisija turéty jvertinti, kokios

priemonés yra tinkamos kelionés lapy skaitmenizavimo tikslu;

2014 m. vasario 4 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 165/2014 dél
keliy transporto priemonése naudojamy tachografy, kuriuo panaikinamas Tarybos
reglamentas (EEB) Nr. 3821/85 dél keliy transporto priemonése naudojamy tachografy
ir 1§ dalies kei¢iamas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 561/2006
dél tam tikry su keliy transportu susijusiy socialiniy teisés akty suderinimo (OL L 60,
2014228, p. 1).



(14)

(15)

siekdama uZtikrinti veiksmingas ir auksStos kokybés vienkartines keleiviy veZimo
paslaugas, taip pat geras vairuotojy darbo ir vairavimo sqlygas, Komisija turéty
jvertinti vienkartinéms keleiviy veZimo paslaugoms taikomy taisykliy vykdymo
uZtikrinimgq ir jy poveikj vairuotojy darbo sqlygoms ir sektoriaus patrauklumui.
Komisija visy pirma turéty stebéti, kaip naudojamasi Siuo reglamentu nustatytomis
nukrypti leidZianciomis nuostatomis, jvertindama, ar bendra vairavimo trukmé per
laikotarpj, kuriam taikoma nukrypti leidZianti nuostata, néra pernelyg ilga, ar
neprisideda prie vairuotojy nuovargio ir streso ir ar nedaro poveikio keliy eismo

saugumui;

Reglamentu (EB) Nr. 561/2006 reikalaujama, kad valstybés narés nustatyty
taisykles dél sankcijy, taikytiny uz to reglamento ir Reglamento (ES) Nr. 165/2014
pazeidimus, ir uZtikrinty, kad tos taisyklés biity jgyvendinamos. 2021 m. rugséjo 9
d. priimtame sprendime byloje C-906/19% Teisingumo Teismas aiskiai nurodé, kad
valstybéms naréms draudZiama skirti sankcijg nustacius Reglamento (ES)

Nr. 165/2014 paZeidimgq, padarytq kitos valstybés narés teritorijoje, uz kurj
sankcija dar nebuvo taikyta. Teismas pripaZino, kad tas galiojanciy Sqjungos
taisykliy aspektas galéty turéti neigiamy pasekmiy vairuotojy darbo sqlygoms ir
keliy eismo saugumui, todél Sqgjungos teisés akty leidéjas turi nuspresti dél galimo
Jju pakeitimo. Kadangi Reglamenty (EB) Nr. 561/2006 ir (ES) Nr. 165/2014
pazeidimai daznai padaromi vienu metu, o Reglamento (ES) Nr. 165/2014 tikslas
yra utikrinti Reglamento (EB) Nr. 561/2006 laikymagsi, tikslinga nustatyti, kad
sankcijos gali biiti skiriamos jmonei arba vairuotojui uz, abiejy reglamenty
pazeidimus, kai tie paZeidimai nustatomi vienos valstybés narés teritorijoje, bet

buvo padaryti kitos valstybé narés ar treciosios valstybés teritorijoje;

8

2021 m. rugs¢jo 9 d. Teisingumo Teismo sprendimas baudziamojoje byloje pries FO, C-
906/19, ECLI:IEU:C:2021:715, 45 punktas.

_8-



(16)

(17)

kadangi $io reglamento tiksly, t. y. uztikrinti s3gZiningg konkurencijg ir pagerinti
darbo salygas bei padidinti keliy eismo saugumg suderinant taisykles dél vienkartines
keleiviy vezimo keliais paslaugas teikianciy vairuotojy pertrauky ir poilsio
laikotarpiy, taip pat uitikrinti, kad valstybés narés galéty skirti sankcijas uZ jy
teritorijoje nustatytus tachografy taisykliy paZeidimus, nepriklausomai nuo to, kur
tie paZeidimai buvo padaryti, valstybés narés negali deramai pasiekti, o dél ty tiksly
pobiidzio jy biity geriau siekti Sgjungos lygmeniu, laikydamasi Europos Sajungos
sutarties 5 straipsnyje nustatyto subsidiarumo principo Sajunga gali patvirtinti
priemones. Pagal tame straipsnyje nustatytg proporcingumo principg $iuo reglamentu

nevirSijama to, kas buitina nurodytiems tikslams pasiekti;

Komisija, visapusisSkai dalyvaujant socialiniams partneriams ir valstybéms naréms,
turéty skatinti bendrg poZiirj j Sio reglamento jgyvendinimg, taikymgq ir vykdymo
uztikrinimgq, be kita ko, rengdama gaires ir skatindama visy susijusiy Saliy

bendradarbiavimg;



(18) kad biity galima sudaryti sqlygas tinkamam Sio reglamento vykdymo uZtikrinimui,
Komisija, pirmgq kartq perZiiirédama Komisijos jgyvendinimo reglamentq
(ES) 2016/799° arba bet kurj jj pakeidianti jgyvendinimo aktq ir ne véliau kaip per
18 ménesiy po Sio reglamento jsigaliojimo dienos, turéty jtraukti technines
specifikacijas iSmaniesiems tachografams, palengvinantiems kontrolés institucijy
atliekamaq atitikties tikrinimg, kad iSmaniuosiuose tachografuose taip pat biity
registruojama, ar transporto priemone keleiviai veZami teikiant reguliarias, ar

vienkartines keleiviy veZimo paslaugas;
(19) todel Reglamentas (EB) Nr. 561/2006 turéty buti atitinkamai 1§ dalies pakeistas,

PRIEME S] REGLAMENTA:

2016 m. kovo 18 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) 2016/799, kuriuo
igyvendinamas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 165/2014 ir
nustatomi tachografy ir jy komponenty konstrukcijos, bandymo, jrengimo, naudojimo ir
remonto reikalavimai (OL L 139, 2016 5 26, p. 1).

-10 -



1 straipsnis

Reglamentas (EB) Nr. 561/2006 18 dalies kei¢iamas taip:

1) 4 straipsnio n punktas pakei¢iamas taip:

,,Il)

na)

reguliarios keleiviy vezimo paslaugos — reguliarios paslaugos ir
specialios reguliarios paslaugos, kaip apibrézta Europos Parlamento ir
Tarybos reglamento (EB) Nr. 1073/2009* atitinkamai 2 straipsnio 2 ir 3
punktuose, nepriklausomai nuo to, ar teikiamos Salies viduje ar

tarptautiniu mastu,

vienkartinés keleiviy veZimo paslaugos — vienkartinés paslaugos, kaip
apibrézta Reglamento (EB) Nr. 1073/2009 2 straipsnio 4 punkte,

nepriklausomai nuo to, ar teikiamos $alies viduje ar tarptautiniu mastu;

2009 m. spalio 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB)
Nr. 1073/2009 d¢l bendryjy patekimo j tarptauting keleiviy vezimo
tolimojo susisiekimo ir miesto autobusais rinkg taisykliy ir i§ dalies

keiciantis Reglamentg (EB) Nr. 561/2006 (OL L 300, 2009 11 14,
p. 88).% |

-11 -



2)

3)

7 straipsnyje po antros pastraipos iterpiamal §i pastraipa:

,» Vienkartines keleiviy veZzimo paslaugas teikian¢iam vairuotojui pirmoje pastraipoje
nurodyta pertrauka taip pat gali biiti pakeista dviem ne trumpesnémis kaip 15
minuciy pertraukomis, paskirstytomis per pirmoje pastraipoje nurodyta vairavimo

laikotarpj taip, kad atitikty pirmos pastraipos nuostatas.*;
8 straipsnis 1§ dalies kei¢iamas taip:
a)  iterpiama $i dalis:

»2a. Su salyga, kad nekils pavojus keliy eismo saugumui arba nebus
pakenkta vairuotojo darbo sqglygoms, vieng vienkarting keleiviy vezimo
paslauga, trunkancig bent SeSis paeiliui einancius 24 valandy
laikotarpius, teikiantis vairuotojas gali nesilaikyti 2 dalies pirmos
pastraipos ir kasdienio poilsio laikotarpiu pasinaudoti vienq kartg per ne
daugiau kaip 25 valandas po ankstesnio kasdienio poilsio laikotarpio
arba kassavaitinio poilsio laikotarpio pabaigos, jei bendra sudéta tos
dienos vairavimo trukmé nevir$ija septyniy valandy. Laikantis ty paciy
sqlygy, teikiant vieng vienkartine keleiviy veZimo paslaugq, trunkancig
bent astuonis paeiliui einancius 24 valandy laikotarpius, ta nukrypti
leidZiancia nuostata gali buti pasinaudota du kartus. Pasinaudojimu ta
nukrypti leidZiancia nuostata nedaromas poveikis maksimaliam darbo

laikui pagal taikyting teise. “,

-12 -



b)

6a dalis 1§ dalies kei¢iama taip:
1) jvadiné frazé pakei¢iama taip:

»Nukrypstant nuo 6 dalies, vairuotojas, teikiantis vieng vienkarting keleiviy
vezimo paslauga, gali atidéti kassavaitinio poilsio laikotarpj ne ilgiau kaip
dvylikai 24 valandy trukmés laikotarpiy paeiliui po ankstesnio normalaus

kassavaitinio poilsio laikotarpio, jei: *;
ii)  a punktas iSbraukiamas;
iii)  papildoma Sia pastraipa:

» Komisija, atsiZvelgdama j platesnio masto skaitmenizacijos pastangas keliy
transporto sektoriuje, iSnagrinéja 16 straipsnio 4 dalyje nurodyto kelionés

lapo skaitmenizavimo galimybes. ;

4) 16 straipsnis papildomas Siomis dalimis:

»d.

Patikrinimy kelyje tikslu, kol néra prieinamas skaitmeninis kelionés lapas,
vairuotojas turi galéti pateisinti naudojimgsi nukrypti leidZianciomis
nuostatomis pagal 7 straipsnio treciq pastraipq ir 8 straipsnio 2a bei 6a dalis:
a)  transporto priemonéje turédamas uzpildytq kelionés lapg, kuriame
pateikiama pagal Reglamentg (EB) Nr. 1073/2009 reikalaujama
informacija ir kurj pries kiekvieng kelione vairuotojui turi iSduoti

transporto jmoné, ir

- 13-



b)

transporto priemonéje turédamas popierines arba elektronines tokiy
kelionés lapy kopijas, susijusias su ankstesnémis 28 dienomis, o nuo

2024 m. gruodZio 31 d. — ankstesnémis 56 dienomis.

Pirmos pastraipos b punkte nurodyta pareiga nustoja biti taikoma
véliausiai nuo to momento, kai transporto priemonéje pradedamas
naudoti tachografas, leidZiantis registruoti 5 dalyje nurodytq keleiviy

veZimo paslaugos risj.

Teikiant paslaugas Salies viduje gali biiti naudojamas tarptautinéms
paslaugoms taikomas kelionés lapas, nurodant, kad jis naudojamas
paslaugy teikimui Salies viduje. Siekiant supaprastinti patikrinimus dél
reikalavimy laikymosi, Komisija, jei tinkama, gali priimti jgyvendinimo
aktg, kuriuo nustatomas teikiant paslaugas Salies viduje naudojamo
kelionés lapo formatas. Tas jgyvendinimo aktas priimamas laikantis

24 straipsnio 2a dalyje nurodytos nagrinéjimo procediiros.

Komisija ne véliau kaip 2026 m. gruodZio 31 d. jvertina vairuotojams,
teikiantiems vienkartines keleiviy veZimo paslaugas, skirto kelionés
lapo skaitmenizavimo galimybes, kiek tai susij¢ su jgyvendinamumu,
ekonominiu efektyvumu ir jo poveikiu vykdymo uZtikrinimui ir
vairuotojy darbo sqlygoms, ir, prireikus, pateikia Europos Parlamentui
ir Tarybai pasiiilymgq dél teisékiiros procediira priimamo akto dél tokio

skaitmenizavimo.

Tas vertinimas apima skaitmeninio kelionés lapo, kuriame pateikiama
pagal Reglamentq (EB) Nr. 1073/2009 reikalaujama informacija,
sukiirimgq, kad pries prasidedant kelionei tokiq informacijq biity galima
elektroniniu biidu uZregistruoti daugiakalbéje sqsajoje, prie kurios
veiklos vykdytojai turi prieigq. Tuo tikslu Komisija taip pat gali
iSnagrinéti galimybe sukurti vieng ar daugiau naujy Vidaus rinkos
informacinés sistemos, sukurtos Europos Parlamento ir Tarybos

reglamentu (ES) Nr. 1024/2012%, moduliy.
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Siekiant uztikrinti vienodq 7 straipsnio trecios pastraipos ir 8 straipsnio 2a
bei 6a daliy taikymgq ir vykdymo uZtikrinimq, Komisija, pirmq kartq
perZiiirédama Komisijos jgyvendinimo reglamentq (ES) 2016/799**arba bet
kurj kitq jj pakeiciantj jgyvendinimo aktg ir ne véliau kaip ... [18 ménesiy po
Sio is dalies keiciancio reglamento jsigaliojimo dienos], priima jgyvendinimo
aktus, kuriais nustatomos tinkamos techninés specifikacijos, kurios leisty
tachografe registruoti ir saugoti duomenis, susijusius su keleiviy veZimo
paslaugos risimi (t. y reguliarios ar vienkartinés keleiviy veZimo paslaugos).
Ty jgyvendinimo akty taikymo pradZios data nustatoma pasikonsultavus su
atitinkamais suinteresuotaisiais subjektais. Tie jgyvendinimo aktai priimami

laikantis 24 straipsnio 2a dalyje nurodytos nagrinéjimo procediiros.

2012 m. spalio 25 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES)
Nr. 1024/2012 dél administracinio bendradarbiavimo per Vidaus rinkos
informacing sistemgq, kuriuo panaikinamas Komisijos sprendimas

2008/49/EB (VRI reglamentas) (OL L 316, 2012 11 14, p. 1);

*%

2016 m. kovo 18 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES)
2016/799, kuriuo jgyvendinamas Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentas (ES) Nr. 165/2014 ir nustatomi tachografy ir jy
komponenty konstrukcijos, bandymo, jrengimo, naudojimo ir remonto

reikalavimai (OL L 139, 2016 5 26, p. 1).*;
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5) jterpiamas Sis straipsnis:
»17a straipsnis

Komisija ne véliau kaip 2028 m. gruodZio 31 d. parengia ataskaitq, kurioje

jvertinamos Sio reglamento nuostaty, susijusiy su vienkartiniy keleiviy vezimo

paslaugy sektoriumi, poveikis keliy eismo saugumui ir socialiniams aspektams,

visy pirma vairuotojy darbo sqlygoms. Komisija tq ataskaitq siuncia Europos

Parlamentui ir Tarybai. Jei Komisija mano, kad tai tikslinga, ji pateikia

atitinkamus pasiiillymus dél teisékiiros procediira priimamy akty. “;

6) 19 straipsnio 2 dalies pirma pastraipa pakeic¢iama taip:
»2. Valstybé naré jgalioja kompetentingas institucijas taikyti sankcijq iikio

subjektui ir (arba) vairuotojui uz jos teritorijoje nustatytq Sio reglamento
arba Reglamento (ES) Nr. 165/2014 paZeidimq, uz kurj sankcija dar nebuvo

taikyta, net ir tuo atveju, jei tas paZeidimas padarytas kitos valstybés narés ar

treciosios Salies teritorijoje. .
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2 straipsnis
Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta dieng po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame
leidinyje.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta ...
Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininké Pirmininkas / Pirmininkeé
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