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NAVRHY

Vybor pro dopravu a cestovni ruch vyzyvé docasny vybor pro politické vyzvy a rozpoctové
prostiedky rozsifené Unie v letech 2007-2013 jako ptislusny vybor, aby do svého navrhu
usneseni zaclenil tyto ndvrhy:

povazuje za samoziejmé, ze projekty Transevropske sité pro dopravu (TEN-T), Galileo
a Marco Polo a Vyzkum a vyvoj dopravy maji zdsadni vyznam pro:

e dosazeni zaméra, jak byly schvaleny v ramci Lisabonské agendy,

e dokonceni a t€¢inné fungovani jednotného trhu v ramci rozsifené Evropské unie,

e posileni hospodatské a socialni soudrznosti prostiednictvim vytvotfeni homogenni
integrované dopravni sité a lepSiho propojeni se vzdalenymi a ostrovnimi oblastmi,

e integraci pravnich ptedpisi, jimiz se fidi ochrana Zivotniho prosttedi, a zasad trvale
udrzitelného vyvoje do sektoru dopravy v souladu s ¢lankem 6 Smlouvy,

e dosazeni goteborgskych cill, zvlasté pokud jde o trvale udrzitelny rozvoj a ochranu
zivotniho prostiedi, a cile oddélit o¢ekavani hospodatského riustu od ristu
pfepravnich objem,

e zvySovani bezpecnosti dopravy,

e zajisténi veiejnych dopravnich sluzeb;

poukazuje v této souvislosti na to, ze vydaje Evropské unie na tyto projekty jsou
skute¢nym piinosem, protoze pusobi jako katalyzator vydaju ¢lenskych stati i
soukromych vydaji na urcité projekty v oblasti dopravni infrastruktury; povazuje brzké
formulovani planu (snad v roce 2005) a dlouhodobé finan¢ni zdvazky EU za zékladni
predpoklad pro to, aby bylo mozno vyzvat ¢lenské staty, aby se zavazaly projekty
spolufinancovat a aby se potencidlni finan¢ni partnefi ze soukromého sektoru zapojili do
financovani projektli v ramci Partnerstvi vefejného a soukromého sektoru (PPP) na pomoc
plynulé realizace projektl TEN-T;

upozoriuje zejména na potiebu uskutecnit vSech 30 prioritnich projektiit TEN-T, které
jsou nedélitelnou soucasti téze site; potvrzuje vyznam integrované jednotné dopravni sité
v nedavno sjednocené Evropé; zduraznuje, ze investice do TEN-T jsou nezbytné k
zajisténi toho, aby bylo mozno vyuzit veskery prospéch z posledniho rozsiteni a aby byla
EU pfipravena na dal$i roz§ifeni; poZaduje, aby bylo na urovni EU zajiSténo, ze Komise
neschvali zadné spolufinancovani EU, dokud Clenské staty, které se v ramci projektu
TEN-T podileji na jednotlivych transnarodnich sekcich, nepodepisi mezinarodni smlouvy
nezbytné k tomu, aby byly urceny a realizovany ptislusné pieshranicni sekce;

zdUraziuje, Ze bude stale vice dilezité klast diiraz na sledovani a hodnoceni uspéSnosti
dopravni politiky EU obecné a novych agentur zvlasté; mimo to vyzyva, aby byla
vénovana vétsi pozornost nachazeni novatorskych zptsobt, jak ziskavat investice ze
soukromého sektoru;

upozornuje, ze byly jiz splnény dvé nezbytné podminky postupu projektu Galileo:
interoperabilita a struktura fizeni, kterd umoznuje postoupit do etapy zahajeni a vyuzivani
projektu; dale upozoriiuje, Ze nyni musi byt v souladu s planem realizovana politika
zahrnujici vybudovani globalni infrastruktury pro rddiovou navigaci a zjiStovani polohy
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prostfednictvim satelitu;

6. naléhavé zada Evropskou unii, aby si byla védoma vSech dopadii ziejmého skluzu v
plnéni nejvyznamnéjsich projektt TEN-T, jak je uvadi rozhodnuti ¢. 1692/96/ES!, ve
znéni rozhodnuti ¢. 884/2004/ES?; pfipomina nazor Komise, Ze samotna realizace
zatimco vystavba veskeré infrastruktury podle téchto rozhodnuti bude do roku 2020
vyzadovat investice ve vysi 600 miliard eur;

7. konstatuje, Ze program Marco Polo I se ukazal byt velkym Uspéchem; upozoriiuje, Ze
poskytnuti dalSich zdrojii na program Marco Polo II je logickym pokra¢ovanim tohoto
uspéchu;

8. se znepokojenim konstatuje, ze celkova ¢astka 20,35 miliard eur ur¢end na TEN-T
odpovida primérnému ptispévku EU na jeden projekt ve vysi pouhych 14,5 %; dale
konstatuje, Ze financovani nékterych téchto projektti z EU mize v souladu s ndvrhy
Komise dosahnout az 15 %, 30 % nebo dokonce 50 % celkovych nékladd, ale k dosazeni
takové trovné financovani bude tieba uvolnit dalsi prostiedky EU; znovu opakuje, Ze
financovani ze soukromého sektoru je nepravdépodobné vzhledem k tomu, ze 80 %
hlavnich projekt do roku 2020, na néz bude tfeba dlouhodobych investic, se tyka jiného
druhu dopravy nez silni¢ni; zada proto, aby ¢astka navrhovand na TEN-T byla
povazovana za minimum, které v ptipad¢ schvéleni nového finan¢niho vyhledu bude
mozno pouze navysit prostfednictvim revize;

9. upozoriiuje na nove potieby investicnich priorit v dopravni infrastrukture, které mohou
vzniknout do roku 2013 po pravdépodobném rozsifeni Unie nejméné o dalsi tii staty
(Bulharsko, Rumunsko a Chorvatsko); dale upozoriiuje, Ze Evropska unie jiz zahajila se
sousednimi staty pfedbézna jednani tykajici se dopravni infrastruktury a vytvofila k tomu
pracovni skupinu, kterd ma jesté predlozit své zavery;

10. prohlasuje, Ze prioritni projekty TEN-T jsou v obecném z4jmu, a jejich realizace tedy
nemilZze zaviset pouze na schopnosti spolufinancovani ze strany jednotlivych ¢lenskych
statd; v souvislosti s navrhy predlozenymi v Zelené knize o partnerstvi vefejného a
soukromého sektoru vyzyva Komisi, aby vypracovala konkrétni navrhy (jako provozni
zarucni fond) na posileni spolufinancovani ze strany ¢lenskych statli a soukromych
subjektl, kterym se doplni nizké pfispévky EU; trva na rychlém schvaleni smérnice o
uhrad¢, kterou maji platit tézkéa nékladni vozidla za uzivani urcité infrastruktury (smérnice
o silni¢ni znamce ,,Eurovignette*) jako motivaci pro zapojeni soukromych investort do
financovani TEN-T;

11. v souladu s doporuc¢enimi Van Miertovy skupiny vyzyva k vytvoreni Skupiny na vysoké
urovni, kterd by sledovala realizaci projektd TEN-T a provadéla upravy potadi prioritnich
projektii v zavislosti na jejich priabéhu a dostupném financovani; je toho nazoru, ze by
v ramci tohoto projektu mély mit prioritu projekty zahrnujici pfeshrani¢ni sekce; trva na

I Rozhodnuti &. 1692/96/ES Evropského parlamentu a Rady z 23. Cervence 1996 o hlavnich smérech
Spolecenstvi pro rozvoj transevropske sité (UF. vést. L 228 2 9.9.1996, s. 1).
2 Rozhodnuti ¢. 884/2004/ES z 29. dubna 2004 (UF. vést. L 167 z 30.4.2004, s. 1).
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nutnosti podpofit vSech 30 projektd, a proto vyzyva Komisi, aby jmenovala evropského
koordinatora, ktery by fesil pfipadné nedostatky;

12. znovu pfipominé dileZitost Fondu soudrznosti a strukturalnich fonda pro realizaci
projektii TEN-T, ale také projekti na budovani jiné dopravni infrastruktury v zemich a
oblastech, kde je dopravni infrastruktura velmi zaostala. Zdiraziuje, ze financovani z
téchto prosttedki je omezené, protoze ne vSechny zemé a oblasti jsou k nému zptsobilé a
protoze existuje hranice 4 %, poZaduje tedy, aby bylo pii vypocitavani 4% hranice
vyjmuto financovani prioritnich projekti TEN-T;

13. zdaraznuje strategicky vyznam dopravnich siti pro EU, pokud jde o jejich vztahy
s kandidatskymi zemémi a se zemémi, které se na moznost vstupu pfipravuji, pii rozvoji
politiky dobrého sousedstvi EU; konstatuje, Ze propojeni dopravnich siti v této 1 v dalSich
oblastech podporuje rozvoj obchodu a investic a tim i trvale udrzitelny rozvoj a stabilitu, a
dale socialni, hospodaiské a zeméepisné sblizeni; vyzyva k zajisténi odpovidajiciho
financovani rozvoje dopravniho propojeni a spole¢né infrastruktury sdilené s témito
zemémi;

14. zdlraziiuje vyznam zvySeni rozpoc¢tu programu Marco Polo za ti¢elem omezeni vzniku
ptipadl dopravni zacpy, které poskozuji produktivitu ekonomiky EU; konstatuje, Ze trzné
orientované programy jsou dilezité pro motivovani primyslu, véetn¢ malych a stiednich
podniki, investovat do multimodalni ndkladni logistiky nezbytné k fizeni svych
dodavatelskych fetézcil; s odkazem na cile uvedené v Bilé knize o dopravni politice 2010
pfipomind nezbytnou potifebu znovudosazeni rovnovahy mezi jednotlivymi zptsoby
dopravy, ptipadné vylouceni dopravy, jako prostfedku dosazeni trvale udrzitelné dopravni
politiky;

15. znovu pfipomind, Ze nové dopravni agentury pro leteckou, namoini a Zelezni¢ni dopravu
hraji dtileZitou roli pti koordinaci administrativy a pfi i€¢inném uplatiiovani pravnich
predpisii a politik EU; poukazuje zejména na odpovédnost agentur za bezpecnost dopravy
a jejich pfinos k ochrané zivotniho prosttedi; trva proto na zabezpeceni dostatecného
financovani v ramci okruhu 5 finan¢niho vyhledu, aby mohly plnit vSechny tkoly, které
jim nedavno stanovily pravni piedpisy;

16. trva na dostate¢ném financovani projektu Galileo ve vhodnou dobu, a to kvili jeho
strategickému vyznamu a efektivité na n€j vynaloZenych nakladi, kvili tomu, Ze miize
byt velkym piinosem pro Evropu, a vzhledem k tomu, Ze mtze ptinést velké vyhody tak
dilezitym sektorim hospodaistvi, jakymi jsou zemédélstvi, rybolov, Zivotni prostredi,
vnéjsi vztahy a rozvoj, a kvuli tomu, ze mé zasadni vyznam pro dosaZeni cilt v oblasti
politiky dopravy, jako je bezpecnost, interoperabilita a intermodalita, vyuZivani novych
technologii, zlepSena logistika a pfechod na udrzitelné€jsi druhy dopravy; vyzyva k
vytvofeni zvlastni rozpo€tové polozky s ¢astkou nejméné 1 miliardy eur na financovani
etapy zavedeni a komer¢niho provozu programu Galileo za podminek, které budou
stanoveny v pfipravovaném nafizeni Evropského parlamentu a Rady (COD/2004/0156);

17. podporuje podstatny narist financovani vyzkumu a vyvoje a zdiiraziiuje vyznam

vyzkumu trvale udrzitelné povrchové dopravy a doufa, ze se dosdhne vyssi trvalé
udrzitelnosti a bezpec¢nosti 1 lepsi interoperability a intermodality v oblasti dopravy;
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18. znovu pfipomind vyznam cestovniho ruchu pro evropské hospodarstvi, evropské piirodni

a kulturni dédictvi, a zejména pro zem¢ a oblasti, ve kterych je klicovym prvkem
hospodarstvi a klicovym socialnim prvkem; upozoriiuje na vyznam, ktery mize mit
zaclenéni cestovniho ruchu do textu Evropskeé ustavy tak, ze byl vytvofen pravni zaklad
pro udélovani pravomoci, které mize EU pouZit k zapojeni se do podpory, koordinace a
dalSich ¢innosti tykajicich se cestovniho ruchu; znovu vyjadiuje své znepokojeni, ze
nebyla schvalena rozpoc¢tova polozka na pomoc rozvoji cestovniho ruchu, kterd by
reagovala na tento novy ukol, a trva na tom, aby finan¢ni vyhled pti budoucim planovani
zajistil ze strany EU odpovidajici podporu cestovnimu ruchu vytvorenim zvIlastni
rozpoctoveé polozky a podporu udrzitelnému rozvoji hospodafstvi a ochrané€ ptirodniho a
kulturniho dédictvi prostiednictvim cestovniho ruchu a v jeho prospéch za pomoci
strukturdlnich a jinych fondi tam, kde je to vhodné; je toho ndzoru, zZe kromé region cile
1 by i regiony cile 2 mohly mit narok Cerpat z téchto fond; trva na tom, Ze projekty na
pomoc pii rozvoji cestovniho ruchu maji narok na financovani z vyrovnavaciho fondu
rustu, jakmile bude vytvoften;

19. trva na tom, Ze nova struktura financniho vyhledu s pouhymi péti okruhy poskytuje

potiebnou flexibilitu a dostate¢ny manévrovaci prostor s ohledem na neptedvidané
udalosti; vyslovuje proto znepokojeni nad navrhem Komise, ktery se tyka nového nastroje
pruznosti pro pierozdélovani prostiedkll a vytvoieni vyrovnavaciho fondu rastu; tvrdi, ze
jelikoz projekty TEN-T znamenaji dlouhodobé investice do infrastruktury, pro niz ma
stabilita rozhodujici vyznam, trvd na tom, Ze pokud prosttedky vyc¢lenéné na dopravni
projekty maji byt pfesunuty k témto ndstrojim, aby s nimi bylo naklddano zvlast’ a aby
byly pouzity pouze na financovani dopravnich projektd, jinak bude ohrozeno uskutecnéni
projektl, které jsou pro vétsi konkurenceschopnost Evropy nezbytné;

20. domniva se, Ze odvolani zdvazki podle pravidla N+2 by mélo byt v rdmci kontroly

pomoci finan¢nich nastroji TEN znovu provéfeno a ze by méla byt zvaZzena moznost
zavedeni pravidla N+3, ackoli by bylo pfisné omezeno na pteshrani¢ni prvky projekt
TEN-T.
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