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NAVRHY

Vybor pro dopravu a cestovni ruch vyzyva Vybor pro regiondlni rozvoj jako ptislusny vybor,
aby do svého névrhu usneseni zaclenil tyto navrhy:

1. vita sdéleni Komise jako prvni krok k urcent strategickych obecnych zéasad politiky
soudrznosti na podporu rlstu a zaméstnanosti;

2. v této souvislosti konstatuje, Ze vyrovnana konkurenceschopnost a polycentricky rozvoj
prostoru Spolecenstvi, které¢ maji vést k vétsi uzemni soudrznosti a odrazeji se ve tfech
prioritach, které Komise urcila — zvySeni trvalé hospodaiské pfitazlivosti ¢lenskych stati,
regionti a mést ; podpora inovace, podnikatelského ducha a hospodatstvi zalozeného na
znalostech; a tvorba vét§iho poctu lepSich pracovnich mist — nemohou byt dosazeny bez
vytvateni a podpory ucinnych, integrovanych a Zivotaschopnych dopravnich systém1,
jejichZ vytvoteni vyzaduje vice zdsadni finan¢ni podpory ze strany EU a investice na
odpovidajici urovni a které budou rozvijeny v ramci lisabonské strategie;

3. souhlasi tedy s tim, ze je tfeba uptfednostnit 30 projekti evropského zdjmu s umisténim
v Clenskych statech a regionech, které spadaji pod kritéria konvergence a stavi se proti
kazdému pokusu snizit pocet prioritnich projektd; lituje vSak skutecnosti, Ze Radou
navrzené ¢astky investic EU do dopravnich siti v obdobi let 2007-2013 jsou zcela
nepiimétené cili zkvalitnéni infrastruktur a s tim souvisejici konvergence, a proto se
domniva, ze musi byt posileny; trva proto na tom, ze maji-li uspét projekty TEN, musi se
vSechny finanéni néstroje politiky soudrznosti podilet na jejich podpofte;

4. uznava vyznam preshrani¢nich projekti a nadndrodni spoluprace pro zvySovani
nadnérodni integrace, interoperability a soudrznosti, které je tfeba podporovat finan¢ni
pomoci nastavenou na takové pobidkové urovni, aby se zabranilo zakoncovani
Zelezni¢nich tras pfed ndrodnimi hranicemi, a vyznam pieshrani¢nich projektt, které
piispivaji k odstranovani prekazek tvofenych pfirozenymi hranicemi (Alpy a Pyreneje),
podporuji intermodélni pfechod ze silnice na Zeleznici a nabizeji feSeni problémi
pretizenosti a bezpecnosti, zejména pokud jde o nakladni pfepravu;

5. vyzyva EU a vnitrostatni organy, aby neptehliZzely potencialni vyznamny piispévek
vnitrozemskych vodnich cest;

6. souhlasi s Komisi, Ze kritérium névratnosti investic musi byt pii vybéru projektt
uplatinovano s plnym ohledem na mistni a regionélni troven hospodaiské Cinnosti a
stavajici strukturni vybavenost; v této souvislosti uznava, ze investi¢ni partnerstvi mezi
vefejnym a soukromym sektorem jsou uskutecnitelna pouze tam, kde jiz Groven
hospodarskych €innosti zaru€uje komer¢ni navratnost investic a kde je partnerstvi mezi
vefejnym a soukromym sektorem nastoleno prihlednym zptisobem a odpovida zasaddm
hospodarské rentability v souladu s Lisabonskou a Goteborgskou strategii;

7. zdiraziuje vyznam podpory strukturalnich fondti a Fondu soudrznosti pro méstskou a
pfiméstskou dopravu, vcetné novych systému vefejné dopravy nebo novych investic do
systému stavajicich, jako jsou tramvaje, pfiméstské Zeleznice, integrované systémy a
vozovy park, které vyznamné pfispivaji k feSeni socialnich a ekologickych problémi
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v méstskych oblastech a zaroven povzbuzuji hospodaiské ¢innosti udrzitelnym zplisobem;
ma za to, ze k plnéni tohoto strategického cile je tfeba v pravni Upraveé fondu vymezit
pojem méstskych oblasti;

konstatuje dilezitost udrzitelného cestovniho ruchu pro mnohé regiony, véetné regionti
venkovskych, a zdiirazituje potfebu integrovaného a vhodnymi finan¢nimi prostredky
podpoieného pristupu k mistni vetejné dopravé, obzvlaste pro venkovské regiony, regiony
uzaviené, okrajové a velmi vzdalené, aby se jim umoznilo poZivat vyhod politiky
soudrznosti; dale konstatuje zna¢ny vyznam regionalnich Zelezni¢nich trati a letist’ pro
tento cil;

zdlirazniuje nutnost posileni specifickych opatieni, jiz ptijatych podle ¢l. 299 odst. 2
Smlouvy o ES, aby se oslabil negativni u€inek zvlastnich omezeni ovlivitujicich vzdalené
oblasti, zejména v ramci ,,moiskych délnic*, a dalSich opatfeni souvisejicich s dopravou
mezi témito oblastmi a evropskym kontinentem s cilem sniZit ndklady, které maji
nejvzdalenéjsi regiony kviili své zeméEpisné poloze;
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VYSVETLUJICI PROHLASEN{
Soucasné pozadi politiky soudrznosti

Rozhodnuti Evropskeé rady z 15. prosince 2005 zpiisobi, nedojde-1i k jeho zméné¢, Ze ¢astka
vyclenénd v obdobi let 2007-2013 na transevropskou sit’ (TEN-T) bude z Komisi
poZadovanych 20 miliard eur sniZena o cca 6 miliard eur. To je pfi posuzovani politiky
soudrZznosti velmi dalezité, nebot’ pokud se tento $krt uskutecni, dojde k prohloubeni
stavajiciho zaostavani projektii, nebudou-li vypadek financi schopna vyrovnat partnerstvi
mezi vefejnym a soukromym sektorem (PPP). Tam, kde se uplatiiuje politika soudrznosti, je
kupni sila novych ¢lenskych stéti relativné nizka, coz vede k vétsi obtiznosti a slozitosti PPP
a jinych mechanism.

Nové moznosti financovani Evropskou investi¢ni bankou a Evropskym investi¢nim fondem,
jakoZz 1 mozné mechanismy zaruk, by byly vitany, pokud budou podminky investovani

v rozvinutéjsich ¢lenskych statech i v zemich spadajicich pod politiku soudrznosti relativné
pfiznivé.

Srovnani mezi EU-15 a EU-10

Ve vyuzivani TEN-T panuje politovanihodna nerovnovaha mezi starymi a novymi ¢lenskymi
staty. Novée Clenské staty az do loniského 1éta nendrokovaly Zadné penize na TEN-T

s vyjimkou pfipravnych nakladi. V novych ¢lenskych statech jako celku je jen velmi malo
projekti TEN-T a existujici projekty jsou z velké ¢asti financovany Fondem soudrznosti.

K zastaveni ristu zaostavani projektti v novych ¢lenskych statech nebudou dostacovat ani
ustanoveni noveé navrhovaného natizeni o vysich finanéni podpory pro kazdy projekt. Tim
chceme zdlraznit vyznam cest financovani v novych ¢lenskych statech pii plnéni cilii politiky
soudrznosti. Kromé toho je tieba piezkoumat sty¢né body mezi riznymi TEN (TEN-T,
energie a telekomunikace), naptiklad vazbu mezi vnitrozemskou vodni dopravou, ndmoinimi
piistavy a sit€émi dodavateld energie, aby se zjistily ptipadné mozZnosti synergii.

Verejna sluzba a moZnosti financovani

Je tteba udrzovat a rozvijet vefejnou sluZzbu a znovu pfezkoumat jeji pfispévek k jednotlivym
aspektiim politiky soudrZnosti, tak jak Vybor pro dopravu a cestovni ruch ¢ini v rdmci zpravy
kolegy Erika Meijera.

Také u vetejné dopravy plati to, co uvadi zprava kolegy Markuse Ferbera v souvislosti

s poStovnimi sluzbami: Ze ,,vyzkouSenym a otestovanym nastrojem financovani univerzalni
sluzby v ¢lenskych statech bylo v minulosti vyhrazeni odvétvi a s jinymi modely financovani
byly dosud ucinény jen malé zkuSenosti®. Komise by proto méla tyto modely podrobné
prozkoumat.

Realisticka rovnovaha mezi riznymi druhy dopravy

Je tfeba posilovat méstskou a piiméstskou dopravu, jakoz i dopravu v odlehlych oblastech
s malymi obcemi, nebot’ ma prvotradou tlohu pti podpofe izemni a socidlni soudrznosti a
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zaroven prispiva k rozvoji a vyuzivani ekologicky ptiznivych infrastruktur.

Kromé toho by Komise v souvislosti s provadénim politiky soudrznosti méla vénovat vice
pozornosti zakladni dopravni infrastruktuie, zejména vnitrozemskym vodnim cestam a
zeleznici. U Zeleznice je tfeba poloZit zvlastni diiraz na kolejovou infrastrukturu a vozovy
park; v novych ¢lenskych statech by vydaje na vozovy park nemély byt povaZzovany za
provozni néklady.

Priority

Obecnym pravidlem pfi rozvoji dopravnich siti musi byt posilovani konkurenceschopnosti,
ale s tim je spojen nalezity ohled na rozdily mezi starymi a novymi ¢lenskymi staty. Bylo by
chybou povaZzovat Zeleznici za absolutni a v§eobecnou prioritu, nebot’ v novych ¢lenskych
statech zaostava rozvoj silnic relativné mnohem vice nezZ rozvoj Zeleznic.

Za vysokou prioritu musi byt povazovany preshrani¢ni projekty se zvlastnim ohledem na
roz$ifeni a nové politiky sousedstvi EU; pieshrani¢ni projekty hraji neocenitelnou roli pii
zavrSovani rozvoje dopravni sit¢.

Padesatiprocentni podil EU na financovani projekti TEN-T je vSak pfili§ nizky.
U pteshrani¢nich projekta by tento podil mél Cinit az 70—80 %. Je tfeba mit na paméti, ze
vSechny nové ¢Clenské staty jsou tranzitnimi zemémi.

U rozvoje dopravy ve vztahu k politice soudrznosti je tfeba nastolit synergie mezi riznymi
politikami Spolecenstvi, mj. mezi politikou rozvoje venkova, spole¢nou zemédélskou
politikou a politikou dafiovou; v této souvislosti je tfeba stanovit zvlastni danové vyhody pro
pouzivani bionafty, zejména s ohledem na ukrajinskou plynovou krizi. V rdmci rozvoje
infrastruktury by mély byt podporovany i alternativni cesty a zpisoby dodavek energie (napf.
zkapalnény zemni plyn).

Z hlediska regionil je tfeba podporovat regionalni letist€ v novych ¢lenskych statech, nebot

v mnohych regionech téchto zemi je natolik nerozvinuta silni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktura, ze
regionalni letisté hraji prvoradou roli. Regiondlni leti$té se mohou stat hybnou silou rozvoje
celé regionalni dopravni sité; v tomto ohledu je tfeba vyzdvihnout jejich pfiznivy vliv na
mistni, regiondlni, celostatni a pfeshrani¢ni cestovni ruch.
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