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KORTFATTAD MOTIVERING

1. Inledning

Sjotransporter intar en sirskild plats inom konkurrenslagstiftningen. Aven om denna sektor i
princip omfattas av bestimmelserna 1 gemenskapsrétten, uppvisar den faktiskt andd nagra
undantag som inom vissa delsektorer ger den en storre handlingsfrihet jamfort med de flesta
andra ekonomiska sektorer.

Dessa undantag ér de foljande:

a. Linjekonferenser, enligt definitionen 1 artikel 2 i férordning (EEG) nr 4056/86, ir tillatna
enligt denna forordning.

b. Tekniska avtal mellan rederier ar tillatna enligt artikel 2 i forordning (EEG) nr 4056/86,
om deras enda syfte och verkan &r att tillimpa den bista tekniken och bedriva ett tekniskt
samarbete utan att begransa konkurrensen.

c. Trampfart (icke-reguljir trafik) och cabotage undantas frén tillimpningen av
gemenskapens konkurrensregler med stéd av artikel 32 i forordning (EEG) nr 1/2003. For
tydlighetens skull undantas dessa tva sektorer alltsé frén den allmiinna tillimpningen av
konkurrensreglerna. Det dr uppenbart att de alltid omfattats av tillimpningen av de
grundlaggande bestimmelserna 1 primérrétten, dvs. artiklarna 81 och 82 1 fordraget.

2. Kommissionens forslag

Europeiska kommissionen foreslar i artikel 1 att forordning (EEG) nr 4056/86 skall upphora
att giilla. Detta upphévande skulle 4 ena sidan innebéra ett avskaffande av de tekniska avtal
som alltid lett till stdndiga tvister mellan rederierna och kommissionen och EG-domstolen.

A andra sidan far linjekonferenser, enligt definitionen i artiklarna 1b, 3, 4, 5 och 6, inte
lingre forekomma. Dessa konferenser bygger pé ett ”gruppundantag” som beviljats for
linjekonferenser enligt forordning (EEG) nr 4056/86, och som tilldtit dem att faststélla

priserna och reglera kapaciteten, vilket 1 princip strider mot EU:s konkurrenslagstiftning.

I artikel 2 foreslés att artikel 32 i férordning (EEG) nr 1/2003 (EEG) skall utga. Om denna
artikel utgér skulle sektorerna for trampfart och cabotage komma att inforlivas 1

tillimpningsomrédet for de allmédnna konkurrensregler som faststéllts i den forordningen.

3. Foredragandens asikt

Foredraganden

e anser att tjinsterna pa sjotransportomradet dr nddvéndiga for utvecklingen av
Europeiska unionens ekonomi,
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e konstaterar att samtliga aktorer inom sektorn, framfor allt befraktarna och rederierna,
anser att det nu dr nodvandigt att se dver undantaget frin konkurrensreglerna for
linjekonferenser,

e vilkomnar att kommissionen foreslar en 6vergangsperiod pa tva ar for upphdvandet av
forordning (EEG) nr 4056/86 for att rederierna och samtliga yrkesverksamma inom
sektorn skall kunna anpassa sig till de nya konkurrensreglerna, och konstaterar att en
overgéngsperiod pa tva r bedoms som tillracklig av savil kommissionen som rederierna,

e bedomer att det d4r nodvandigt att ersétta gruppundantaget med riktlinjer for inférandet av
konkurrensregler pd omradet for sjdtransporter, och att man maste insistera pé att
forordning (EEG) nr 4056/86 inte upphévs forrdn dessa riktlinjer fardigstéllts,

e konstaterar att Europaparlamentet, i betdnkandet av Rodi Kratsa-Tsagaropoulou
(A6-0314/2005) som nyligen antogs efter offentliggérandet av vitboken om samma dmne,
KOM(2004)0675, uppmanade kommissionen att framskrida med forsiktighet nar det
géller avskaffandet av linjekonferenser,

e anser att en annan faktor, namligen behovet av att sarskilt uppmarksamma smé och
medelstora rederier och specialiserade sektorer, bor beaktas i artiklarna i den foreslagna
forordningen. Denna punkt tas upp i foredragandens dndringsforslag.

Europeiska unionen har for avsikt att ge sjotransporter en mer framtrddande plats i framtiden.
Detta framgér av vitboken om transportpolitiken och programmet Marco Polo II, som nyligen
lades fram.

For att na detta mal maste prisséttningen utvecklas sa att den lockar till sig nya kunder, blir
Oppen och bidrar till att ersitta en del av godstransporterna pa vig med sj6transporter och till

att minska trangseln pa vara viagar. Tar man hénsyn till att vigtransporter ar det troligtvis mest
konkurrensutsatta transportsittet, dr det tydligt vilken vdg man bor vélja.

ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for transport och turism uppmanar utskottet for ekonomi och valutafragor att som
ansvarigt utskott infoga foljande dndringsforslag i sitt betdnkande:

Kommissionens forslag! Parlamentets dndringar

Andringsforslag 1
BEAKTANDELED 1

med beaktande av fordraget om upprittandet med beaktande av fordraget om upprittandet

! Annu ej offentliggjort i EUT.
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av Europeiska gemenskapen, sarskilt
artikel 83 i detta,

av Europeiska gemenskapen, sirskilt
artiklarna 80 och 83 1 detta,

Motivering

Den dubbla rdttsliga grunden for forordning (EEG) nr 4056/86 bor behdllas, eftersom
upphdvandet av denna forordning inte bara beror konkurrenspolitiken inom
sjotransportsektorn utan dven samordningen och de internationella avtalen inom denna

sektor.

Andringsforslag 2
SKAL 3

(3) Genom det gruppundantag for
linjekonferenser som foreskrivs i forordning
(EEG) nr 4056/86 undantas pa vissa villkor
avtal, beslut eller samordnade forfaranden
som ingas av alla eller enskilda medlemmar
1 en eller flera linjekonferenser frn forbudet
1 artikel 81.1 1 fordraget. Gruppundantaget
for linjekonferenser motiveras med att
linjekonferenser ger stabilitet och garanterar
exportorerna tillforlitliga tjénster, vilket inte
ar mojligt att astadkomma med metoder som
begransar konkurrensen i mindre
utstrackning. Efter en grundlig genomgdng
har kommissionen emellertid dragit
slutsatsen att linjesjofarten inte dr unik, dd
dess kostnadsstruktur inte skiljer sig i
ndgon storre utstrdckning firdin andra
branschers kostnadsstrukturer. Det finns
sdledes inga beliigg for att branschen skulle
behova skyddas fran konkurrens.

(3) Genom det gruppundantag for
linjekonferenser som foreskrivs i forordning
(EEG) nr 4056/86 undantas pa vissa villkor
avtal, beslut eller samordnade forfaranden
som ingas av alla eller enskilda medlemmar
i en eller flera linjekonferenser frén forbudet
1 artikel 81.1 1 fordraget. Gruppundantaget
for linjekonferenser motiveras med att
linjekonferenser ger stabilitet och garanterar
exportorerna tillforlitliga tjénster, vilket inte
ar mojligt att &stadkomma med metoder som
begransar konkurrensen i mindre
utstrickning. Under nuvarande
forhdllanden med global konkurrens,
djupgdende forindringar, hoga kostnader
och investeringsrisker inom sektorn for
linjesjofart dr det nodvindigt att erkiinna
nyttan ay ett informationsutbyte mellan
aktorerna inom denna sektor.

Motivering

1) Resultatet av de studier som genomforts pd kommissionens vignar utgor inte en stabil
grund for att upphdva det gdllande gruppundantaget for linjekonferenser. De viktigaste
fragorna ndr det gdller konsekvenserna av en fullstindig liberalisering och de fyra
kumulativa villkoren for att godkdnna undantaget har inte fdtt nagot klart och entydigt svar.

2) Sektorn for linjesjofart dr extremt konkurrensutsatt. Med tanke pa dess specifika karaktdr
(struktur och funktion) dr informationsutbytet mellan aktorerna inom denna sektor en absolut
nodvindighet som kommer att underlitta anpassningen till det nya systemet.
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Andringsforslag 3
SKAL 4

(4) Av de villkor for undantag som anges 1
artikel 81.3 &r det forsta att det
konkurrensbegriansande avtalet skall bidra
till att forbattra produktionen eller
distributionen av varor eller till att framja
tekniskt eller ekonomiskt framétskridande.
Vad giller kravet pé att linjekonferenserna
skall skapa resultat bor det papekas att
linjekonferenserna inte ldngre kan driva
igenom sin prissdttning, men att de
Sfortfarande faststéller avgifter och
tilliggsavgifter, som ocksd dr en del av
frakttariffen. Det finns inte heller beldgg for
att konferenssystemet skapar mer stabila
frakttariffer eller mer tillforlitliga
transporttjanster dn vad som skulle kunna

uppnas pa en fullt konkurrensutsatt marknad.

Det blir vanligare och vanligare att
konferensmedlemmarna tillhandahaller sina
tjénster pd grundval av individuella
tjédnsteavtal med individuella exportorer.
Konferenserna klarar inte heller att reglera
transportkapaciteten, dé varje transportor
fattar sina egna individuella beslut. Detta
innebdr att prisstabiliteten och
tillforlitligheten for ndrvarande sidkras
genom de individuella tjdnsteavtalen. Det
pdstadda orsakssambandet mellan
konkurrensbegrinsningarna (faststillande
av priser och kapacitetsreglering) och de
pastddda resultaten (tillforlitliga tjinster)
forefaller vara for svagt for att det forsta
villkoret i artikel 81.3 skall kunna

uppfyllas.

(4) Av de villkor for undantag som anges 1
artikel 81.3 &r det forsta att det
konkurrensbegransande avtalet skall bidra
till att forbattra produktionen eller
distributionen av varor eller till att frimja
tekniskt eller ekonomiskt framétskridande.
Vad giller kravet pa att linjekonferenserna
skall skapa resultat bor det papekas att
linjekonferenserna inte faststéller priser
utan snarare referenspriser som bland
annat omfattar kompletterande
[frakttariffer. Det finns inte heller beldgg for
att konferenssystemet skapar mer eller
mindre stabila frakttariffer eller mer eller
mindre tillforlitliga transporttjanster 4n vad
som skulle kunna uppnas pa en fullt
konkurrensutsatt marknad. Det blir vanligare
och vanligare att konferensmedlemmarna
tillhandahéller sina tjdnster pa grundval av
individuella tjinsteavtal med individuella
exportorer varvid det system som anvinds
av konferenserna anvinds som referens
(priser, tidtabeller). I detta avseende klarar
inte konferenserna att direkt reglera
transportkapaciteten, dé varje transportor
fattar sina egna individuella beslut. Detta
innebdr att prisstabiliteten och
tillforlitligheten for nidrvarande sikras
genom de individuella tjdnsteavtalen, som
Jungerar parallellt med konferenserna.

Motivering

Det gdllande undantaget for linjekonferenser har under 19 ar spelat en viktig regleringsroll
for utvecklingen av den internationella handeln. Det nuvarande konferenssystemet forefaller
dessutom vara mycket “liberalare” nu dn tidigare, eftersom det fungerar parallellt med
andra former av tillhandahdllande av tjdinster inom denna sektor (individuella
overenskommelser, samriskforetag, konsortier, etc.). De studier som hittills genomforts for
kommissionens rdkning har inte uttryckligen och entydigt visat att konferenserna inte
erbjuder stabilare frakttariffer eller mindre palitliga transporttjdnster.
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Andringsforslag 4
SKAL 5

(5) Det andra villkoret for undantag &r att
konsumenterna skall kompenseras for de
negativa effekterna av
konkurrensbegransningen. I fall av verkliga
konkurrensbegriansningar som horisontella
priséverenskommelser, dvs. den typ av
prisdverenskommelser som konferenserna
anvénder for att gemensamt faststilla sina
fraktpriser, avgifter och tilldggsavgifter, ar

de negativa effekterna mycket allvarliga. Det

har inte kunnat faststiillas ndagra entydigt

positiva effekter. Transportkunderna menar

att konferenserna bara gynnar sina minst
lonsamma medlemmar och kréiver att
konferenserna skall forbjudas. For
néirvarande uppfyller linjekonferenserna
inte det andra villkoret i artikel 81.3.

(5) Det andra villkoret for undantag ar att
konsumenterna skall kompenseras for de
negativa effekterna av
konkurrensbegransningen. I fall av verkliga
konkurrensbegriansningar som horisontella
prisoverenskommelser, dvs. den typ av
prisoverenskommelser som konferenserna
anvéander for att gemensamt faststilla sina
fraktpriser, avgifter och tilldggsavgifter, ar
de negativa effekterna ur
transportkundernas synpunkt mycket
allvarliga, eftersom de menar att
konferenserna bara gynnar sina minst
léonsamma medlemmar och kréver att
konferenserna skall forbjudas.

Motivering

Kommissionen har inte lagt fram ndgra trovirdiga siffror om den skada som drabbar de
kunder som anvdnder sig av systemet med konferenser. Pastdendet om att horisontella
prisoverenskommelser inom ramen for konferenserna har negativa effekter saknar dessutom
all grund, eftersom kommissionen hédvdar att konferenserna i framtiden inte kommer att ha

denna mdéjlighet att faststdlla priser.

Andringsforslag 5
SKAL 5

(5) Det andra villkoret for undantag &r att
konsumenterna skall kompenseras for de
negativa effekterna av
konkurrensbegransningen. I fall av verkliga
konkurrensbegriansningar som horisontella
priséverenskommelser, dvs. den typ av
prisoverenskommelser som konferenserna
anvinder for att gemensamt faststélla sina
fraktpriser, avgifter och tillaggsavgifter, dr
de negativa effekterna mycket allvarliga.
Det har inte kunnat faststillas ndagra
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(5) Det andra villkoret for undantag &r att
konsumenterna skall kompenseras for de
negativa effekterna av
konkurrensbegransningen. Trots att
informationsutbytets betydelse framhallits i
flera studier om sektorns utveckling iir de
negativa effekterna mycket allvarliga i fall
av verkliga konkurrensbegransningar som
horisontella prisdverenskommelser for att
gemensamt faststélla fraktpriser, avgifter
och tillaggsavgifter. Transportkunderna
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entydigt positiva effekter.
Transportkunderna menar att konferenserna
bara gynnar sina minst lonsamma
medlemmar och kréver att konferenserna
skall forbjudas. For nidrvarande uppfyller

menar att konferenserna bara gynnar sina
minst lonsamma medlemmar och kraver att
konferenserna skall forbjudas. For
nédrvarande uppfyller linjekonferenserna inte
det andra villkoret 1 artikel 81.3.

linjekonferenserna inte det andra villkoret i
artikel 81.3.

Ett alternativt system grundat pa
informationsutbyte i enlighet med
konkurrensreglerna skulle kunna bidra till
en optimering av sektorns funktion.

Motivering

Informationsutbytets betydelse bdde for transportérer och transportkunder har framhdllits i
de olika studier om sektorn som lagts fram sedan 6versynen av férordning (EEG) nr 4056/86
paborjades.

Eftersom konferensens tariffer inte ldngre tillimpas (se skdl 4) ror det sig inte om
“horisontella prisoverenskommelser” pd samma sdtt som vid ett direkt faststdillande av olika
tilldggsavgifter och extra kostnader, och det kan foljaktligen inte uppsta "mycket allvarliga”
negativa effekter.

Andringsforslag 6
SKAL 9
(9) Det finns inte liingre ndagot behov av det utgadr

undantag fran forbudet i artikel 81.1 i
fordraget som beviljats for tekniska avtal
och inte heller for de lagvalsregler som
giiller for eventuella lagkonflikter. De
bestimmelserna bor dirfor utga.

Motivering

Det dr nodvindigt att behalla artikel 2 om tekniska avtal och artikel 9 om internationella
lagkonflikter i forordning (EEG) nr 4056/86 for att stirka rdttssdkerheten inom denna sektor.

Andringsforslag 7
SKAL 10

(10) Mot bakgrund av vad som anges ovan
bor forordning (EEG) nr 4056/86 upphdvas

(10) Om forordning (EEG) nr 4056/86, mot
bakgrund av vad som anges ovan, upphdivs
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i sin helhet.

dr det nodvindigt att:

a) Undvika sannolika negativa
konsekvenser av ett allmdnt systembyte for
de stora handelsrederierna, men sdrskilt for
smd och medelstora rederier.

b) Beakta de juridiska och operationella
system som giller i andra linder

(Forenta staterna, Australien, Japan och
Kanada) eftersom varje avvikelse i det
europeiska systemet i forhdallande till dessa
system kan ge destabiliserande
socioekonomiska effekter viirlden over.

¢) Genomfora upphdvandet av
gruppundantaget for linjekonferenser efter
en overgdangsperiod fran och med datumet
for rdadets beslut om upphdivande av
forordning (EEG) nr 4056/86.

d) Kommissionen inom en rimlig tid innan
overgdngsperioden upphor, i niira
samarbete med sektorns aktorer och efter
samrdd med Europaparlamentet, utarbetar
utforliga riktlinjer for tillimpningsomrddet
for artiklarna 81 och 82 i fordraget.

Motivering

Upphdvandet av forordning (EEG) nr 4056/86 och av systemet med linjekonferenser bor
omfattas av vissa villkor som utgor en sdkerhetsventil, ndmligen:

a) Skydd av sma och medelstora foretag inom sektorn mot risken for dominans fran

gigantiska oligopol (tendens pa marknaden,).

b) Reaktionen fran partnerldnderna inom konferenserna infor avskaffandet av det befintliga

systemet.

¢) Faststdillande av en tillrdckligt lang overgangsperiod pd fem ar for att sektorn skall hinna
anpassa sig samt utforliga riktlinjer for att uppna rdttssdkerhet.

AD\617946SV.doc

Andringsforslag 8
SKAL 10A (nytt)

(10a) Tillimpningen av denna forordning
innebdr att radets forordning (EEG)
nr 954/79 av den 15 maj 1979 om
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medlemsstaternas ratifikation av eller
anslutning till Forenta nationernas
konvention om en uppforandekod for
linjekonferenserl, i vilken det faststiills en
ram for tillimpningen av en
uppforandekod for linjekonferenser i
enlighet med fordraget, blir ogiltig och
diirfor upphiivs.

'"EGTL 121,17.5.1979, s. 1.

Motivering

Om gruppundantaget for linjekonferenser upphdvs blir tilldmpningen av UNCTAD-koden i
enlighet med forordning (EEG) nr 954/79 ogiltig. Det dr i sjdilva verket oldmpligt att behalla
gemenskapsreglerna for anslutning till UNCTAD-koden samtidigt som de medlemsstater som
ratificerat UNCTAD:s uppforandekod uppmanas att upphdva ratificeringarna.

Andringsforslag 9
SKAL 10A (nytt)

(10a) Upphdivandet bor inte dga rum forrin
efter en overgdngsperiod som ir tillrickligt
lang for att ge medlemsstaterna och
sektorns aktorer maojlighet att anpassa sig
till det nya regelverket.

Motivering

Det dr nodvdandigt att faststilla en 6vergdangsperiod som dr tillrdckligt lang for att ge sektorns
aktorer mojlighet att anpassa sig till det nya regelverket. Eftersom Europeiska unionens
ensidiga upphdvande av systemet med linjekonferenser dven far konsekvenser pd det
internationella planet dr denna overgangsperiod nodvindig for att ge medlemsstaterna
mojlighet att se over internationella avtal som de eventuellt dr bundna av och som
uttryckligen héinvisar till systemet med konferenser och tillhérande rdttsliga instrument, till

exempel UNCTAD:s uppforandekod.

Andringsforslag 10
SKAL 10B (nytt)

(10b) I enlighet med vad
Europaparlamentet konstaterade i sin
resolution av den 1 december 2005 om
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tillimpningen av EG:s konkurrensregler pad
sjotransporter’, bor artikel 2 i forordning
(EEG) nr 4056/86 om tekniska avtal inte
slopas, eftersom den innehdaller de
bestimmelser for avtal och samarbete av
teknisk karaktir som dr sdrskilt tillimpliga
pd sjofartssektorn och dirigenom bidrar till
en okad rittssiikerhet for denna
verksamhet.

I Antagna texter, P6_TA(2005)0466.

Motivering

De bestimmelser om avtal och samarbete av teknisk karaktdr som avses i artikel 2 dr en
faktor som bidrar till organisationen av sjofartssektorn. I sin rapport fastslar kommissionen
att det dr nédvindigt att ha ett informationssystem och den gar till och med sd langt som att
tillata bildandet av konsortier.

Andringsforslag 11
SKAL 10C (nytt)

(10c) Eftersom tillimpningen av denna
forordning kommer att skapa en
lagkonflikt ndr det giiller vissa
medlemsstaters anslutning till UNCTAD:s
uppforandekod for linjekonferenser, bor
dessa medlemsstater rekommenderas att
bilateralt dra sig ur koden. De kan dock
inte tvingas till detta. Pd grund av dessa
omstindigheter krivs det ett entydigt
forfarande for att hantera de
internationella lagkonflikter som skulle
kunna uppsta. Det dr dirfor mycket
angeldiiget att bestimmelserna i artikel 9 i
forordning (EEG) nr 4056/86 om
internationella lagkonflikter inte slopas, i
syfte att kommissionen skall kunna vidta
dtgdrder pd uppdrag av rddet.

Motivering

Upphdivandet av gruppundantaget for linjekonferenser leder till ett antal rdttsliga problem i
forhallande till tredje ldnder, och det behdvs ett riittsligt instrument for att kunna losa dessa
konflikter.
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Andringsforslag 12
SKAL 11

(11) Ett antal jurisdiktioner tillater
linjekonferenser. I likhet med vad som géller
for andra sektorer tillimpas
konkurrenslagstiftningen inte pa samma sitt
overallt i virlden. Med tanke pd att
linjefarten &r virldsomspannande kommer
kommissionen att vidta lampliga atgarder for
att paskynda upphédvandet av de andra
undantag for linjekonferensers faststdllande
av priser som forekommer 1 véarlden, medan
undantaget for operativt samarbete mellan
transportorer som dr organiserade 1
konsortier och allianser kommer att finnas
kvar i enlighet med OECD:s
rekommendationer frdn 2002.

(11) Ett antal jurisdiktioner tillater
linjekonferenser. I likhet med vad som géller
for andra sektorer tillimpas
konkurrenslagstiftningen inte pa samma sétt
overallt i virlden. Med tanke pé att
linjefarten ér varldsomspannande kommer
kommissionen att vidta lampliga atgérder for
att paskynda upphédvandet av de andra
undantag for linjekonferensers faststdllande
av priser som forekommer 1 védrlden, medan
undantaget for operativt samarbete mellan
transportorer som &r organiserade i
konsortier och allianser kommer att finnas
kvar.

Motivering

Den tekniska rapporten fran OECD:s sekretariat kan inte anvdndas i detta avseende, eftersom
OECD:s medlemmar inte lyckats triffa nagon politisk 6verenskommelse om denna rapport.

Andringsforslag 13
SKAL 11A (nytt)

(11a) Kommissionen bor for
Europaparlamentet ligga fram en rapport
med en analys och en utviirdering av tredje
linders standpunkter (Kina, Indien, Japan,
Singapore, Forenta staterna och Kanada)
ndr det giiller vilken politisk linje de
kommer att folja med avseende pd EU:s
[framtida politik for linjesjofart
(accepterande, anpassning, protester,
negativa effekter, etc.).

Motivering

Kommissionen har hittills inte tillhandahallit nagon information om sina forhandlingar med
partnerlinderna och inte heller om eventuella reaktioner frdn tredje ldnder over forslagen att
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upphdva systemet med linjekonferenser. Tredjelinderna har ddremot nyligen meddelat sin
avsikt att behdlla konferenserna.

Andringsforslag 14

SKAL 15
(15) Forordning (EG) nr 1/2003 bor darfor (15) Forordning (EG) nr 1/2003 bor darfor
andras 1 enlighet med detta. andras 1 enlighet med detta. Det dir i

synnerhet nédviindigt att faststilla en
overgdngsperiod innan artikel 32 i
forordning (EG) nr 1/2003 upphor att
gilla. I syfte att garantera rdttssikerheten
bor kommissionen, inom rimlig tid innan
denna artikel upphor att gilla, liigga fram
tydliga riktlinjer for sektorn for trampfart
med beaktande av dess specifika
kinnetecken, sdirskilt ndr det giiller avtal
om gemensam drift. Riktlinjerna bor
faststiillas i nira samarbete med sektorns
aktorer och i samrdad med
Europaparlamentet.

Motivering

Artikel 32 i forordning (EG) nr 1/2003 bor inte upphéra att gdlla forrdn efter en
overgdangsperiod for anpassning i syfte att ge marknaden for trampfart nodvdndig tid att
forbereda sig. Riktlinjerna gor det mojligt att upprdtthdlla rdttssdikerheten inom denna sektor,
sdsom dr fallet med linjekonferenserna.

Andringsforslag 15
ARTIKEL 1, STYCKE 2

Artikel 1.3 b—c, artiklarna 3—7, artikel 8.2 Artikel 1.3 b—c, artiklarna 3—7, artikel 8.2
och artikel 26 i férordning (EEG) nr 4056/86 och artikel 26 1 forordning (EEG) nr 4056/86
skall emellertid, under en 6vergangsperiod skall emellertid, under en 6vergéngsperiod
pa tvd dr fran och med den dag dé denna pa fem dr fran och med den dag da denna
forordning trader 1 kraft, fortsétta att gélla forordning trader 1 kraft, fortsétta att gilla
for de linjekonferenser som den dag da for de linjekonferenser som den dag da
denna forordning tréder 1 kraft uppfyller denna forordning trader 1 kraft uppfyller
villkoren 1 forordning (EEG) nr 4056/86. villkoren 1 forordning (EEG) nr 4056/86.

Kommissionen skall faststilla tydliga
riktlinjer senast tvd dr innan
overgdngsperioden upphor.
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Motivering

For att garantera rittssdikerheten inom denna sektor maste det utarbetas tydliga riktlinjer for
linjesjofarten, vilka mdste ldggas fram inom en klart angiven och rimlig tidsfrist sa att sektorn
far tillrdckligt lang tid pa sig for att forbereda sig och anpassa sig till de nya villkoren.

Andringsforslag 16
ARTIKEL 1, STYCKE 2

Artikel 1.3 b—c, artiklarna 3—7, artikel 8.2 Artikel 1.3 b—c, artiklarna 3—7, artikel 8.2
och artikel 26 1 férordning (EEG) nr 4056/86 och artikel 26 1 forordning (EEG) nr 4056/86
skall emellertid, under en dvergéngsperiod skall emellertid, under en 6vergéngsperiod
pa tva ar fran och med den dag da denna pa tva ar fran och med den dag da denna
forordning triader 1 kraft, fortsatta att gélla forordning trader 1 kraft, fortsatta att gilla
for de linjekonferenser som den dag da for de linjekonferenser som den dag da
denna forordning triader i1 kraft uppfyller denna forordning triader i kraft uppfyller
villkoren 1 forordning (EEG) nr 4056/86. villkoren 1 forordning (EEG) nr 4056/86.

Artiklarna 2 och 9 i forordningen skall i sin
helhet inforlivas med denna forordning.

Motivering

Artikel 1.3 b—c, artiklarna 3—7, artikel 8.2 och artikel 26 i forordning (EEG) nr 4056/86 skall
emellertid, under en dvergdngsperiod pd tvad dr frdan och med den dag dd denna férordning
trdder i kraft, fortsdtta att gdlla for de linjekonferenser som den dag dd denna forordning
trédder i kraft uppfyller villkoren i forordning (EEG) nr 4056/86. Artikel 2 om tekniska avtal
och artikel 9 om internationella lagkonflikter skall i sin helhet inforlivas med denna
forordning.

Andringsforslag 17
ARTIKEL 1, STYCKE 2A (nytt)

I bérjan av denna évergangsperiod skall
kommissionen ligga fram riktlinjer som
gradvis skall ersiitta systemet med
linjekonferenser. I dessa riktlinjer skall
kommissionen ta siirskild héinsyn till sma
och medelstora rederier och till rederier
som dr verksamma inom specialiserade
sektorer ("specialised trades”) samt till de
yttersta randomrddena, i enlighet med
artikel 299.2 i fordraget.
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Motivering

1 enlighet med den text som foreslagits av foredraganden, och med strikt tilldmpning av
artikel 299.2, garanterar detta dndringsforslag att kommissionen vederborligen kommer att
beakta de yttersta randomrddenas bestdende begrdnsningar vid utarbetandet av riktlinjerna.

Andringsforslag 18
ARTIKEL 1, STYCKE 2A (nytt)

Om inga riktlinjer har lagts fram inom en
tidsfrist pd tvad dr skall den évergdangsperiod
som avses i det andra stycket forlingas tills
riktlinjerna har antagits.

Motivering

For att stdrka rdttsscikerheten inom denna sektor mdste det utarbetas riktlinjer for
linjesjofarten innan denna forordning trdder i kraft.

Andringsforslag 19
ARTIKEL 1A (ny)

Artikel 1a

Fem ar efter det att denna forordning
triider i kraft skall kommissionen liigga
fram en rapport om hur regelverket har
utvecklats i virldens ovriga kustregioner
och om konsekvenserna av Europeiska
unionens ensidiga upphdvande av systemet
med linjekonferenser for den europeiska
sjofartssektorns konkurrenskraft.

Motivering

Europeiska unionens ensidiga upphdvande av systemet med linjekonferenser kommer troligen
att fa konsekvenser pa internationell niva som det for ndrvarande dr svart att forutse. Det
vore ddrfor ldmpligt att gora en utvdrdering av konsekvenserna av upphdvandet av
forordning (EEG) nr 4056/86 for gemenskapens konkurrenskraft inom sjofartssektorn och for
EU:s forbindelser med sina partnerlinder och grannar.
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Andringsforslag 20
ARTIKEL 2

Artikel 32 1 forordning (EG) nr 1/2003 skall Artikel 32 1 forordning (EG) nr 1/2003 skall

utgl. utgd. Kommissionen skall utarbeta tydliga
riktlinjer for trampfarten senast tvd dar
innan overgdangsperioden upphdor.

Motivering

For att garantera rittssdikerheten inom denna sektor krdvs det en overgdngsperiod for
anpassning samtidigt som det maste utarbetas tydliga riktlinjer for trampfarten, vilka maste
ldggas fram inom en klart angiven och rimlig tidsfrist, sd att sektorn far tillrickligt lang tid
pa sig for att forbereda sig och anpassa sig till de nya villkoren.

Andringsforslag 21
ARTIKEL 2A (ny)

Artikel 2a

Forordning (EEG) nr 954/79 skall upphora
att giilla. Europeiska unionen och
medlemsstaterna skall inom tvd dr se dver
de avtal med tredje liinder som inte lingre
dar forenliga med gemenskapsriitten.

Motivering

Avskaffandet av linjekonferenserna innebdr att UNCTAD:s uppférandekod inte ldngre dr
tillamplig. Forordning (EEG) nr 954/79, som gjorde det mdjligt att tillimpa denna kod inom
ramen for gemenskapsridtten, behovs inte ldngre och skall ddrfor upphdvas. De multi- och
bilaterala avtal ddir det hdnvisas till denna kod mdste foljaktligen ses éver. En

overgangsperiod pa tvd ar dr nédvdndig for att denna 6versyn skall kunna ske utan
forhastade beslut.

Andringsforslag 22
ARTIKEL 2B (ny)

Artikel 2b

I samband med diindringen av forordning
(EG) nr 1/2003 skall kommissionen ligga
fram riktlinjer for tillimpningen av denna
forordning ndr det giiller sektorerna for
trampfart och sjofartscabotage.
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Kommissionen skall liigga fram informella
riktlinjer senast 18 mdnader innan denna
dndring triider i krafft.

Motivering

Kommissionen bor snarast mojligt ldgga fram riktlinjer for att garantera rdttssdkerheten.
Eftersom kommissionen inte fdar ldgga fram riktlinjer forrdn dndringen av forordning (EG)
nr 1/2003 trdtt i kraft, skulle man for att vinna tid kunna ldgga fram informella riktlinjer i
vdntan pd att dndringen trdder i kraft. Detta bor ske minst 18 mdnader innan den trdder i
kraft for att sektorerna for trampfart och sjofartscabotage skall ha mojlighet att anpassa sig.

AD\617946SV.doc 17/18 PE 371.856v02-00

SV



ARENDETS GANG

Titel Forslag till radets forordning om upphavande av forordning (EEG)
nr 4056/86 om detaljerade regler for tillimpning av artiklarna 85 och
86 1 fordraget pa sjofarten, och om utvidgning av tillimpningsomradet
for forordning (EG) nr 1/2003 till att &ven omfatta cabotage och
trampfart

Referensnummer KOM(2005)0651 — C6 0046/2006 — 2005/0264(CNS)

Ansvarigt utskott ECON

Yttrande TRAN

Tillkdnnagivande i kammaren 16.2.2006

Forstirkt samarbete — tillkiinnagivande
i kammaren

Foredragande av yttrande

Fernand Le Rachinel

Utndmning 15.2.2006
Tidigare foredragande av yttrande
Behandling i utskott 19.4.2006 1.6.2006
Antagande 1.6.2006
Slutomrostning: resultat +: 24
— 7
0: 4

Slutomrostning: nirvarande ledaméter

Margrete Auken, Inés Ayala Sender, Etelka Barsi-Pataky, Paolo
Costa, Christine De Veyrac, Said El Khadraoui, Robert Evans, Luis
de Grandes Pascual, Mathieu Grosch, Ewa Hedkvist Petersen, Jeanine
Hennis-Plasschaert, Georg Jarzembowski, Dieter-Lebrecht Koch,
Rodi Kratsa-Tsagaropoulou, Fernand Le Rachinel, Eva Lichtenberger,
Erik Meijer, Sean O Neachtain, Josu Ortuondo Larrea, Gilles Savary,
Renate Sommer, Dirk Sterckx, Ulrich Stockmann, Georgios Toussas,
Marta Vincenzi, Roberts Zile

Slutomrostning: nidrvarande
suppleanter

Zsolt Laszl6 Becsey, Fausto Correia, Elisabeth Jeggle, Dan Jorgensen,
Helmuth Markov, Kathy Sinnott, Jan Marinus Wiersma

Slutomrostning: nirvarande
suppleanter (art. 178.2)

Raiil Romeva i Rueda, Thomas Wise

Anmiérkningar (tillgingliga pa ett enda
sprak)

SV

PE 371.856v02-00

18/18 AD\617946SV.doc




