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LOHISELGITUS

1. Komisjoni ettepaneku lithikirjeldus

Komisjoni ettepaneku pdhipunktid on:

e alates 2011. aastast lisatakse koik lennud iihenduse lennujaamade vahel
olemasolevasse iithenduse saastekvootidega kauplemise siisteemi ja alates 2012. aastast
lisatakse sellesse siisteemi ka lennud kolmandatest riikidest, mis viljuvad voi
maanduvad iihenduse lennujaamas;

e saastekvootide iildkogus miiratakse kindlaks varasema, aastatel 2004—2006
lennundusest parinenud heite alusel;

e alguses eraldatakse enamik tildkogusest tonnkilomeetrite alusel tasuta, iilejidnud osa
pannakse enampakkumisele veel kindlaks mididramata menetluse alusel,

e saastekvootidega kauplemisest jaetakse muu hulgas vilja valitsuste ja sdjalised lennud
ning tolli ja politsei tegevusega seotud lennud.

II. Transpordikomisjoni avalik kuulamine

27. juunil 2007. aastal toimus avalik kuulamine jargmiste ekspertidega:

Marianne Klingbeil, Euroopa Komisjoni keskkonna peadirektoraat;

Ulrich Schulte-Strathaus, Euroopa Lennuettevdtjate Uhenduse (AEA);

Andrew B. Steinberg, USA asetranspordiminister lennunduse ja rahvusvaheliste
suhete alal;

Francois Gayet, European Aerospace and Defence Association;

Dieter Kaden, Deutsche Flugsicherung;

Sven Harmeling, Germanwatch,

ning mojuhinnangu tutvustus Mike Ambrose’i, Euroopa Piirkondlike Lennuettevotjate
Uhenduse peadirektori poolt.

YVVVY VVV

II1. Raportoori arvamus

Raportdor tegi 40 muudatusettepanekut, mis tulenevad avalikust kuulamisest ning aruteludest
teiste selle ala ekspertidega. Kdnealustes muudatusettepanekutes on arvesse voetud ka
esitletud mojuhinnangut, milles tdendati muljetavaldavalt, et saastekvootidega kauplemise
kasutuselevotmine lennunduses, mis tuleneks esitatud komisjoni ettepanekust, pohjustaks
mirkimisviirse koormuse lennuettevotjatele ja 16puks ka tarbijatele. Lisaks tuleb arvestada,
et rahvusvahelisest lennundusest périnevad iildised heitkogused moodustavad vaid kuni 3%
stisinikdioksiidi iildistest heitkogustest.

Transpordi- ja turismikomisjoni raportddrina 1dhtus raportdor arvamuse koostamisel kahest
peamisest kaalutlusest:

a. Euroopa Parlament tunnustas oma 4. juuli 2006. aasta resolutsioonis, et ,,heitkogustega
kauplemine vdib etendada oma rolli osana pohjalikus meetmete komplektis, mis on mdeldud
selleks, et tegeleda lennunduse mojuga kliimale, kuid seda tingimusel, et see on asjakohaselt
kavandatud”,

ning
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b. lennunduse lisamine saastekvootidega kauplemisse tuleb korraldada selliselt, et see oleks
voimalik viia kooskdlla Euroopa Liidu Lissaboni strateegiaga ning tulevikus nii Euroopa
keskkonnapoliitika kui ka Euroopa sééstva transpordi- ja turismipoliitika eesmarkidega.

Sellest tulenevad jargmised olulised muudatusettepanekud:
1. kohaldamisala kohta

Nii nagu Euroopa Parlament digustatult 2006. aastal otsustas, tuleb lennunduse lisamine
saastekvootidega kauplemisse votta kasutusele iihel ajal Euroopa Liidu siseste lendude ning
nende lendude puhul, mis véljuvad kolmandatest riikidest voi maanduvad kolmandatesse
ritkidesse, et vilistada konkurentsimoonutusi lennuettevotjate ja lennujaamade vahel.

Raportoor teeb ettepaneku, et tdhtajaks voiks olla 1. jaanuar 2012, kuna konealuse téhtaja
puhul voetakse esiteks arvesse Kyoto protokolli jargset ajavahemikku ning teiseks antakse
litkkmesriikidele, kolmandatele riikidele ja lennuettevotjatele vajalik aeg asjakohaste
ettevalmistuste tegemiseks.

Lisaks juhib arvamuse koostaja tdhelepanu asjaolule, et vastupidiselt kolmandate riikide,
eelkdige Ameerika Uhendriikide seisukohale on iihenduse lennujaamadest viljuvate ja nendes
maanduvate kolmandate riikide lendude lisamine Euroopa saastekvootidega kauplemise
slisteemi Oiguspérane.

2. enampakkumisel antavate saastekvootide tildkoguse kindlaksméiramine

Arvamuse koostaja jirgib komisjoni viiteid, mille kohaselt peaks enampakkumise teel
antavate saastekvootide lildkoguse esmakordne kindlaksméddramine olema lennuettevotjatele
tasuta. Seetdttu tuleb loogiliselt tugineda ajakohasemale arvutamise alusele ajavahemikul
2007-2009 ning aastale 2012, mil saastekvootide koguhulk moodustab 110% varasemate
lennunduse heitkoguste summast.

3. saastekvootide eraldamise meetodite kohta

Kuna saastekvootide esmakordne eraldamine peab praegustele lennuettevaotjatele olema
tasuta, on vaja niha ette 20% saastekvootide enampakkumine uute lennuettevotjate kasuks.

Lisaks tuleb saastekvoote eraldada vastavalt lennuki voimsusele (pakutavad tonnkilomeetrid —
Available Tonne Kilometre, ATK), mitte aga vastavalt konkreetsele transporditavate reisijate
arvule voi kauba kogusele (tulu tonnkilomeetri kohta — Revenue Tonne Kilometre, RTK), sest
Euroopa Liit peab eelkdige séilitama ja tugevdama olulist eesmarki — territoriaalset
tihtekuuluvust Euroopa Liidus. Uksnes lennuki vdimsuse alusel arvutamise abil saab vilistada
ohu, et regulaarlennud — isegi mitte tdislastis lennukiga — kaugetesse piirkondadesse, saartele
ja dédrepoolseimatesse piirkondadesse oleksid ebaproportsionaalselt koormatud ning lithikesed
ja keskmise pikkusega lennud Euroopa Liidus muutuksid ebaproportsionaalselt kalliks.

MUUDATUSETTEPANEKUD
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Transpordi- ja turismikomisjon palub vastutaval keskkonna-, rahvatervise- ja toiduohutuse
komisjonil lisada oma raportisse jirgmised muudatusettepanekud:

Komisjoni ettepanek! Euroopa Parlamendi muudatusettepanekud

Muudatusettepanek 1
POHIENDUS 8 A (uus)

(8 a) Lisaks heitkogustega kauplemise
vahendile saab lennuliiklusest tulenevat
heidet mdirkimisvddrselt vihendada
tehnoloogiliste ja operatiivsete arenduste
kaudu eelkoige lendudel ja lennujaamades;
konealuseid arendusi tuleks edendada
rohkem kui varem.

Selgitus

Arusaadav ja usaldusvddrne heite vihendamise strateegia ei peaks kdima mitte tiksnes
heitkogustega kauplemise kohta, vaid kaasama koiki tehnoloogilisi ja tegevusalaseid
voimalusi, eriti kuna viimastel on suur kokkuhoiupotentsiaal.

Muudatusettepanek 2
POHJENDUS 8 B (uus)

(8 b) Teadusuuringud ja tehnoloogia areng
on innovatsiooni ja parema tulemuslikkuse
véti. Uhendus peaks jitkuvalt pakkuma
kindlat toetust ACARE (Advisory Council
Jor Aeronautical Research in Europe) toole
ja eriti selle strateegiliste teadusuuringute
programmile (SRA), milles seatakse
lennundustoosusele heitkoguste
vihendamise eesmdrgiks 2020. aastaks
50% viihem siisinikdioksiidi heitmeid
soitjakilomeetri kohta ja 80% vihem
limmastikoksiidi heitmeid.

Selgitus
Moistlik lennundust puudutav kliimamuutuse poliitika ei tohiks holmata ainult majanduslikke
vahendeid. Mitmeid olemasolevaid vahendeid juba kasutatakse lennunduse keskkonnamaoju
leevendamiseks ja seeldibi kliimamuutusega tegelemise mojutamiseks. Nouetekohaselt vilja

VELT C .../ ELTs seni avaldamata.
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tootatud ja rakendatud heitkogustega kauplemise siisteem voib tdiendada suurt hulka
olemasolevaid proovitud, testitud ja tulemuslikke vahendeid. Kuigi komisjon rddgib ,,tihtsest

meetmepaketist”’, ei mainita paketi teisi elemente.

Muudatusettepanek 3
POHJENDUS 8 C (uus)

(8 ¢) Ainuiiksi lennuliikluse tohusama
korralduse abil oleks voimalik viihendada
kiitusekulu kuni 12% ja seelibi aidata
kaasa siisinikdioksiidi heite vihenemisele.
Seega tuleks iihtne Euroopa taevas ja
SESARi projektid viia ellu voimalikult
kiiresti ja tohusalt. Ennekoike on
liikmesriikide ning iihenduse
institutsioonide iilesandeks tihedas
koostoos asjaomaste ohuruumi
kasutajatega viivitamatult ja otsustavalt
kehtestada funktsionaalsed ohuruumiosad,
paindlikud ohuruumiosad ja paindlik
ohuruumi kasutamine. Selles suhtes tuleks
toetada ELi ja USA Foéderaalse
Lennuameti vahel kokku lepitud algatust
AIRE (Atlantic Interoperability Initiative to
Reduce Emissions).

Selgitus

Lennunduse lisamine heitkogustega kauplemise siisteemi on osa iildisest Euroopa poliitikast
vihendada stisinikdioksiidiheitmeid iildiselt ja eriti lennundussektoris. Lennunduse
heitkogustega kauplemise siisteemi lisamise poliitika kaks teineteist tdiendavat aspekti on
tehnoloogiaalgatus ,, Puhas taevas” ning tihtse Euroopa taeva projekt koos lennuliikluse
parema korraldamisega SESARi projekti abil. Samuti tuleks kiita heaks algatus AIRE, kuna
sellest saadav kasu siisinikdioksiidiheitmete piiramisel ulatub vdljaspoole ELi, sest see on

tihisalgatus USAga.

PE390.547v02-00

Muudatusettepanek 4
POHJENDUS 8 D (uus)

6/25

(8 d) Teadusuuringud ja tehnoloogia on
innovatsiooni ja lennunduse heitkoguste
edasise vihendamise voti. Ohuséidukite ja
mootorite tootjatel ning kiitusetootjatel
palutakse teha oma vastavates
valdkondades teadusuuringuid ja
rakendada muudatusi, mis aitab oluliselt
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kaasa lennunduse kliimamaju
viihendamisele. Uhenduse institutsioonid
peaksid jitkuvalt toetama teadusuuringute
seitsmendas raamprogrammis (FP?7)
alustatud iihist tehnoloogiaalgatust ,,Puhas
taevas”, mille eesmdirk on vihendada
mdrkimisvddrselt lennunduse moju
keskkonnale.

Selgitus

Heitkoguseid on voimalik mdrkimisvddrselt vihendada ka muudatuste abil ohusoidukite
ehituses — nditeks materjalide osas — ja mootorite valmistamisel ning alternatiivsete kiituste
kasutamise abil.

Muudatusettepanek 5
POHJENDUS 9 A (uus)

(9 a) Heitkogustega kauplemine on koiki
aspekte arvesse vottes koige sobivam
vahend lennunduse kliimamaoju
viihendamiseks. Selle kohaldamisel
lennundusele muutub iileliigseks
lisameetmete, nagu nditeks tasude ja
maksude kasutusele votmine, mille
keskkonnaalane kasu ei ole selgelt
toendatud, kuid negatiivne majanduslik
maoju on mérkimisviiirne.

Selgitus

Pidades konealust heitkogustega kauplemist koige sobivamaks vahendiks, jdrgivad Euroopa
institutsioonid ka Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAQO) analiiiisi.

Muudatusettepanek 6
POHJENDUS 9 B (uus)

(9 b) Piirast kiiesoleva direktiivi
vastuvotmist peaks komisjon jilgima
lennundustoostuse tehtud edusamme
kliimamaju vihendamisel. Kui
lennutegevuse lisamine ithenduse siisteemi
ei osutu piisavaks, et poorata langusele
heitkoguste kasvutendentsi, peaks komisjon
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pakkuma vilja lisameetmed osana iihtsest

meetmepaketist, mis kdsitleksid lennunduse
kliimamoju.

Selgitus
Lennutegevuse ELi heitkogustega kauplemise siisteemi lisamise ettepaneku eesmdrk on
vihendada sektori moju kliimale. Mojuhinnang nditab, et lennundusest tulenevad heitkogused
kasvavad tulevikus veelgi. Nagu Euroopa Komisjon mainib konealuses ettepanekus ,,sellise
trendi jdtkudes tekib oht, et iihenduse osakaalu suurenemisega rahvusvahelise lennunduse
heitkogustes neutraliseeritakse 2012. aastaks rohkem kui veerand keskkonnatuludest, mis on
saavutatud tihenduse Kyoto protokollis sdtestatud vihendamise eesmdrgi abil.” Arvestades
seda, peaks komisjon jéilgima konealuse ettepanekuga saavutatud edusamme kasvutrendi

langusele poéramisel.

Muudatusettepanek 7
POHJENDUS 11

(11) Alates 2011. tuleks lisada iihenduse
lennujaamade vaheliste lendude
heitkogused ithenduse siisteemi. Alates
2012. aastast tuleks lisada koigi tihenduse
lennujaamadest viljuvate ja neisse saabuvate
lendude tekitatud heitkogused. Seega voib
ithenduse siisteem olla eeskujuks siisteemi
iilemaailmsele laiendamisele. Kui kolmas
riik vGtab asjaomasest riigist viljuvate ja
tthenduse lennujaamas maanduvate lendude
kliitmamoju vihendamiseks vastu meetmeid,
mis on vihemalt vordsed kdesoleva
direktiivi nduetega, tuleks iihenduse
slisteemi ulatust muuta, arvates asjaomasest
vélja need lennud, mis sellest riigist
iithendusse saabuvad.

(11) Alates 2012. aastast tuleks lisada koigi
tihenduse lennujaamadest viljuvate ja neisse
saabuvate lendude tekitatud heitkogused.
Kui kolmas riik vOtab asjaomasest riigist
véljuvate ja tihenduse lennujaamas
maanduvate lendude kliimamdju
viahendamiseks vastu meetmeid, mis on
viahemalt vordsed kéesoleva direktiivi
nouetega, tuleks iihenduse siisteemi ulatust
muuta, arvates asjaomasest vélja need
lennud sellest riigist, eeldusel et on tagatud
Euroopa lennuettevotjate ja asjaomase
kolmanda riigi lennuettevotjate vordne
kohtlemine.

Selgitus
Euroopa Parlament otsustas 2006. aastal, et heitkogustega kauplemise siisteem tuleb votta
kasutusele tihel kuupdeval Euroopa ja kolmandate riikide lennuettevotjate jaoks. Nimetatud
kuupdevaks peaks olema 2012. aasta, kuna see voimaldab iihelt poolt meetme sujuvat
kasutuselevotmist Euroopa Liidus ja teiselt poolt pakub see hdid voimalusi, et kolmandad
riigid jouaksid selleks ajaks kasutusele votta samavdidirsed siisteemid. Seega tuleb muuta
tihenduse stisteemi kohaldamisala. Arvesse tuleb votta ICAO 2007. aasta septembri

konverentsil tehtavaid otsuseid.

Muudatusettepanek 8
RECITAL 12

(12) Lennundus mdjutab kliimat

PE390.547v02-00

(12) Lennundus mojutab kliimat
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siisinikdioksiidi, lammastikoksiidide,
veeauru ja sulfaadi- ning tahmaosakeste
eraldumise kaudu. Valitsustevahelise
kliimamuutuste riihma hinnangul on
lennunduse kogumoju hetkel kaks kuni neli
korda suurem kui senine siisinikdioksiidi
heite moju tiksi. Hiljutised ihenduse
teadusuuringud néitavad, et lennunduse
kogumdju voib olla ligikaudu kaks korda
suurem kui siisinikdioksiidi avaldatav moju
tiksi. Siiski ei vota tikski neist hinnangutest
arvesse kiudpilvede vdga ebaselget moju.
Asutamislepingu artikli 174 161ke 2 kohaselt
peab iihenduse keskkonnapoliitika rajanema
ettevaatuspohimottel, mistottu tuleks
lennunduse mojuga tegeleda voimalikult
suures ulatuses. Vaja oleks pragmaatilist ja
ettevaatlikku ldhenemisviisi, et poolelioleva
teadusliku arengu kdigus vélja tootada
sobivamaid parameetreid erinevate mojude
vordlemiseks. Laimmastikoksiidide heiteid
kisitletakse muudes komisjoni esitatavates
oigusaktides.

siisinikdioksiidi, lammastikoksiidide,
veeauru ja sulfaadi- ning tahmaosakeste
eraldumise kaudu. Valitsustevahelise
klitmamuutuste riihma hinnangul on sektori
koigi heitkoguste kogumoju hetkel suurem
kui senine siisinikdioksiidi heite mdju tiksi
ning ta on soovitanud mitte kasutada
koefitsenti nende maojude
kvantifitseerimiseks. Hiljutised ihenduse
teadusuuringud néitavad, et lennunduse
kogumdju voib olla ligikaudu kaks korda
suurem kui siisinikdioksiidi avaldatav moju
iiksi. Siiski ei vota likski neist hinnangutest
arvesse kiudpilvede vdga ebaselget moju.
Asutamislepingu artikli 174 16ike 2 kohaselt
peab iihenduse keskkonnapoliitika rajanema
ettevaatuspohimottel, mistSttu tuleks
lennunduse mojuga tegeleda voimalikult
suures ulatuses. Vaja oleks pragmaatilist ja
ettevaatlikku ldhenemisviisi, et poolelioleva
teadusliku arengu kiigus vélja tootada
sobivamaid parameetreid erinevate mdjude
vordlemiseks. Lammastikoksiidide heiteid
kisitletakse muudes komisjoni esitatavates
oigusaktides.

Selgitus

Lennundust tuleks kdsitleda samal viisil kui teisi sektoreid, ning tuleks arvesse votta
valitsustevahelise kliimamuutuste rithma viimast 2007. aasta aruannet.

Muudatusettepanek 9
POHJENDUS 13

(13) Konkurentsimoonutuste véltimiseks
tuleks sitestada iihtlustatud
eraldamismeetodid. Selleks et tagada uutele
ohusdiduki kiitajatele ligipéds turule,
eraldatakse teatud osa saastekvootidest
enampakkumisel, mis on kooskdlas
komisjoni poolt vilja tdotatavate
eeskirjadega. Tegevuse lopetanud
ohusoiduki kiiitajatele tuleks jitkata
saastekvootide eraldamist selle perioodi
16puni, mille jaoks on tasuta saastekvoodid
juba eraldatud.
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(13) Konkurentsimoonutuste véltimiseks
tuleks sétestada tihtlustatud
eraldamismeetodid, mis puudutavad
eelkoige tasuta eraldatud saastekvootide
osa, enampakkumisele kuuluvat
saastekvootide osa ja reservi jietavat osa.
Selleks et tagada uutele dhusdiduki
kiitajatele ligipads turule, ei eraldata teatud
osa saastekvootidest, vaid jietakse reservi,
mis on kooskdlas komisjoni poolt vélja
todtatavate eeskirjadega. Qhuséiduki
kiitajad, kes lopetavad tegevuse enne seclle
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perioodi loppu, mille jaoks on tasuta
saastekvoodid juba eraldatud, peaksid
tagastama oma kasutamata saastekvoodid,
mis tuleks samuti jitta reservi.

Selgitus

Tdpsem sonastus. Terminid ,, enampakkumine” ja ,,reserv’” esinevad siin esmakordselt,
sellega tagatakse jdrgnevate pohjenduste iiksikasjalikum selgus. Reservide meetod on
kasutusel paljudes liikmesriikides, seepdrast ei ole pohjust seda lennundussektori puhul mitte
kasutada. Tegevuse lopetanud ohusoiduki kditajate poolt kasutamata saastekvoote voiks
samuti kasutada uute ohusoiduki kditajate turule pddsu tagamiseks.

Muudatusettepanek 10
POHJENDUS 13 A (uus)

(13 a) Lennundustioostuse panuseks
siisinikdioksiidi heitkoguste iildisesse
vihendamisse maailmas on vaja sarnast
Jjoupingutust, mida liikmesriikide muudelt
vorreldavatelt sektoritelt noutakse. ELi
siisteemi igaks kohustusperioodiks, kuhu
lennundus lisatakse, ja vastavalt
lennunduse jaoks kasutatud
vordlusperioodile konealuse
kohustusperioodi jooksul, tuleks
lennunduse eesmiirk seada joupingutuste
alusel, mida keskmiselt noutakse kéikide
paiksete saasteallikatega sekoritelt igas
liikmesriigis.

Selgitus

Iga sektori joupingutust moodetakse kohustusperioodi vajaduste ja seatud eesmdrgi suhte
alusel. See ei ole viljendatud konealuse sektori saavutatud tasemega teatud ajal.
Lennundusele seatud eesmdrk peab olema sarnane koikide sektorite keskmisega koigis
litkmesriikides ja selle vddrtus soltub konealuse kohustusperioodi jaoks valitud
vordlusperioodist. Seepdrast tuleks protsendi piirmddrad vaadata iile iga kohustusperioodi
puhul.

Muudatusettepanek 11
POHJENDUS 18

(18) Euroopa Lennuliikluse Ohutuse (18) Konealuses valdkonnas tegutsevad
Organisatsioon (Eurocontrol) voib omada organisatsioonid véivad omada
teavet, mis vOib aidata liikmesriikidel voi lennuliikluse alast teavet, mis voib aidata
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komisjonil tdita kdesolevast direktiivist
tulenevaid kohustusi.

litkmesriikidel vo1 komisjonil tdita
kéesolevast direktiivist tulenevaid kohustusi.

Selgitus

Eurocontrol on iiks organisatsioon, kes saab anda litkmesriikidele lennuliikluse alast teavet,
kuid mitte ainus. Lennuametid saavad nditeks lennuliikluse alast teavet lennuajaamadelt ja
saadavad selle edasi rahvusvahelisele tsiviillennundusorganisatsioonile. Ukski
organisatsioon ei saa vabastada liikmesriiki tema kohustustest. Ukski organisatsioon, vilja
arvatud ohusoiduki kditajad, ei oma informatsiooni heitkoguste kohta.

Muudatusettepanek 12
POHJENDUS 21

(21) Komisjonile tuleks eelkdige anda digus
votta vastu meetmeid selliste saastekvootide
enampakkumisele panemiseks, mida ei pea
tasuta vilja andma ning selliste I lisas
loetletud lennutegevuste muutmiseks, mille
puhul kolmas riik kehtestab meetmeid
lennunduse kliimamoju vdhendamiseks.
Kuna konealused meetmed on tildmeetmed
ja nende eesmérk on muuta konealust
direktiivi teisejargulisi elemente ning
tdiendada seda uute teisejarguliste
elementide lisamise v0i muutmisega, tuleks
need vastu votta vastavalt regulatiivkomitee
menetlusele koos otsuse 1999/468/EU
artiklis Sa sétestatud kontrolliga.

(21) Komisjonile tuleks eelkdige anda digus
votta vastu meetmeid selliste saastekvootide
enampakkumisele panemiseks, mida ei pea
tasuta vilja andma, et kehtestada eeskirjad
saastekvootide eraldamiseks ithenduse
reservist uutele ohusoiduki kiiitajatele, ning
selliste I lisas loetletud lennutegevuste
muutmiseks, mille puhul kolmas ritk
kehtestab meetmeid lennunduse kliimamadju
vihendamiseks. Kuna kdnealused meetmed
on lildmeetmed ja nende eesmirk on muuta
konealuse direktiivi teisejargulisi elemente
ning tdiendada seda uute teisejirguliste
elementide lisamise vO01 muutmisega, tuleks
need vastu votta vastavalt regulatiivkomitee
menetlusele koos otsuse 1999/468/EU
artiklis 5a sdtestatud kontrolliga.

Selgitus

Tdpsem sonastus, kooskolas pohjenduse 13 muudatusettepanekuga.

Muudatusettepanek 13
ARTIKLI 1 PUNKTI 2 ALAPUNKT B
Artikli 3 punkt o (direktiiv 2003/87/EU)

,»0) Ohusoiduki kditaja — 1sik, kes kéitab
ohusdidukit ajal, mil see sooritab I lisas
loetletud lennutegevusi voi juhul, kui kditaja
on tuvastamata voi ohusoiduki omaniku
poolt tuvastamata, Shusdiduki omanik;
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,»,0) Ohusoiduki kditaja — 1sik voi ICAO
koodi abil tuvastatav organ, kes kiitab
ohusoidukit ajal, mil see sooritab I lisas
loetletud lennutegevusi vai juhul, kui ICAO
kood on tuvastamata, lennuettevotja
sertifikaadi (AOC) omanik véi dhusdiduki
omanik;
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Selgitus

Ohuséiduki kiitaja andmetest iiksi ei piisa isiku voi organi tuvastamiseks.

Muudatusettepanek 14
ARTIKLI 1 PUNKTI 2 ALAPUNKT B
Artikli 3 punkt r (direktiiv 2003/87/EU)

1) varasemad lennunduse heitkogused — 1) varasemad lennunduse heitkogused —
2004., 2005. ja 2006. kalendriaastal I lisas 2007., 2008. ja 2009. kalendriaastal I lisas
loetletud lennutegevusi sooritavatelt loetletud lennutegevusi sooritavatelt
ohusdidukitelt tulenevate heitkoguste aasta ohusdidukitelt tulenevate heitkoguste aasta
keskmine.” keskmine.”

Selgitus

Vordlusperioodiks tuleb votta ajavahemik 20072009, et esiteks oleks ka uutel ELi
litkmesriikidel heitkogustega kauplemise esmakordsel kasutuselevotul realistlik ja oigeaegne
alus ning teiseks tagada iihtlustatud ja kontrollitav andmebaas.

Muudatusettepanek 15
ARTIKLI 1 PUNKT 3
Artikli 3b 15ige 1 (direktiiv 2003/87/EU)

1. Ajavahemikul 01.01.2011-31.12.2012 1. Ajavahemikul 01.01.2012-31.12.2012

moodustab ohusoiduki kiitajatele moodustab dhusdiduki kiitajatele

eraldatavate lennunduse saastekvootide eraldatavate lennunduse saastekvootide

koguhulk 7100% iga aasta varasemate koguhulk 7710% iga aasta varasemate

lennunduse heitkoguste summast. lennunduse heitkoguste summast.
Selgitus

Korgem protsent loikes 1 peaks lubama lennuliikluse moodukat tousu ilma lisakuludeta
kodanike litkuvuse, kaubaveo ja turismi huvides.

Muudatusettepanek 16
ARTICLE 1, POINT 3
Article 3 b, paragraph 2 (Directive 2003/87/EC)

2. Artikli 11 13ikes 2 osutatud ajavahemikul, 2. Artikli 11 15ikes 2 osutatud ajavahemikul,
mis algab 01.01.2013, moodustab mis algab 01.01.2013, ja igal jirgmisel
ohusoiduki kiitajatele eraldatavate ajavahemikul moodustab dhusdiduki
lennunduse saastekvootide tildkogus 100% kiitajatele eraldatavate lennunduse
varasematest lennunduse heitkogustest saastekvootide tildkogus 110% varasematest
korrutatuna konealusesse ajavahemikku lennunduse heitkogustest korrutatuna
jadvate aastate arvuga. konealusesse ajavahemikku jddvate aastate
arvuga.
PE390.547v02-00 12/25 AD\682815ET.doc



Selgitus

Korgem protsent loikes 2 peaks lubama lennuliikluse moodukat tousu ilma lisakuludeta
kodanike litkuvuse, kaubaveo ja turismi huvides.

Muudatusettepanek 17
ARTIKLI 1 PUNKT 3
Artikli 3b 15ige 3 a (uus) (direktiiv 2003/87/EU)

3 a. Artikli 11 loikes 2 osutatud
ajavahemikul ja igal jirgneval
ajavahemikul kehtestatakse reserv, et
eraldada saastekvoote uutele turul
osalejatele. Reservi suurus mddratakse
uute ohusoiduki kditajate eeldatava arvu ja
eeldatavate tonnkilomeetrite alusel,
korrutatuna nii vordlusaluse kui ka
konealusesse ajavahemikku jddvate aastate
arvuga.

Selgitus

ELi tasandil loodud reserv peaks olema kdttesaadav uutele voi oma veomahtu suurendavatele
lennettevotjatele.

Muudatusettepanek 18
ARTIKLI 1 PUNKT 3
Artikli 3¢ 15ige 1 (direktiiv 2003/87/EU)

1. Artikli 35 161kes 1 osutatud ajavahemikul 1. Artikli 3b 161kes 1 osutatud ajavahemikul
pannakse teatav protsent saastekvootidest pannakse kakskiimmend protsenti
enampakkumisele. Konealune protsent saastekvootidest enampakkumisele.

vastab I11. peatiiki kohaselt asjaomaseks Ulejiiiinud saastekvoodid eraldatakse
ajavahemikuks liikmesriikide riiklikes tasuta.

saastekvootide eraldamise kavades esitatud
keskmisele protsendile, sealhulgas
enampakkumine.

Selgitus
Enampakkumisele esitatavate saastekvootide protsent tuleb koigi osalejate jaoks selgelt
algusest peale kindlaks mddrata. Kuna saastekvootide enampakkumine peab peamiselt
lihtsustama uute ohusoiduki kditajate ligipddsu turule, tuleb kindlaks mddrata protsendimdir

20%.

Muudatusettepanek 19
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ARTIKLI 1 PUNKT 3
Artikli 3¢ 15ige 2 (direktiiv 2003/87/EU)

2. Tulevastel perioodidel véetakse 2. Tulevastel perioodidel vaib vastavalt
enampakkumisele esitatava protsendi puhul loikele 1 enampakkumisele esitatavat
arvesse kiesoleva direktiivi iildist protsenti muuta kidesoleva direktiivi itldise
libivaatamist. libivaatamise raames.

Selgitus

Enampakkumisele esitatavate saastekvootide protsenti voib, aga ei tule, muuta kdesoleva
direktiivi iildise ldbivaatamise raames.

Muudatusettepanek 20
ARTIKLI 1 PUNKT 3
Artikli 3¢ 15ike 3 esimene 18ik (direktiiv 2003/87/EU)

3. Komisjon votab vastu mééruse, millega 3. Komisjon votab vastu miéruse, millega
kehtestatakse iiksikasjalikud satted kehtestatakse iiksikasjalikud sitted
litkmesriikide poolt selliste saastekvootide litkmesriikide poolt selliste saastekvootide
enampakkumisel miitimise kohta, mida ei enampakkumisel miitimise kohta, mida ei
pea loigete 1 ja 2 kohaselt tasuta vilja pea tasuta vilja andma.

andma. Iga liikmesriigi poolt igal
ajavahemikul enampakkumisel miiiidavate
saastekvootide arv on proportsionaalne
litkmesriigi osaga vordlusaastal koigile
litkmesriikidele omistatud lennunduse
heitkoguste koguhulgast, millest on
teatatud vastavalt artikli 14 loikele 3 ja
mida on kontrollitud vastavalt artiklile 15.
Artikli 3b loikes 1 osutatud ajavahemiku
vordlusaasta on 2010 ning iga jirgneva
artiklis 3b osutatud ajavahemiku
vordlusaasta on kalendriaasta, mis lopeb 24
kuud enne selle ajavahemiku algust, mida
enampakkumine hélmab.

Selgitus

Vt artikli 3c loigete 1 ja 2 muudatusettepanekute selgitust.

Muudatusettepanek 21
ARTIKLI 1 PUNKT 3
Artikli 3¢ 18ige 3 a (uus) (direktiiv 2003/87/EU)
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3 a. Miidirus sisaldab iiksikasjalikke sdtteid
iihenduse saastekvootide reservi loomise
kohta. Komisjon kehtestab voimalike uute
ohusoiduki kiiitajate jaoks igal
ajavahemikul reservi jietava saastekvootide
protsendi, vottes arvesse asjaomaste
organite poolt avaldatud turuprognoose.

Selgitus
Kooskolas pohjenduse 13 muudatusettepanekus soovitatud muudatusega ja ldbivalt.

Muudatusettepanek 22
ARTIKLI 1 PUNKT 3
Artikli 3¢ 15ige 4 (direktiiv 2003/87/EU)

4. Loikega 3 kooskolas teostatavate 4. Loikega 3 kooskolas teostatavate
lennunduse saastekvootide enampakkumise lennunduse saastekvootide enampakkumise
tulusid kasutatakse kasvuhoonegaaside tulusid kasutatakse ELi spetsiaalse
heitkoguste vihendamiseks, eelarverea kaudu uurimis- ja
kliimamuutuste mojudega kohanemiseks, arendustegevuse rahastamiseks, et
leevendamis- ja kohanemisprotsessiga viihendada kasvuhoonegaaside heitkoguseid
seotud teadus- ja arendustegevuse Jja torjuda kliimamuutuse negatiivseid
rahastamiseks ning haldava liikmesriigi mojusid, keskendudes eelkoige nendele
kulude katmiseks, mis tulenevad maailma piirkondadele, mis on globaalse
kdesolevast direktiivist. Liikmesriigid soojenemise tottu enim kahjustatud — eriti
teavitavad komisjoni kiiesoleva loike Aafrikale ja vihem arenenud riikidele
kohaselt voetud meetmetest. iildisemalt.

Selgitus

Enampakkumisest saadav tulu tuleks kasutada voimalikult suures osas stisinikdioksiidi
heitkoguste vihendamiseks ja eelkoige negatiivse moju vastu voitlemiseks nendes maailma
piirkondades, kus moju on suurim.

Muudatusettepanek 23
ARTIKLI 1 PUNKT 3
Artikli 3d 15ike 3 punkt ¢ a (uus) (direktiiv 2003/87/EU)

c a) saastekvootide protsent uutele
ohusoiduki kiiitajatele moeldud iihenduse
reservi loomiseks igaks artiklis 3b osutatud
ajavahemikuks.

Selgitus

Kooskolas pohjenduse 13 muudatusettepanekus soovitatud muudatusega ja ldbivalt.
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Muudatusettepanek 24
ARTIKLI 1 PUNKT 3 i
Artikli 3d 18ige 5 (direktiiv 2003/87/EU)

5.2011. aasta 28. veebruariks ja iga
jargneva aasta 28. veebruariks annab
haldava litkmesriigi padev asutus igale
ohusdiduki kiitajale vilja saastekvootide
arvu, mis sellele dhusdiduki kiitajale
asjaomasel aastal eraldatakse.

Kohandamine artikli 3b muudatusettepanekuga

5.2012. aasta 28. veebruariks ja iga
jargneva aasta 28. veebruariks annab
haldava litkmesriigi padev asutus igale
ohusoiduki kiitajale vilja saastekvootide
arvu, mis sellele dhusdiduki kiitajale
asjaomasel aastal eraldatakse.

Selgitus

Muudatusettepanek 25
ARTIKLI 1 PUNKT 6 )
Artikli 11a 16ike 1a esimene 101k (direktiiv 2003/87/EU)

,,J1a. Kui 10ikest 3 ei tulene teisiti, lubavad
litkmesriigid igal ohusoiduki kiitajal iga
artiklis 3b osutatud ajavahemiku jooksul
kasutada projektitegevustest tulenevaid
THVsid ja HVUsid teatava protsendini
saastekvootide arvust, mille kéitaja peab
vastavalt artikli 12 ldikele 2a tagastama; see
protsent moodustab litkmesriikide poolt
16ikele 1 vastava ajavahemiku jaoks
kindlaksméératud protsentide keskmise.

Kohandamine lennunduse eripdradega.

,,Ja. Kui 10ikest 3 ei tulene teisiti, lubavad
litkkmesriigid igal ohusdiduki kiitajal iga
artiklis 3b osutatud ajavahemiku jooksul
kasutada projektitegevustest tulenevaid
THVsid ja HVUsid teatava protsendini
saastekvootide arvust, mille kéitaja peab
vastavalt artikli 12 1dikele 2a tagastama; see
protsent moodustab liikmesriikide poolt
16ikele 1 vastava ajavahemiku jaoks
kindlaksméératud protsentide kahekordse
keskmise.

Selgitus

Muudatusettepanek 26
ARTIKLI 1 PUNKT 10 )
Artikli 14 16ike 3 punkt ii (direktiiv 2003/87/EU)

11) asendatakse ,,sellest kiitisest konealuse
kalendriaasta jooksul” sdnadega ,,iga
kalendriaasta jooksul sellest kiitisest voi
alates 1. jaanuarist 2010 tema kéiitatavast
Ohusdidukist”.

PE390.547v02-00
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Selgitus

Kohandamine artikli 3b muudatusettepanekuga.

Muudatusettepanek 27
ARTIKLI 1 PUNKT 13
Artikli 18a Idige 3 (direktiiv 2003/87/EU)

3. Loike 1 kohaldamisel tdhendab 3. Ldike 1 kohaldamisel tdhendab

vordlusaasta Shusdiduki kéitaja puhul, kes vordlusaasta ohusdiduki kéitaja puhul, kes

hakkas tihenduses tegutsema pérast 1. hakkas tihenduses tegutsema pérast 1.

jaanuarit 2006, esimest tegutsemise jaanuarit 2008, esimest tegutsemise

kalendriaastat ning kdigil muudel juhtudel kalendriaastat ning koigil muudel juhtudel

kalendriaastat, mis algas 1. jaanuaril 2006. kalendriaastat, mis algas 1. jaanuaril 2008.
Selgitus

Kohandamine artikli 3 punkti b alapunkti r ja artikli 3b muudatusettepanekutega.

Muudatusettepanek 28
ARTIKLI 1 PUNKT 13
Artikkel 18b (direktiiv 2003/87/EU)

Selleks et tdita oma kohustusi, mis on Selleks et tdita oma kohustusi, mis on
ettendhtud artikli 3b 16ikega 4 ja artikliga ettendhtud artikli 3b 16ikega 4 ja artikliga
18a, v3ib komisjon paluda Eurocontroli abi 18a, voib komisjon paluda Eurocontroli abi
ja solmida sel eesmdirgil nimetatud ja mddrata neutraalse organisatsiooni,
organisatsiooniga asjakohaseid lepinguid.” millele lennuettevotjad edastavad andmed
otse.”
Selgitus

Lennuettevotjad eelistaksid edastada lende ja kiitusekulu puudutavaid andmeid ise;
Eurocontroli abi peetakse sellega seoses oluliseks.

Muudatusettepanek 29
ARTIKLI 1 PUNKT 16
Artikli 25a esimene 18ik (direktiiv 2003/87/EU)

Kui kolmas riik vOtab asjaomasest riigist Kui kolmas riik votab lendude kliimamoju
viljuvate ja iihenduses maanduvate vihendamiseks meetmeid, mis on vihemalt
lendude kliimamadju vihendamiseks vordsed kiesoleva direktiivi nduetega,
meetmeid, mis on vihemalt vordsed muudab komisjon kdesolevat direktiivi, et
kéesoleva direktiivi nduetega, muudab viiltida topeltmaksustamist ja tagada vordne

komisjon kdesolevat direktiivi, nihes ette

AD\682815ET.doc 17/25 PE390.547v02-00

ET



ET

asjaomasest riigist saabuvate lendude kohtlemine.
viljaarvamise I lisas loetletud

lennutegevuste seast alates artiklis 3b

osutatud jirgmisest ajavahemikust.

Selgitus

Kui kolmandad riigid votavad kasutusele samavddrsed siisteemid, tuleb direktiivi
kohandamisel vdltida topeltmaksustamist.

Muudatusettepanek 30
LISA PUNKTI 1 ALAPUNKT B
I lisa teine 1ik a (uus) (direktiiv 2003/87/EU)

»2011. aastaks lisatakse lennutegevuste ,Alates 1. jaanuarist 2012 lisatakse kdik
hulka iiksnes lennud, mis viljuvad lennud, mis véljuvad lennujaamast voi
lennujaamast ja saabuvad lennujaama, mis saabuvad lennujaama, mis asuvad

asuvad litkmesriigi territooriumil, mille litkkmesriigi territooriumil, mille suhtes
suhtes kohaldatakse asutamislepingut. kohaldatakse asutamislepingut, erandina
Alates 1. jaanuarist 2012 lisatakse koik lennud ddrepoolseimate piirkondade ja
lennud, mis viljuvad lennujaamast ja mandri-Euroopa vahel. Vordse kohtlemise
saabuvad lennujaama, mis asuvad eesmiirgil lisatakse ELi lennuettevotjad
litkmesriigi territooriumil, mille suhtes ainult juhul, kui lisatakse ka konealuses
kohaldatakse asutamislepingut®. geograafilises piirkonnas

ohutransporditeenuseid pakkuvad
kolmandate riikide lennuettevotjad.”

Selgitus

Nagu Euroopa Parlament juba 2006. aastal suure hddlteenamusega otsustas, tuleb
saastekvootidega kauplemise siisteem votta kasutusele iihel kuupdeval Euroopa
lennuettevotjate ja kolmandate riikide lennuettevotjate jaoks, et viltida muu hulgas
konkurentsimoonutusi lennuettevotjate ja lennujaamade vahel. 2012. aasta voimaldab iihelt
poolt sujuvat kasutuselevottu koigi asjaosaliste jaoks Euroopa Liidus — eelkoige ELi uutes
litkmesriikides — ja pakub teiselt poolt reaalset voimalust, et kolmandad riigid jouavad selleks
ajaks kasutusele votta vordvddrsed siisteemid.

Muudatusettepanek 31
LISA PUNKTI 1 ALAPUNKT C
I lisa 1dike 2 tabel — uus kategooria a (direktiiv 2003/87/EU)

a) lende, mis sooritatakse eranditult viilja jietud
lihetuses viibiva valitseva monarhi ja tema

lihimate pereliikmete, riigipeade,

valitsusjuhtide ja valitsuse ministrite
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transpordi eesmdrgil, kui see on toendatud
asjakohase staatusega lennuplaanis;

Selgitus

Riigipeade ja valitsusjuhtide jt lendude erikohtlemisele ei leidu selget pohjendust.

Muudatusettepanek 32
LISA PUNKTI 1 ALAPUNKT C
I lisa 1dike 2 b (uus) tabeli punkt b (direktiiv 2003/87/EU)

b) sojalisi lende, mida sooritavad
sojalennukid ning tolli ja politsei
tegevusega seotud lende ning otsimis-
péiistelennud asjaomase pideva asutuse
volitusel;

b) 6husoidukeid, mida kasutatakse
sojaliseks, tolli ja politsei tegevuseks ning
otsimis-, pddste- ja meditsiinialaseks
tegevuseks ja katastroofiabiks asjaomase
padeva asutuse volitusel;

Selgitus

See tagaks, et erand holmaks sojaliseks tegevuseks ja ka katastroofiabiks kasutatavaid

ohusoidukeid.

Muudatusettepanek 33
LISA PUNKTI 1 ALAPUNKT C
I lisa tabeli punkt c (direktiiv 2003/87/EU)

¢) lende, mis sooritatakse eranditult 1944. vilja jietud
aasta rahvusvahelise tsiviillennunduse
konventsioonis mdidratletud
visuaallennureeglite jirgi;
Selgitus

Visuaallennureeglite jérgi sooritatavate lendude vdlja jdtmine voib soodustada seda tiitipi
lende, mis kahjustaks lennuohutust. Kerglennukeid puudutav olemasolev erand holmab
enamikke visuaallennureeglite jdrgi sooritatavaid lende.

Muudatusettepanek 34
LISA PUNKTI 1 ALAPUNKT C
I lisa 18ike 2 tabel — uus kategooria e (direktiiv 2003/87/EU)

e) oppelende, mida sooritatakse eranditult
lennukijuhi litsentsi omandamise voi
lennumeeskonna litkmete hindamise
eesmadrgil, kui see on tdendatud asjakohase
mirkusega lennuplaanis tingimusel, et lendu
el kasutata reisijate ja/voi kauba transpordiks
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voi ohusoidukite positsioneerimiseks voi transpordiks;
vedamiseks;

Selgitus

Lennukite positsioneerimine ja vedamine tuleb vordsustada oppelendudega.

Muudatusettepanek 35
LISA PUNKTI 1 ALAPUNKT C
I lisa 1dike 2 tabel — uus kategooria f (direktiiv 2003/87/EU)

f) lende, mida sooritatakse eranditult selliste f) lende, mida sooritatakse eranditult
seadmete kontrollimiseks voi katsetamiseks, lennukite voi maapealsete vahendite
mida kasutatakse véi kavatsetakse kasutada kontrollimiseks, katsetamiseks voi
lennuliikluse maapealsete sertifitseerimiseks ning uute lennukite
ohuseirevahenditena, vilja arvatud vedamiseks, ja

asjaomase ohusoiduki
positsioneerimislennud ja

Selgitus

Nimetatud lennud tuleb vordsustada lendudega vastavalt punktidele d ja e.

Muudatusettepanek 36
LISA PUNKTI 1 ALAPUNKT C
I lisa 1dike 2 tabel — uus kategooria g (direktiiv 2003/87/EU)

g) lende, mida sooritavad dhusdidukid, mille g) lende, mida sooritavad Shusdidukid, mille
maksimaalne stardimass on alla 5700 kg. maksimaalne stardimass on alla 20 000 kg.
Selgitus

Piirmddra tuleb uuesti tosta komisjoni poolt esialgu kavandatud vddrtuseni, kuna sellised
ohusoidukid pohjustavad vihem kui 1% lennundusest pdrinevast heitest ja nende lisamine
saastekvootidega kauplemise siisteemi pohjustaks ebaproportsionaalset halduskoormust
konealustele viikeste ohusoidukite kditajatele.

Muudatusettepanek 37
LISA PUNKTI 2 ALAPUNKT B
IV lisa B osa alapealkiri ,,Tonnkilomeetrites viljendatud andmete seire artikli 3d
kohaldamiseks”, esimene 18ik (direktiiv 2003/87/EU)

Saastekvootide eraldamise taotlemiseks Saastekvootide eraldamise taotlemiseks
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vastavalt artikli 3d 10ikele 1 arvutatakse vastavalt artikli 3d 10ikele 1 arvutatakse

lennutegevuse hulk tonnkilomeetrites, lennutegevuse hulk olemasolevates
kasutades jargmist valemit: tonnkilomeetrites, kasutades jirgmist
valemit:
Selgitus

Territoriaalse iihtekuuluvuse sdilitamiseks ja tugevdamiseks Euroopa Liidus peab
arvutusskeemi aluseks olema lennuki voimsus (Available Tonne Kilometre — ATK), mitte
lennuki nimikoormus (Revenue Tonne Kilometre — RTK). Vastasel korral tekib oht, et eelkoige
lennud kaugetesse piirkondadesse, saartele ja ddrepoolseimatesse piirkondadesse oleksid
ebaproportsionaalselt koormatud. Sama kehtib liihikeste ja keskmise pikkusega lendude
suhtes Euroopa Liidus.

Muudatusettepanek 38
LISA PUNKTI 2 ALAPUNKT B
IV lisa B osa alapealkiri ,,Tonnkilomeetrites viljendatud andmete seire artikli 3d
kohaldamiseks”, teine 13ik (direktiiv 2003/87/EU)

tonnkilomeetrid = vahemaa x nimikoormus olemasolevad tonnkilomeetrid = vahemaa x
nimikoormus

Selgitus

Territoriaalse iihtekuuluvuse sdilitamiseks ja tugevdamiseks Euroopa Liidus peab
arvutusskeemi aluseks olema lennuki voimsus (Available Tonne Kilometre — ATK), mitte
lennuki nimikoormus (Revenue Tonne Kilometre — RTK). Vastasel korral tekib oht, et eelkoige
lennud kaugetesse piirkondadesse, saartele ja ddrepoolseimatesse piirkondadesse oleksid
ebaproportsionaalselt koormatud. Sama kehtib liihikeste ja keskmise pikkusega lendude
suhtes Euroopa Liidus.

Muudatusettepanek 39
LISA PUNKTI 2 ALAPUNKT B
IV lisa B osa alapealkiri ,,Tonnkilomeetrites vdljendatud andmete seire artikli 3d
kohaldamiseks™, viies 1dik (direktiiv 2003/87/EU)

»himikoormus” tdhendab transporditava ,~himikoormus” tihendab transporditava

kauba, posti ja reisijate kogumassi. kauba, posti ja reisijate kogumassi, mida
lennuk suudab transportida.

Selgitus

Territoriaalse iihtekuuluvuse sdilitamiseks ja tugevdamiseks Euroopa Liidus peab
arvutusskeemi aluseks olema lennuki voimsus (Available Tonne Kilometre — ATK), mitte

AD\682815ET.doc 21/25 PE390.547v02-00

ET



ET

lennuki nimikoormus (Revenue Tonne Kilometre — RTK). Vastasel korral tekib oht, et eelkoige
lennud kaugetesse piirkondadesse, saartele ja ddrepoolseimatesse piirkondadesse oleksid
ebaproportsionaalselt koormatud. Sama kehtib liihikeste ja keskmise pikkusega lendude
suhtes Euroopa Liidus.

Muudatusettepanek 40
LISA PUNKTI 1 ALAPUNKT B
IV lisa B osa alapealkiri ,,Tonnkilomeetrites vdljendatud andmete seire artikli 3d
kohaldamiseks”, kuuenda 1digu esimene taane (direktiiv 2003/87/EU)

— reisijate arv tdhendab pardal viibivate — reisijate arv tdhendab pardal olevate
inimeste arvu, vilja arvatud istekohtade arvu, vilja arvatud
meeskonnaliikmed,; meeskonnaliikmed;

Selgitus

Territoriaalse tihtekuuluvuse sdilitamiseks ja tugevdamiseks Euroopa Liidus peab
arvutusskeemi aluseks olema lennuki voimsus (Available Tonne Kilometre — ATK), mitte
lennuki nimikoormus (Revenue Tonne Kilometre — RTK). Vastasel korral tekib oht, et eelkoige
lennud kaugetesse piirkondadesse, saartele ja ddrepoolseimatesse piirkondadesse oleksid
ebaproportsionaalselt koormatud. Sama kehtib liihikeste ja keskmise pikkusega lendude
suhtes Euroopa Liidus.

Muudatusettepanek 41
LISA PUNKTI 2 ALAPUNKT B
IV lisa B osa alapealkiri ,,Tonnkilomeetrites vdljendatud andmete seire artikli 3d
kohaldamiseks”, punkti B esimene taane (direktiiv 2003/87/EU)

— lendude arv lennujaamapaari kohta; vilja jietud

Selgitus

Aruandekohustus peab piirduma tegelikult vajalikuga.

Muudatusettepanek 42
LISA PUNKTI 2 ALAPUNKT B
IV lisa B osa alapealkiri ,,Tonnkilomeetrites vdljendatud andmete seire artikli 3d
kohaldamiseks”, punkti B teine taane (direktiiv 2003/87/EU)

— reisijakilomeetrite arv lennujaamapaari villja jietud
kohta;
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Selgitus

Aruandekohustus peab piirduma tegelikult vajalikuga.

Muudatusettepanek 43
LISA PUNKTI 2 ALAPUNKT B
IV lisa B osa alapealkiri ,,Tonnkilomeetrites viljendatud andmete seire artikli 3d
kohaldamiseks”, punkti B kolmas taane (direktiiv 2003/87/EU)

— tonnkilomeetrite arv lennujaamapaari vilja jietud
kohta;

Selgitus

Aruandekohustus peab piirduma tegelikult vajalikuga.

Muudatusettepanek 44
LISA PUNKTI 3ALAPUNKT B
V lisa Bosa alapealkiri ,,Lennutegevusest tulenevate heitkoguste aruande kontrollimise
lisasitted”, punkti 14 alapunkt 2 (uus) (direktiiv 2003/87/EU)

* (2) Uhenduse institutsioonid ja
liikmesriigid teevad kindlaks, et
kontrollijate kohaldatavad meetodid
direktiivi kohaldamiseks on iihtlustatud ja
neid kohaldatakse elluviimisel iihtselt.

Selgitus

Riiklike kontrollijate t60 peab olema korraldatud iihtselt, et viltida ka konkurentsimoonutusi
lennuliinide vahel.

Muudatusettepanek 45
LISA PUNKTI 3 ALAPUNKT B
V lisa B osa alapealkiri ,,Artikli 3d 16ike 1 kohaldamiseks esitatud tonnkilomeetrites
viljendatud andmete kontrollimise lisasitted”, punkt 17 (uus) (direktiiv 2003/87/EU)

(17) Uhenduse institutsioonid ja
litkmesriigid teevad kindlaks, et
kontrollijate kohaldatavad meetodid
direktiivi kohaldamiseks on iihtlustatud ja
neid kohaldatakse elluviimisel iihtselt.
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Selgitus

Riiklike kontrollijate t60 peab olema korraldatud iihtselt, et viltida ka konkurentsimoonutusi
lennuliinide vahel.
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