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KORT BEGRUNDELSE
Indledning

I sin praesentation af forslaget til Euro VI- emissionsgraenser for tunge erhvervskeretgjer
fremhaever Kommissionen det stigende miljomessige pres pa byomraderne og de tat
befolkede omrdder. Trafikken stdr for en vigtig del af NOy- og PM-emissionerne i sddanne
omrader.

For at lose disse problemer indferte Kommissionen i 2001 programmet Ren Luft i Europa
(CAFE). Programmet omfattede strategier til nedbringelse af emissionerne med det formal at
f4 forbedret luftkvaliteten inden 2020. Der blev fastsat seks omréder for mulig indgriben,
herunder at nedbringe emissionerne ved kilden.

Kommissionen anser Euro VI-emissionsgranserne for at vaere en metode til at nedbringe
emissioner af ozonprakursorer som Noy og PM. I forhold til Euro V-emissionsgranserne skal
greensen for NOy nedsettes med 80 % og for PM med 67 %. Eftersom visse af forslagets
tekniske sider atha@nger af de fremskridt, der gores inden for rammerne af De Forenede
Nationers arbejdsgrupper, foresldr Kommissionen, at de yderligere tekniske krav forst
indarbejdes, nér der er opnaet enighed 1 disse arbejdsgrupper.

Kommissionen opstiller ligeledes krav om adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer for uathaengige akterer ud over dem, der er direkte tilknyttet
fabrikanterne.

Det fremgik af heringen om Euro VI-forslaget, at respondenterne i det store og hele kunne gé
ind for forslaget.

Ordfererens holdning

Ordforeren er enig i, at det er nedvendigt at s&tte ind for at nedbringe emissionerne ved
kilden, saledes at emissionerne fra bade lette og tunge keretejer kan nedbringes. Ordfereren
kan derfor g ind for Euro VI-forslaget. Der er dog grund til at fremkomme med
bemarkninger til enkelte dele af forslaget.

Emissionsniveauer og tidsplan

Kommissionen satser pa at opnd konkrete resultater af dette forslag inden 2020. Dette skyldes
tidsplanen for CAFE-programmet. Der ber imidlertid ogsa tages hensyn til en anden tidsplan.

12015 treeder de nye luftkvalitetskrav 1 kraft. Det vil sandsynligvis blive vanskeligt at leve op
til disse krav i byomraderne og de tet befolkede regioner. Dette skyldes delvis emissioner fra

keretgjer. En forbedring af keretejernes miljoprastationer vil saledes bidrage til en forbedring
af den lokale luftkvalitet, hvilket skulle give medlemsstaterne bedre muligheder for at nerme

sig de kvalitetskrav, som gaelder fra 2015.

Hvert ar udskiftes 10 % af det samlede antal tunge erhvervskeretejer i EU. Tidsfristen for
indferelsen af Euro VI-grenserne ber derfor fremskyndes, sa disse kan yde et vaesentligt
bidrag til opfyldelsen af 2015-kravene for luftkvalitet. Eftersom det skulle vaere muligt inden
oktober 2008 at ni til enighed med Radet under forstebehandlingen af dette forslag, ber
tidsfristen for indferelsen fremskyndes til den 1. oktober 2011 (typegodkendelse) og den 1.
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oktober 2012 (nye keoretojer). Fabrikanterne har oplyst, at det tager 36 méneder efter
indferelsen af nye krav at tilpasse produktionen.

Med en arlig fornyelse pa 10 % af vognparken vil det tage mindst 10 ar, forend samtlige
koretojer kan leve op til de nye krav og medvirke til at realisere de lavere emissionsniveauer.
Det forekommer hensigtsmassigt at bede Kommissionen overveje muligheden for at udvide
Euro VI-kravene til ogsé at omfatte "gamle" koretgjer ved hjelp af eftermonteringssystemer.
Viser dette sig at vaere teknisk muligt, ber der stilles forslag til lovgivning herom.

Adgang til information

Vedligeholdelsen af de tunge erhvervskeretajer udfertes tidligere kun af reparaterer knyttet til
keretajets fabrikant. Inden for de seneste ar er markedsandelen for uathaengige akterer
imidlertid steget stot. Dette ager betydningen af, at der gives "ekstern" adgang til tekniske
informationer om koretgjerne. Fabrikanterne stiller selv disse informationer til rddighed via
deres egne websteder. De uathaengige akterer har adgang til disse informationer, om end
fabrikanterne fremlegger dem 1 hvert deres format, hvilket ikke sikrer de forskellige
varksteder lige muligheder.

Der er 1 gjeblikket pligt til at fremlegge de 1 forordning (EF) nr. 1400/2002 omhandlede
informationer, og der foreligger desuden et standardformat for prasentationen af de tekniske
informationer (OASIS). Da forordning (EF) nr. 1400/2002 forventes at blive ophavet i 2010,
ber kravene om adgang til information indarbejdes i nerverende forslag. Eftersom OASIS-
systemet er udviklet i1 fellesskab af bade fabrikanter og uathaengige akterer - under
Kommissionens tilsyn - ber informationerne fremlagges efter dette system. Standardiserede
informationer giver reparatervaerkstederne lige muligheder og kunderne flere valgmuligheder.

Ordforeren ensker at understrege, hvor vigtigt det er at sikre lige adgang til informationerne,
som skal praesenteres pd samme made, sé aktererne stilles ens. Ordfereren ser derfor gerne en
stramning af de 1 artikel 3 omtalte informationskrav.

Udvalgsprocedure

Til slut ber brugen af udvalgsproceduren underkastes ngje overvejelse. Udvalgsproceduren
skal bruges til at tilpasse kravene til den tekniske udvikling. Den ber derfor ikke bruges til at
indfore nye tekniske krav, som medferer vasentlige @ndringer af normerne. I artikel 5 og 12
er der som folge heraf indfert enkelte forbehold.

ANDRINGSFORSLAG

Transport- og Turismeudvalget opfordrer Udvalget om Milje, Folkesundhed og
Fodevaresikkerhed, som er korresponderende udvalg, til at optage folgende @ndringsforslag i
sin beteenkning:

PE402.847v02-00 4/18 AD\721775DA.doc



Andringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 5

Kommissionens forslag

(5) Opfyldelse af EU's mal for luftkvalitet
kraever, at der ydes en konstant indsats for
at begraense emissionerne fra koretojer.
Derfor ber industrien have klare
oplysninger om fremtidige
emissionsgraenser.

Andringsforslag

(5) Opfyldelse af EU's mal for luftkvalitet
kreever, at der ydes en konstant indsats for
at begraense emissionerne fra koretojer.
Derfor ber industrien have klare
oplysninger om fremtidige
emissionsgraenser og rimelige frister til at
overholde dem.

Begrundelse

Industrien har brug for en frist pa 36 maneder til at tilpasse deres produktionsprocesser til de

nye tekniske krav.

Kommissionens mal for en forbedret luftkvalitet i EU skal nds, men industrien skal have
rimelig tid i den forbindelse til at reagere pd den nye lovgivning og dermed til at amortisere
dens betydelige investeringer i overholdelsen af tidligere retsforskrifter (f.eks. Euro V).

Zndringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 6 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(6 a) Eftermontering af mere moderne
emissionskontrolsystemer pd celdre tunge
erhvervskaretajer vil forbedre
luftkvaliteten. Kommissionen bor overveje
at fremscette forslag til EU-regler for
sddanne systemer, der ogsa sikrer en
begreensning af nitrogendioxidemissionen

fra eftermonterede

emissionskontrolsystemer.

Begrundelse

Hvert dr udskiftes omkring 10 % af samtlige tunge erhvervskoretajer. Det vil derfor tage
nogle dr, inden virkningen af Euro VI-bestemmelserne sldr fuldt igennem. For at fa maksimalt
udbytte af dette forslag bor Kommissionen undersage, om det er muligt at indfore EU-regler

for eftermontering af de nuveerende koretajer.
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ZAndringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 7

Kommissionens forslag

(7) Nar der fastsattes emissionsnormer, er
det vigtigt at overveje, hvordan disse vil
pavirke markederne og fabrikanternes
konkurrenceevne, hvilke direkte og
indirekte omkostninger virksomhederne
pafores, og hvilke fordele der opstar i form
af innovationsstimulering, forbedret
luftkvalitet, nedbringelse af
sundhedsudgifterne og foregelse af den
forventede levetid.

Andringsforslag

(7) Nar der fastsaettes emissionsnormer, er
det vigtigt at overveje, hvordan disse vil
pavirke markederne og fabrikanternes
konkurrenceevne, hvilke direkte og
indirekte omkostninger virksomhederne
paferes, og hvilke fordele der opstar i form
af innovationsstimulering, forbedret
luftkvalitet, nedbringelse af
sundhedsudgifterne og foregelse af den
forventede levetid. Af hensyn til
fabrikanternes konkurrenceevne bor
emissionsnormerne forblive ucendrede i
mindst fem dr.

Begrundelse

Hvis industrien skal kunne generere det nodvendige investeringsafkast til indforelse af ny
teknologi, er det nodvendigt, at hver enkelt emissionsnorm forbliver pa et stabilt niveau i en
periode pd mindst fem ar. Hvis emissionskravene cendres hyppigt, tvinges fabrikanterne til at
oremcerke en stor del af deres ressourcer til opdatering af eksisterende produkter. Dette har
en negativ effekt pa produktionstiden af nye produkter, hvilket vil forringe konkurrenceevnen.
Kun ved at garantere en passende og rimelig frist undgar man at scette konkurrenceevnen pd
spil og sikrer gennemforelsen af miljomdlet pd lang sigt.

Andringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 8

Kommissionens forslag

(8) Det er nadvendigt, at der er ubegranset
adgang til reparationsinformationer om
koretojer via et ensartet format, der kan
anvendes til at finde tekniske
informationer, samt effektiv konkurrence
pa markedet for informationstjenester
vedrarende vedligeholdelse og reparation
af koretgjer for at forbedre det indre
markeds funktion, navnlig hvad angér den
frie bevagelighed for varer,
etableringsfriheden og den frie udveksling
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Andringsforslag

(8) Det er nadvendigt, at der er ubegranset
adgang til reparationsinformationer om
koretojer pd den bedst mulige made uden
dog at skabe en uforholdsmecessig byrde i
forhold til fordelene for kunden, via et
ensartet format, der kan anvendes til at
finde tekniske informationer, samt effektiv
konkurrence pa markedet for
informationstjenester vedrerende
vedligeholdelse og reparation af keretojer
for at forbedre det indre markeds funktion,
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af tjenesteydelser. En stor del af disse
informationer vedrorer
egendiagnosesystemer (OBD) og deres
interaktion med andre systemer 1 koretgjet.
Det er hensigtsmassigt, at der fastsattes
tekniske specifikationer, som fabrikanterne
skal anvende pa deres websteder,
sidelobende med mélrettede
foranstaltninger for at sikre smé og
mellemstore virksomheder (SMV'er)
adgang pd rimelige vilkar.

navnlig hvad angéar den frie bevagelighed
for varer, etableringsfriheden og den frie
udveksling af tjenesteydelser. En stor del af
disse informationer vedrarer
egendiagnosesystemer (OBD) og deres
interaktion med andre systemer 1 koretgjet.
Det er hensigtsmassigt, at der fastsattes
tekniske specifikationer, som fabrikanterne
skal anvende pa deres websteder,
sidelobende med mélrettede
foranstaltninger for at sikre smé og
mellemstore virksomheder (SMV'er)
adgang pd rimelige vilkar.

Begrundelse

Kommissionen bor have befajelser til kun at vedtage relevante foranstaltninger angdende
adgang til reparation og vedligeholdelse. Der er ingen grund til at belaste kunden eller
dennes fordele pa en uforholdsmeessig mdde. Det virker f.eks. ikke relevant at udvide
definitionen af reparations- og vedligeholdelsesinformationer til at omfatte
fierndiagnosticering eller at forpligte fabrikanten til at give akkrediterede, uafhcengige
reparatorer mulighed for at fa adgang til koretojets sikkerhedssystem.

Andringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 15

Kommissionens forslag

(15) For bedre at kontrollere den faktiske
emission ved brug, herunder OCE, og for
at lette overensstemmelsesprocessen efter
ibrugtagning ber der vedtages en
provningsmetode og prastationskrav,
baseret pa anvendelse af barbare
emissionsmalingssystemer.

Andringsforslag

(15) For bedre at kontrollere den faktiske
emission ved brug, herunder OCE, og for
at lette overensstemmelsesprocessen efter
ibrugtagning ber der vedtages en
provningsmetode og prastationskrav,
baseret pa anvendelse af baerbare
emissionsmalingssystemer inden for en

passende tidsfrist.

Begrundelse

Inddragelsen af disse aspekter er af stor betydning for EU-industriens globale
konkurrenceevne og et afgorende skridt i retning af en globalt harmoniseret lovgivning.
Kommissionen bor veere mere insisterende og indfore disse ensartede tekniske forskrifter i

Euro VI
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ZAndringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 18 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(18a) Medlemsstaterne bor udarbejde
ambitiose foranstaltninger for at sikre, at
eftermontering pd eksisterende tunge
erhvervskaretajer overholder Euro VI-
standarderne.

Begrundelse

De eksisterende karetajer vil i mange dr fremover udgare en stor del af bilparken, og der er et
stort potentiale for nedbringelse af emissioner i forbindelse med eftermontering.

ZEndringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 18 b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(18b) Medlemsstaterne bor jeevnligt
overvdge antallet af fornyelser af
koretajer og eftermontering pd koretojer,
styrke bestreebelserne pd at nedbringe
antallet af mere forurenende koretojer og
arligt indberette resultaterne til
Kommissionen.

Begrundelse

Denne overvagning og rapportering kan skabe grundlag for at gore politikken for

nedbringelse af emissioner mere effektiv fremover.

Zndringsforslag 8

Forslag til forordning
Artikel 2 — stk. 2

Kommissionens forslag

Denne forordning finder anvendelse, uden
at det berorer artikel 2, stk. 2, 1 forordning
(EF) nr. 715/2007.
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Andringsforslag

Denne forordning finder anvendelse, uden
at det bererer artikel 2, stk. 2, 1 forordning
(EF) nr. 715/2007, hvorved det bliver

muligt under scerlige omsteendigheder at
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udvide godkendelsen af koretojer med en
referencemasse < 2 610 kg til lignende
koretajer med en referencemasse < 2 840

kg.

Begrundelse

En reekke (lette) erhvervskoretajer er teknisk set grundleggende ens. Afhengig af koretojets
specifikke chassis vil dets veegt ligge enten lige under eller lige over greensen pd 2 610 kg.
Dette medforer, at 2 teknisk set identiske koretajer ville blive behandlet forskelligt, idet det
ene ville blive anset som et let og det andet som et tungt erhvervskoretaj. Dette ville betyde en
forskel mellem de tekniske krav for typegodkendelsen. For at afklare dette tilfojes den i
forordning (EF) nr. 715/2007 anforte bestemmelser herom.

ZEndringsforslag 9

Forslag til forordning
Artikel 3 —nr. 1

Kommissionens forslag

1) "motor", den fremdrivningsenhed til et
koretaj, der kan typegodkendes som
separat teknisk enhed som defineret i
artikel 3, punkt 25), i direktiv 2007/46/EF

Andringsforslag

1) "motorsystem'’, motor,
emissionsreduktionssystem og
kommunikationsgreenseflade (hardware
og oplysninger) mellem motorsystemets
elektroniske styreenhed(er) (ESE) og
andpre styreenheder til fremdrift eller
koretajet;

Begrundelse

Ad nr. 1): Overholdelsen af Euro VI skal dokumenteres for det samlede "motorsystem”.
Motorsystemet er det optimale samspil mellem motor, udstodningsefterbehandlingssystem og
vderligere styringer. Definitionen af "motor" skal cendres tilsvarende eller erstattes af en
definition af "motorsystem". WHDC-GTR nr. 4 indeholder allerede definitioner af
"motorsystem", "motortype" og "udstodningsefterbehandlingssystem", som med fordel kan

overtages her.

ZEndringsforslag 10

Forslag til forordning
Artikel 3 —nr. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

1a) "motortype'’, en motorkategori, hvor
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der ikke er nogen forskelle i veesentlige
motoregenskaber

Begrundelse

Ad nr. 1): Overholdelsen af Euro VI skal dokumenteres for det samlede "motorsystem".
Motorsystemet er det optimale samspil mellem motor, udstodningsefterbehandlingssystem og
yderligere styringer. Definitionen af "motor" skal cendres tilsvarende eller erstattes af en
definition af "motorsystem". WHDC-GTR nr. 4 indeholder allerede definitioner af

"motorsystem", "motortype" og "udstodningsefterhandlingssystem", som med fordel kan
overtages her.

Zndringsforslag 11

Forslag til forordning
Artikel 3 — nr. 1 b (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

1b) "udstodningsefterbehandlings-
system"', en katalysator (oxidations- eller
trevejstype), et partikelfilter, et deNO,-
system, en kombination af deNO, og
partikelfilter eller en anden
emissionsreduktionsanordning, som er
eftermonteret pd motoren. Denne
definition omfatter ikke recirkulation af
udstodningsgas (EGR), der betragtes som
en fast bestanddel af motoren;

Begrundelse

Ad nr. 1): Overholdelsen af Euro VI skal dokumenteres for det samlede "motorsystem".
Motorsystemet er det optimale samspil mellem motor, udstodningsefterbehandlingssystem og
vderligere styringer. Definitionen af "motor"” skal cendres tilsvarende eller erstattes af en
definition af "motorsystem". WHDC-GTR nr. 4 indeholder allerede definitioner af

"motorsystem”, "motortype" og "udstodningsefterhandlingssystem", som med fordel kan
overtages her.

ZAndringsforslag 12

Forslag til forordning
Artikel 3 —nr. 7

Kommissionens forslag Andringsforslag
7) "egendiagnosesystem" eller "OBD- 7) "egendiagnosesystem" eller "OBD-
PE402.847v02-00 10/18 AD\721775DA.doc



system", et emissionsbegreensningssystem,
som er 1 stand til at opdage en fejl og
angive det sandsynlige fejlsted ved hjelp
af fejlkoder i computerhukommelsen

system", et emissionsovervdgningssystem,
som er 1 stand til at opdage en fejl og
angive det sandsynlige fejlsted ved hjelp
af fejlkoder 1 computerhukommelsen

Begrundelse

Et OBD-system "begreenser" ikke emissionerne, men "overvdager" dem. Finder OBD-systemet
fejl i emissionssystemet, kan fejlen derefter udbedres.

Zndringsforslag 13

Forslag til forordning
Artikel 3 —nr. 11

Kommissionens forslag

11) "reparations- og
vedligeholdelsesinformationer”, alle de
oplysninger, der er nedvendige til
diagnosticering, service, syn, periodisk
overvagning, reparation,
omprogrammering eller re-initialisering af
koretajet, og som fabrikanterne stiller til
radighed for deres autoriserede forhandlere
og reparaterer, herunder alle efterfolgende
@ndringer og supplementer til sddanne
oplysninger. disse informationer omfatter
alle de oplysninger, der er nedvendige til
indsa@tning af dele og anordninger i
koretojer

Andringsforslag

11) "reparations- og
vedligeholdelsesinformationer", alle de
oplysninger, der er nedvendige til
diagnosticering, service, syn, periodisk
overvagning, reparation,
omprogrammering, re-initialisering eller
stotte til telediagnosticering af koretojet,
og som fabrikanterne stiller til rddighed for
deres autoriserede forhandlere og
reparaterer, herunder alle efterfolgende
@ndringer og supplementer til sddanne
oplysninger. Disse informationer omfatter
alle de oplysninger, der er nedvendige til
inds@tning af dele og anordninger i
koretojer. Fabrikanterne stiller en
standardiseret, sikker teletjeneste til
rdadighed for at scette godkendte
uafheengige reparatorer i stand til at
udfore indgreb, der kreever adgang til
koretajernes sikkerhedssystem.

Begrundelse

Efterhanden som koretajerne bliver (elektronisk) mere og mere komplekse, tilbyder
fabrikanterne stadig flere muligheder for stotte til telediagnosticering. For at sikre aktorerne
lige muligheder bor disse tjenesteydelser ligeledes gores tilgeengelige for uafhcengige aktorer,
sd de kan tilbyde kunderne fuld reparaturservice. Der bor desuden henvises til oprettelsen af
en sikker forbindelse mellem et koretoj og fabrikanten med henblik pd re-initialisering af
startspeerrer og omprogrammering af elektroniske kontrolenheder.
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ZAndringsforslag 14

Forslag til forordning
Artikel 3 — nr. 11 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

11 a) "fabrikant'', en person eller et
organ, som over for den godkendende
myndighed er ansvarlig for
typegodkendelsesprocessen eller en anden
godkendelsesproces i enhver henseende
og for produktionens overensstemmelse.
Det kreeves ikke, at personen eller organet
er direkte involveret i alle trin af
fremstillingen af det koretoj, det system,
den komponent eller den separate
tekniske enhed, som skal godkendes

Begrundelse

Kreever ingen neermere forklaring (definition overtaget fra artikel 3, nr. 27), i direktiv

2007/46/EF).

ZAndringsforslag 15

Forslag til forordning
Artikel 5 — stk. 4 — afsnit 2

Kommissionens forslag

Kommissionen kan i1 overensstemmelse
med proceduren i artikel 39, stk. 9, 1
direktiv 2007/46/EF treffe andre
foranstaltninger vedrerende sarlige
procedurer, provninger og krav til
typegodkendelse.

Andringsforslag

Kommissionen kan 1 overensstemmelse
med proceduren i artikel 39, stk. 9, 1
direktiv 2007/46/EF treffe andre
foranstaltninger vedrerende sarlige
procedurer, provninger og krav til
typegodkendelse med det formal at
tilpasse allerede geeldende bestemmelser
til den tekniske udvikling.

Begrundelse

Kommissionen skal have mulighed for at treeffe foranstaltninger i henhold til artikel 39, stk. 9,
i direktiv 2007/46/EF, som omhandler den tekniske udvikling inden for specifikke procedurer,
tests etc. Der kan ikke indfores nye elementer under udvalgsproceduren.
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ZAndringsforslag 16

Forslag til forordning
Artikel 5 — stk. 4 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

4a. Proverne skal veere baseret pa
emissioner fra bdde simuleringer i
laboratorier og reelle koresituationer.

Begrundelse

Artemis-undersogelsen, som er samfinansieret af EU's rammeprogram for forskning og
udvikling, har vist, at emissioner fra reelle koresituationer kan afvige betragteligt fra

laboratoriebaserede resultater.

Zndringsforslag 17

Forslag til forordning
Artikel 8 — stk. 2 — afsnit 1

Kommissionens forslag

2. Med virkning fra 1. oktober 2014 skal
de nationale myndigheder for sa vidt angir
nye koretojer, som ikke overholder denne
forordning, anse typeattester for at vaere
ugyldige til de 1 artikel 26 i direktiv
2007/46/EF angivne formal og skal med
begrundelse i emissioner forbyde
registrering, salg og ibrugtagning af
sadanne koretojer.

Andringsforslag

2. Med virkning fra 1. oktober 2013 skal
de nationale myndigheder for sa vidt angér
nye koretgjer, som ikke overholder denne
forordning, anse typeattester for at vaere
ugyldige til de 1 artikel 26 i direktiv
2007/46/EF angivne formal og skal med
begrundelse i emissioner forbyde
registrering, salg og ibrugtagning af
sadanne koretojer. Kommissionen bor
inden for denne tidsfrist sikre, at
industrien far en frist pd 36 maneder til at
tilpasse sine produktionsprocesser.

Begrundelse

Denne dato giver industrien en passende frist til at tilpasse deres produktionsprocesser, men
den sikrer ogsd, at udvalgsproceduren kan fastscettes inden for rimelig tid.

Dette cendringsforslag skal sikre, at Kommissionen hurtigt fastscetter de tekniske
specifikationer uden at forringe industriens frist og uden at kompromittere den kreevende
startdato i 2012 pa grund af strenge luftkvalitetskrav i 2015.
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ZAndringsforslag 18

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 1 — afsnit 1

Kommissionens forslag

Med forbehold for ikrafttreedelsen af denne
forordnings gennemforelsesbestemmelser
kan medlemsstaterne indfere ekonomiske
incitamenter til fordel for serieproducerede
motorkeretgjer, som overholder denne
forordning.

Andringsforslag

Med forbehold for ikrafttreedelsen af denne
forordnings gennemforelsesbestemmelser
kan medlemsstaterne indfere ekonomiske
incitamenter til fordel for serieproducerede
motorkeretgjer, som overholder denne
forordning og dennes
gennemforelsesforanstaltninger med
undtagelse af kravene i artikel 6 og
dennes gennemforselsforanstaltninger.

Begrundelse

Industrien skal have klar besked om, at incitamenterne geelder for alle koretajer, der
overholder Euro VI-emissionsnormerne og alle gennemforelsesforanstaltninger, som vil

udgore en del af Euro VI-pakken.

Andringsforslag 19

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 1 — afsnit 2

Kommissionens forslag

Sadanne incitamenter skal gelde for alle
nye koretgjer, som markedsferes pa den
pageldende medlemsstats marked, og som
overholder denne forordning. De skal dog
ophere senest den 1. oktober 2014.

Andringsforslag

Sadanne incitamenter skal gelde for alle
nye keretojer, som markedsferes pa den
pageldende medlemsstats marked, og som
overholder denne forordning og dennes
gennemforelsesforanstaltninger med
undtagelse af kravene i artikel 6 og
dennes gennemforselsforanstaltninger.
De skal dog ophere senest den 1. oktober
2013.

Begrundelse

Industrien skal have klar besked om, at incitamenterne geelder for alle koretajer, der
overholder Euro VI-emissionsnormerne og alle gennemforelsesforanstaltninger, som vil

udgore en del af Euro VI-pakken.

Denne dato giver industrien en passende frist til at tilpasse sine produktionsprocesser, men
den sikrer ogsd, at udvalgsproceduren kan fastscettes inden for rimelig tid.
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ZAndringsforslag 20

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag Andringsforslag
1. Nar FN/ECE's program om 1. Nér de relevante dele af FN/ECE's
partikelmdling, som gennemfores i regi af program om partikelméaling, som
Verdensforummet for harmonisering af gennemfores 1 regi af Verdensforummet for
regulativer for keretojer, er afsluttet, skal harmonisering af regulativer for keretgjer,
Kommissionen uden at mindske er afsluttet, dog senest den 1. oktober
miljebeskyttelsesniveauet i Fellesskabet: 2008, skal Kommissionen uden at mindske

miljebeskyttelsesniveauet 1 Faellesskabet:

Begrundelse

For at give fabrikanterne tilstreekkelig tid til at opfylde Euro VI-bestemmelserne i 2011/2012
skal alle kravene (bdde de lovgivningsmcessige og de gennem udvalgsproceduren fastsatte)
veere tilgeengelige fra den 1. oktober 2008.

Andringsforslag 21

Forslag til forordning
Artikel 12 - stk. 1 - litra a

Kommissionens forslag Andringsforslag
a) indfere grensevardier baseret pd a) indfore grensevardier baseret pd
partikelantal og evt. fastscette det partikelantal korreleret med den
tilladelige niveau af NO,-komponent i nuvceerende situation for lukkede
NO,-greenseveerdien, jf. artikel 39, stk. 2, 1 dieselpartikelfiltre, jf. artikel 39, stk. 2, 1
direktiv 2007/46/EF: direktiv 2007/46/EF:
Begrundelse

Skal partikeltalveerdierne veere realistiske, md de knyttes til den nuvceerende situation for

lukkede dieselpartikelfiltre.

ZAndringsforslag 22

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

1a. Hvis udviklingen af NO
emissionsveerdierne angiver, at NO
emissionerne fra tunge erhvervskoretajer
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evt. kan overskride 150 mg/kWh, skal
Kommissionen indfore en NO -
greenseveerdi pa 150 mg/kWh for tunge
erhvervskaretajer, herunder en relevant
malemetode i henhold til stk. 39, stk. 2, i
direktiv 2007/46/EF.

Begrundelse
NO; er den for luftkvaliteten vigtigste type NOx. Af hensyn til 2015-malene for NO,-
greenseveerdierne er det nodvendigt noje at overvdage NO, -andelen af NOx Nar
greenseveerdien pa 150 mg/kWh (for eftermonterede koretajer) er ved at veere ndet - og kun pd
det tidspunkt - bor Kommissionen indfore en fast maksimumsveerdi for NO,-emissioner, der
skal omfatte relevante, harmoniserede mdalemetoder.

ZAndringsforslag 23

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen undersoger lgbende de
forurenende stoffer, som er angivet artikel
3, punkt 2. Hvis Kommissionen skenner, at
det er hensigtsmaessigt at indfere
bestemmelser om emissioner af yderligere
forurenende stoffer, eendrer den denne
forordning i overensstemmelse hermed.

Andringsforslag

4. Kommissionen undersgger labende de
forurenende stoffer, som er angivet artikel
3, punkt 2. Hvis Kommissionen skenner, at
det er hensigtsmaessigt at indfere
bestemmelser om emissioner af yderligere
forurenende stoffer, foresldr den
cendringer af denne forordning i
overensstemmelse hermed.

Begrundelse

Fremkommer der nye forurenende stoffer, kan dette fa alvorlige konsekvenser for kravene til
industrien. Sddanne nye forurenende stoffer bor derfor behandles gennem den normale

lovgivningsprocedure.

Zndringsforslag 24

Forslag til forordning
Artikel 15 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Radets direktiv 80/1269/EQF,
Kommissionens direktiv 88/195/EQF,
97/21/EF, 1999/99/EF, 2005/78/EF og
direktiv 2005/55/EF ophaves med virkning
fra den 1. oktober 2014.

PE402.847v02-00

Andringsforslag

1. Radets direktiv 80/1269/EQF,
Kommissionens direktiv 88/195/EQF,
97/21/EF, 1999/99/EF, 2005/78/EF og
direktiv 2005/55/EF ophaves med virkning
fra den 1. oktober 2013.
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Begrundelse

Denne dato giver industrien en passende frist til at tilpasse sine produktionsprocesser, men
den sikrer ogsd, at udvalgsproceduren kan fastscettes inden for rimelig tid.

Zndringsforslag 25

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 2

Kommissionens forslag

Den anvendes fra den 1. april 2013. Dog
anvendes artikel 8, stk. 3, og artikel 10 fra
ikrafttreedelsesdatoen og punkt 1, litra a),
nr. 1), punkt 1, litra b), nr. 1), punkt 2, litra
a), punkt 3, litra a), nr. 1), punkt 3, litra b),
nr. 1), punkt 3, litra ¢), nr. i) og punkt 3,
litra d), nr. 1) 1 bilag II fra den 1. oktober
2014.

Andringsforslag

Den anvendes fra den 1. april 2012. Dog
anvendes artikel 8, stk. 3, og artikel 10 fra
ikrafttreedelsesdatoen og punkt 1, litra a),
nr. 1), punkt 1, litra b), nr. 1), punkt 2, litra
a), punkt 3, litra a), nr. 1), punkt 3, litra b),
nr. 1), punkt 3, litra ¢), nr. i) og punkt 3,
litra d), nr. 1) 1 bilag 11 fra den 1. oktober
2013.

Begrundelse

Disse datoer giver industrien en passende frist til at tilpasse sine produktionsprocesser, men
den sikrer ogsa, at udvalgsproceduren kan fastscettes inden for rimelig tid.
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