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LÜHISELGITUS

Sissejuhatus
Tutvustades oma ettepanekut Euro VI raskeveokite heite piirnormide kohta, rõhutab komisjon 
keskkonnaküsimuste kasvavat survet linnapiirkondadele ja tiheasustusaladele. Liiklusel on 
oluline osakaal lämmastikoksiidide ja tahkete osakeste heites nimetatud piirkondades.

Nimetatud probleemide lahendamiseks võttis komisjon 2001. aastal kasutusele programmi 
CAFE („Puhas õhk Euroopale”). Programm keskendus strateegiatele, mis võiksid aidata 
heidet vähendada ja sellega 2020. aastaks õhukvaliteeti parandada. Määratleti kuus 
võimalikku tegevusvaldkonda, millest üks oli heidete vähendamine nende tekkekohas.

Komisjoni arvates on Euro VI heite normid üks viis osooni eellaste, näiteks 
lämmastikoksiidide ja tahkete osakeste heite vähendamiseks. Võrreldes Euro V 
heitepiirnormidega tuleb lämmastikoksiidide piirmäära vähendada 80 % võrra ning tahketel 
osakestel 67 % võrra. Kuna ettepaneku mõned tehnilised aspektid olenevad sellest, mida 
saavutavad ÜRO töörühmad, soovitab komisjon täiendavad tehnilised nõuded lisada alles 
seejärel, kui nimetatud töörühmades on vastavates küsimustes kokkuleppele jõutud.

Lisaks kehtestab komisjon nõuded remondi- ja hooldusteabe kättesaadavuse kohta lisaks 
vahetult tootjaga seotud remonditöökodadele ka sõltumatutele ettevõtjatele.

Euro VI ettepaneku üle peetud aruteludel ilmnes, et vastajad olid üldjoontes ettepanekuga 
nõus.

Raportööri seisukoht
Raportöör on nõus, et nii kergesõidukite kui ka raskeveokite heitmete piiramiseks tuleb püüda 
heidet vähendada selle tekkekohas. Seega kiidab raportöör Euro VI ettepaneku heaks. Siiski 
tuleks teha mõned märkused ettepaneku teatavate osade kohta.

Saastetasemed ja tähtajad
Komisjon soovib käesoleva ettepaneku konkreetseid tulemusi saavutada 2020. aastaks. See on 
seotud programmi CAFE tähtaegadega. Kuid arvestada tuleks ka üht teist ajakava. 2015. 
aastal jõustuvad uued õhukvaliteedi nõuded. Tõenäoliselt tekib linnapiirkondadel ja 
tiheasustusaladel raskusi nende nõuete täitmisega. Osalt on põhjuseks transpordiheitmed. 
Sõidukite keskkonnasõbralikkuse suurendamine aitaks seega kohaliku õhu kvaliteeti 
parandada ning võimaldaks liikmesriikidel 2015. aastaks läheneda nõutavale õhukvaliteedi 
tasemele.

Igal aastal vahetatakse ELis välja 10 % kõigist raskeveokitest. Et anda oluline panus 2015. 
aasta õhukvaliteedi nõuete täitmisse, tuleks Euro VI piirnormide kehtestamise tähtaegu 
ettepoole nihutada. Kuna käesoleva ettepaneku osas peaks olema võimalik nõukoguga 
esimesel lugemisel enne 2008. aasta oktoobrit kokkuleppele jõuda, tuleks tüübikinnituse 
nõuete kehtestamise tähtajad tuua ettepoole 1. oktoobrile 2011 ja uutele sõidukitele esitatavate 
nõuete tähtajad 1. oktoobrile 2012. Tootjad on teatanud, et uute nõuete kehtestamise järel 
kulub neil 36 kuud oma tootmisliinide ümberkorraldamiseks.
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Iga-aastane sõidukipargi uuendamine 10 % võrra tähendab seda, et kogu sõidukipargi uute 
nõuetega kohandamiseks ja heitkoguste vähendamiseks kuluks vähemalt kümme aastat. Oleks 
kasulik paluda komisjonil kaaluda, kas Euro VI nõudeid saaks moderniseerimise abil 
laiendada ka „vanadele” sõidukitele. Kui uuringud näitavad, et see on tehniliselt võimalik, 
tuleks esitada vastavad õigusaktide ettepanekud.

Teabe kättesaadavus
Varem teostasid raskeveokite hooldust ainult veoki tootjaga seotud remonditöökojad. 
Viimastel aastatel on sõltumatute ettevõtjate turuosa järjekindlalt kasvanud. See näitab, et üha 
tähtsamaks muutub sõidukite tehnilise teabe kättesaadavus „väljast" tulijatele. Sellist teavet 
annavad tootjad oma veebisaitidel. Teave on sõltumatutele ettevõtjatele kättesaadav, kuid iga 
tootja esitab selle erineval kujul, mis ei aita luua eri töökodadele võrdseid 
konkurentsitingimusi.

Praegu on teabe andmise kohustus kehtestatud määrusega (EÜ) nr 1400/2002 ning on olemas 
ka standardne tehnilise teabe esitamise vorm (OASIS). Kuna on oodata määruse 1400/2002 
kehtetuks tunnistamist 2010. aastal, tuleks käesolevasse ettepanekusse lisada nõuded teabe 
kättesaadavuse kohta. Kuna süsteemi OASIS loomisel osalesid komisjoni järelevalve all nii 
tootjad kui ka sõltumatud ettevõtjad, tuleks teavet esitada just selle süsteemi järgi. Standardsel 
kujul esitatud teave loob remonditöökodadele võrdsed konkurentsitingimused ning suurendab 
klientide valikuvõimalusi.

Raportöör tahaks rõhutada, kui tähtis on teabe ühesugune kättesaadavus ja selle ühtsel kujul 
esitamine ettevõtjatele võrdsete konkurentsitingimuste loomiseks. Seetõttu soovib raportöör 
tugevdada teavet puudutavaid nõudeid artiklis 3.

Komiteemenetlus
Lõpuks tuleks pöörata tähelepanu ka ettevaatlikkusele komiteemenetluse rakendamisel. 
Komiteemenetlus on mõeldud nõuete kohandamiseks tehnika arenguga. Seetõttu ei tohiks 
seda kasutada uute tehniliste nõuete kehtestamiseks, mis standardeid oluliselt muudavad. 
Nimetatud põhjusel on artiklites 5 ja 12 tehtud ettepanekud mõningateks kaitsemeetmeteks.

MUUDATUSETTEPANEKUD

Transpordi- ja turismikomisjon palub vastutaval keskkonna-, rahvatervise- ja toiduohutuse 
komisjonil lisada oma raportisse järgmised muudatusettepanekud:

Muudatusettepanek 1

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 5

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(5) ELi õhukvaliteedi eesmärkide 
saavutamiseks tuleb jätkata sõiduki 

(5) ELi õhukvaliteedi eesmärkide 
saavutamiseks tuleb jätkata pingutusi 
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heitgaaside koguse vähendamiseks. Selleks 
tuleb tööstusharule anda selget teavet 
tulevaste heitkoguse piirväärtuste kohta.

sõiduki heitgaaside koguse vähendamiseks. 
Selleks tuleb tööstusharule anda selget 
teavet tulevaste heitkoguse piirväärtuste 
kohta ja anda nende järgimiseks piisav 
üleminekuaeg.

Selgitus

Tööstusharu vajab 36 kuu pikkust üleminekuaega, et kohandada oma tootmisprotsessid uute 
tehniliste nõuetega. 

Komisjoni õhukvaliteedi parandamise eesmärk tuleb täita, kuid tööstusel peab olema piisav 
üleminekuaeg uutele õigusaktidele reageerimiseks ja varasemate õigusaktide (nt Euro V) 
nõuete täitmiseks tehtud märkimisväärsete investeeringute tagasi teenimiseks.

Muudatusettepanek 2

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 6 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(6 a) Vanemate raskeveokite varustamine 
kaasaegsemate heitekontrollisüsteemidega 
parandaks õhukvaliteeti. Komisjon peaks 
kaaluma ettepaneku tegemist kõnealuseid 
süsteeme käsitleva ELi õigusakti 
vastuvõtmiseks, mis tagaks ka 
moderniseeritud 
heitekontrollisüsteemidest tuleva 
lämmastikoksiidi heite piiramise.

Selgitus

Igal aastal vahetatakse välja umbes 10 % raskeveokite pargist. Seetõttu kulub aastaid, enne 
kui Euro VI sätete mõju täielikult ilmneb. Käesoleva ettepaneku suurima mõju saavutamiseks 
peaks komisjon uurima, kas on võimalik esitada ELi õigusaktide ettepanekuid, mis käsitlevad 
vanade veokite heitekontrollisüsteemide moderniseerimist.

Muudatusettepanek 3

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 7

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
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(7) Heitkoguste normide kehtestamisel on 
tähtis arvesse võtta nende mõju turgude ja 
tootjate konkurentsivõimele, ettevõtete 
otseseid ja kaudseid kulusid ning kasu, mis 
väljendub uuenduste ergutamises, õhu 
kvaliteedi paranemises, tervishoiukulude 
vähenemises ja rahvastiku eluea 
pikenemises.

(7) Heitkoguste normide kehtestamisel on 
tähtis arvesse võtta nende mõju turgude ja 
tootjate konkurentsivõimele, ettevõtete 
otseseid ja kaudseid kulusid ning kasu, mis 
väljendub uuenduste ergutamises, õhu 
kvaliteedi paranemises, tervishoiukulude 
vähenemises ja rahvastiku eluea 
pikenemises. Tootjate konkurentsivõime 
kaitsmiseks ei tohiks vähemalt viie aasta 
jooksul heitenormi muuta:

Selgitus

Uue tehnoloogia juurutamiseks vajalikelt investeeringutelt tulu saamiseks on tööstusel vaja, et 
iga heitenorm jääks vähemalt viie aasta jooksul muutmata. Heitenõuete sagedane muutmine 
sunnib tootjaid eraldama palju vahendeid olemasolevate toodete ajakohastamisele. Nii jääb 
liiga vähe aega uute toodete turustamiseks, mis annab konkurentidele suhtelise eelise. 
Konkurentsivõime ohustamist aitab vältida üksnes piisav ja nõuetekohane üleminekuaeg, mis 
pikemas perspektiivis tagab keskkonnanõuete täitmise.

Muudatusettepanek 4

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 8

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(8) Siseturu toimimise parandamiseks, 
eelkõige kaupade vaba liikumise, 
asutamisvabaduse ja teenuste osutamise 
vabaduse kindlustamiseks on vaja tagada 
vaba ja standarditud juurdepääs sõidukite 
remonditeabele tehniliste andmete 
saamiseks ning tõhus konkurents sõidukite 
remondi ja teabeteenuste turul. Suur osa 
sellest teabest käsitleb 
pardadiagnostikasüsteeme ja nende 
koostoimet sõiduki muude süsteemidega. 
On vaja kehtestada tehnilised tingimused, 
millele peaksid tootjate veebilehed 
vastama, ning sihtmeetmed, et tagada 
väike- ja keskmise suurusega ettevõtetele 
(VKEdele) piisav juurdepääs teabele.

(8) Siseturu toimimise parandamiseks, 
eelkõige kaupade vaba liikumise, 
asutamisvabaduse ja teenuste osutamise 
vabaduse kindlustamiseks on vaja tagada 
vaba ja standarditud juurdepääs sõidukite 
remonditeabele tehniliste andmete 
saamiseks kõige sobivamal viisil, 
põhjustamata ebaproportsionaalset 
koormust klientide jaoks ilmneva kasuga 
võrreldes, ning tõhus konkurents sõidukite 
remondi ja teabeteenuste turul. Suur osa 
sellest teabest käsitleb 
pardadiagnostikasüsteeme ja nende 
koostoimet sõiduki muude süsteemidega. 
On vaja kehtestada tehnilised tingimused, 
millele peaksid tootjate veebilehed 
vastama, ning sihtmeetmed, et tagada 
väike- ja keskmise suurusega ettevõtetele 
(VKEdele) piisav juurdepääs teabele. 
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Selgitus

Sõidukite remondi- ja hooldusteabe kättesaadavuse osas peaks komisjonil olema voli võtta 
vastu üksnes asjakohaseid meetmeid. Ei ole põhjust muuta seda ebaproportsionaalselt 
koormavaks võrreldes klientide jaoks ilmneva kasuga. Ilmselt ei ole näiteks asjakohane 
laiendada remondi- ja hooldusteabe mõistet kohapealsele diagnostilisele toele ja kohustada 
tootjaid tagama akrediteeritud sõltumatutele remondiettevõtetele juurdepääs sõiduki 
turvasüsteemidele.

Muudatusettepanek 5

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 15

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(15) Et paremini kontrollida töötavate 
sõidukite tegelikke heitkoguseid, 
sealhulgas tsükli mittetöötava osa heiteid, 
ning soodustada kasutusel olevate 
sõidukite vastavuse kontrolli, tuleks 
kasutusele võtta katsetusmetoodika ja 
tehnilistele nõuetele vastavuse kontroll 
kaasaskantavate heitkoguste mõõtmise 
süsteeme (PEMS) kasutades.

(15) Et paremini kontrollida töötavate 
sõidukite tegelikke heitkoguseid, 
sealhulgas tsükli mittetöötava osa heiteid, 
ning soodustada kasutusel olevate 
sõidukite vastavuse kontrolli, tuleks sobiva 
aja jooksul kasutusele võtta 
katsetusmetoodika ja tehnilistele nõuetele 
vastavuse kontroll kaasaskantavaid 
heitkoguste mõõteseadmeid (PEMS) 
kasutades.

Selgitus

Nimetatud punktide sisseviimine on väga oluline samm ülemaailmselt ühtlustatud õigusaktide 
suunas ja teenib ELi tööstuse ülemaailmse konkurentsivõime huve. Komisjoni keelekasutus 
peaks olema julgem ja ta peaks sellised üldised tehnilised normid (GTR) Euro VI raames 
kasutusele võtma.

Muudatusettepanek 6

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 18 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(18 a) Liikmesriikidel tuleks kavandada 
ambitsioonikad meetmed, et tagada 
kasutusel olevate raskeveokite 
moderniseerimine vastavalt Euro VI 
normidele.
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Selgitus

Praegu kasutatavad sõidukid moodustavad veel aastaid suure osa sõidukipargist ja nende 
moderniseerimine võib heitkoguseid oluliselt vähendada.

Muudatusettepanek 7

Ettepanek võtta vastu määrus
Põhjendus 18 b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(18 b) Liikmesriigid peaksid korrapäraselt 
kontrollima väljavahetatavate ja 
moderniseeritavate sõidukite osakaalu, 
tegema suuremaid pingutusi 
enamsaastavate sõidukite osakaalu 
vähendamiseks ja teatama tulemustest 
igal aastal komisjonile.

Selgitus

Aruandluse ja kontrolli abil saab heitkoguste vähendamise poliitikat edaspidi tõhustada.

Muudatusettepanek 8

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 2 – teine lõik

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Käesoleva määruse kohaldamine ei piira 
määruse (EÜ) nr 715/2007 artikli 2 lõike 2 
kohaldamist.

Käesoleva määruse kohaldamine ei piira 
määruse (EÜ) nr 715/2007 artikli 2 lõike 2 
kohaldamist, mis võimaldab 
sõidukitüüpidele, mille tuletatud mass on 
≤ 2610 kg, lubatud kinnitusi teatud 
tingimustel laiendada sarnastele 
sõidukitüüpidele, mille tuletatud mass on 
≤ 2840 kg.

Selgitus

Mitmetel (väike)sõiduki tüüpidel on ühesugune tehniline baas. Olenevalt konkreetsest 
ülakerest, võib nende mass olla veidi alla või veidi üle 2610 kg piirmäära. See tähendab, et 
kahte tehniliselt identset sõidukit käsitletakse erinevalt; ühte loetakse kergesõidukiks, teist 
raskeveokiks. Siin tekiks vahe seoses tüübikinnituse tehniliste nõuetega. Määruse 
715/2007/EÜ asjakohane säte on lisatud olukorra selgitamiseks.
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Muudatusettepanek 9

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 3 – punkt 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(1) „mootor” – sõiduki liikumapaneva jõu 
allikas, millele saab anda tüübikinnituse 
eraldi tehnilise seadmestikuna, nagu on 
määratletud direktiivi 2007/46/EÜ artiklis 
3 punktis 25;

1) „mootorisüsteem” – mootor, 
heitekontrollisüsteem ja sideliides 
(riistvara ja sõnumid) mootorisüsteemi 
elektroonilis(t)e juhtimisseadis(t)e ja 
kõikide muude jõuseadmete või sõiduki 
juhtseadme(te) vahel;

Selgitus

Seoses punktiga 1: Euro VI nõuete täitmist tuleb näidata kogu „mootorisüsteemi” osas. 
Mootorisüsteem tähendab mootori, heitgaasi järeltöötlussüsteemi ja täiendavate 
juhtimiselementide optimaalset koostoimimist. Mootori mõistet tuleb vastavalt muuta või 
asendada see mootorisüsteemi mõistega. Ülemaailmselt ühtlustatud töötsükli (WHDC) üldine 
tehniline norm nr 4 juba sisaldab mootorisüsteemi, mootoritüübi ja heitgaasi 
järeltöötlussüsteemi mõisteid, mida saab siinkohal üle võtta.

Muudatusettepanek 10

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 3 – punkt 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

1 a) „mootori tüüp” – mootorite 
kategooria, mille oluliste näitajate vahel 
ei ole erinevusi;

Selgitus

Seoses punktiga 1: Euro VI nõuete täitmist tuleb näidata kogu „mootorisüsteemi” osas. 
Mootorisüsteem tähendab mootori, heitgaasi järeltöötlussüsteemi ja täiendavate 
juhtimiselementide optimaalset koostoimimist. Mootori mõistet tuleb vastavalt muuta või 
asendada see mootorisüsteemi mõistega. Ülemaailmselt ühtlustatud töötsükli (WHDC) üldine 
tehniline norm nr 4 juba sisaldab mootorisüsteemi, mootoritüübi ja heitgaasi 
järeltöötlussüsteemi mõisteid, mida saab siinkohal üle võtta.

Muudatusettepanek 11

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 3 – punkt 1 b (uus)
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Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

1 b) „heitgaasi järeltöötlussüsteem” – 
katalüsaator (oksüdatsioonikatalüsaator 
või kolmeastmeline katalüsaator), tahkete 
osakeste filter, deNOx-süsteem, deNOx ja 
tahkete osakeste ühisfilter või mõni muu 
heiteid vähendav seade, mis on 
paigaldatud mootori väljalasketorustikku; 
käesolev määratlus ei hõlma 
heitgaasitagastust, mis on 
mootorisüsteemi lahutamatu osa;

Selgitus

Seoses punktiga 1: Euro VI nõuete täitmist tuleb näidata kogu „mootorisüsteemi” osas. 
Mootorisüsteem tähendab mootori, heitgaasi järeltöötlussüsteemi ja täiendavate 
juhtimiselementide optimaalset koostoimimist. Mootori mõistet tuleb vastavalt muuta või 
asendada see mootorisüsteemi mõistega. Ülemaailmselt ühtlustatud töötsükli (WHDC) üldine 
tehniline norm nr 4 juba sisaldab mootorisüsteemi, mootoritüübi ja heitgaasi 
järeltöötlussüsteemi mõisteid, mida saab siinkohal üle võtta.

Muudatusettepanek 12

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 3 - punkt 7

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(7) „pardadiagnostikasüsteem ehk OBD-
süsteem” – süsteem saaste kontrollimiseks, 
mis võimaldab kindlaks määrata rikke 
arvatava asukoha arvutimällu salvestatud 
veakoodi abil;

7) „pardadiagnostikasüsteem ehk OBD-
süsteem” – süsteem saaste jälgimiseks, mis 
võimaldab kindlaks määrata rikke arvatava 
asukoha arvutimällu salvestatud veakoodi 
abil;

Selgitus

OBD-süsteem mitte ei kontrolli, vaid jälgib saastet. Kui OBD-süsteem tuvastab 
saastekontrollisüsteemis rikke, saab selle seejärel parandada.
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Muudatusettepanek 13

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 3 – punkt 11

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(11) „sõidukite remondi- ja hooldusteave” 
– kõik andmed sõidukite diagnoosimise, 
teenindamise, kontrollimise, perioodilise 
järelevalve, remondi, 
ümberprogrammeerimise või 
taaslähtestamise kohta, mille tootja esitab 
oma volitatud 
edasimüüjatele/remonditöökodadele; 
sealhulgas kõik nende andmete hilisemad 
muudatused ja täiendused. See teave 
sisaldab sõidukitele osade või seadmete 
paigaldamiseks nõutavat teavet;

11) „sõidukite remondi- ja hooldusteave” – 
kõik andmed sõidukite diagnoosimise, 
teenindamise, kontrollimise, perioodilise 
järelevalve, remondi, 
ümberprogrammeerimise, taaslähtestamise 
või kohapealse diagnostilise toe kohta, 
mille tootja esitab oma volitatud 
edasimüüjatele/remonditöökodadele; 
sealhulgas kõik nende andmete hilisemad 
muudatused ja täiendused. See teave 
sisaldab sõidukitele osade või seadmete 
paigaldamiseks nõutavat teavet. Selleks et 
akrediteeritud sõltumatud 
remonditöökojad saaksid läbi viia töid, 
mis nõuavad juurdepääsu sõiduki 
turvasüsteemidele, võimaldavad tootjad 
neile standarditud, turvalist kohapealset 
tehnikat;

Selgitus

Seoses sõidukite kasvava (elektroonilise) keerukusega pakuvad tootjad järjest rohkem 
kohapealse diagnostilise toe tehnikat. Remonditöökodadele võrdsete konkurentsitingimuste 
loomiseks peaks selline tehnika olema kättesaadav ka sõltumatutele remonditöökodadele, et 
nad saaksid klientidele jätkuvalt remonditeenuste valdkonnas valikuvõimalust pakkuda. 
Lisaks tuleks immobilaiserite ümberhäälestamise ja elektrooniliste juhtimisseadiste 
ümberprogrammeerimise puhul viidata turvalisele seosele sõiduki ja tootja vahel.

Muudatusettepanek 14

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 3 – punkt 11 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

11 a) „tootja” – isik või asutus, kes 
vastutab tüübikinnitusasutuse ees kõigi 
tüübikinnitusprotsessi aspektide eest ning 
toodangu vastavuse tagamise eest. See isik 
või asutus ei tarvitse olla otseselt seotud 
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tüübikinnitusprotsessi alla kuuluva 
sõiduki, süsteemi, osa või eraldi 
seadmestiku valmistamise kõigi 
etappidega;

Selgitus

Mõistet seletav (direktiivi 2007/46/EÜ artikli 3 mõiste 27).

Muudatusettepanek 15

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 5 – lõige 4 – teine lõik

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Komisjon võib vastavalt direktiivi 
2007/46/EÜ artikli 39 lõikes 9 viidatud 
menetlusele võtta teisi meetmeid, mis on 
seotud erimenetluste, katsete ja nõuetega 
tüübikinnituseks.

Komisjon võib vastavalt direktiivi 
2007/46/EÜ artikli 39 lõikes 9 viidatud 
menetlusele võtta teisi meetmeid, mis on 
seotud erimenetluste, katsete ja nõuetega 
tüübikinnituseks, peegeldamaks tehnika 
arengut seoses kehtivate õigusnormidega 
reguleeritud küsimustega.

Selgitus

Komisjonil tuleks kooskõlas direktiivi 2007/46/EÜ artikli 39 lõikega 9 lubada võtta vaid 
meetmeid, mis hõlmavad teatavate menetluste, katsete jne tehnilist arengut. Komiteemenetluse 
puhul ei tohiks kasutusele võtta uusi elemente.

Muudatusettepanek 16

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 5 – lõige 4 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

4 a. Katsed peavad hõlmama nii 
laborisimulatsioonil kui ka tegelikes 
sõidutingimustes tekkivaid heitkoguseid.

Selgitus

ELi teadus- ja arendustegevuse raamprogrammi vahenditest kaasrahastatav uuring Artemis 
näitas, et tegelikes sõidutingimustes tekkivad heitkogused võivad oluliselt erineda 
laboritingimustes tekkinud kogustest.
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Muudatusettepanek 17

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 8 – lõige 2 – esimene lõik

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

2. Alates 1. oktoobrist 2014 loevad 
riigiasutused direktiivi 2007/46/EÜ artikli 
26 tähenduses kehtetuks nende uute 
sõidukite vastavustunnistuse, mis ei ole 
kooskõlas käesoleva määrusega ja 
keelavad heidetega seotud põhjustel nende 
registreerimise, müügi ja 
kasutuselevõtmise.

2. Alates 1. oktoobrist 2013 loevad 
riigiasutused direktiivi 2007/46/EÜ artikli 
26 tähenduses kehtetuks nende uute 
sõidukite vastavustunnistuse, mis ei ole 
kooskõlas käesoleva määrusega ja 
keelavad heidetega seotud põhjustel nende 
registreerimise, müügi ja 
kasutuselevõtmise. Selle aja sees peab 
komisjon tagama, et tööstusele 
võimaldatakse 36 kuu pikkune 
üleminekuperiood oma tootmisprotsesside 
kohandamiseks.

Selgitus

Nimetatud tähtaeg peaks jätma tööstusele piisava üleminekuperioodi oma tootmisprotsesside 
kohandamiseks ning tagama, et tehnilised nõuded kehtestatakse komiteemenetlusega ja 
õigeaegselt.

Muudatusettepanekuga püütakse tagada, et komisjon koostab tehnilised kirjeldused aegsasti, 
seadmata ohtu ei tööstusele jäetavat üleminekuperioodi ega ka 2015. aastast kehtima 
hakkavate rangete õhu kvaliteedi nõuete tõttu 2012. aastaks määratud algustähtaega.

Muudatusettepanek 18

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 10 – lõige 1 – esimene lõik

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Käesoleva määruse rakendusmeetmete 
jõustumisel võivad liikmesriigid ette näha 
käesoleva määrusega kooskõlas olevate 
mootorsõidukite seeriatootmisele 
kohaldatavaid finantssoodustusi.

Käesoleva määruse rakendusmeetmete 
jõustumisel võivad liikmesriigid ette näha 
käesoleva määruse ja selle 
rakendusmeetmetega, välja arvatud 
artikkel 6 ja selle rakendusmeetmed, 
kooskõlas olevate mootorsõidukite 
seeriatootmisele kohaldatavaid 
finantssoodustusi.

Selgitus
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Tööstusele tuleb täiesti selgelt näidata, et soodustusi kohaldatakse sõidukite suhtes, mis 
vastavad Euro VI heitepiirnormidele ja kõigile Euro VI paketti kuuluvatele 
rakendusmeetmetele.

Muudatusettepanek 19

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 10 – lõige 1 – teine lõik

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Need soodustused kehtivad kõikide 
käesolevale määrusele vastavate uute 
sõidukite suhtes, mida pakutakse müügiks 
asjaomase liikmesriigi turul. Kuid nende 
soodustuste kehtivus lõpeb hiljemalt 1. 
oktoobril 2014.

Need soodustused kehtivad kõikide 
käesolevale määrusele ja selle 
rakendusmeetmetele, välja arvatud 
artikkel 6 ja selle rakendusmeetmed, 
vastavate uute sõidukite suhtes, mida 
pakutakse müügiks asjaomase liikmesriigi 
turul. Kuid nende soodustuste kehtivus 
lõpeb hiljemalt 1. oktoobril 2013.

Selgitus

Tööstusele tuleb täiesti selgelt näidata, et soodustusi kohaldatakse sõidukite suhtes, mis 
vastavad Euro VI heitepiirnormidele ja kõigile Euro VI paketti kuuluvatele 
rakendusmeetmetele.

Nimetatud tähtaeg peaks jätma tööstusele piisava üleminekuperioodi oma tootmisprotsesside 
kohandamiseks ning tagama, et tehnilised nõuded kehtestatakse komiteemenetlusega ja 
õigeaegselt. 

Muudatusettepanek 20

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 12 – lõige 1 – sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

1. Pärast seda, kui sõidukeid käsitlevate 
eeskirjade ühtlustamise ülemaailmse 
foorumi egiidi all läbiviidava ÜRO 
Euroopa Majanduskomisjoni tahkete 
osakeste mõõtmise programm lõpule 
jõuab, võtab komisjon ühenduse 
keskkonnakaitse taset vähendamata 
järgmised meetmed:

1. Pärast seda, kui sõidukeid käsitlevate 
eeskirjade ühtlustamise ülemaailmse 
foorumi egiidi all läbiviidava ÜRO 
Euroopa Majanduskomisjoni tahkete 
osakeste mõõtmise programmi asjaomased 
osad lõpule jõuavad, kuid hiljemalt 1. 
oktoobril 2008, võtab komisjon ühenduse 
keskkonnakaitse taset vähendamata 
järgmised meetmed:
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Selgitus

Selleks et anda tööstusele piisav üleminekuaeg, et hakata 2011./2012. aastast Euro VI 
nõudeid täitma, peaksid kõik nõuded (mis tulenevad nii õigusaktidest kui ka 
komiteemenetlusest) olema alates 1. oktoobrist 2008 kättesaadavad.

Muudatusettepanek 21

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 12 – lõige 1 – punkt a

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(a) kehtestab tahkete osakeste heitkoguste 
arvulise piirväärtuse ja määratleb 
vajadusel NO2 komponendi lubatud 
taseme NOx piirväärtuses kooskõlas 
direktiivi 2007/46/EÜ artikli 39 lõikega 2;

a) kehtestab tahkete osakeste heitkoguste 
arvulise piirväärtuse, tulenevalt 
korrelatsioonist diislikütuse tahkete 
osakeste suletud filtrite praeguse 
olukorraga, kooskõlas direktiivi 
2007/46/EÜ artikli 39 lõikega 2;

Selgitus

Selleks et kehtestada realistlikud tahkete osakeste arvulised piirväärtused, tuleks need siduda 
diislikütuse tahkete osakeste suletud filtrite praeguste näitajatega.

Muudatusettepanek 22

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 12 – lõige 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

1 a. Kui NO2 heitetaseme 
arengutendentsidest nähtub, et 
raskeveokite NO2 heitkogused võivad 
ületada 150 mg/kWh, kehtestab komisjon 
kooskõlas direktiivi 2007/46/EÜ artikli 39 
lõikega 2 raskeveokitele NO2 piirmääraks 
150 mg/kWh koos asjakohase 
mõõtmismeetodiga.

Selgitus

Õhukvaliteediga seoses on NO2 kõige tähtsam NOx komponent. Õhu kvaliteedinõuete ühe 
osana 2015. aastast kehtima hakkavaid NO2 piirmäärasid silmas pidades tuleks NO2 
heitkoguseid hoolikalt jälgida. Moderniseeritud süsteemidele kehtivate nõuetega seotud 
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näitaja 150 mg/kWh ületamisel (ja ainult siis) peaks komisjon kehtestama lubatud NO2 
heitkoguste fikseeritud piirmäära koos asjakohase ühtse mõõtmismeetodiga.

Muudatusettepanek 23

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 12 – lõige 4

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

4. Komisjon jälgib artikli 3 lõikes 2 
loetletud saasteaineid. Kui komisjon 
järeldab, et on asjakohane reguleerida 
täiendavate saasteainete heitkoguseid, 
muudab ta käesolevat määrust vastavalt. 

4. Komisjon jälgib artikli 3 lõikes 2 
loetletud saasteaineid. Kui komisjon 
järeldab, et on asjakohane reguleerida 
täiendavate saasteainete heitkoguseid, 
esitab ta vastavad ettepanekud käesoleva 
määruse muutmiseks.

Selgitus

Uute saasteainete lisamine võib tõsiselt mõjutada tööstusele kehtestatud nõudeid. Seepärast 
peaks nende lisamine toimuma standardse õigusloomemenetluse teel.

Muudatusettepanek 24

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikkel 15 – lõige 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

1. Nõukogu direktiiv 80/1269/EMÜ, 
komisjoni direktiivid 88/195/EMÜ, 
97/21/EÜ, 1999/99/EÜ ja 2005/78/EÜ ning 
direktiiv 2005/55/EÜ tunnistatakse 
kehtetuks alates 1. oktoobrist 2014.

1. Nõukogu direktiiv 80/1269/EMÜ, 
komisjoni direktiivid 88/195/EMÜ, 
97/21/EÜ, 1999/99/EÜ ja 2005/78/EÜ ning 
direktiiv 2005/55/EÜ tunnistatakse 
kehtetuks alates 1. oktoobrist 2013.

Selgitus

See tähtaeg peab jätma tööstusele piisava üleminekuaja oma tootmisprotsesside 
kohandamiseks ning üksiti tagama tehniliste nõuete õigeaegse kehtestamise komiteemenetluse 
teel.
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Muudatusettepanek 25

Ettepanek võtta vastu määrus
Artikli 16 lõige 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Määrust kohaldatakse alates 1. aprillist 
2013, kuid artikli 8 lõiget 3 ja artiklit 10 
kohaldatakse nende jõustumisest alates 
ning II lisa punkte 1(a)(i), 1(b)(i), 2(a), 
3(a)(i), 3(b)(i), 3(c)(i) ja 3(d)(i) 
kohaldatakse alates 1. oktoobrist 2014.

Määrust kohaldatakse alates 1. aprillist 
2012, kuid artikli 8 lõiget 3 ja artiklit 10 
kohaldatakse nende jõustumisest alates 
ning II lisa punkte 1(a)(i), 1(b)(i), 2(a), 
3(a)(i), 3(b)(i), 3(c)(i) ja 3(d)(i) 
kohaldatakse alates 1. oktoobrist 2013.

Selgitus

See tähtaeg peab jätma tööstusele piisava üleminekuaja oma tootmisprotsesside 
kohandamiseks ning üksiti tagama tehniliste nõuete õigeaegse kehtestamise komiteemenetluse 
teel.
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