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ZWIEZLE UZASADNIENIE

1. Projekt rozporzadzenia opiera si¢ na zatozeniu, ze zmniejszenie zuzycia paliwa przez
lekkie samochody dostawcze ograniczy faczny poziom emisji CO2 w transporcie,
tagodzac tym samym ,,zmiany klimatu”.

2. We wniosku okreslono ograniczenia emisji CO2 dla nowych lekkich samochodow
dostawczych w Unii Europejskiej. Producenci oraz importerzy, ktorzy nie dostosujg si¢
do tych wymogow w okreslonym terminie beda podlega¢ grzywnom.

3. Komisja Europejska chce tym sposobem zapewni¢, ze nowe samochody wprowadzane
na rynek przez producentow beda spetnia¢ wyzsze normy emisji CO2. Pozwoli to
uzytkownikom na modernizacj¢ parku samochodowego oraz na zmniejszenie ich udzialu
w ,,8ladzie ekologicznym” spowodowanym emisjg CO2.

4. Jednakze sa pewne watpliwosci, czy niniejszy wniosek przyczyni si¢ do osiggnigcia tego
celu:

1) Zwiazek migdzy tendencja zwang ,,zmianami klimatu” oraz dziatalnoscia ludzka
(w tym rdwniez w dziedzinie transportu) jest powszechnie akceptowany, lecz nie
zostat jeszcze ostatecznie udowodniony.

i1) [lo$¢ emisji CO2 zalezy w duzej mierze od zuzycia paliwa danego pojazdu, czyli
nie jest zalezna jedynie od technologii silnika, ale rGwniez od innych cech
(opony, jako$¢ paliwa) oraz od warunkow, w jakich dany pojazd jest
eksploatowany (jakos$¢ infrastruktury, predkos¢, zatory, masa tadunku itp.).

i) Tak wigc koncentrowanie si¢ jedynie na kwestiach technologicznych nie
koniecznie pozwoli 0siggna¢ zamierzone cele.

1v) Niniejszy wniosek, ktory wzoruje si¢ na rozporzadzeniu w sprawie samochodoéw
osobowych (rozporzadzenie (WE) nr 443/2009), nie bierze w wystarczajagcym
stopniu pod uwage zasadniczych réznic miedzy samochodami osobowymi i
lekkimi samochodami dostawczymi.Jest on istotnie jeszcze bardziej ambitny:
terminy sg krotsze a kary sag wyzsze (120 EUR zamiast 95 EUR).

V) Proponowane $rodki koncentrujg si¢ na aspektach podazowych tancucha
gospodarczego, lecz nie powoduja popytu na ulepszone lekkie samochody
dostawcze (zachety dla przedsigbiorstw/kupujacych) ani nie poruszajg innych
waznych kwestii zwigzanych ze zuzyciem paliwa.

Vi) Osiggniecie celu 175g CO2/km (2016) 1 135g CO2/km (2020) bedzie wymagato
wigkszych inwestycji na rzecz rozwoju nowych technologii ze strony przemystu
motoryzacyjnego.

vii)  Te inwestycje beda miaty nie tylko wptyw na ceng pojazddéw (wzrost ceny nawet
0 10%), zmniejszajac ich dostgpnos¢ a zatem zniechecajac przedsigbiorstwa do
ich zakupu, (co zmusi je do eksploatacji dotychczasowego parku
samochodowego o nizszych normach zuzycia paliwa oraz emisji CO2, aw
niektorych krajach moze rowniez przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia przywozu
samochodow uzywanych).

viil))  przemyst motoryzacyjny zmaga si¢ rOwniez z problemami spowodowanymi
szybkim spadkiem popytu na nowe samochody na skutek kryzysu
gospodarczego; potencjalne obowiazkowe inwestycje w nowe technologie sg
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wiec ciezkie do zrealizowania 1 pogorsza zyskownos¢ tej gatezi przemystu
(zwtaszcza biorac pod uwage cel 135g CO2/km na 2020 r.).

1X) Ponadto przemyst motoryzacyjny juz teraz jest zmuszony do poswigcenia duzej
cze¢$ci funduszy na badania i rozwoj na realizacje celoéw Euro 5 i Euro 6.

5. Istniejg powazne obawy co do skutecznosci tych srodkéw w realizacji pierwotnego celu
uniknigcia ,,zmian klimatu” oraz co do tego, czy proponowane cele i terminy sg
realistyczne 1 wykonalne.

6. Uwzgledniajac:

1) rozporzadzenia nr 2007/46, 715/2007 1 443/2009;

i1) wzglednie niski udziat tego sektora w ogolnej ilosci emisji CO2;

1i1) konieczno$¢ zwigkszenia wydajno$ci zuzycia paliwa a zatem zmniejszenia
poziomu emisji CO2 w sektorze transportowym celem poprawy jakosci
powietrza;

1v) istniejgce dobrowolne zobowigzania branzowe (np. rezolucja Miedzynarodowego
Zwiazku Transportu Drogowego w sprawie dobrowolnego zobowigzania do
ograniczenia poziomu emisji CO2 o 30% do 2030 r.);

V) ogoblne tendencje poprawy wydajno$ci zuzycia paliwa wynikajace z popytu
wsrod przedsigbiorstw w te] wysoko konkurencyjnej branzy;

vi) obecng optymalizacj¢ zuzycia paliwa w lekkich samochodach dostawczych a
zatem niewielkie mozliwosci dalszych ulepszen;

vii)  specyficzny cykl produkcyjny lekkich samochodow dostawczych (okoto
dziesieciu lat): dtuzszy niz cykl produkcyjny samochodéw osobowych;

viil)  ryzyko wycofania niektorych kategorii lekkich samochodéw dostawczych nie
spetniajacych proponowanych norm, co spowoduje zakup przez uzytkownikow
kilku pojazdow o niskim poziomie emisji zamiast pojazdu wigkszego rodzaju,
ktory zostal wycofany z rynku, gdyz nie spetnia norm;

ix) fakt ze w przypadku niektorych specjalnych rodzajow lekkich pojazdow
dostawczych, uzywanych np. przez policje, stuzby ratownicze lub do innych
specjalnych celow uzytku publicznego spetnienie proponowanych norm moze
okazac si¢ niemozliwe;

X) znizkowg tendencje gospodarcza i jej powazne skutki dla producentow i
uzytkownikéw samochodow;
X1) konieczno$¢ wspierania przemystu (producentdw) a nie podejmowania srodkoéw

(a nawet naktadania grzywn) na jego niekorzys¢;

xii)  koniecznos$¢ wspierania podmiotéw gospodarczych (uzytkownikow) a nie
narazania ich na dodatkowe koszty poprzez budzace watpliwosci srodki
polityczne;

xiii))  konieczno$¢ dodatkowych zachet celem wspierania popytu oraz uzytkowania
pojazdow o zwigkszonej wydajnosci paliwa;

xiv)  niebezpieczenstwo, ze innowacyjne ale niepraktyczne polityki natozg praktyczne
obcigzenia na przemyst oraz sektory pokrewne;

xv)  role Komisji Transportu i Turystyki we wspieraniu mobilnosci w Unii
Europejskie;j.

Glowne punkty wniosku sprawozdawcy sq nastepujgce:
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. odroczenie wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia (o 3 lata w przypadku celu

175g CO2/km);

o obnizenie celu na 2020 r. ze 135 do 162g CO2/km;
o przeznaczenie wptywow z optat z tytutu przekroczenia poziomu emisji na
finansowanie projektow majacych na celu zmniejszenie skutkéw transportu na

srodowisko;

e oraz zwigkszenie srodkow na superkredyty, ujednolicenie grzywien w przypadku
lekkich samochodéw dostawczych 1 samochodéw osobowych poza innymi

poprawkami.

POPRAWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca sie do Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego,
Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci, jako do komisji przedmiotowo wlasciwej,
0 naniesienie w swoim sprawozdaniu nastepujacych poprawek:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 15 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(15) Wspdlnotowa strategia zmniejszenia
emisji CO2 pochodzacych z samochodow
osobowych i lekkich samochodéw
dostawczych przewiduje zintegrowane
podejscie w celu osiggniecia do 2012 r.
wspolnotowego docelowego poziomu 120
g CO2/km, rbwnocze$nie stanowigc
dlugoterminowa wizje dalszego
zmniejszenia emisji. Rozporzadzenie (WE)
nr 443/2009 potwierdza t¢ dlugoterminowa
wizje¢ ustalajgc docelowy poziom 95
CO2/km jako $redni poziom emisji dla
nowych samochodéw. W celu zapewnienia
spdjnosci z tym podejsciem oraz pewnosci
dla przemystu w zakresie planowania,
nalezy ustali¢ dlugoterminowy docelowy
indywidualny poziom emisji CO2
pochodzacych z lekkich samochodéw
dostawczych w 2020 .
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Poprawka

(15) Wspdlnotowa strategia zmniejszenia
emisji CO2 pochodzacych z samochodow
osobowych i lekkich samochodéw
dostawczych przewiduje zintegrowane
podejscie w celu osiggniecia do 2012 r.
wspolnotowego docelowego poziomu 120
g CO2/km, rbwnocze$nie stanowigc
dlugoterminowa wizje dalszego
zmniejszenia emisji. Rozporzadzenie (WE)
nr 443/2009 potwierdza t¢ dlugoterminowa
wizj¢ ustalajac docelowy poziom 95
CO2/km jako $redni poziom emisji dla
nowych samochodéw. W celu zapewnienia
spojnosci z tym podej$ciem oraz pewnosci
dla przemystu w zakresie planowania,
nalezy rowniez ustali¢ dtugoterminowy
docelowy indywidualny poziom emisji
CO2 pochodzacych z lekkich samochodow
dostawczych w 2022 r. Do 2022 r. nalezy
osiggnqg¢ docelowy poziom wynoszgcy 135
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Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 20 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(20) Zgodnos¢ producentdéw z celami
okreslonymi niniejszym rozporzadzeniem
powinna by¢ oceniana na poziomie
Wspolnoty. Producenci, ktorych $rednie
indywidualne poziomy emisji CO2
przekraczajg poziomy dopuszczalne na
mocy niniejszego rozporzadzenia, powinni
uiszczaé optate z tytutu przekroczenia
poziomu emisji za kazdy rok kalendarzowy
poczawszy od dnia 1 stycznia 2014 r.
Wysokos$¢ oplaty powinna by¢ zmienna w
zalezno$ci od stopnia, w jakim producent
przekroczyt dopuszczalny poziom emisji.
W celu zapewnienia spojno$ci mechanizm
optat powinien by¢ podobny do
mechanizmu okre§lonego w
rozporzadzeniu (WE) nr 443/2009.
Wplywy z optat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji powinny by¢ traktowane
jako dochéd budzetu ogdlnego Unii
Europejskie;.

g CO2/km jako sredni poziom emisji.

Poprawka

(20) Zgodnos¢ producentow z celami
okreslonymi niniejszym rozporzadzeniem
powinna by¢ oceniana na poziomie
Wspolnoty. Producenci, ktorych $rednie
indywidualne poziomy emisji CO2
przekraczaja poziomy dopuszczalne na
mocy niniejszego rozporzadzenia, powinni
uiszczac¢ optate karng z tytulu
przekroczenia poziomu emisji za kazdy rok
kalendarzowy poczawszy od dnia 1
stycznia 2014 r. Wysoko$¢ optaty karnej
powinna by¢ zmienna w zaleznosci od
stopnia, w jakim producent przekroczyt
dopuszczalny poziom emisji. W celu
zapewnienia spojnosci mechanizm optat
karnych powinien by¢ podobny do
mechanizmu okreslonego w
rozporzadzeniu (WE) nr 443/2009.
Wplywy z optat karnych z tytutu
przekroczenia poziomu emisji powinny
by¢ traktowane jako dochod budzetu
ogblnego Unii Europejskie;.

(Ta poprawka ma na celu zastgpienie
terminu ,,optata” terminem "oplata
karna". Dotyczy ona catego tekstu).

Uzasadnienie
Ta poprawka ma na celu zastgpienie terminu ,,oplata” terminem "optata karna". Dotyczy ona
calego tekstu (punkty preambuty 23 i 26 oraz artykuty 6,8,101i 12).
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Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punk 21 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(21a) Aby zapewnid, ;e wartosci emisji
CO?2 oraz wydajnosci paliwa sq
reprezentatywne dla pojazdow
skompletowanych, Komisja powinna w
razie potrzeby rozwazyé przeglad legislacji
dotyczqgcej udzielania homologacji.

Uzasadnienie

Aby wzig¢ pod uwage specyfike ,,pojazdow budowanych wieloetapowo”, pojazdow najpierw
budowanych do stanu niekompletnego i wymagajgcych do ukonczenia przynajmniej jeszcze
jednego etapu, wykonanego przez innego producenta, Komisja Europejska zalecita
naniesienie poprawek do swojego pierwotnego wniosku. Ta poprawka uwzglednia wyzej
wymienione zalecenie.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 23 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(23a) Korzystne oddzialywanie urzgdzen
ograniczajqgcych predkosé na ochrone
srodowiska naturalnego i zuzycie energii,
zuzycie silnika i opon oraz na
bezpieczenstwo drogowe bedzie stanowito
wsparcie w realizacji celow niniejszego
rozporzqdzenia.

Poprawka S

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 24 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(24) Predkos¢ pojazddéw drogowych ma (24) Predkos¢ pojazdéw drogowych ma
ogromny wplyw na ich zuzycie paliwa i ogromny wplyw na ich zuzycie paliwa i
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emisje CO2. Ponadto, przy braku
ograniczen predkosci dla lekkich
samochodéw dostawczych, mozliwe jest
pojawienie si¢ elementu konkurencji w
postaci maksymalnej predkosci, co
mogloby skutkowa¢ zbyt silnymi
mechanizami napedowymi 1 wynikajacym
z tego faktu nieefektywnym dziataniem w
czasie eksploatacji przy nizszych
predkosciach. Wskazane jest zatem
zbadanie mozliwosci rozszerzenia zakresu
dyrektywy Rady 92/6/WE na instalacje i
uzycie urzadzen ograniczajacych predkos¢
w odniesieniu do pewnych kategorii
pojazddw silnikowych we Wspolnocie, w
celu wiaczenia lekkich samochodow
dostawczych objetych niniejszym
rozporzadzeniem.

emisje CO2. Ponadto, przy braku
ograniczen predkosci dla lekkich
samochodow dostawczych, mozliwe jest
pojawienie si¢ elementu konkurencji w
postaci maksymalnej predkosci, co
mogloby skutkowa¢ zbyt silnymi
mechanizami napedowymi 1 wynikajacym
z tego faktu nieefektywnym dziataniem w
czasie eksploatacji przy nizszych
predkosciach. Wskazane jest zatem
rozszerzenie zakresu dyrektywy Rady
92/6/WE na instalacje 1 uzycie urzadzen
ograniczajacych predkos¢ w odniesieniu do
pewnych kategorii pojazdow silnikowych
we Wspdlnocie, w celu wigczenia lekkich
samochodow dostawczych objetych
niniejszym rozporzadzeniem.

Uzasadnienie

W przeciwienstwie do pojazdow cigezarowych lekkie samochody dostawcze nie sq obecnie
wyposazone w urzqdzenia ograniczajgce predkosc. Urzqdzenia te stanowiq niezwykle
oplacalny sposob ograniczenia zuzycia paliwa i emisji CO2 oraz przyczyniajq sie do
zapewnienia bezpieczenstwa drogowego. Zakres dyrektywy 92/6/EWG, zmienionej dyrektywg
2002/85/WE, nalezy rozszerzy¢, aby objgc lekkie pojazdy dostawcze przepisami niniejszej

dyrektywy.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia od
roku 2020 warto$¢ docelowg 135 g
CO2/km dla $redniego poziomu emisji
pochodzacych z nowych lekkich
samochodéw dostawczych
zarejestrowanych we Wspdlnocie.

Poprawka 7

Wnhiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 — litera a)

PE439.089v02-00
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Poprawka

2. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia od
roku 2022 warto$¢ docelowg 135 g
CO2/km dla $redniego poziomu emisji
pochodzacych z nowych lekkich
samochodoéw dostawczych
zarejestrowanych we Wspdlnocie.
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Tekst proponowany przez Komisje

(a) ,,$redni indywidualny poziom emisji
CO2” oznacza, w odniesieniu do
producenta, $rednig indywidualnych
poziomow emisji CO2 wszystkich nowych
lekkich samochodow dostawczych, ktérych
jest on producentem;

Poprawka 8

Wnhiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 — litera f)

Tekst proponowany przez Komisje

(f) ,,indywidualny poziom emisji CO2”
oznacza poziom emisji pochodzacych z
lekkiego samochodu dostawczego,
mierzony zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 715/2007 1 okreslony w
certyfikacie zgodnosci jako wielkos¢
emisji CO2 (warto$¢ usredniona);

Poprawka

(a) ,,$redni indywidualny poziom emisji
CO2” oznacza, w odniesieniu do
producenta, $rednig indywidualnych
poziomow emisji CO2 wszystkich nowych
lekkich samochodoéw dostawczych
okreslonych w art. 2, ktorych jest on
producentem;

Poprawka

(f) ,,indywidualny poziom emisji CO2”
oznacza poziom emisji pochodzacych z
lekkiego samochodu dostawczego,
mierzony zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 715/2007 1 okreslony w
certyfikacie zgodnos$ci jako wielkos¢
emisji CO2 (warto$¢ usredniona) dla
kompletnych lub skompletowanych
pojazdow;

Uzasadnienie

Aby wzig¢ pod uwage specyfike ,, pojazdow budowanych wieloetapowo”, Komisja Europejska
zalecita naniesienie poprawek do swojego pierwotnego wniosku. Ta poprawka uwzglednia

wyzej wymienione zalecenie.

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 — litera g a) (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

AD\818160PL.doc

Poprawka

(ga) "pojazd kompletny' oznacza kazdy
pojazd, ktory nie musi byé skompletowany
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w celu spelnienia odpowiednich wymagan
technicznych dyrektywy 2007/46/WE;

Uzasadnienie

Whiosek legislacyjny obejmuje samochody skompletowane.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 - litera g b) (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(gb) ,,powierzchnia postojowa” oznacza
iloczyn rozstawu kol i rozstawu osi
samochodu podanych w certyfikacie
zgodnosci i okreslony w czesci 2.11i 2.3
zalgcznika I do dyrektywy 2007/46/WE;

Uzasadnienie

Celem spojnosci z zalgcznikiem 11, czescig B, ustgpem 5

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — akapit pierwszy a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE439.089v02-00

Poprawka

W przypadku gdy indywidualny poziom
emisji pojazdu kompletowanego nie jest
znany, producent pojazdu podstawowego
okresla sredni indywidualny poziom
emisji CO2 tego pojazdu na podstawie
indywidualnego poziomu emisji pojazdu
podstawowego.
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Uzasadnienie

Aby wzig¢ pod uwage specyfike ,, pojazdow budowanych wieloetapowo”, Komisja Europejska
zalecita naniesienie poprawek do swojego pierwotnego wniosku. Ta poprawka uwzglednia

wyzZej wymienione zalecenie.
Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 4 — akapit drugi — tiret pierwsze, drugie i trzecie

Tekst proponowany przez Komisje

-75% w2014 r.,
-80% w 2015 .,
-100% w 2016 r. w kolejnych latach.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — naglowek

Tekst proponowany przez Komisje

Superkredyty

Poprawka

-50% w 2014 r.,
-75% w2015 .,
-100% poczawszy od 2016 r.

Poprawka

Superkredyty i zachety finansowe

Uzasadnienie

Nalezy rozszerzy¢ zakres rozporzqdzenia w celu zachecenia do odnowienia floty lekkich

samochodow dostawczych.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul S — ustep -1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AD\818160PL.doc
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Poprawka

- la. Panstwa czltonkowskie mogg
ustanowi¢ zachety finansowe majqce
zastosowanie do pojazdow silnikowych
produkowanych seryjnie, ktore sq zgodne
Z niniejszym rozporzgdzeniem i srodkami
wykonawczymi do rozporzgdzenia.

Zachety te dotyczqg wszystkich nowych
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pojazdow oferowanych do sprzedaZy na
terenie panstwa czlonkowskiego,
zgodnych co najmniej ze szczegotowymi
docelowymi poziomami emisji CO2
okreslonymi w zalgczniku I przed
terminami wskazanymi w tymZe
zalgczniku, i przestajg one obowigzywaé
po terminach w nim wskazanych.

Uzasadnienie

Aby osiggngc docelowe poziomy, nalezy wspierac odnawianie floty.

Poprawka 15

Wnhiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep - 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

- 1b. Panstwa czlonkowskie moggq
przyznac zachety finansowe w odniesieniu
do modernizacji pojazdow bedgcych w
uzyciu oraz w odniesieniu do ztomowania
pojazdow niespelniajgcych przepisow
niniejszego rozporzqdzenia.

Uzasadnienie
Aby osiggna¢ docelowe poziomy, nalezy wspiera¢ odnawianie floty.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep - 1 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

- Ic. Zachety finansowe, o ktorych mowa
w ust. la i 1b nie mogq przekraczac dla
Zadnego typu pojazdu dodatkowych
kosztow urzqdzen technicznych
zamontowanych w celu zapewnienia
zgodnosci ze szczegoltowymi docelowymi
poziomami emisji CO, okreslonymi w
zalgczniku I, w tym kosztow ich montazu
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w pojeZdzie.

Uzasadnienie

Zachety finansowe muszq by¢ powigzane z dodatkowymi kosztami urzqdzen technicznych
zamontowanych w celu zapewnienia zgodnosci z wartoSciami dopuszczalnymi emisji.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep - 1 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

- 1d. Komisja jest informowana w
odpowiednim czasie o planach
ustanowienia lub zmiany zachet
finansowych, o ktorych w ust. la i 1b.

Uzasadnienie

Komisja powinna odgrywac koordynujgcg role.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul S5 — wprowadzenie — tiret pierwsze, drugie i trzecie

Tekst proponowany przez Komisje

- 2,5 lekkiego samochodu dostawczego w
2014 r.,

- 1,5 lekkiego samochodu dostawczego w
2015 .,

- 1 lekki samochod dostawczy poczawszy
od 2016 .

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul S a (nowy)

AD\818160PL.doc
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Poprawka
- 2,5 lekkiego samochodu dostawczego w
2014 r.,

- 1,5 lekkiego samochodu dostawczego w
20167,

- 1 lekki samochod dostawczy poczawszy
od 2018 r.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Artykut 5a
Ograniczenie predkosci

Poczgwszy od 2018 r. producenci lekkich
samochodow dostawczych gwarantujg, Ze
wszystkie nowe lekkie samochody
dostawcze wchodzqce w zakres niniejszego
rozporzgdzenia okreslone w art. 2, bedg
wyposazone w urzqdzenia ograniczajgce
predkosé, dla ktorych predkosé
maksymalna wynosi¢ bedzie 120 km/h.

Uzasadnienie

W przeciwienstwie do pojazdow ciezarowych lekkie samochody dostawcze nie sq obecnie
wyposazone w urzqdzenia ograniczajgce predkos¢. Urzqdzenia te stanowiq niezwykle
optacalny sposob ograniczenia zuzycia paliwa i emisji CO2 oraz przyczyniajq si¢ do

zapewnienia bezpieczenstwa drogowego.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W odniesieniu do okresu od dnia 1
stycznia 2014 r. 1 dla kazdego kolejnego
roku kalendarzowego Komisja naklada
oplate z tytutu przekroczenia poziomu
emisji na producenta lub zarzadzajacego
grupa, w przypadku gdy $redni
indywidualny poziom emisji CO2
producenta przekracza jego indywidualny
docelowy poziom emisji.

PE439.089v02-00
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Poprawka

1. W odniesieniu do okresu od dnia 1
stycznia 2014 r. 1 dla kazdego kolejnego
roku kalendarzowego Komisja w
rygorystyczny sposob naktada optate z
tytutu przekroczenia poziomu emisji na
kazdego producenta lub zarzadzajacego
grupa, w przypadku gdy $redni
indywidualny poziom emisji CO2
producenta przekracza jego indywidualny
docelowy poziom emisji.
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Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 2 — akapit pierwszy — litera a) — podpunkt i)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(a) od 2014 r. do 2018 1. (a) od 2014 r. do 2018 1.
(1) za przekroczenie poziomu emisji 0 (1) za przekroczenie poziomu emisji 0
ponad 3 g CO2/km: ponad 3 g CO2/km:
((przekroczenie poziomu emisji — 3) x 120 ((przekroczenie poziomu emisji — 3) X 95
EUR + 45 EUR) x liczba nowych lekkich EUR + 45 EUR) x liczba nowych lekkich
samochoddéw dostawczych; samochodoéw dostawczych;

Uzasadnienie

Oplaty z tytutu przekroczenia poziomu emisji powinny by¢ spojne z optatami ustalonymi w
rozporzgdzeniu (WE) nr 443/2009 (dotyczqcemu emisji CO2 dla samochodow osobowych
Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 2 — akapit pierwszy — litera b) — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(b) od 2019 r.: (b) od 2019 1.:
(przekroczenie poziomu emisji x 120 (przekroczenie poziomu emisji x 95 EUR)
EUR) x liczba nowych lekkich x liczba nowych lekkich samochodow
samochodoéw dostawczych. dostawczych.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 2 — akapit drugi — punkt pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
»przekroczony poziom emisji”’ oznacza »przekroczony poziom emisji”’ oznacza
liczbe dodatnig gramow na kilometr, o liczbe dodatnig gramoéw na kilometr, o
ktora sredni indywidualny poziom emisji ktora sredni indywidualny poziom emisji
CO2 producenta — przy uwzglednieniu CO2 producenta — przy uwzglednieniu
zmniejszenia emisji CO2 za pomocy zmniejszenia emisji CO2 za pomocg
technologii innowacyjnych zatwierdzonych technologii innowacyjnych zatwierdzonych
zgodnie z art. 11 — przekracza jego zgodnie z art. 11 oraz dzigki zastosowaniu
AD\818160PL.doc 15/22 PE439.089v02-00
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docelowy indywidualny poziom emisji w
roku kalendarzowym lub w cze$ci roku
kalendarzowego, do ktorych odnosi si¢
obowiazek wynikajacy z art. 4, w
zaokragleniu do trzeciego miejsca po
przecinku; oraz

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Wptywy z optlat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji traktuje si¢ jako dochod
budzetu ogdlnego Unii Europejskie;j.

urzqdzen do ograniczania predkosci
zgodnie z postanowieniami art. 5a —
przekracza jego docelowy indywidualny
poziom emisji w roku kalendarzowym lub
w czesci roku kalendarzowego, do ktorych
odnosi si¢ obowigzek wynikajacy z art. 4,
w zaokragleniu do trzeciego miejsca po
przecinku; oraz

Poprawka

4. Wptywy z optlat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji traktuje si¢ jako dochod
budzetu ogdlnego Unii Europejskiej i
przeznacza sig je jedynie na finansowanie
projektow w dziedzinie technologii
innowacyjnych, majgcych na celu
zmniejszenie negatywnego wplywu
transportu na srodowisko.

Uzasadnienie

Wplywy z oplat z tytutu przekroczenia poziomu emisji powinny by¢ przeznaczone na badania
na rzecz poprawy funkcjonowania tego sektora pod wzgledem srodowiskowym.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Whiosek o odstepstwo od docelowych
indywidualnych poziomdéw emisji
obliczonych zgodnie z zalacznikiem I
moze ztozy¢ producent wytwarzajacy
mniej niz 22 000 nowych lekkich
samochodéw dostawczych
zarejestrowanych we Wspdlnocie

w kazdym roku kalendarzowym; oraz

PE439.089v02-00
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Poprawka

Whiosek o odstepstwo od docelowych
indywidualnych poziomow emisji
obliczonych zgodnie z zalacznikiem I
moze zlozy¢ producent wytwarzajacy
mniej niz 25 000 nowych lekkich
samochodow dostawczych
zarejestrowanych we Wspdlnocie

w kazdym roku kalendarzowym; oraz
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Uzasadnienie

Biorgc pod uwage, ze tgczny udziat matych przedsiebiorstw w rynku lekkich samochodow
dostawczych wynosi jedynie5%, sprawozdawca proponuje, aby zwiekszy¢ ograniczenie z
22.000 zarejestrowanych pojazdow (1% catkowitej sprzedazy lekkich samochodow
dostawczych w UE) do 25.000. Ta ilos¢ nadal bytaby mniejsza niz ilos¢ przyjeta w
rozporzgdzeniu (WE) nr 443/2009 w sprawie zmniejszenia emisji CO2 pochodzgcego z
samochodow osobowych. Taka zmiana pozwolitaby na wigkszq elastycznosé¢ drobnym
producentom w wyjsciu z kryzysu gospodarczego.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ust¢p 1 — wprowadzenie — litera b)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(b) jest czescig grupy przedsigbiorstw (b) jest czescig grupy przedsigbiorstw
powiazanych, ktora jest odpowiedzialna powiazanych, ktora jest odpowiedzialna
ogolem za mniej niz 22 000 nowych ogolem za mniej niz 25 000 nowych
lekkich samochod6éw dostawczych lekkich samochodéw dostawczych
zarejestrowanych we Wspolnocie zarejestrowanych we Wspolnocie
w kazdym roku kalendarzowym; or w kazdym roku kalendarzowym; or

Uzasadnienie

Biorgc pod uwage, ze tgczny udzial matych przedsiebiorstw w rynku lekkich samochodow
dostawczych wynosi jedynie5%, sprawozdawca proponuje, aby zwiekszy¢ ograniczenie z
22.000 zarejestrowanych pojazdow (1% catkowitej sprzedazy lekkich samochodow
dostawczych w UE) do 25.000. Ta ilos¢ nadal bytaby mniejsza niz ilos¢ przyjeta w
rozporzqdzeniu (WE) nr 443/2009 w sprawie zmniejszenia emisji CO2 pochodzgcego z
samochodow osobowych. Taka zmiana pozwolitaby na wigkszg elastycznos¢ drobnym
producentom w wyjsciu z kryzysu gospodarczego.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 2 — litera d)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(d) docelowy indywidualny poziom emisji (d) docelowy indywidualny poziom emisji
zgodny z mozliwo$ciami zmniejszenia zgodny ze srednig branzowq oraz
emisji przez producenta, w tym z mozliwo$ciami zmniejszenia emisji przez
z ekonomicznymi i technologicznymi producenta, w tym z ekonomicznymi
mozliwo$ciami zmniejszenia jego 1 technologicznymi mozliwos$ciami
indywidualnego poziomu emisji CO2 oraz zmniejszenia jego indywidualnego
z uwzglednieniem cech poziomu emisji CO2 oraz
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charakterystycznych rynku typu
produkowanych lekkich samochodow
dostawczych.

z uwzglednieniem cech
charakterystycznych rynku typu
produkowanych lekkich samochodow
dostawczych.

Uzasadnienie

Pomimo ze osiggniecie celu 175 g CO2/km wiqze sie ze zmniejszeniem poziomu emisji CO2
Srednio o 14%, poziom ten w przypadku niektorych drobnych producentow bedzie musiat
zostac zmniejszony o liczbe ponad dwa razy wigkszq. Aby nie dyskryminowac tych
producentow, srednia branzowa bedzie jednym z kryreriow branych pod uwage przy

zatwierdzaniu odstepstwa.

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ust¢p 2 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

2. Do dnia 31 grudnia 2012 r. Komisja
przyjmuje szczegblowe przepisy dotyczace
procedury zatwierdzania takich technologii
innowacyjnych, zgodnie z procedura

regulacyjna, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2.

Przepisy te oparte sa na nast¢pujacych
kryteriach w odniesieniu do technologii
innowacyjnych:

Poprawka

2. Do dnia 31 grudnia 2012 r. Komisja
przyjmuje szczegdlowe przepisy dotyczace
procedury zatwierdzania takich technologii
innowacyjnych, zgodnie z procedura
regulacyjna, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2.
Przepisy te sq zgodne 7 postanowieniami
art. 12 ust. 2 rozporzgdzenia (WE) nr
443/2009 i oparte sa na nastepujacych
kryteriach w odniesieniu do technologii
innowacyjnych:

Uzasadnienie

Art. 12 ust. 2 rozporzgdzenia (WE) 443/2009 okreslajgcego normy emisji dla samochodow
osobowych stanowi, Ze do 2010 r. Komisja przyjmuje szczegolowe przepisy dotyczgce
procedury zatwierdzania takich technologii innowacyjnych.

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 1 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Do dnia 31 pazdziernika 2016 r.,

PE439.089v02-00

Poprawka

Do dnia 31 pazdziernika 2016 r.,
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a nastgpnie co trzy lata, przyjmuje si¢
srodki zmieniajace zatacznik I w celu
dostosowania pozycji MO0, o ktorej mowa
w tym zalaczniku, do $redniej masy
nowych lekkich samochodow dostawczych
w okresie trzech poprzednich lat
kalendarzowych.

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

a nastgpnie co trzy lata, przyjmuje si¢
srodki zmieniajgce zatacznik I w celu
dostosowania pozycji MO0, o ktorej mowa
w tym zalaczniku, do $redniej masy
nowych lekkich samochoddéw dostawczych
zarejestrowanych w okresie trzech
poprzednich lat kalendarzowych.

Artykul 12 — ust¢p 4 — akapit pierwszy — tiret pierwsze

Tekst proponowany przez Komisje

sposobdw osiggnigcia w optacalny sposob,
do roku 2020, dtugoterminowego
docelowego poziomu 135 g CO2/km, pod
warunkiem potwierdzenia jego realnosci na
podstawie aktualnych wynikow oceny
skutkow; oraz

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje

7. Do 2015 r. Komisja dokona przeglgdu
metod ustalania indywidualnych
poziomow emisji CO2 pochodzgcych z
pojazdow skompletowanych, o ktorych
mowa w zalgczniku 11 czesé B pkt 7 oraz,
w razie koniecznosci, przedktada wniosek
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie w
sprawie zmiany zalgcznika I1.

Poprawka

sposobdw osiggnigcia w optacalny sposob,
do roku 2022, dtugoterminowego
docelowego poziomu 135 g CO2/km, pod
warunkiem potwierdzenia jego realnosci na
podstawie aktualnych wynikow oceny
skutkéw; oraz

Poprawka

7. Do 2014 r. Komisja w razie potrzeby
ustanowi procedure pozwalajgcq na
okreslenie wartosci reprezentatywnych
poziomu emisji CO2 oraz wydajnosci
paliwa pojazdow skompletowanych.

Uzasadnienie

Aby wzig¢ pod uwage specyfike ,,pojazdow budowanych wieloetapowo”, Komisja Europejska
zalecita naniesienie poprawek do swojego pierwotnego wniosku. Ta poprawka uwzglednia

wyzej wymienione zalecenie.
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Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik II — czeS¢ A — punkt 3 — litera d) — podpunkt ii)

Tekst proponowany przez Komisje

(i1) indywidualny poziom emisji CO2;

Poprawka

(i1) indywidualny poziom emisji CO2 oraz
udzial w zmniejszeniu emisji w wyniku
stosowania innowacyjnych technologii
zgodnie z art. 11;

Uzasadnienie

Z myslq o spojnosci tekstu.

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — cze$¢ B — punkt 7

Tekst proponowany przez Komisje

7. Indywidualne poziomy emisji
pochodzqgcych z pojazdow
skompletowanych. Indywidualne poziomy
emisji pochodzqcych z pojazdow
skompletowanych okresla si¢ zgodnie 7
dyrektywq 2004/3/WE. W razie braku
takich danych indywidualny poziom
emisji pochodzqcych z pojazdu
skompletowanego ustala sie jako
odpowiadajgcy najwyiszej wartosci
indywidualnych poziomow emisji
pochodzgcych ze wszystkich pojazdow
skompletowanych bedgcych pojazdami
tego samego typu co pojazd
nieskompletowany, na bazie ktorego
powstat pojazd skompletowany, oraz
zarejestrowanych w UE w tym samym
roku podlegajgcym monitorowaniu, gdzie
termin ,,typ pojazdu” okreslono zgodnie z
art. 3 dyrektywy 2007/46/WE. W
przypadku wigcej niz trzech ronych
wartosci indywidualnych poziomow emisji
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skreslony
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pochodzgcych ze wszystkich pojazdow
skompletowanych, uwzglednia sie drugg z
najwyzszych wartosci indywidualnych
poziomow emisji.

Uzasadnienie
Aby wzig¢ pod uwage specyfike ,, pojazdow budowanych wieloetapowo”, Komisja Europejska

zalecita naniesienie poprawek do swojego pierwotnego wniosku. Ta poprawka uwzglednia
wyzej wymienione zalecenie.
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