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JUSTIFICARE SUCCINTA
I. Propunerea Comisieli

Actuala Directiva privind impozitarea energiei (DIE) stabileste cote minime de impozitare a
produselor energetice utilizate drept carburant, combustibil pentru incalzire si pentru
producerea energiei electrice. Cotele minime se aplica in general volumului de produse
energetice consumat. Comisia considera ca acest sistem prezinta o serie de efecte negative
precum crearea unor stimulente care contravin obiectivelor UE privind schimbarile climatice
sau denaturarea pietei interne.

Prin propunerea sa de revizuire, Comisia doreste eliminarea acestor efecte negative. Una
dintre ideile principale din propunere priveste o structurd noud de impozitare a energiei prin
impartirea cotei minime de impozitare a produselor energetice in doua parti:

1) o componenta bazata pe emisiile de CO2 ale produsului energetic. Impozitarea legata de
CO2 va fi egala cu zero pentru toate sursele de energie despre care se considera in prezent,
sau se va considera in viitor, ca nu emit CO2;

2) o alta componenta bazata pe continutul energetic masurat in gigajouli, indiferent de
produsul energetic, destinatd stimuldrii economiilor de energie.

Totodata, prin aceasta propunere se intentioneaza ca DIE sa fie mai mult in concordanta cu
alte politici ale UE, precum Sistemul de comercializare a cotelor de emisie al UE (ETS). Tn
acest sens, Comisia propune si nu se aplice impozitarea legatd de CO2 in cazul instalatiilor
care fac obiectul ETS, adica inclusiv in cazul aviatiei.

Existd mai multe aspecte ale propunerii care se refera la politica in domeniul transporturilor,
cum ar fi:

utilizate drept carburant in functie de faptul daca utilizarea acesteia este de natura comerciala
sau necomerciala;

de energie 1n cazul taxiurilor, deoarece aceasta practica nu mai este compatibild cu obiectivul
politicilor de promovare a combustibililor alternativi, a agentilor energetici alternativi si a
utilizarii de vehicule mai ecologice in transportul urban;

- actualizarea definitiilor rezervoarelor standard si ale containerelor speciale.

In cele din urma, Comisia propune ca energia electrici produsi pe mal furnizati navelor pe
perioada in care acestea sunt ancorate in port sa fie scutita de la impozitare si s se mentina
obligatiile actuale ale statelor membre de a scuti de la impozitare combustibilii folosifi in
navigatia aeriana si maritima. In ceea ce priveste ciile navigabile interioare, Comisia propune
mentinerea normelor actuale care permit statelor membre sa aplice scutiri totale sau partiale
sau reduceri ale nivelului de impozitare.
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AMENDAMENTELE

Comisia pentru transport si turism recomanda Comisiei pentru afaceri economice si monetare,
competentd in fond, sa includa in raportul sau urméatoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2) Este necesar sa se asigure continuarea
functionarii corecte a pietei interne, avand
in vedere noile cerinte privind limitarea
schimbarilor climatice, utilizarea surselor
regenerabile de energie si economiile de
energie, astfel cum au fost aprobate prin
Concluziile Presedintiei Consiliului
European din 8-9 martie 2007 si din 11-12
decembrie 2008.

Amendamentul 2

Propunere de directiva
Considerentul 2a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(2) Este necesar sa se asigure continuarea
functionarii corecte a pietei interne, avand
in vedere noile cerinte privind limitarea
schimbarilor climatice, utilizarea surselor
regenerabile de energie si economiile de
energie, astfel cum au fost aprobate prin
Concluziile Presedintiei Consiliului
European din 8-9 martie 2007 si din 11-12
decembrie 2008. Este necesard garantarea
unui tratament consecvent al surselor de
energie n cadrul prezentei directive, n
vederea asigurarii unui mediu
concurential echitabil real pentru
consumatorii de energie, indiferent de
sursele de energie utilizate.

Amendamentul

(2a) Impozitarea produselor energetice ar
trebui conceputd de o manierd neutra fata
de tehnologiile utilizate, pentru a permite
noilor tehnologii sa se dezvolte.

Justificare

Politica propusa de Comisiei trebuie sa fie absolut neutra fata de tehnologiile utilizate,
pentru a permite dezvoltarea noilor tehnologii. Dintre tehnologiile existente, numai cele mai
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durabile si eficiente ar trebui sa fie mentinute.

Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

(3) Impozitarea in legatura cu emisiile de
CO2 poate reprezenta 0 modalitate
rentabild pentru statele membre de a atinge
obiectivul reducerilor de emisii de gaze cu
efect de serd necesare conform Deciziei
406/2009/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
efortul statelor membre de a reduce
emisiile de gaze cu efect de sera astfel
incat sa respecte angajamentele
Comunitatii de reducere a emisiilor de gaze
cu efect de sera pana in 2020 in ceea ce
priveste sursele care nu sunt incluse n
sistemul Uniunii conform Directivei
2003/87/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 13 octombrie 2003 de
stabilire a unui sistem de comercializare a
cotelor de emisie de gaze cu efect de sera
in cadrul Comunitatii si de modificare a
Directivei 96/61/CE a Consiliului. Avand
n vedere rolul posibil al impozitarii in
legédtura cu emisiile de CO2, buna
functionare a pietei interne necesita norme
comune privind respectiva impozitare.

Amendamentul 4

Propunere de directiva
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Fiecare dintre aceste componente
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Amendamentul

(3) Scopul fundamental al impozitirii
energiei este stimularea consumatorilor
de a utiliza energia mai eficient si de a o
obtine din surse mai ecologice.
Impozitarea in legatura cu emisiile de CO2
poate reprezenta o modalitate rentabila
pentru statele membre de a atinge
obiectivul reducerilor de emisii de gaze cu
efect de serd necesare conform Deciziei
406/2009/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
efortul statelor membre de a reduce
emisiile de gaze cu efect de sera astfel
incat sa respecte angajamentele
Comunitatii de reducere a emisiilor de gaze
cu efect de sera pana in 2020 in ceea ce
priveste sursele care nu sunt incluse in
sistemul Uniunii conform Directivei
2003/87/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 13 octombrie 2003 de
stabilire a unui sistem de comercializare a
cotelor de emisie de gaze cu efect de sera
in cadrul Comunitatii si de modificare a
Directivei 96/61/CE a Consiliului. Avand
in vedere rolul posibil al impozitdrii in
legédtura cu emisiile de CO2, buna
functionare a pietei interne necesita norme
comune privind respectiva impozitare.

Amendamentul

(6) Intrucit este necesard instituirea unui
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trebuie calculata pe baza unor criterii
obiective, care permit tratamentul egal al
diverselor surse de energie. In scopul
impozitarii aferente emisiilor de CO2,
trebuie sa se faca referire la emisiile de
CO2 generate de utilizarea fiecarui produs
energetic in cauza, utilizand factorii de
emisie de CO2 de referintd prevazuti in
Decizia 2007/589/CE a Comisiei din 18
iulie 2007 de stabilire a orientdrilor pentru
monitorizarea $i raportarea emisiilor de
gaze cu efect de serd In conformitate cu
Directiva 2003/87/CE a Parlamentului
European si a Consiliului. In scopul
impozitarii consumului general de energie,
trebuie sa se faca referire la continutul
energetic al diverselor produse energetice
si al electricitatii astfel cum se mentioneaza
in Directiva 2006/32/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 5 aprilie 2006
privind eficienta energetica la utilizatorii
finali si serviciile energetice si de abrogare
a Directivei 93/76/CEE a Consiliului. Tn
acest context, este necesar sa fie luate in
considerare avantajele ecologice ale
biomasei si ale produselor obtinute din
biomasa. Aceste produse trebuie impozitate
pe baza factorilor de emisie de CO2
prevazuti in Decizia 2007/589/CE pentru
biomasa si produsele realizate din biomasa,
si a continutului lor energetic, astfel cum se
specifica in anexa III la Directiva
2009/28/CE. Biocombustibilii si
biolichidele definite la articolul 2 literele
(h) si (i) din Directiva 2009/28/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 23 aprilie 2009 privind promovarea
utilizarii energiei din surse regenerabile
sunt categoric cea mai importanta categorie
vizata. De vreme ce avantajele ecologice
ale acestor produse variaza in functie de
respectarea de catre ele a criteriilor de
durabilitate prevazute la articolul 17 din
respectiva directiva, valorile specifice de
referintd pentru biomasa si produse din
biomasa trebuie sa se aplice numai in cazul
indeplinirii acestor criterii.
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cadru adecvat pentru impozitarea
energiei, fiecare dintre aceste componente
trebuie calculata pe baza unor criterii
obiective, care permit tratamentul egal al
diverselor surse de energie. Tn scopul
impozitarii aferente emisiilor de CO2,
trebuie sa se faca referire la emisiile de
CO2 generate de utilizarea fiecarui produs
energetic in cauza, utilizand factorii de
emisie de CO2 de referintd prevazuti in
Decizia 2007/589/CE a Comisiei din 18
iulie 2007 de stabilire a orientdrilor pentru
monitorizarea si raportarea emisiilor de
gaze cu efect de serd in conformitate cu
Directiva 2003/87/CE a Parlamentului
European si a Consiliului. In scopul
impozitarii consumului general de energie,
trebuie sa se faca referire la continutul
energetic al diverselor produse energetice
si al electricitatii astfel cum se mentioneaza
in Directiva 2006/32/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 5 aprilie 2006
privind eficienta energetica la utilizatorii
finali si serviciile energetice si de abrogare
a Directivei 93/76/CEE a Consiliului. Tn
acest context, este necesar sa fie luate in
considerare avantajele ecologice ale
biomasei si ale produselor obtinute din
biomasa. Aceste produse trebuie impozitate
pe baza factorilor de emisie de CO2
prevazuti in Decizia 2007/589/CE pentru
biomasa si produsele realizate din biomasa,
si a continutului lor energetic, astfel cum se
specifica in anexa III la Directiva
2009/28/CE. Biocombustibilii si
biolichidele definite la articolul 2 literele
(h) si (i) din Directiva 2009/28/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 23 aprilie 2009 privind promovarea
utilizarii energiei din surse regenerabile
sunt categoric cea mai importanta categorie
vizata. De vreme ce avantajele ecologice
ale acestor produse variaza in functie de
respectarea de catre ele a criteriilor de
durabilitate prevazute la articolul 17 din
respectiva directiva, valorile specifice de
referintd pentru biomasa si produse din
biomasa trebuie sa se aplice numai in cazul
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Amendamentul 5

Propunere de directiva
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13) Tn ceea ce priveste posibilitatea
statelor membre de a aplica un nivel de
impozitare mai scazut utilizarii comerciale
fata de utilizarea necomerciala a
combustibilului gazos drept carburant,
aceasta dispozitie pare sa nu mai fie
compatibild cu cerinta de Tmbunatatire a
eficientei energetice si cu necesitatea de
abordare a impactului din ce in ce mai
puternic al transportului asupra mediului si,
prin urmare, trebuie eliminata. Articolul 9
alineatul (2) din Directiva 2003/96/CE
autorizeaza statele membre sa aplice o rata
redusa de impozitare asupra motorinei
pentru incalzire. Aceastd dispozifie nu mai
este compatibila cu buna functionare a
pietei interne si cu obiectivele mai ample
ale tratatului si, prin urmare, trebuie
eliminata.

Amendamentul 6

Propunere de directiva
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15) Articolul 5 din Directiva 2003/96/CE
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Tndeplinirii acestor criterii.

Amendamentul

(13) In ceea ce priveste posibilitatea
statelor membre de a aplica un nivel de
impozitare mai scazut utilizarii comerciale
fata de utilizarea necomerciala a
combustibilului gazos drept carburant,
aceasta dispozitie pare sa nu mai fie
compatibild cu cerinta de Tmbunatatire a
eficientei energetice si cu necesitatea de
abordare a impactului din ce in ce mai
puternic al transportului asupra mediului si,
prin urmare, trebuie eliminata. Comisia ar
trebui, asadar, sa analizeze aceasti
diferentiere dintre utilizarea comerciala si
cea necomerciali pentru a oferi
intreprinderilor de transport posibilitatea
de a se adapta la situatia de dupd o
eventuald perioada de tranzitie, in cazul
n care se va avea n vedere eliminarea
acestei diferentieri in urma unei evaluari
de impact corespunzdtoare. Articolul 9
alineatul (2) din Directiva 2003/96/CE
autorizeaza statele membre sd aplice o rata
redusd de impozitare asupra motorinei
pentru incdlzire. Aceastd dispozitie nu mai
este compatibila cu buna functionare a
pietei interne si cu obiectivele mai ample
ale tratatului si, prin urmare, trebuie
eliminata.

Amendamentul

(15) Articolul 5 din Directiva 2003/96/CE
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permite aplicarea unor rate de impozitare
diferentiate in anumite cazuri. Totusi, in
vederea asigurarii consecventei semnalului
de pret asociat emisiilor de CO2,
posibilitatea ca statele membre sa
diferentieze ratele nationale ar trebui sa fie
limitata la impozitarea consumului general
de energie. De asemenea, posibilitatea
aplicarii unui nivel de impozitare mai
scazut carburantilor utilizati de taximetre
nu mai este compatibild cu obiectivul
politicilor de promovare a combustibililor
alternativi, nici cu cel al politicilor de
promovare a vectorilor de energie si
combustibililor alternativi §i de utilizare a
vehiculelor ecologice in transportul urban
si, prin urmare, trebuie eliminatda.

permite aplicarea unor rate de impozitare
diferentiate in anumite cazuri. Totusi, in
vederea asigurarii consecventei semnalului
de pret asociat emisiilor de CO2,
posibilitatea ca statele membre sa
diferentieze ratele nationale ar trebui sa fie
limitata la impozitarea consumului general
de energie.

Justificare

Taxiurile ar trebui considerate un mijloc de transport in comun, care ajuta la
decongestionarea traficului. Ar trebui, prin urmare, ca acestea sa se bucure in continuare de
reduceri ale nivelului de impozitare a carburantului.

Amendamentul 7

Propunere de directiva
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19) Directiva 2003/96/CE impune statelor
membre sd scuteascd de la impozitare
combustibilul utilizat pentru navigatie in
apele comunitare, precum gi electricitatea
produsa la bordul unei ambarcatiuni,
inclusiv cand aceasta este ancorata In port.
De asemenea, statele membre pot extinde
acest tratament fiscal favorabil la cdile
navigabile interioare. Tn unele porturi,
existd o alternativd mai ecologica, prin
utilizarea electricitatii produse pe mal care
este totusi impozabila. Pentru a stabili o
primd mdsurd de incurajare pentru
dezvoltarea si aplicarea acestei tehnologii
in asteptarea adoptarii unui cadru mai
cuprinzator in acest domeniu, statul
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Amendamentul

(19) Directiva 2003/96/CE impune statelor
membre sd scuteascd de la impozitare
electricitatea produsa la bordul unei
ambarcatiuni, inclusiv cand aceasta este
ancorati in port. In unele porturi, existi o
alternativa mai ecologicd, prin utilizarea
electricitdfii produse pe mal care este totusi
impozabila. Pentru a evita producerea
energiei electrice pe baza unor
combustibili la bordul unei ambarcatiuni
in timp ce aceasta este ancoratd in port, §i
poluarea atmosferici locala aferentdi, In
asteptarea adoptarii unui cadru mai
cuprinzator in acest domeniu, statele
membre ar trebui sa scuteasca de la
impozitarea energiei utilizarea de catre
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membru ar trebui sa scuteasca de la
impozitarea energiei utilizarea de catre
nave in momentul stationarii Tn port, a
electricitatii produse pe mal. Aceasta
scutire trebuie aplicatd in cursul unei
perioade suficient de lungi, pentru a nu
descuraja operatorii portuari sa realizeze
investitiile necesare, insd totodatd pe
perioadd limitata, astfel incdt mentinerea
sa, integrald sau partiald, sd faca obiectul
unei noi decizii in timp util.

nave, in perioada stationarii ntr-un port
fluvial sau maritim, a electricitatii produse
pe mal. In plus, navele la ancord intr-un
port nu ar trebui si mai aiba dreptul sa-si
produca propriul curent electric, daca
existd optiunea alimentdrii de la refeaua
de electricitate de pe mal.

Justificare

Interzicerea productiei de electricitate, folosind combustibilul aflat la bord, de catre navele la
ancora intr-un port, consolideaza masurile de scutiri prevazute de Comisie si va contribui la

reducerea poluarii in porturi.

Amendamentul 8

Propunere de directiva
Considerentul 19a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 9

Propunere de directiva
Considerentul 19b (nou)

Textul propus de Comisie

AD\884515R0.doc

9/18

Amendamentul

(19a) Pentru a promova navigarea pe
cursurile de apd interne, statele membre
ar trebui sa dispund in continuare de
dreptul de a le aplica un tratament fiscal
favorabil.

Amendamentul

(19b) Ar trebui create conditii echitabile
de concurenta pentru diferitele moduri de
transport. Prevederile de scutire a
utilizarii de combustibil in anumite
sectoare ar trebui eliminate treptat.
Pentru a proteja pozitia competitiva a
intreprinderilor europene si a sectorului
industrial, acest lucru ar trebui realizat
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ntr-o concertare internationali.

Justificare

Disporzitiile actuale de scutire a anumitor moduri de transport nu respecta principiul unei
piete deschise i echitabile a transportului european. Totusi, este important sd se eVite
subminarea pozitiei competitive a intreprinderilor europene in comparatie cu pozitia

intreprinderilor de pe pietele internationale.

Amendamentul 10

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 1
Directiva 2003/96/CE
Articolul 1 — alineatul 2a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(2a) Statele membre care introduc un
sistem de taxe de utilizare a infrastructurii
rutiere pentru autovehicule sau
ansambluri de vehicule articulate
destinate exclusiv transportului rutier de
bunuri, impoziteaza combustibilul folosit
pentru aceste vehicule doar pe baza
consumului general de energie, prevazut
n tabelul A din Anexa I.

Justificare

Prin directiva privind eurovigneta s-a avut in vedere internalizarea costurilor externe pentru
a acoperi inclusiv costurile aferente poluarii generate de transportul rutier de marfa. Prin
acest amendament se va evita o dubla impozitare pentru poluarea generata de transportul

rutier de marfuri.

Amendamentul 11

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 5 - litera b
Directiva 2003/96/CE

Articolul 5 — liniuta 3

Textul propus de Comisie

— pentru urmdtoarele utilizari: transport
public local de calatori (exclusiv

PE472.088v04-00

Amendamentul

— pentru urmatoarele utilizari: transport
public local de calatori, colectarea
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taximetre), colectarea deseurilor, fortele

armate si administratia publica, persoanele

cu handicap, ambulantele;

deseurilor, fortele armate si administratia
publica, persoanele cu handicap,
ambulantele;

Justificare

Taxiurile ar trebui considerate un mijloc de transport in comun, care ajuta la
decongestionarea traficului. Ar trebui, prin urmare, ca acestea sa se bucure in continuare de
reduceri ale nivelului de impozitare a carburantului.

Amendamentul 12

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 6
Directiva 2003/96/CE
Articolul 7

Textul propus de Comisie

De la 1 ianuarie 2013, de la 1 ianuarie
2015 si de la 1 ianuarie 2018, nivelurile
minime de impozitare aplicabile
carburantilor se stabilesc in conformitate
cu tabelul A din anexa I.

AD\884515R0.doc

Amendamentul

(1) De la 1 ianuarie 2013, de la 1 ianuarie
2015 side la 1 ianuarie 2018, nivelurile
minime de impozitare aplicabile
carburantilor se stabilesc in conformitate
cu tabelul A din anexa .

(2) In cursul unei perioade de tranzitie
care urmeazd sa fie stabilitd in
conformitate cu articolul 29, statele
membre pot sa stabileasca o diferentiere
intre utilizarea comerciali si cea
necomerciald a motorinei folosite drept
carburant, cu conditia sa fie respectate
cotele minime stabilite la nivel comunitar,
iar cota stabilita pentru motorina folositda
drept carburant sa nu scada sub cota de
impozitare nationala aflata in vigoare
conform dispozitiilor de la aliniatul (1),
Jfara a aduce atingere eventualelor
derogari acordate acestui tip de utilizare
stabilite in prezenta directiva.

(3) ,,Motorina de uz comercial utilizat
drept carburant” inseamnda motorina
folosita drept carburant in urmdtoarele
scopuri:

(a) transportul bunurilor Tn contul altor
persoane, cu autovehicule sau ansambluri
de vehicule destinate exclusiv
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transportului rutier de bunuri i cu o
greutate totald maxima autorizata de peste
7,5 tone;

(b) transportul de calatori, regulat sau
ocazional, cu un autovehicul din
categoria M2 sau M3, potrivit definitiei
din Directiva 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui
cadru pentru omologarea autovehiculelor
si remorcilor acestora, precum §i a
sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor
respective’.

1 JO L 263, 9.10.2007, p. 1.

Amendamentul 13

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 11 — litera a — subpunctul iii
Directiva 2003/96/CE

Articolul 14 — alineatul 1 — litera e

Textul propus de Comisie Amendamentul
(e) pdna la 31 decembrie 2020, (e) electricitatea furnizata direct navelor
electricitatea furnizata direct navelor atunci atunci cand acestea sunt ancorate n porturi
cand acestea sunt ancorate Tn porturi. maritime sau fluviale.
Justificare

Nu ar trebui impus nici un termen-/imita pentru aceasta scutire daca se are in vedere
reducerea semnificativa in zonele portuare a emisiilor de CO», de sulf si de alte substante
periculoase pentru sandatatea umand. Pentru promovarea si generalizarea acestor initiative in
randul autoritatilor portuare este necesar sa se acorde un tratament mai favorabil.

Amendamentul 14
Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 13 — litera a — subpunctul -i (nou)

Directiva 2003/96/CE
Articolul 15 —alineatul 1 — litera e
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Textul propus de Comisie

Amendamentul

(-1) Alineatul se modifica dupia cum
urmeazd:

(e) produsele energetice si electricitatea
utilizate pentru transportul de bunuri si
pasageri pe calea ferati, cu metroul,
tramvaiul, troleibuzul sau autobuzul ce
utilizeazd curent electric, gaz natural sau
GPL drept combustibil;

Justificare

Prezentul amendament modifica textul Directivei 2003/96 prin includerea autobuzelor
electrice §i a celor care folosesc gaz natural si GPL. Statele membre ar trebui sa beneficieze
si de o marja de manevra mai larga in ceea ce priveste introducerea de scutiri fiscale pentru
cdile ferate, metrou, tramvaie gi autobuze urbane cu emisii reduse de NOx §i de particule,
care sunt foarte daundatoare sanatatii umane in mediile urbane.

Amendamentul 15

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 19
Directiva 2003/96/CE
Articolul 27

Textul propus de Comisie

Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de a adopta actele
delegate, astfel cum se mentioneazd la
articolul 2 alineatul (5) se conferd
Comisiei pentru o perioada
nedeterminati.

(2) De indata ce adoptd un act delegat,
Comisia transmite o notificare in acest
sens Consiliului.

(3) Competenta de a adopta acte delegate
se conferd Comisiei in conditiile previzute
la articolele 27a §i 27b.

Amendamentul 16
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Amendamentul

Delegarea de competente

Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate Tn conformitate cu articolul 27a
in ceea ce priveste impozitarea produselor
energetice si a electricitatii.
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Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 20
Directiva 2003/96/CE
Articolele 27a - 27c

Textul propus de Comisie

Revocarea delegarii de competente

(1) Delegarea de competente mentionatdi
la articolul 2 alineatul (5) poate fi
revocatd in orice moment de cdtre
Consiliu.

(2) In cazul in care Consiliul a initiat o
procedura internd pentru a decide dacd
intentioneazd sa revoce delegarea de
competente, acesta face demersurile
necesare pentru a informa Comisia intr-
un termen rezonabil inaintea adoptarii
unei decizii finale, indicind competentele
delegate care ar putea face obiectul unei
revocdari, precum si eventualele motive ale
revocarii.

(3) Decizia de revocare pune capat
delegarii de competente specificate in
decizia respectiva. Decizia produce efecte
imediat sau de la o datd ulterioara
mentionatd in aceasta. Decizia nu aduce
atingere valabilitatii actelor delegate deja
in vigoare. Decizia se publica in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.
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Amendamentul

Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate
este conferita Comisiei in conditiile
prevazute in prezentul articol.

(2) Delegarea de competente mentionatd
la articolul 27 se confera Comisiei pe o
perioadd nedeterminata de la ...*.

(3) Delegarea de competente mentionatd
la articolul 27 poate fi revocatd oricind de
Parlamentul European sau de Consiliu. O
decizie de revocare pune capat delegarii
de competente specificata in decizia
respectiva. Decizia produce efecte din ziua
care urmeazd datei publicarii acesteia in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
de la o data ulterioard mentionata in
decizie. Decizia nu aduce atingere actelor
delegate care sunt deja in vigoare.

(4) De indata ce adoptd un act delegat,
Comisia il notifica simultan
Parlamentului European si Consiliului.

(5) Un act delegat adoptat in temeiul
articolul 27 intrd in vigoare numai in
cazul in care nici Parlamentul European
si nici Consiliul nu au formulat obiectiuni
in termen de doud luni de la notificarea
acestuia cdatre Parlamentul European i
Consiliu, sau Tn cazul Tn care, Thaintea
expirdrii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia ca nu vor formula
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Articolul 27b
Obiectii la actele delegate

(1) Consiliul poate prezenta obiectii cu
privire la un act delegat in termen de
[trei] luni de la data notificarii.

(2) Tn cazul in care, la expirarea acestui
termen, Consiliul nu prezinta obiectii cu
privire la actul delegat, acesta se publica
n Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
si intrd in vigoare la data mentionatd in

cuprinsul sau.

Actul delegat poate fi publicat in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene i intrd in
vigoare Tnainte de expirarea perioadei
respective in cazul in care Consiliul
informeaza Comisia cu privire la intentia
sa de a nu prezenta obiectii.

(3) In cazul in care Consiliul prezinti
obiectii cu privire la actul delegat, acesta
nu intrd in vigoare. Consiliul isi expune
motivele care au stat la baza acestor
obiectii.
Articolul 27c
Informarea Parlamentului European

Parlamentul European este informat cu
privire la adoptarea de acte delegate de
catre Comisie, la orice obiectii formulate
cu privire la acestea sau la revocarea
delegarii de competente de catre Consiliu.
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obiectiuni. Respectivul termen se
prelungeste cu doud luni la initiativa
Parlamentului European sau a
Consiliului.

*JO: a se introduce data intrdrii in
vigoare a prezentei directive.
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Amendamentul 17

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 21
Directiva 2003/96/CE

Articolul 29 — paragrafele 1 si 2

Textul propus de Comisie

O data la cinci ani $i, pentru prima data,
pana la sfarsitul anului 2015, Comisia
transmite Consiliului un raport privind
aplicarea prezentei directive si, daca este
cazul, o propunere de modificare a
acesteia.

Raportul redactat de Comisie trebuie sa
examineze, printre altele, nivelul minim al
impozitarii aferente emisiilor de CO2,
impactul progreselor tehnologice si al
inovarii, in special in ceea ce priveste
eficienta energetica, utilizarea electricitatii
in transport si justificarea scutirilor si
reducerilor, inclusiv pentru combustibilul
utilizat in navigatia maritima §i aeriana,
prevazute in prezenta directiva. Raportul
Comisiei ia in considerare buna functionare
a pietei interne, valoarea reala a nivelurilor
minime de impozitare §i obiectivele mai
ample ale tratatului.
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Amendamentul

O data la cinci ani si, pentru prima data,
pana la sfarsitul anului 2015, Comisia
transmite Consiliului un raport privind
aplicarea prezentei directive si, daca este
cazul, o propunere de modificare a
acesteia.

Raportul redactat de Comisie trebuie sa
examineze, printre altele, nivelul de
impozitare aferent produselor energetice
si eletricitatii practicat de statele membre
la nivel national si/sau regional, nivelul
minim al impozitarii aferente emisiilor de
CO2, impactul progreselor tehnologice si
al inovarii, 1n special in ceea ce priveste
eficienta energetica, diferentierea dintre
utilizarea comerciali si cea necomerciali
a motorinei drept carburant §i perspectiva
eliminarii acestei diferentieri, utilizarea
electricitatii In transport si justificarea
scutirilor si reducerilor, inclusiv pentru
combustibilul utilizat in navigatia maritima
si aeriand, prevazute in prezenta directiva.
Raportul contine si o sintezd a
prevederilor fiscale Tn vigoare incluse n
acordurile bilaterale privind serviciile
aeriene. Raportul Comisiei ia in
considerare buna functionare a pietei
interne, valoarea reala a nivelurilor minime
de impozitare si obiectivele mai ample ale
tratatului.

Primul raport evalueaza oportunitatea
elimindrii scutirii prevazute la articolul 14
alineatul (1) literele (b) si (c) pentru
produsele energetice furnizate drept
combustibil pentru transportul aerian si
transportul maritim din apele Uniunii, In
cazul in care se ajunge la un acord
privind impunerea unor mdasuri de
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reducere a emisiilor de CO; in sectorul
aerian i in sectorul maritim, in cadrul
IMO, OACI sau al Conventiei-cadru a
ONU privind schimbadrile climatice.

In absenta unui progres inregistrat la
nivel international, Comisia prezintd
propuneri legislative privind reducerea
emisiilor de CO; in ambele sectoare,
tindnd cont de riscul relocarii emisiilor si
de competitivitatea sectorului.

Justificare

Este important ca orice decizie privind sectorul aerian si maritim sa fie luata la nivel
international, pentru a se evita denaturarea concurentei §i riscul relocarii emisiilor de
carbon. Comisia este indemnata sd faca tot posibilul pentru a asigura incheierea unui acord
international, iar in caz contrar ar trebui sa inainteze modificari legislative corespunzatoare.
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