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KORTFATTAD MOTIVERING
I. Kommissionens forlag

| det nuvarande energiskattedirektivet faststalls minimiskattesatser for beskattningen av
energiprodukter som anvands som motor- eller uppvarmningsbranslen och for elektricitet.
Minimiskattesatserna tillampas i allménhet pa den konsumerade energiproduktens volym.
Kommission anser att detta system leder till flera negativa effekter sasom att skapa incitament
som strider mot EU:s klimatforandringsmal eller snedvrider den inre marknaden.

Genom sitt forslag till dversyn avser kommissionen att atgarda dessa negativa effekter. En av
kommissionens huvudidéer ar en ny struktur for energibeskattningen, som innebér att man
delar upp minimiskattesatsen for energiprodukter i tva delar:

1. En del som baseras pa energiproduktens koldioxidutslapp. Koldioxidskatten skulle vara
noll for alla energikallor som for narvarande é&r, eller som i framtiden kommer att vara,
erkdnda som koldioxidfria.

2. Den andra delen baseras pa energiinnehall per gigajoule, oavsett energiprodukt, for att
uppmuntra energibesparingar.

Samtidigt syftar forslaget till att gora energibeskattningsdirektivet mer samstammigt med
andra EU-atgarder sasom EU:s system for handel med utslappsratter. Kommissionen foreslar
darfor att koldioxidrelaterad skatt inte ska tillampas pa anlaggningar som ar féremal for
systemet for handel med utslappsratter, dvs. dven luftfarten.

Flera andra aspekter av forslaget avser transportpolitiken enligt foljande:

— Avskaffande av medlemsstaternas mojlighet att differentiera mellan skattebehandlingen
av yrkesmassig och icke-yrkesméssig anvandning av dieselbrannolja som motorbrénsle.

— Auvskaffande av mojligheten att tillampa en lagre skattesats for allman energiférbrukning
for taxibilar, eftersom den inte langre ar forenlig med det politiska malet att framja
alternativa branslen, alternativa energibérare och anvandning av renare fordon inom
stadstransporter.

— Uppdateringen av definitionerna for standardtankar och specialbehallare.

Slutligen foreslar kommissionen att landstrom som levereras till fartyg som ligger i en hamn
ska undantas fran beskattning och att medlemsstaternas nuvarande skyldigheter att undanta
bransle som anvénds for luft- och sj6fart fran beskattning ska fortsatta att galla. Nar det géller
inre vattenvagar foreslar kommissionen att man bibehaller de nuvarande reglerna, som gor det
mojligt for medlemsstaterna att tillampa fullstandiga eller partiella undantag fran eller avdrag
pa skatten.
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ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for transport och turism uppmanar utskottet for ekonomi och valutafragor att som
ansvarigt utskott infoga foljande &ndringsforslag i sitt betankande:

Andringsférslag 1

Forslag till direktiv
Skal 2

Kommissionens forslag

(2) Det ar nédvandigt att sakerstélla att den
inre marknaden fortsatter att fungera val i
ett sammanhang dér det finns nya krav
relaterade till begransning av
klimatférandringen, anvandning av
fornybara energikéllor och
energibesparingar, enligt det som faststalls
i ordforandeskapets slutsatser fran
Europeiska radets mote den 8-9 mars 2007
och den 11-12 december 2008.

Andringsforslag 2

Forslag till direktiv
Skal 2a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(2) Det ar nédvandigt att sékerstélla att den
inre marknaden fortsatter att fungera val i
ett sammanhang dér det finns nya krav
relaterade till begransning av
klimatférandringen, anvandning av
fornybara energikéllor och
energibesparingar, enligt det som faststélls
i ordforandeskapets slutsatser fran
Europeiska radets mote den 8-9 mars 2007
och den 11-12 december 2008. Det &r
darfor nédvandigt att sékerstalla en
enhetlig behandling av energikallor inom
ramen for detta direktiv for att ge
energifkonsumenterna lika villkor
oberoende av energikalla.

Andringsforslag

(2a) Beskattning av energiprodukter bor
hanteras pa ett teknikneutralt satt for att
nya tekniker ska fa magjlighet att
utvecklas.

Motivering

Kommissionens politik maste vara helt teknikneutral. Detta for att nya tekniker ska fa
majlighet att utvecklas. Av de befintliga teknikerna bor man endast behalla de mest hallbara

och effektiva.
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Andringsforslag 3

Forslag till direktiv
Skal 3

Kommissionens férslag

(3) Beskattning relaterad till
koldioxidutslapp kan vara ett
kostnadseffektivt medel for
medlemsstaterna nar det galler att uppna de
minskningar av vaxthusgaser som ar
nddvandiga enligt Europaparlamentets och
radets beslut 406/2009/EG av den

23 april 2009 om medlemsstaternas
insatser fOr att minska sina
vaxthusgasutslapp i enlighet med
gemenskapens ataganden om minskning av
vaxthusgasutslappen till 2020 i fraga om
kallor som inte omfattas av unionens
system enligt Europaparlamentets och
radets direktiv 2003/87/EG av den

13 oktober 2003 om ett system for handel
med utslappsratter for vaxthusgaser inom
gemenskapen och om &ndring av radets
direktiv 96/61/EG”. Med tanke pa den
potentiella roll som koldioxidrelaterade
skatter kan spela, maste det finnas
gemensamma regler for dessa skatter, med
tanke pa en val fungerande inre marknad.

Andringsférslag 4

Forslag till direktiv
Skal 6

Kommissionens forslag

(6) Bada dessa delar bor berdknas pa
grundval av objektiva kriterier sa att de
olika energikéllorna kan behandlas lika.

LEUT L 275, 25.10.2003, s. 32.
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Andringsforslag

(3) Det framsta malet med
energibeskattningen ar att uppmuntra
konsumenterna att utnyttja energin pa ett
effektivare satt och att hamta den fran
renare kallor. Beskattning relaterad till
koldioxidutslépp kan vara ett
kostnadseffektivt medel for
medlemsstaterna nar det galler att uppna de
minskningar av vaxthusgaser som ar
nddvandiga enligt Europaparlamentets och
radets beslut 406/2009/EG av den

23 april 2009 om medlemsstaternas
insatser fOr att minska sina
vaxthusgasutslapp i enlighet med
gemenskapens ataganden om minskning av
vaxthusgasutslappen till 2020 i fraga om
kallor som inte omfattas av unionens
system enligt Europaparlamentets och
radets direktiv 2003/87/EG av den

13 oktober 2003 om ett system foér handel
med utslappsratter for vaxthusgaser inom
gemenskapen och om andring av radets
direktiv 96/61/EG'. Med tanke pa den
potentiella roll som koldioxidrelaterade
skatter kan spela, maste det finnas
gemensamma regler for dessa skatter, med
tanke pa en val fungerande inre marknad.

Andringsforslag

(6) En lamplig ram for energibeskattning
maste inforas och darfor bor bada dessa
delar beréknas pa grundval av objektiva
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For koldioxidrelaterade skatter bor
hanvisning goras till koldioxidutslapp fran
forbrukningen av var och en berérd
energiprodukt, med anvandning av de
emissionsfaktorer som anges i
kommissionens beslut 2007/589/EG av den
18 juli 2007 om riktlinjer for évervakning
och rapportering av utslapp av
vaxthusgaser i enlighet med
Europaparlamentets och radets

direktiv 2003/87/EG. Med tanke pa skatter
pa allman energiforbrukning bor
hanvisning goras till energiinnehallet i de
olika energiprodukterna och i elektricitet
enligt det som anges i Europaparlamentets
och radets direktiv 2006/32/EG av den

5 april 2006 om effektiv slutanvandning av
energi och om energitjanster och om
upphavande av radets direktiv 93/76/EEG.
| detta sammanhang bér man beakta
miljofordelarna med biomassa eller
produkter framstéllda fran biomassa. Dessa
produkter bor beskattas pa grundval av de
emissionsfaktorer som anges i

beslut 2007/589/EG nar det géller
biomassa och produkter framstallda fran
biomassa och deras energiinnehall enligt
det som anges i bilaga 111 till

direktiv 2009/28/EG. Biodrivmedel och
flytande biobrénslen enligt definitionen i
artikel 2 h och 2 i i Europaparlamentets
och radets direktiv 2009/28/EG av den

23 april 2009 om framjande av
anvandningen av energi fran fornybara
energikéllor &r den i sarklass viktigaste
kategorin. Sedan miljovinsterna med dessa
produkter varierar beroende pa om de
uppfyller hallbarhetskriterierna i artikel 17
i det direktivet bor de specifika
referensvéardena for biomassa och
biomassaprodukter endast tillampas om
kriterierna uppfylls.
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kriterier sa att de olika energikallorna kan
behandlas lika. FOr koldioxidrelaterade
skatter bor hanvisning goras till
koldioxidutslapp fran forbrukningen av var
och en berord energiprodukt, med
anvandning av de emissionsfaktorer som
anges i kommissionens

beslut 2007/589/EG av den 18 juli 2007
om riktlinjer for évervakning och
rapportering av utslapp av vaxthusgaser i
enlighet med Europaparlamentets och
radets direktiv 2003/87/EG. Med tanke pa
skatter pa allman energiforbrukning bor
hanvisning goras till energiinnehallet i de
olika energiprodukterna och i elektricitet
enligt det som anges i Europaparlamentets
och radets direktiv 2006/32/EG av den

5 april 2006 om effektiv slutanvandning av
energi och om energitjanster och om
upphavande av radets direktiv 93/76/EEG.
| detta sammanhang bér man beakta
miljofordelarna med biomassa eller
produkter framstallda fran biomassa. Dessa
produkter bor beskattas pa grundval av de
emissionsfaktorer som anges i

beslut 2007/589/EG nar det galler
biomassa och produkter framstallda fran
biomassa och deras energiinnehall enligt
det som anges i bilaga I till

direktiv 2009/28/EG. Biodrivmedel och
flytande biobranslen enligt definitionen i
artikel 2 h och 2 i i Europaparlamentets
och radets direktiv 2009/28/EG av den

23 april 2009 om fré&mjande av
anvandningen av energi fran fornybara
energikallor &r den i séarklass viktigaste
kategorin. Sedan miljovinsterna med dessa
produkter varierar beroende pa om de
uppfyller hallbarhetskriterierna i artikel 17
i det direktivet bor de specifika
referensvardena for biomassa och
biomassaprodukter endast tillampas om
Kriterierna uppfylls.
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Andringsforslag 5

Forslag till direktiv
Skal 13

Kommissionens férslag

(13) Vad galler mojligheten for
medlemsstaterna att tillampa en lagre
skatteniva pa yrkesmassig anvandning av
dieselbréannolja som motorbrénsle, ser
denna bestdammelse inte langre ut att vara
forenlig med kravet att forbattra
energieffektiviteten och behovet att atgarda
den dkande miljopaverkan fran transporter,
och bor darfor utga. Enligt artikel 9.2 i
direktiv 2003/96/EG far vissa
medlemsstater tillampa en sénkt skattesats
pa eldningsolja. Den bestammelsen &r inte
langre forenlig med en val fungerande inre
marknad och fordragets bredare mal. Den
bor darfor utga.

Andringsforslag 6

Forslag till direktiv
Skal 15

Kommissionens forslag

(15) Enligt artikel 5 i direktiv 2003/96/EG
ar det i vissa fall tillatet att tillampa
differentierade skattesatser. FOr att
sdkerstalla en enhetlig koldioxidprissignal
bor dock medlemsstaternas mojligheter att
differentiera de nationella skattesatserna
begransas till skatterna pa allméan
energiforbrukning. Dessutom galler att
mojligheten att tillampa en lagre
skatteniva pa motorbranslen for taxibilar
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Andringsforslag

(13) Vad galler mojligheten for
medlemsstaterna att tillampa en lagre
skatteniva pa yrkesmassig anvandning av
dieselbréannolja som motorbrénsle, ser
denna bestdammelse inte langre ut att vara
forenlig med kravet att forbattra
energieffektiviteten och behovet att atgarda
den dkande miljopaverkan fran transporter,
och bor darfor utga. Kommissionen bor
darfor analysera denna atskillnad mellan
yrkesmassig och icke-yrkesmassig
anvandning for att transportféretagen ska
kunna anpassa sig till perioden efter
overgangsperioden om man till foljd av en
lamplig konsekvensbeddmning Gvervager
att avskaffa denna atskillnad. Enligt
artikel 9.2 i direktiv 2003/96/EG far vissa
medlemsstater tillampa en sénkt skattesats
pa eldningsolja. Den bestammelsen &r inte
langre forenlig med en val fungerande inre
marknad och fordragets bredare mal. Den
bor darfor utga.

Andringsforslag

(15) Enligt artikel 5 i direktiv 2003/96/EG
ar det i vissa fall tillatet att tillampa
differentierade skattesatser. FOr att
sakerstalla en enhetlig koldioxidprissignal
bor dock medlemsstaternas mojligheter att
differentiera de nationella skattesatserna
begransas till skatterna pa allméan
energiforbrukning.
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inte langre ar forenligt med malet for
politiken om att frdmja alternativa
branslen och energibarare och
anvandningen av renare fordon i
stadstransporter, och darfoér bor denna
mojlighet avskaffas.

Motivering

Taxibilar bor betraktas som allménna kommunikationsmedel som bidrar till att minska
koerna i trafiken. De bor darfor aven i fortsattningen omfattas av skattemassiga undantag for

bransle.

Andringsforslag 7

Forslag till direktiv
Skal 19

Kommissionens forslag

(19) Enligt direktiv 2003/96/EG far
medlemsstaterna inte beskatta bransle som
anvands for navigering pa gemenskapens
vatten eller elektricitet som produceras
ombord pa en farkost, &ven om farkosten
ligger i en hamn. Dessutom far
medlemsstaterna uttka dessa
skattefordelar till inre vattenvagar. I vissa
hamnar finns det renare alternativ dar man
anvénder landstrom, som dock &r
skattepliktig. FOr att satta ett forsta
incitament for utvecklandet och
tillampandet av denna teknik, i vantan pa
att en mer omfattande ram antas inom
omradet, bor medlemsstaterna bevilja
undantag fran energiskatt nar det galler
anvandningen av landstrém i fartyg som
ligger i en hamn. Detta undantag bor
tillampas under en period som ar
tillrackligt lang for att hamnoperatérerna
inte frantas incitament att géra de
nodvandiga investeringarna men som

samtidigt ar tidsbegransad sa att systemets

underhall helt eller delvis blir féremal for
nya beslut nar den tiden kommer.

PE472.088v04-00

Andringsférslag

(19) Enligt direktiv 2003/96/EG far
medlemsstaterna inte beskatta elektricitet
som produceras ombord pa en farkost, dven
om farkosten ligger i en hamn. | vissa
hamnar finns det renare alternativ dar man
anvénder landstrom, som dock &r
skattepliktig. For att undvika produktion
av branslebaserad elektricitet ombord pa
en farkost som ligger i en hamn, och de
medféljande lokala luftféroreningarna i
vantan pa att en mer omfattande ram antas
inom omradet, bor medlemsstaterna bevilja
undantag fran energiskatt nar det galler
anvandningen av landstrém i fartyg som
ligger i en havs- eller inlandshamn. Det
bor dessutom inte langre vara tillatet att
producera elektricitet for fartyg som
ligger i en hamn i de fall det & mojligt att
anvanda landstrom.
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Motivering

Ett forbud mot att producera elektricitet med hjalp av branslelagret ombord for fartyg som
ligger i hamn starker kommissionens planerade undantagsbestammelser och bidrar till att

minska fororeningarna i hamnarna.

Andringsférslag 8

Forslag till direktiv
Skal 19a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsférslag 9

Forslag till direktiv
Skal 19a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsfarslag

(19a) For att framja utnyttjandet av de
inre vattenvagarna bor medlemsstaterna
aven i fortsattningen kunna bevilja dem
skattelattnader.

Andringsférslag

(19a) Det bor skapas lika villkor for de
olika transportsatten. Kravet att undanta
bransleanvandning inom vissa sektorer
bor avvecklas. For att skydda de
europeiska foretagens och industriernas
konkurrenskraft bor detta ske genom
internationellt samrad.

Motivering

Det nuvarande kravet att undanta vissa transportsatt ar inte forenligt med principen om en
6ppen och rattvis europeisk transportmarknad. Det ar emellertid viktigt att se till att vara
foretags konkurrenskraft inte forsamras i forhallande till internationella foretag.

Andringsforslag 10

Forslag till direktiv
Artikel 1 —punkt1—led 1
Direktiv 2003/96/EG
Artikel 1 — punkt 2a (ny)
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Kommissionens forslag Andringsforslag

2a. Medlemsstater som infor ett system
med vagavgifter for fordon eller
fordonskombinationer avsedda
uteslutande for vagtransport av varor ska
beskatta det bréansle som anvands av dessa
fordon uteslutande pa basis av de
allmanna energiforbrukningsnivaer som
anges i tabell A i bilaga I.

Motivering

Eurovinjettdirektivet syftade till att internalisera externa kostnader for att ocksa técka
kostnaderna for fororeningar fran godstransporter pa vag. Genom detta andringsforslag
undviker man att dubbelbeskatta fororeningar fran godstransporter pa vag.

Andringsforslag 11

Forslag till direktiv

Artikel 1 —punkt1—-led5—-1led b
Direktiv 2003/96/EG

Aurtikel 5 — strecksats 3

Kommissionens forslag Andringsférslag
— For foljande anvandningsomraden: lokal — For foljande anvandningsomraden: lokal
kollektivtrafik (exklusive taxibilar), kollektivtrafik, avfallshantering, forsvaret
avfallshantering, férsvaret och den och den offentliga férvaltningen, personer
offentliga forvaltningen, personer med med funktionshinder och
funktionshinder och ambulanstransporter. ambulanstransporter.
Motivering

Taxibilar bor betraktas som allmanna kommunikationsmedel som bidrar till att minska
koerna i trafiken. De bor darfor ven i fortsattningen omfattas av skattemassiga undantag for
bransle.

Andringsforslag 12

Forslag till direktiv
Artikel 1 —punkt 1 —led 6
Direktiv 2003/96/EG
Artikel 7
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Kommissionens forslag

Fran och med den 1 januari 2013, fran och
med den 1 januari 2015 och fran och med
den 1 januari 2018 ska
minimiskattenivaerna fér motorbransle
enligt tabell A i bilaga I tillampas.
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Andringsfarslag

1. Fran och med den 1 januari 2013, fran
och med den 1 januari 2015 och fran och
med den 1 januari 2018 ska
minimiskattenivaerna for motorbransle
enligt tabell A i bilaga I tillampas.

2. Medlemsstaterna far, under en
overgangsperiod som faststalls enligt
artikel 29, differentiera mellan
yrkesmassig och icke-yrkesmassig
anvandning av dieselbréannolja som
drivmedel, under férutsattning att
gemenskapens miniminivaer iakttas och
att skattesatsen for dieselbrannolja for
yrkesmassig anvandning som anvands
som drivmedel inte &r lagre an den
gallande nationella skattenivan i enlighet
med punkt 1, utan hinder av de eventuella
undantag betraffande denna anvandning
som faststalls i detta direktiv.

3. Med dieselbrannolja for yrkesmassig
anvandning som anvands som drivmedel
avses dieselbrannolja som anvands som
drivmedel for féljande andamal:

a) Godstransport som for annans eller
egen rakning utférs med motorfordon
eller fordonskombinationer som &ar
avsedda uteslutande for godstransport pa
vag och vars totala tillatna bruttovikt ar
minst 7,5 ton.

b) Passagerartransport, regelbunden eller
tillfallig, som utférs av motorfordon av
kategori M2 eller kategori M3, i enlighet
med Europaparlamentets och radets
direktiv 2007/46/EG av den

5 september 2007 om faststallande av en
ram for godkdnnande av motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon samt av
system, komponenter och separata
tekniska enheter som &r avsedda for
sadana fordon’.
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TEUT L 263, 9.10.2007, s. 1.

Andringsforslag 13

Forslag till direktiv

Artikel 1 — punkt 1 —led 11 — led a — led iii
Direktiv 2003/96/EG

Artikel 14 — punkt 1 —led e

Kommissionens forslag Andringsforslag
e) Fram till den 31 december 2020, e) Elektricitet som levereras direkt till
elektricitet som levereras direkt till fartyg i fartyg i havs- eller inlandshamnar.
hamnar.
Motivering

Ingen frist bor inforas for detta undantag om malet ar att avsevart minska utslappen i
hamnomradena av koldioxid, svavel och andra substanser som ar skadliga fér manniskors
halsa. For att vinna hamnmyndigheternas stdd for dessa initiativ och kunna tillampa dem mer
allmant, bor man tillata en fordelaktigare behandling.

Andringsforslag 14

Forslag till direktiv

Artikel 1 — punkt 1 —led 13 — led a — led -i (nytt)
Direktiv 2003/96/EG

Artikel 15— punkt 1 —led e

Kommissionens forslag Andringsférslag

-i) Led e ska andras pa foljande sétt:

Ye) Energiprodukter och elektricitet som
anvands for person- och godstrafik pa
jarnvag, med tunnelbana, med sparvagn,
med tradbuss och med el-, gas- och
LPG-driven buss.”

Motivering

Andringsforslaget andrar texten i direktiv 2003/96 genom att lagga till el-, gas- eller
LPG-drivna bussar. Medlemsstaterna bor ges storre mojligheter att infora skatteundantag for
transport pa jarnvag, med tunnelbana och sparvagn samt for stadsbussar med laga utslapp av
NOx och partiklar som &r mycket skadliga for folkhélsan i stadsomradena.
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Andringsférslag 15

Forslag till direktiv

Artikel 1 — punkt 1 —led 19
Direktiv 2003/96/EG

Artikel 27

Kommissionens forslag

Utdvande av delegering

1. Befogenheterna att anta de delegerade
akter som anges i artikel 2.5 ska delegeras
till kommissionen tills vidare.

2. Nar kommissionen antar en delegerad
akt ska kommissionen underratta radet
om detta.

3. Befogenheterna att anta delegerade
akter delegeras till kommissionen pa de
villkor som faststélls i artiklarna 27a och
27b.

Andringsférslag 16

Forslag till direktiv

Artikel 1 — punkt 1 — led 20
Direktiv 2003/96/EG

Artikel 27a—c (nya)

Kommissionens forslag

Aterkallande av delegering

1. Radet kan nar som helst aterkalla den
delegering av befogenheter som avses i
artikel 2.5.

2. Om radet har inlett ett internt
forfarande for att besluta om aterkallande
av delegering av befogenheter ska radet
strava efter att underratta kommissionen
inom skalig tid innan ett slutligt beslut
fattas, och ange vilka delegerade
befogenheter som kan aterkallas och
eventuella skal till aterkallandet.

AD\884515SV.doc

Andringsférslag

Delegering av befogenheter

Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter enligt artikel 27a
med avseende pa beskattning av
energiprodukter och elektricitet.

Andringsférslag

Utbvande av delegering

(1) Befogenheten att anta delegerade
akter ges till kommissionen med forbehall
for de villkor som anges i denna artikel.

(2) Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses i artikel 27 ska ges till
kommissionen tills vidare fran och med
den ...*,
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3. Beslutet om aterkallande medfor att
delegeringen av de befogenheter som
anges i beslutet upphor. Beslutet far
verkan omedelbart eller vid ett senare
angivet datum. Beslutet paverkar inte
sadana delegerade akter som redan har
tratt i kraft. Beslutet ska offentliggoras i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 27b
Invandning mot delegerade akter

1. Radet kan géra invandning mot en
delegerad akt inom en period pa [tre]
manader fran datum for anmalan.

2. Om radet vid utgangen av denna period
inte har invant mot den delegerade akten
ska den offentligg6ras i Europeiska
unionens officiella tidning och trada i
kraft den dag som anges i den.

Den delegerade akten far offentliggoras i
Europeiska unionens officiella tidning
och tréda i kraft fore utgangen av denna
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(3) Den delegering av befogenhet som
avses i artikel 27 far nar som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller
radet. Ett beslut om aterkallelse innebar
att delegeringen av den befogenhet som
anges i beslutet upphor att galla. Beslutet
far verkan dagen efter det att det
offentliggors i Europeiska unionens
officiella tidning, eller vid ett senare i
beslutet angivet datum. Det paverkar inte
giltigheten av delegerade akter som redan
har tréatt i kraft.

(4) Sa snart kommissionen antar en
delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

(5) En delegerad akt som antas enligt
artikel 27 ska trada i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller radet har
gjort invandningar mot den delegerade
akten inom en period av tvd manader fran
den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fore
utgangen av den perioden, har
underréattat kommissionen om att de inte
kommer att invanda. Denna period ska
forlangas med tva manader pa
Europaparlamentets eller radets initiativ.

* EUT: For in den dag da detta direktiv
trader i kraft.
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period om radet har underrattat
kommissionen om att det har beslutat att
inte gora invandningar.

3. Om radet invander mot en delegerad
akt ska den inte trada i kraft. Radet ska
ange skalen till sin invdndning mot den
delegerade akten.

Artikel 27c
Underrattelse till Europaparlamentet

Europaparlamentet ska underréttas om
delegerade akter som har antagits av
kommissionen och eventuella
invandningar mot dem, och om
aterkallande av radets delegering av
befogenheter.”

Andringsforslag 17

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 21 — andra stycket
Direktiv 2003/96/EG

Artikel 29 — stycke 1 och 2

Kommissionens forslag

Vart femte ar med borjan vid utgangen av
2015 ska kommissionen dverlamna en
rapport om tillampningen av detta direktiv
till radet och, i tillampliga fall, ett forslag
om eventuella andringar av direktivet.

| rapporten ska kommissionen bland annat
granska miniminivan for
koldioxidrelaterade skatter och
verkningarna av innovation och teknisk
utveckling sarskilt nar det galler effektivt
energiutnyttjande, anvandningen av
elektricitet inom transport och motivering
for de undantag och avdrag, inbegripet for
bréansle for luft- och sjofart, som faststalls i
detta direktiv. Kommissionen kan lamna
in en rapport inom omradet och, dar det
ar lampligt, ett forslag. Rapporten ska
utarbetas utifran principen om en vl
fungerande inre marknad,
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Andringsforslag

| rapporten ska kommissionen bland annat
granska den beskattningsniva for
energiprodukter och elektricitet som
medlemsstaterna tillampar pa nationell
och/eller regional niva, miniminivan for
koldioxidrelaterade skatter och
verkningarna av innovation och teknisk
utveckling sarskilt nar det galler effektivt
energiutnyttjande, differentieringen
mellan yrkesmassig och icke-yrkesmassig
anvandning av dieselbréannolja som
drivmedel och 6vervagandena om att
avskaffa denna differentiering,
anvéandningen av elektricitet inom transport
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minimiskattenivaernas reella varden och och motivering fér de undantag och

fordragets bredare mal. avdrag, inbegripet for bransle for luft- och
sjofart, som faststélls i detta direktiv.
Rapporten ska ocksa innehalla en 6versikt
over de nuvarande skattebestammelserna
i bilaterala luftfartsavtal. Rapporten ska
utarbetas utifran principen om en val
fungerande inre marknad,
minimiskattenivaernas reella varden och
fordragets bredare mal.

I den forsta rapporten ska behovet av att
stryka undantaget i artikel 14.1 b och ¢
for energiprodukter som levereras for
anvandning som flygbransle och som
bransle for sjofart inom gemenskapens
farvatten bedémas i det fall en
overenskommelse har uppnatts om att
infora atgarder for att minska
koldioxidutslappen inom luftfarts- och
sjofartssektorn i Internationella
sjofartsorganisationen (IMO),
Internationella civila
luftfartsorganisationen (ICAO) eller inom
ramen for FN:s ramkonvention om
klimatférandringar.

Om inga framsteg uppnas pa
internationell niva ska kommissionen
lagga fram lagstiftningsforslag for att
minska koldioxidutslappen inom bade
sektorerna med beaktande av risken for
koldioxidlackage och konkurrenskraften
inom sektorn.

Motivering

Det ar viktigt att alla beslut som ror sjéfarts- och luftfartssektorn fattas pa internationell niva
for att undvika snedvridningar av konkurrensen och risken for koldioxidlackage.
Kommissionen bor gora allt for att uppna en internationell Gverenskommelse, men om detta
misslyckas maste kommissionen foresla lampliga lagstiftningsatgarder.
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