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LÜHISELGITUS 

Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO) leppis 2008. aastal kokku laevakütuste 

väävlisisalduse uued piirväärtused. Väävliheite kontrolli piirkondades on piirväärtus alates 

2010. aasta 1. juulist 1,5% asemel 1% ja alates 2015. aasta 1. jaanuarist 0,1%. ELis on 

väävliheite kontrolli piirkonnad Lääne- ja Põhjameri ning La Manche’i väin. 

Muude merepiirkondade puhul on piirväärtus alates 2012. aasta 1. jaanuarist 4,5% asemel 

3,5% ja alates 2020. aasta 1. jaanuarist 0,5%. 0,5% piirväärtuse kehtestamist võib viie aasta 

võrra edasi lükata, kui 2018. aastaks kavandatud läbivaatamise käigus selgub, et sobiva 

kütuse nõudlus ja pakkumine ei ole tasakaalus. 

Praegu peab reisilaevade liinivedu vastama väävliheite kontrolli piirkondades kehtestatud 

piirväärtustele, hoolimata sellest, kas laevad sõidavad just nendes piirkondades või mitte. 

Komisjon teeb ettepaneku, et nende laevade suhtes kehtestataks piirväärtus 0,1% alates 

2020. aastast. Viieaastane erinevus võrreldes väävliheite kontrolli piirkondadega on vajalik 

kütuse kättesaadavusega seotud võimalike probleemide ärahoidmiseks. 

Rahvusvahelised kohustused 

On selge, et kuivõrd ELi liikmesriigid on IMO piirangute karmistamist ja kolme Euroopa 

väävliheite kontrolli piirkonna loomist toetanud, tuleb Euroopa Liidu õigusakte ELi 

rahvusvaheliste kohustustega kooskõlla viia. Vastasel juhul tekiks õiguskindlusetus ning 

Euroopa Liidu läbirääkijate usaldusväärsus nii IMOs kui ka muudel rahvusvahelistel 

foorumitel, kus proovitakse veenda kolmandaid riike rahvusvahelisi standardeid vastu võtma 

ja rakendama.  

Kasu tervishoiu seisukohalt 

Madalamad väävlisisalduse piirmäärad peaksid peale selle aitama märkimisväärselt kaasa 

Euroopa Liidu kodanike tervise paranemisele. Komisjoni koostatud kulude ja tulude analüüsi 

kohaselt hoiaks 2020. aastal väävliheite kontrolli piirkondades 0,1% piirmäära kehtestamine 

aastas ära rohkem kui 17 000 varajase surma juhtumit. Samuti väheneks märgatavalt 

haigestumine hingamisteede haigustesse. 

0,1% piirmäära kehtestamine on õigustatud ka seetõttu, et kuivõrd reisilaevade liinivedu 

toimub tavaliselt ranniku lähedal, paraneks märkimisväärselt rannikualade õhu kvaliteet. 

Et tervishoiu seisukohalt saadava kasu ulatus on suur, tekib küsimus, kas mitte rakendada 

madalamat väävlisisalduse piirväärtust ka teistele Euroopa Liidu merealadele. 

Aus konkurents 

0,1% piirmäära geograafilise kohaldamisala laiendamine aitaks lahendada ka probleeme, mida 

põhjustab Euroopa Liidu rannikuvetes erinevate piirmäärade kohaldamine. Võidakse väita, et 

sellega asetatakse väävliheite kontrolli piirkondades tegutsevad laevafirmad muudes 

piirkondades tegutsevate ettevõtetega ja maismaatranspordiga võrreldes ebasoodsamasse 

konkurentsiolukorda.  
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EL võiks piirata heiteid rannikust teatava ulatusega alal ning teha seda IMOlt heakskiitu 

taotlemata. Siiski võib sellega kaasneda oht, et liiklus suunatakse Euroopa Liidu sadamatest 

ümber Põhja-Aafrikasse. Kui USA ja Kanada seadsid 200 meremiili piiri, taotlesid nad selleks 

IMO-poolset määratlust. 

Seetõttu peaksid liikmesriigid ja komisjon püüdlema sinnapoole, et IMO määratleks ka teisi 

Euroopa merepiirkondi väävliheite kontrolli piirkondadena.  

Meretranspordi konkurentsivõime säilitamine 

Parlament on meretransporti selle väiksema keskkonnamõju pärast pidevalt toetanud. Kui aga 

madalamate väävlisisalduse piirmäärade tõttu hakatakse kaupu, mida praegu transporditakse 

meritsi, transportima veokitega (teistele transpordivahenditele ümbersuunamine), oleks 

keskkonnakahju (eeskätt kasvuhoonegaase) ja liiklusummikute sagenemist arvestades 

tegemist tagajärjega, mida mingil juhul ei soovita. 

Eri uurimustes on antud väga erinevaid hinnanguid selle kohta, kuidas piirmäärad meritsi 

transporditavate kaupade osakaalu mõjutavad. Selge on aga see, et mõju on meritsi 

transporditavate eri toodete ja marsruutide puhul erinev. Toodetele, mille mahu ja väärtuse 

suhe on võrdlemisi suur (näiteks puit ja metallimaagid), võivad piirmäärad rohkem mõju 

avaldada kui tööstuskaupadele. Seetõttu võib olla asjakohane sihtotstarbeline abi. 

Tänu IMO kokkuleppele ja komisjoni ettepanekule on juba võimalik meretranspordi 

konkurentsivõimele avaldatavat mõju vähendada, sest nendega on lubatud muud 

heitevähendusmeetodid või kütuse ja veeldatud maagaasi segu kasutamine. See võimaldab 

lastisaatjatel nende piirväärtuste järgimiseks, võttes arvesse laeva vanust, suurust ning selle 

eeldatavat marsruuti, valida kõige soodsamad võimalused. 

Ühest küljest on laevaomanikud ja seadmete tarnijad muude heitevähendusmeetodite 

kättesaadavuse ja usaldusväärsuse osas eri meelel, teisest küljest vähendaks 0,1% piirmäära 

kehtestamisega viivitamine huvi vajaliku uurimis- ja arendustegevuse läbiviimise vastu. Peale 

selle võib kõigile jääda mulje, et tähtaega võidakse veel kord edasi lükata. See muudaks 

olukorra nimetatud tehnoloogiasse investeeringute tegemiseks veelgi halvemaks. 

Need, kes kaaluvad veeldatud maagaasi kasutamist, astuvad suletud ringi: laevaomanikud ei 

taha laevadesse vastavaid seadmeid paigaldada enne, kui nad on kindlad, et saavad end 

varustada piisavalt paljudes sadamates, ning samas ei taha ka sadamad investeeringuid teha, 

sest nõudluse osas kindlus puudub. Seda olukorda võiks aidata lahendada riigiabi ning 

üleeuroopalise transpordivõrgu ja/või Marco Polo programmi kaudu antav toetus.  

Praegu töötatakse IMOs välja veeldatud maagaasi ja samalaadsete kütuste jaoks uut eeskirja. 

See peaks jõustuma 2014. aastal koos muudetud rahvusvahelise konventsiooniga inimelude 

ohutusest merel. Kuivõrd veeldatud maagaas on puhas kütus, mille puhul vääveldioksiidi 

heidet peaaegu ei tekigi, peaksid liikmesriigid erilist tähelepanu pöörama veeldatud maagaasi 

kütuse piisavale kättesaadavusele ja tagama, et oleks võimalik täita ohutusnõudeid, sh 

tankimise võimalus reisijate laevale mineku ja laevalt tuleku ajal. 

Kokkuvõte 
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Hoolimata probleemidest, mida uued piirväärtused laevaomanikele, ettevõtjatele ja 

sadamatele kaasa toovad, tuleb ELil oma rahvusvahelisi kohustusi täita ja alates 2015. aastast 

0,1% piirmäär kehtestada. Kuivõrd selle piirväärtuse jaoks ettenähtud ettevalmistusaeg on 

juba möödas, on nüüd kõige olulisem, et komisjon töötaks välja vahendid kaasnevate 

meetmete jaoks ning sektor kasutaks ära paindlikke võimalusi madala väävlisisaldusega 

kütuse, muude heitevähendusmeetodite või veeldatud maagaasi näol. 
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MUUDATUSETTEPANEKUD 

Transpordi- ja turismikomisjon palub vastutaval keskkonna-, rahvatervise ja toiduohutuse 

komisjonil lisada oma raportisse järgmised muudatusettepanekud: 

Muudatusettepanek  1 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Põhjendus 4 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

(4) Direktiivi 1999/32/EÜ kohaselt peab 

komisjon andma Euroopa Parlamendile ja 

nõukogule aru direktiivi rakendamise kohta 

ja esitama võimalikud 

muudatusettepanekud, eelkõige seoses 

SOx-heite kontrolli piirkondades (SOx 

Emission Control Area – SECA) 

kasutatava laevakütuse väävlisisalduse 

vähendamisega, võttes arvesse 

Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni 

(IMO) raames tehtavat tööd. 

(4) Direktiivi 1999/32/EÜ kohaselt peab 

komisjon andma Euroopa Parlamendile ja 

nõukogule aru direktiivi rakendamise kohta 

ja esitama võimalikud 

muudatusettepanekud, eelkõige seoses 

SOx-heite kontrolli piirkondades (SOx 

Emission Control Area – SECA) 

kasutatava laevakütuse väävlisisalduse 

vähendamisega, kooskõlas Rahvusvahelise 

Mereorganisatsiooni (IMO) raames tehtava 

tööga. 

Selgitus 

Laevakütuse väävlisisalduse vähendamise otsuse teeb Rahvusvaheline Mereorganisatsioon 

(IMO) ja tegemist on olulise rahvusvahelise eesmärgiga, seega on rahvusvaheline 

koostöötasand ka otsuste tegemiseks kohaseim. Oma ettepanekus peaks komisjon rõhutama 

rahvusvahelise koostöö olulisust ning ei tohiks jätta muljet, nagu IMO raames tehtav töö 

oleks teisejärgulise tähtsusega ja et selle tulemusi võiks teisi rahvusvahelisi osapooli 

eelnevalt teavitamata muuta. 

 

Muudatusettepanek  2 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Põhjendus 4 a (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 (4 a) Oluline on ka see, et komisjon 

hindaks liikmesriikide aruannete alusel 

sektori nõuetega vastavusseviimise 
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tagajärgi, et kavandada kohaseid 

kaasnevaid ennetusmeetmeid, viies muu 

hulgas läbi uuringud kütuste 

kättesaadavuse ja hindade, teistele 

transpordivahenditele ümbersuunamise 

ohu ja käesoleva direktiivi meetmete mõju 

osas kõigile meretranspordiettevõtetele. 

Selliste uuringute tulemused aitavad 

tulevikus selgitada komisjoni 

ettepanekuid, mis puudutavad komisjoni 

käsutuses olevate vahendite praktilist 

muutmist ning säästva veetranspordi 

normide rakendamist. 

Selgitus 

Sektori kohanemise hõlbustamiseks tunduvad kaasnevad meetmed hädavajalikud, et aidata 

meretranspordiettevõtetel kohaneda – see on komisjoni teatise KOM(2011)441 eesmärk. 

Oluline on vältida meretransporditeenuste mahu vähenemist ja seega tuleb ennetavalt hinnata 

käesoleva direktiivi nõuetele vastavuse mõjusid, et luua realistlikud ja kohased meetmed, mis 

oleks loogiliseks jätkuks komisjoni ettepanekule sektori ettevõtteid puudutavate kaasnevate 

meetmete kohta. 

 

Muudatusettepanek  3 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Põhjendus 4 b (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 (4 b) Mõned SOx vähendamise meetodid 

võivad tekitada jäätmeid, eriti reovett, mis 

sisaldab elavhõbedat, seleeni ja teisi 

mikroelemente, mis võivad tingida 

vajaduse reovett enne väljalaskmist 

töödelda. Komisjon peaks võtma vastu 

suunised ELi sadamate vastuvõturajatiste 

ühtlustatud arendamiseks. 

Selgitus 

Kuigi SOx skraberid võivad olla heite vähendamisel tõhusaks vahendiks, võivad need tekitada 

jäätmeid, mida ei tohiks merre lasta. Komisjon peaks kaasa aitama ELi sadamates sellise 

infrastruktuuri väljatöötamisele, mis on vajalik skraberitest tekkinud reovee vastuvõtmiseks ja 

ohutustamiseks. 
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Muudatusettepanek  4 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Põhjendus 6 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

(6) MARPOLi muudetud VI lisaga 

kehtestatakse muu hulgas laevakütustele 

rangemad väävlisisalduse piirväärtused nii 

SOx-heite kontrolli piirkondades (1,00 % 

alates 1. juulist 2010 ja 0,10 % alates 1. 

jaanuarist 2015) kui ka väljaspool 

nimetatud piirkondi asuvatel merealadel 

(3,5 % alates 1. jaanuarist 2012 ja 

põhimõtteliselt 0,50 % alates 1. jaanuarist 

2020). Oma rahvusvahelistest kohustustest 

tulenevalt peab enamik liikmesriike 

nõudma laevadelt alates 1. juulist 2010 

SOx-heite kontrolli piirkondades 

maksimaalselt 1,00 % väävlisisaldusega 

kütuse kasutamist. Selleks, et tagada 

järjepidevus rahvusvahelise õigusega ja 

uute üleilmselt kehtestatud väävlisisalduse 

normide nõuetekohane jõustamine liidus, 

tuleb direktiivi 1999/32/EÜ sätted 

MARPOLi muudetud VI lisaga kooskõlla 

viia. Laevades kasutatava kütuse 

minimaalse kvaliteedi tagamiseks 

kooskõlas kütuse- või tehnoloogiapõhise 

nõuete täitmisega ei tohiks lubada liidus 

kasutada ega turule tuua laevakütust, 

mille väävlisisaldus ületab üldist normi 

3,5 massiprotsenti. 

(6) MARPOLi muudetud VI lisaga 

kehtestatakse muu hulgas laevakütustele 

rangemad väävlisisalduse piirväärtused nii 

SOx-heite kontrolli piirkondades (1,00 % 

alates 1. juulist 2010 ja 0,10 % alates 1. 

jaanuarist 2015) kui ka väljaspool 

nimetatud piirkondi asuvatel merealadel 

(3,5 % alates 1. jaanuarist 2012 ja 

põhimõtteliselt 0,50 % alates 1. jaanuarist 

2020). Oma rahvusvahelistest kohustustest 

tulenevalt peab enamik liikmesriike 

nõudma laevadelt alates 1. juulist 2010 

SOx-heite kontrolli piirkondades 

maksimaalselt 1,00 % väävlisisaldusega 

kütuse kasutamist. Selleks, et tagada 

järjepidevus rahvusvahelise õigusega ja 

uute üleilmselt kehtestatud väävlisisalduse 

normide nõuetekohane jõustamine liidus, 

tuleb direktiivi 1999/32/EÜ sätted 

MARPOLi muudetud VI lisaga kooskõlla 

viia.  

Selgitus 

Selguse huvides ja et vältida tõlgendust, et see 3,5% piirmäär mõjutab kõrge 

väävlisisaldusega kütuse meretransporti, paigutatakse viimane lause ümber põhjendusse 6 a 

(uus). 
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Muudatusettepanek  5 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Põhjendus 6 a (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 (6 a) Pidades silmas, et tervisele on 

kasulikum madalam väävliheide, peaks 

komisjon esitama kindla ajakava 0,1% 

piirväärtuse laiendamise kohta kõikide 

liikmesriikide maamassiiviga piirnevatele 

meredele või selle piirväärtuse 

laiendamise kohta nii, et see kataks 

kindlat kaugust liidu rannajoonest. 

Selgitus 

Komisjoni tellitud hindamisuuringu kohaselt võib Lääne- ja Põhjameres ning La Manche'i 

väinas väävliheite piirmäära vähendamine 0,1%-ni 2020. aastal ära hoida üle 17 000 

varajase surma juhtumi aastas. Kui see piirmäär kehtestataks muudele merealadele või 

võetaks vastu piirmäär, mis põhineb kaugusel rannast (Kanada ja USA piirmäärasid 

kohaldatakse kuni 200 meremiili kaugusele rannikust), võiks see aidata säästa rohkem 

inimelusid ja liikmesriikidel täita õhu kvaliteeti käsitlevaid nõudeid. 

Muudatusettepanek  6 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Põhjendus 6 b (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 (6 b) Laevades kasutatava kütuse 

minimaalse kvaliteedi tagamiseks 

kooskõlas kütuse- või tehnoloogiapõhise 

nõuete täitmisega ei tohiks lubada liidus 

kasutada ega turule tuua laevakütust, 

mille väävlisisaldus ületab üldist normi, 

milleks on 3,50 massiprotsenti. Seda 

piirmäära tuleks kohaldada ainult 

laevades kasutatavale kütusele, mitte 

kütusele, mida laevaga transporditakse. 

Selgitus 

Liiga kõrge väävlisisaldusega kütuse kasutamisel võib erituda merekeskkonda kahjustavat 

heitvett. Samas peab olema selgelt aru saada, et artikliga 3a kehtestatud piirmäära 

kohaldatakse ainult laevades kasutatavale kütusele. See artikkel ei tohiks mõjutada kõrge 

väävlisisaldusega kütuse transporti. 
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Muudatusettepanek  7 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Põhjendus 7 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

(7) Reisilaevad tegutsevad enamjaolt 

sadamates või ranniku lähedal ning neil on 

märkimisväärne mõju inimeste tervisele ja 

keskkonnale. Kõnealused laevad peavad 

kasutama sama maksimaalse 

väävlisisaldusega (1,5 %) laevakütust nagu 

SOx-heite kontrolli piirkondades. Kuna 

SOx-heite kontrolli piirkondades 

kohaldatakse rangemaid väävlisisalduse 

norme, on põhjendatud, et neid norme 

kohaldatakse ka reisilaevade suhtes, 

lähtudes vajadusest parandada sadama- ja 

rannikualade õhu kvaliteeti. Uute SOx-

heite kontrolli piirkondade normide 

kohaldamine reisilaevade suhtes lükkub 

aga viie aasta võrra edasi, et vältida 

võimalikke probleeme kütuse 

kättesaadavusega. 

(7) Reisilaevad tegutsevad enamjaolt 

sadamates või ranniku lähedal ning neil on 

märkimisväärne mõju inimeste tervisele ja 

keskkonnale. Kõnealused laevad peavad 

kasutama sama maksimaalse 

väävlisisaldusega (1,5 %) laevakütust nagu 

SOx-heite kontrolli piirkondades. Kuna 

SOx-heite kontrolli piirkondades 

kohaldatakse rangemaid väävlisisalduse 

norme, on põhjendatud, et neid norme 

kohaldatakse ka reisilaevade suhtes, 

lähtudes vajadusest parandada sadama- ja 

rannikualade õhu kvaliteeti. 

Selgitus 

0,1%-ne väävlisisalduse piirväärtust tuleks laiendada laevadele, mis teostavad regulaarset 

reisijatevedu. Et vältida konkurentsi moonutamist, peaks antud piirväärtus jõustuma 2015. 

aastal ehk samal ajal, kui see jõustub väävliheite kontrolli piirkondades. 

 

Muudatusettepanek  8 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Põhjendus 8 a (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 (8 a) 0,10% piirmäära jõustamisel 2015. 

aastale vahetult järgnevatel aastatel tuleks 

arvestada ebakindlust madala 

väävlisisaldusega kütuse kättesaadavuse 

osas ning eriarvamusi 

heitevähendusmeetodite tõhususe ja 
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usaldusväärsuse kohta. Eeskätt komisjon 

ja liikmesriigid peaksid toetama muude 

heitevähendusmeetodite kehtestamist ja 

hoiduma tegevusest ettevõtete vastu, kes 

teevad eeskirjade täitmiseks tõsiseid 

jõupingutusi. Liikmesriigid peaksid 

tagama sobiva kütuse kättesaadavuse ja 

ühtlase jaotuse vastavalt MARPOLi 

muudetud VI lisa eeskirjale 18. Juhul, kui 

sobiv kütus ei ole mõnes sadamas 

kättesaadav, tuleks lubada laeval tugineda 

MARPOLi VI lisa eeskirjas 18 ette nähtud 

erandile, mida kohaldatakse laevadele, 

kellel ei olnud võimalik sellist kütteõli 

osta, vaatamata kõigile nõuetekohase 

kütteõli saamiseks tehtud jõupingutustele. 

Ei tohi nõuda, et laev kalduks nõuetele 

vastavuse tagamiseks oma kavandatud 

reisilt kõrvale või viivitaks reisiga 

ülemäära. 

Selgitus 

Kuivõrd merereostuse vältimise alase kokkuleppe muudetud IV lisast tulenevad piirväärtused 

on rahvusvahelised kohustused, mille liikmesriigid on heaks kiitnud, on oluline, et 2015. 

aastale vahetult järgnevate aastate jooksul võetaks jõustamisel arvesse sobiva kütuse ja 

tehnoloogia kättesaadavust. Nendele ettevõtetele, kes küll üritavad eeskirju täita, kuid 

seisavad vastamisi praktiliste probleemidega, tuleks teha teatavaid mööndusi. 

Muudatusettepanek  9 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Põhjendus 11 a (uus)  

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 (11 a) Eriti oluline on ennetada teistele 

transpordivahenditele ümbersuunamist, 

sest kui suureneb maanteedel 

transporditavate kaupade osakaal, läheks 

see vastuollu Euroopa Liidu 

kliimamuutuse valdkonna eesmärkidega 

ning sageneksid liiklusummikud. 

Selgitus 

Maanteetranspordis tekib ühe kilomeetri transporditud tonni kohta CO2-heidet keskmiselt 

seitse korda rohkem kui meretranspordis. Seetõttu tuleks võtta meetmeid, millega vältida 
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olukorda, kus direktiivi tõttu hakatakse kaupu kallima laevakütuse tõttu mere asemel 

maanteid pidi transportima. Maanteetranspordi kasv põhjustaks liiklusummikute sagenemist 

ja kõrgemat mürataset, mis Euroopa Liidu kodanike jaoks on juba praegu tõsised probleemid. 

 

Muudatusettepanek  10 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Põhjendus 11 b (uus)  

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 (11 b)Uute nõuete kulud väävliheite 

vähendamiseks tekitab teistele 

transpordivahenditele ümbersuunamise 

ohtu, mis tekitab eelkõige muret sellistele 

valdkondadele ja tööstustele, mis sõltuvad 

enamasti meretranspordist. Komisjon 

peaks olemasolevate vahendite, nagu 

Marco Polo programmi või 

üleeuroopalise transpordivõrgu 

pakutavad võimalused täielikult ära 

kasutama, eriti heitekontrolli 

piirkondadega piirnevates liikmesriikides, 

et teistele transpordivahenditele 

ümbersuunamise ohu vähendamiseks 

sihipärast abi pakkuda. Praegust 

majanduslikku olukorda ja käesoleva 

direktiivi võimalikku mõju silmas pidades 

peaks komisjon enne 2015. aasta jaanuari 

esitama konkreetsed meetmed, millega 

antakse tööstusele majanduslikku ja 

finantsabi, et toetada 

keskkonnasõbralikke meretehnoloogiaid, 

võttes eelkõige arvesse kütuste 

kättesaadavust ja hindasid, teistele 

transpordivahenditele ümbersuunamise 

ohtu ning käesoleva direktiivi meetmete 

mõju kõigile meretranspordiettevõtetele. 

Selgitus 

Laevakütuse kõrgem hind on eriti murettekitav kaupade puhul, mille mahu ja väärtuse suhe 

on suur, näiteks paber ja metallimaagid. Kuigi projektid, millega toetatakse veeldatud 

maagaasi või muude heitevähendusmeetodite tehnoloogia kasutuselevõttu, on Marco Polo 

programmist või üleeuroopalisest transpordivõrgustikust vahendite saamiseks abikõlbulikud, 

tuleb toetust säilitada ning seda suurendada, kui vähendada tuleb teistele 

transpordivahenditele ümbersuunamist. 
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Muudatusettepanek  11 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Põhjendus 12 a (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 (12 a) Veeldatud maagaasi kasutamisel 

väävliheiteid peaaegu ei teki. Veeldatud 

maagaasi kütusena kasutavate laevade 

jaoks kehtestatakse uus eeskiri 

eeldatavasti 2014. aastal koos muudetud 

rahvusvahelise konventsiooniga 

inimelude ohutusest merel. Liikmesriigid 

peaksid pöörama erilist tähelepanu 

sellele, et vaja on tagada veeldatud 

maagaasi kütusena kasutavate laevade 

ohutus ja kättesaadavus ning ohutud 

punkerdamistoimingud, tagades 

seejuures, et muudetud rahvusvaheline 

konventsioon inimelude ohutusest merel 

ei tekita selle kütuse kasutamisele 

tarbetuid tõkkeid. Komisjon peaks 

kasutama Euroopa vahendeid (nt Marco 

Polo) nii laialdaselt kui võimalik, et 

edendada madala väävlisisaldusega 

veeldatud maagaasi kasutamist 

merekütusena. Liikmesriigid peaksid 

sellele suundumusele kaasa aitama, tehes 

maksundusalased võimalused 

kättesaadavaks laevaomanikele, kes 

investeerivad veeldatud maagaasi 

kasutamisse või heitevähendusmeetodite 

arendamisse ja kasutamisse. 

Selgitus 

On oluline võtta arvesse merereostuse vältimise konventsiooni (MARPOL) VI lisa muutmisel 

saadud kogemusi (muudatuste tegemises lepiti kokku 2008. aastal, kuid komisjon esitas oma 

ettepanekud alles ligi kolm aastat hiljem ja seejärel seadsid mõned liikmesriigid kokkulepitud 

muudatused kahtluse alla). Erinevalt komisjonist peaksid liikmesriigid IMO liikmetena 

tagama, et uus veeldatud maagaasi eeskiri soodustab selle kui puhtama kütuse kasutamist 

ohutusnõuete osas mööndusi tegemata. 

Punkerdamistoimingute ohutuseeskirju ja punkerdamisseadeldiste kättesaadavust tuleb 

arvesse võtta. 
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Muudatusettepanek  12 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Põhjendus 12 b (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 (12 b) Liikmesriigid võivad heitkoguste 

vähendamise alternatiivse lahendusena 

lihtsustada laeval toodetud energia asemel 

kaldal asuvate energiavarustussüsteemide 

kasutamist sildunud laevade poolt. 

 

 

Muudatusettepanek  13 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Artikkel 1 – punkt 4 

Direktiiv 1999/32/EÜ 

Artikkel 3a 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

Liikmesriik tagab, et tema territooriumil ei 

kasutata ega tooda turule laevakütust, 

mille väävlisisaldus ületab 3,5 

massiprotsenti.” 

Liikmesriik tagab, et tema territooriumil ei 

kasutata laevakütust, mille väävlisisaldus 

ületab 3,50 massiprotsenti. Laevakütust, 

mille väävlisisaldus ületab 3,50 

massiprotsenti, tohib kasutada üksnes 

koos heitevähendusmeetoditega, millel 

oleks vähemalt sama suur positiivne mõju 

keskkonnale kui see, mis saavutataks 

madala väävlisisaldusega kütuse 

kasutamisel. 

Selgitus 

Kui samaaegselt edendada heitevähendusmeetodeid, mis võimaldavad kasutada kõrgema 

väävlisisaldusega kütust, ei peaks 3,50% väävlisisaldusega kütust üldiselt keelama. Kõrgema 

väävlisisaldusega kütust peaks liidus lubama vaid koos vastavate heitevähendusmeetoditega. 

 

Muudatusettepanek  14 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Artikkel 1 – punkt 6 – alapunkt a 

Direktiiv 1999/32/EÜ 

Artikkel 4a – pealkiri 
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Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

„Liikmesriigi territoriaalvetes, 

majandusvööndis ja heitekontrolli 

piirkondades, sealhulgas SOx-heite 

kontrolli piirkondades ja ELi sadamatesse 

või sadamatest liinivedusid teostavatel 

reisilaevadel kasutatava laevakütuse 

maksimaalne väävlisisaldus”; 

„Liikmesriigi territoriaalvetes, 

majandusvööndis ja heitekontrolli 

piirkondades, sealhulgas SOx-heite 

kontrolli piirkondades ja ELi sadamatesse 

või sadamatest välja sõitvatel reisilaevadel 

kasutatava laevakütuse maksimaalne 

väävlisisaldus”; 

Muudatusettepanek  15 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Artikkel 1 – punkt 6 – alapunkt b 

Direktiiv 1999/32/EÜ 

Artikkel 4a – lõige 1 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

'1. Liikmesriik võtab kõik vajalikud 

meetmed, millega tagab, et tema 

territoriaalvetes, majandusvööndis ja 

heitekontrolli piirkondades, mis 

moodustavad osa SOx-heite kontrolli 

piirkondadest, ei kasutata laevakütust, 

mille väävlisisaldus on suurem kui: 

'1. Liikmesriik võtab kõik vajalikud 

meetmed, millega tagab, et tema 

territoriaalvetes, majandusvööndis ja 

heitekontrolli piirkondades, mis 

moodustavad osa SOx-heite kontrolli 

piirkondadest, ning tema territoriaalvetes, 

mis ei moodusta osa SOx-heite kontrolli 

piirkondadest, ei kasutata laevakütust, 

mille väävlisisaldus on suurem kui: 

 

Muudatusettepanek  16 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Artikkel 1 – punkt 6 – alapunkt b 

Direktiiv 1999/32/EÜ 

Artikkel 4a – lõige 1 – lõik 2 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

Käesolevat lõiget kohaldatakse kõikide 

lippude all sõitvate kõikide laevade suhtes, 

kaasa arvatud need, mis alustasid sõitu 

väljaspool liitu.”; 

Käesolevat lõiget kohaldatakse kõikide 

lippude all sõitvate kõikide laevade suhtes, 

kaasa arvatud need, mis alustasid sõitu 

väljaspool liitu.”; 

 Esimese lõigu punkti b ei kohaldata 

lähimerevedu teostavatele laevadele. Neile 

kohaldatakse viieaastase üleminekuaja 
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jooksul endiselt esimese lõigu punkti a. 

 Kui selgub, et selle erandi taotlemine on 

hädavajalik, on ELi liikmesriigid 

kohustatud looma selleks vastava IMO 

õigusraamistiku. 

Muudatusettepanek  17 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Artikkel 1 – punkt 6 – alapunkt c 

Direktiiv 1999/32/EÜ 

Artikkel 4a – lõige 1a – lõik 1 – sissejuhatav osa 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

'1. Liikmesriik võtab kõik vajalikud 

meetmed, millega tagab, et tema 

territoriaalvetes, majandusvööndis ja 

heitekontrolli piirkondades ei kasutata 

laevakütust, mille väävlisisaldus ületab: 

'1. Liikmesriik võtab kõik vajalikud 

meetmed, millega tagab, et tema 

territoriaalvetes, majandusvööndis ja 

heitekontrolli piirkondades, mis jäävad 

väljapoole SOx-heite kontrolli piirkonda, 
ei kasutata laevakütust, mille väävlisisaldus 

ületab: 

Selgitus 

Et vältida konkurentsi moonutamist, peaks väävliheite kontrolli piirkonnas kehtivaid 

merekütuse väävlisisalduse piirväärtusi rakendama ühetaoliselt kõikide liikmesriikide 

territoriaalvetes. 

 

Muudatusettepanek  18 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Artikkel 1 – punkt 6 – alapunkt c 

Direktiiv 1999/32/EÜ 

Artikkel 4a – lõige 1a – punkt b 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

b) 0,50 massiprotsenti alates 1. jaanuarist 

2020. 

b) 0,10 massiprotsenti alates 1. jaanuarist 

2015. 

Selgitus 

Et vältida konkurentsi moonutamist, peaks väävliheite kontrolli piirkonnas kehtivaid 

merekütuse väävlisisalduse piirväärtusi rakendama ühetaoliselt kõikide liikmesriikide 

territoriaalvetes. 
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Muudatusettepanek  19 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Artikkel 1 – punkt 6 – alapunkt d 

Direktiiv 1999/32/EÜ 

Artikkel 4a – lõige 2 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

„Komisjonile antakse volitused võtta 

kooskõlas käesoleva direktiivi artikliga 9a 

vastu delegeeritud õigusakte seoses 

merealade SOx-heite kontrolli 

piirkondadeks määramisega IMO otsuse 

põhjal vastavalt MARPOLi VI lisa eeskirja 

14 lõike 3 punktile 2.”; 

„Komisjonile antakse volitused võtta 

kooskõlas käesoleva direktiivi artikliga 9a 

vastu delegeeritud õigusakte seoses 

merealade SOx-heite kontrolli 

piirkondadeks määramisega IMO otsuse 

põhjal vastavalt MARPOLi VI lisa eeskirja 

14 lõike 3 punktile 2.”; Kõikide uute 

heitekontrolli piirkondade kehtestamine 

toimub IMO protsessi kaudu vastavalt 

MARPOLi VI lisale, toetudes 

nõuetekohaselt väljatöötatud 

argumentidele ning keskkonda ja 

majandust puudutavatele 

teadusandmetele. 

 

 

Muudatusettepanek  20 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Artikkel 1 – punkt 6 – alapunkt e 

Direktiiv 1999/32/EÜ 

Artikli 4a – lõige 4 – sissejuhatav osa 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

4. Liikmesriik võtab kõik vajalikud 

meetmed, millega tagab, et ühenduse 

sadamatesse või sadamatest liinivedusid 

teostavad reisilaevad ei kasuta tema SOx-

heite kontrolli piirkonnast väljapoole 

jäävates territoriaalvetes, majandusvööndis 

ega heitekontrolli piirkonnas laevakütust, 

mille väävlisisaldus ületab: 

4. Liikmesriik võtab kõik vajalikud 

meetmed, millega tagab, et ühenduse 

sadamatesse või sadamatest välja sõitvad 

reisilaevad ei kasuta tema SOx-heite 

kontrolli piirkonnast väljapoole jäävates 

territoriaalvetes, majandusvööndis ega 

heitekontrolli piirkonnas laevakütust, mille 

väävlisisaldus ületab: 
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Muudatusettepanek  21 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Artikkel 1 – punkt 6 – alapunkt e 

Direktiiv 1999/32/EÜ 

Artikkel 4 a – lõige 4 – punkt c a (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 c a) 0,50 massiprotsenti alates 1. 

jaanuarist 2015; 

Selgitus 

Vastavalt komisjoni ettepanekule peaks liinivedu osutavate reisilaevade suhtes kohaldatav 

piirväärtus (mis praegu on sama mis väävliheite kontrolli piirkonnas) vähenema 0,1%-ni 

2020. aastal, mis on 5 aastat hiljem, kui sama piirväärtus hakkab kehtima väävliheite 

kontrolli piirkondades. See on ühest küljest küll põhjendatud, sest tuleb tagada madala 

väävlisisaldusega kütuse piisav kättesaadavus, kuid kuna reisilaevad sõidavad üldjuhul 

ranniku lähedal, siis teisest küljest oleks tervishoiu seisukohast palju kasulikum, kui 2015. 

aastal alandataks piirväärtust vahepealsele väärtusele. 

 

Muudatusettepanek  22 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Artikkel 1 – punkt 6 – alapunkt e 

Direktiiv 1999/32/EÜ 

Artikkel 4a – lõige 6 – punkt d a (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 d a) lubab käesoleva direktiivi nõuetele 

mittevastaval laeval kasutada eeskirja 18 

lõigetes 2.2 ja 2.3 ette nähtud meetmeid, 

tingimusel, et lõike 2.1 tingimused on 

täidetud; 

Selgitus 

MARPOLi konventsiooni eeskiri 18 näeb ette, et laev, mis on tõendanud, et kütuse tankimine 

pole võimalik, ei ole kohustatud konventsiooni sätete täitmiseks oma sõidugraafikut muutma 

või väljumist edasi lükkama. Täienduse eesmärgiks on lisada direktiivi nimetatud erand 

laevadele, mis on erakorralistel põhjustel sunnitud Euroopa Liidu sadamasse sisenema ning 

ei ole saanud eelnevalt ennast kütusega varustada. 
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Muudatusettepanek  23 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Artikkel 1 – punkt 7 

Direktiiv 1999/32/EÜ 

Artikkel 4b – lõige 3 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

3. Liikmesriik tagab, et tema 

territooriumil ei turustata laeva kerget 

kütteõli, mille väävlisisaldus ületab 0,1 

massiprotsenti. 

välja jäetud 

Selgitus 

Uus artikkel 4b tuleks välja jätta, sest naftatööstus hakkab üldiste väävlisisaldusnõuete 

täitmiseks pakkuma oodatavalt 2020. või 2025. aastast alates laeva kerget kütteõli, mille 

väävlisisaldus ületab 0,1 massiprotsenti, kuid on alla 0,5 massiprotsendi või sellega võrdne. 

 

 

Muudatusettepanek  24 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Artikkel 1 – punkt 7 

Direktiiv 1999/32/EÜ 

Artikkel 4b – lõige 3 a (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 3 a. Liikmesriigi administratsioon võib 

lubada igasugust laevale paigaldatavat 

seadmestikku, materjali, seadet või 

aparaati või muud protseduuri, 

alternatiivset kütust või nõuete täitmise 

meetodit, mida kasutatakse alternatiivina 

neile, mida nõutakse käesolevas 

direktiivis, kui selline seadmestik, 

materjal, seade või aparaat või muu 

protseduur, alternatiivne kütus või nõuete 

täitmise meetodid on heite vähendamise 

mõttes vähemalt sama tõhusad, kui need, 

mis on kehtestatud käesoleva direktiiviga, 

hõlmates kõiki artiklites 4a ja 4b esitatud 

standardeid. 
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Selgitus 

MARPOLi VI lisa eeskiri 4 samaväärsuse kohta hõlmab mittetehnilisi või tegevusprotseduure, 

mille juures võib vastu võtta alternatiivina kasutatavad nõuete täitmise meetodid. Need tuleks 

muudetud EÜ direktiivi lisada, et julgustada uuenduslike tehnoloogiate väljaarendamist ja 

nendesse investeerimist. 

 

 

Muudatusettepanek  25 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Artikkel 1 – punkt 7 

Direktiiv 1999/32/EÜ 

Artikkel 4b a (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 Artikkel 4b a 

 Laevakütuse kättesaadavus 

 1. Liikmesriigid võtavad vajalikud 

meetmed, et tagada sellise laevakütuse 

kättesaadavus ja ühtlane jaotus, mille 

 – väävlisisaldus ei ületa 0,10 

massiprotsenti alates 1. jaanuarist 2015; 

 – väävlisisaldus ei ületa 0,50 

massiprotsenti alates 1. jaanuarist 2020; 

 2. Lõige 1 ei välista selliste meetmete 

varasemat kehtestamist. 

 

 

Muudatusettepanek  26 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Artikkel 1 – punkt 7  

Direktiiv 1999/32/EÜ 

Artikkel 4c – lõige 2 a (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 2 a) Liikmesriigid võivad heitkoguste 

vähendamise alternatiivse lahendusena 

lihtsustada kaldal asuvate 

energiavarustussüsteemide kasutamist 

sildunud laevade poolt.  
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Muudatusettepanek  27 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Artikkel 1 – punkt 7 

Direktiiv 1999/32/EÜ 

Artikkel 4c – lõige 3 a (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 3 a. Liikmesriigid tagavad, et sadamate 

valdajad arvavad sadamatasudesse ja 

muudesse tasudesse sisse kõik heitgaaside 

puhastussüsteemidest tuleva heitvee 

vastuvõtu, puhastamise ja kõrvaldamise 

kulud vastavalt Euroopa Parlamendi ja 

nõukogu 27. novembri 2000. aasta 

direktiivile 2000/59/EÜ laevaheite ja 

lastijäätmete vastuvõtmise seadmete kohta 

sadamates. 

 _____________ 

 *ELT L 332, 28.12.2000, lk 81. 

Selgitus 

Sadamates laevaheite ja lastijäätmete vastuvõtmise seadmeid käsitlev direktiiv on praegu 

muutmisel. Kõikidel dokumentidel, mis puudutavad heitgaaside puhastussüsteemidest tuleva 

heitvee kõrvaldamist, peaks olema viide vastavale direktiivile. 

 

 

Muudatusettepanek  28 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Artikkel 1 – punkt 7 

Direktiiv 1999/32/EÜ 

Artikkel 4c – lõige 4 – sissejuhatav osa 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

Komisjonil on õigus võtta kooskõlas 

artikliga 9a vastu delegeeritud õigusakte 

seoses: 

Asjakohaste IMO vastu võetud 

standardite ja vahendite rakendamiseks 

on komisjonil õigus võtta kooskõlas 

artikliga 9a vastu delegeeritud õigusakte 

seoses: 
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Selgitus 

Praegune sõnastus annab mõista, et komisjon võib delegeeritud aktiga võtta ka meetmeid, mis 

lähevad IMO otsustest lahku. On aga oluline tagada täielik ühtsus MARPOLi VI lisaga, 

vastasel juhul võivad ELi-sisesed lahknevused heitevähendusmeetodites tuua kaasa olukorra, 

kus ei edendata muid alternatiive vähese väävlisisaldusega kütuste kõrval, mis on aga üks 

direktiivi olulistest aspektidest. 

 

 

Muudatusettepanek  29 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Artikkel 1 – punkt 8 a (uus) 

Direktiiv 1999/32/EÜ 

Artikkel 4e a (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 8 a) Lisatakse järgmine artikkel: 

 „Artikkel 4e a 

 Kütteõli kättesaadavus 

 Olenemata artiklitest 3 ja 4: 

 1. Kui liikmesriik leiab, et laeva kütteõli ei 

vasta käesoleva direktiiviga kehtestatud 

nõuetekohase kütteõli standarditele, on 

liikmesriigi pädeval asutusel õigus nõuda, 

et laev 

 a) esitaks dokumendi meetmete kohta, 

mida on võetud nõuetele vastavuse 

saavutamiseks; ning 

 b) esitaks tõendid selle kohta, et vastavalt 

reisiplaanile on püütud osta nõuetekohast 

kütteõli ning kui see ei olnud kavandatud 

kohas kättesaadav, püüti leida 

alternatiivseid allikaid sellise kütteõli 

saamiseks, ning vaatamata kõigile 

nõuetekohase kütteõli saamiseks tehtud 

jõupingutustele polnud sellist kütust 

võimalik osta. 

 2. Ei tohi nõuda, et laev kalduks nõuetele 

vastavuse tagamiseks oma kavandatud 

reisilt kõrvale või viivitaks reisiga 

ülemäära. 
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 ET 

 3. Kui laev esitab teabe vastavalt 

käesoleva artikli lõikele 1, võtab 

liikmesriik arvesse kõiki olulisi asjaolusid 

ja esitatud tõendeid, et määrata vajalikud 

meetmed, sealhulgas mittevõetavad 

kontrollimeetmed. 

 4. Kui nõuetekohast kütteõli osta ei 

õnnestu, annab laev vastava sihtsadama 

juhtkonnale ja pädevale asutusele sellest 

teada. 

 5. Kui laev on esitanud tõendid selle 

kohta, et nõuetekohane kütteõli pole 

kättesaadav, annab liikmesriik sellest 

komisjonile teada.” 
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Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Artikkel 1 – punkt 9 – alapunkt a 

Direktiiv 1999/32/EÜ 

Artikkel 6 – lõige 1 – lõik 2 – punkt b 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

b) võetakse proov laeva pardal 

põletamiseks ettenähtud laevakütuse 

tankidest ja laeva pardal asuvatest suletud 

mahutitest ning määratakse proovi 

väävlisisaldus; 

b) võetakse proov laeva pardal 

põletamiseks ettenähtud laevakütusest 

laeva pardal asuvatest suletud mahutitest 

ning määratakse proovi väävlisisaldus; 

Selgitus 

MARPOLi konventsioon näeb ette ainult „suletud mahutitest” võetava proovi analüüsi, sest 

vaid sel juhul on tagatud kasutatava kütuse homogeensus. IMO ei pea asjakohaseks 

kütuseproovide võtmist „laevakütuse paakidest”. Kütusepaakidest võetud proovide analüüsi 

kohustuslikuks muutmine oleks enneaegne. Komisjonil on edaspidi võimalus käesolev direktiiv 

delegeeritud aktiga selle valdkonna tulevase võimaliku arenguga kooskõlla viia. 
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Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Artikkel 1 – punkt 10 – alapunkt c 

Direktiiv 1999/32/EÜ 
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Artikkel 7 – lõiked 2 ja 3 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

c) lõiked 2 ja 3 jäetakse välja; c) lõige 2 asendatakse järgmisega: 

 '2. Komisjon esitab [kahe] aasta jooksul 

alates käesoleva direktiivi jõustumisest 

Euroopa Parlamendile ja nõukogule 

aruande, mis põhineb muu hulgas: 

 a) artikli 1 kohaselt esitatud 

aastaaruannetel; 

 b) suundumustel, mida on täheldatud 

õhukvaliteedi (saasteaine 

kontsentratsiooni, ohtlikkuse ja 

sadestumise kohta), hapestumise, 

kütusekulude ja teistele 

transpordivahenditele ümbersuunamise 

alal; 

 c) edusammudel, mis on tehtud laevade 

väävli-, lämmastikoksiidide ja tahkete 

osakeste, sealhulgas tahmaheite 

vähendamisel Euroopa Liidu 

sellekohastele algatustele järgnenud IMO 

mehhanismide kaudu; 

 d) artikli 4a lõikes 4 sisalduvate ja 

võimalike muude heitmete vähendamise 

meetmete uutel kulutasuvuse analüüsidel, 

mis sisaldavad otsest ja kaudset tulu 

keskkonnale, ning 

 e) madalamate väävlisisalduse 

piirmäärade täiendamiseks 

majandushoobade, näiteks tervisele ja 

keskkonnale selge positiivse mõjuga, heite 

vähendamiseks mõeldud 

maksustamismehhanismide võimalikul 

kasutamise; 

 f) artiklite 4c, 4d ja 4e rakendamisel; 

 g) muude heitevähendusmeetodite 

kasutamisel ja kättesaadavusel nii pardal 

kui ka maismaal; ning 

 h) kütuse kättesaadavusega seotud 

arendustööl. 

 Oma aruandes Euroopa Parlamendile ja 

nõukogule pöörab komisjon erilist 
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tähelepanu ettepanekutele täiendavate 

SOx- ja NOx-heite kontrolli piirkondade 

kindlaksmääramise kohta. Vajaduse 

korral lisatakse sellele aruandele 

seadusandlikud ettepanekud laevadelt 

pärineva heite täiendavaks 

vähendamiseks.” 

 c a) lõige 3 jäetakse välja. 
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Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Artikkel 1 – punkt 10 

Direktiiv 1999/32/EÜ 

Artikkel 7 – lõige 3 a (uus) 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 3 a. 1. jaanuariks 2013 esitab Euroopa 

Komisjon ulatusliku uuringu käesoleva 

õigusakti rakendamise mõjude kohta, 

eelkõige seoses võimaliku üleminekuga 

veetranspordilt maanteetranspordile. 

Uuring hõlmab ka kõikidele Euroopa 

meredele 0,1% väävlisisalduse normi 

kehtestamise mõju uurimist. Kui 

nimetatud uuringust selgub, et 

veetransporti hakatakse asendama 

maanteetranspordiga, esitab Euroopa 

Komisjon alternatiivse seadusandliku 

ettepaneku, millega ei kaasne üleminekut 

veetranspordilt maanteetranspordile. 

 

 

Muudatusettepanek  33 

Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Artikkel 1 – punkt 10 – alapunkt c b (uus) 

Direktiiv 1999/32/EÜ 

Artikkel 7 – lõige 3 b (uus) 
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ET 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

 c b) lisatakse järgmine lõige 3 b: 

 3 b. Kui Rahvusvaheline 

Mereorganisatsioon otsustab muuta 

MARPOLi konventsiooni VI lisa enne 1. 

jaanuari 2015, esitab Euroopa Komisjon 

automaatselt uue ettepaneku nimetatud 

muudatuse lisamiseks Euroopa Liidu 

õigusesse. 
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Ettepanek võtta vastu direktiiv – muutmisakt 

Lisa 

Direktiiv 1999/32/EÜ 

Lisa 2 – lõige 2 – taane 2 

 

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek 

– dokumenteeritakse põhjalikult, et kõik 

jäätmevood, mis lastakse merre, sealhulgas 

suletud sadamatesse ja jõesuudmetesse, ei 

avalda märkimisväärset kahjulikku mõju 

ega ohusta inimeste tervist ega 

keskkonda.” 

– dokumenteeritakse põhjalikult, et heitvesi 

(sealhulgas heitvesi, mis vastab IMO 

resolutsiooni MEPC.184(59) heitvee 

nõuetele), mis lastakse merre, sealhulgas 

suletud sadamatesse ja jõesuudmetesse, ei 

avalda märkimisväärset kahjulikku mõju 

ega ohusta inimeste tervist ega 

keskkonda.” 
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