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LUHISELGITUS

Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO) leppis 2008. aastal kokku laevakutuste
vaavlisisalduse uued piirvaartused. Vaavliheite kontrolli piirkondades on piirvaartus alates
2010. aasta 1. juulist 1,5% asemel 1% ja alates 2015. aasta 1. jaanuarist 0,1%. ELis on
vaavliheite kontrolli piirkonnad Laéne- ja PGhjameri ning La Manche’i vin.

Muude merepiirkondade puhul on piirvéértus alates 2012. aasta 1. jaanuarist 4,5% asemel
3,5% ja alates 2020. aasta 1. jaanuarist 0,5%. 0,5% piirvaartuse kehtestamist vdib viie aasta
vorra edasi lukata, kui 2018. aastaks kavandatud labivaatamise kdigus selgub, et sobiva
kltuse ndudlus ja pakkumine ei ole tasakaalus.

Praegu peab reisilaevade liinivedu vastama vaavliheite kontrolli piirkondades kehtestatud
piirvaartustele, hoolimata sellest, kas laevad sdidavad just nendes piirkondades voi mitte.
Komisjon teeb ettepaneku, et nende laevade suhtes kehtestataks piirvaartus 0,1% alates
2020. aastast. Viieaastane erinevus vorreldes vaavliheite kontrolli piirkondadega on vajalik
kltuse kattesaadavusega seotud vdimalike probleemide &rahoidmiseks.

Rahvusvahelised kohustused

On selge, et kuivord ELi litkmesriigid on IMO piirangute karmistamist ja kolme Euroopa
vaavliheite kontrolli piirkonna loomist toetanud, tuleb Euroopa Liidu digusakte ELi
rahvusvaheliste kohustustega kooskdlla viia. Vastasel juhul tekiks diguskindlusetus ning
Euroopa Liidu labirdékijate usaldusvéarsus nii IMOs kui ka muudel rahvusvahelistel
foorumitel, kus proovitakse veenda kolmandaid riike rahvusvahelisi standardeid vastu votma
ja rakendama.

Kasu tervishoiu seisukohalt

Madalamad vaavlisisalduse piirmaarad peaksid peale selle aitama méarkimisvaarselt kaasa
Euroopa Liidu kodanike tervise paranemisele. Komisjoni koostatud kulude ja tulude analtiisi
kohaselt hoiaks 2020. aastal vaavliheite kontrolli piirkondades 0,1% piirmaara kehtestamine
aastas dra rohkem kui 17 000 varajase surma juhtumit. Samuti vaheneks mérgatavalt
haigestumine hingamisteede haigustesse.

0,1% piirmé&ara kehtestamine on digustatud ka seetdttu, et kuivord reisilaevade liinivedu
toimub tavaliselt ranniku lahedal, paraneks markimisvaarselt rannikualade 6hu kvaliteet.

Et tervishoiu seisukohalt saadava kasu ulatus on suur, tekib kiisimus, kas mitte rakendada
madalamat vaavlisisalduse piirvaartust ka teistele Euroopa Liidu merealadele.

Aus konkurents

0,1% piirmé&ara geograafilise kohaldamisala laiendamine aitaks lahendada ka probleeme, mida
pohjustab Euroopa Liidu rannikuvetes erinevate piirmadrade kohaldamine. VVGidakse Vvaita, et
sellega asetatakse vaavliheite kontrolli piirkondades tegutsevad laevafirmad muudes
piirkondades tegutsevate ettevdtetega ja maismaatranspordiga vorreldes ebasoodsamasse
konkurentsiolukorda.
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EL voiks piirata heiteid rannikust teatava ulatusega alal ning teha seda IMOIt heakskiitu
taotlemata. Siiski vdib sellega kaasneda oht, et liiklus suunatakse Euroopa Liidu sadamatest
umber Pdhja-Aafrikasse. Kui USA ja Kanada seadsid 200 meremiili piiri, taotlesid nad selleks
IMO-poolset méaratlust.

Seet0ttu peaksid liikmesriigid ja komisjon pludlema sinnapoole, et IMO méaratleks ka teisi
Euroopa merepiirkondi vaavliheite kontrolli piirkondadena.

Meretranspordi konkurentsivdime séilitamine

Parlament on meretransporti selle vdiksema keskkonnamdju pérast pidevalt toetanud. Kui aga
madalamate véavlisisalduse piirméérade tottu hakatakse kaupu, mida praegu transporditakse
meritsi, transportima veokitega (teistele transpordivahenditele Umbersuunamine), oleks
keskkonnakahju (eeskétt kasvuhoonegaase) ja lilklusummikute sagenemist arvestades
tegemist tagajarjega, mida mingil juhul ei soovita.

Eri uurimustes on antud véga erinevaid hinnanguid selle kohta, kuidas piirmaarad meritsi
transporditavate kaupade osakaalu mdjutavad. Selge on aga see, et mgju on meritsi
transporditavate eri toodete ja marsruutide puhul erinev. Toodetele, mille mahu ja vaartuse
suhe on vordlemisi suur (néiteks puit ja metallimaagid), voivad piirméaéarad rohkem moju
avaldada kui to6stuskaupadele. Seet6ttu vGib olla asjakohane sihtotstarbeline abi.

Tanu IMO kokkuleppele ja komisjoni ettepanekule on juba vdimalik meretranspordi
konkurentsivbimele avaldatavat mdju vahendada, sest nendega on lubatud muud
heitevdhendusmeetodid voi kituse ja veeldatud maagaasi segu kasutamine. See vdimaldab
lastisaatjatel nende piirvéaartuste jargimiseks, vottes arvesse laeva vanust, suurust ning selle
eeldatavat marsruuti, valida kdige soodsamad vdimalused.

Uhest kiiljest on laevaomanikud ja seadmete tarnijad muude heitevahendusmeetodite
kattesaadavuse ja usaldusvéarsuse osas eri meelel, teisest kiljest vahendaks 0,1% piirméara
kehtestamisega viivitamine huvi vajaliku uurimis- ja arendustegevuse labiviimise vastu. Peale
selle vOib koigile jdada mulje, et tahtaega voidakse veel kord edasi likata. See muudaks
olukorra nimetatud tehnoloogiasse investeeringute tegemiseks veelgi halvemaks.

Need, kes kaaluvad veeldatud maagaasi kasutamist, astuvad suletud ringi: laevaomanikud ei
taha laevadesse vastavaid seadmeid paigaldada enne, kui nad on kindlad, et saavad end
varustada piisavalt paljudes sadamates, ning samas ei taha ka sadamad investeeringuid teha,
sest nBudluse osas kindlus puudub. Seda olukorda v@iks aidata lahendada riigiabi ning
uleeuroopalise transpordivorgu ja/véi Marco Polo programmi kaudu antav toetus.

Praegu tootatakse IMOs vélja veeldatud maagaasi ja samalaadsete kiituste jaoks uut eeskirja.
See peaks joustuma 2014. aastal koos muudetud rahvusvahelise konventsiooniga inimelude
ohutusest merel. Kuivord veeldatud maagaas on puhas kutus, mille puhul vaaveldioksiidi
heidet peaaegu ei tekigi, peaksid liikmesriigid erilist tdhelepanu pédrama veeldatud maagaasi
kituse piisavale kattesaadavusele ja tagama, et oleks vdimalik taita ohutusndudeid, sh
tankimise vdimalus reisijate laevale mineku ja laevalt tuleku ajal.

Kokkuvote
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Hoolimata probleemidest, mida uued piirvaartused laevaomanikele, ettevitjatele ja
sadamatele kaasa toovad, tuleb ELil oma rahvusvahelisi kohustusi tdita ja alates 2015. aastast
0,1% piirméaar kehtestada. Kuivord selle piirvaartuse jaoks ettendhtud ettevalmistusaeg on
juba méddas, on nuld kdige olulisem, et komisjon t6otaks vélja vahendid kaasnevate
meetmete jaoks ning sektor kasutaks &ra paindlikke véimalusi madala vaavlisisaldusega
kltuse, muude heitevahendusmeetodite vdi veeldatud maagaasi néol.
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MUUDATUSETTEPANEKUD
Transpordi- ja turismikomisjon palub vastutaval keskkonna-, rahvatervise ja toiduohutuse
komisjonil lisada oma raportisse jargmised muudatusettepanekud:
Muudatusettepanek 1

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Pdhjendus 4

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
(4) Direktiivi 1999/32/EU kohaselt peab (4) Direktiivi 1999/32/EU kohaselt peab
komisjon andma Euroopa Parlamendile ja komisjon andma Euroopa Parlamendile ja
ndukogule aru direktiivi rakendamise kohta ndukogule aru direktiivi rakendamise kohta
ja esitama vGimalikud ja esitama vBimalikud
muudatusettepanekud, eelkBige seoses muudatusettepanekud, eelkdige seoses
SOx-heite kontrolli piirkondades (SOx SOx-heite kontrolli piirkondades (SOx
Emission Control Area — SECA) Emission Control Area — SECA)
kasutatava laevakituse vaavlisisalduse kasutatava laevakituse vaavlisisalduse
vahendamisega, vOttes arvesse véhendamisega, kooskdlas Rahvusvahelise
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni Mereorganisatsiooni (IMQO) raames tehtava
(IMO) raames tehtavat t66d. t06ga.

Selgitus

Laevakiituse vaavlisisalduse vahendamise otsuse teeb Rahvusvaheline Mereorganisatsioon
(IMO) ja tegemist on olulise rahvusvahelise eesméargiga, seega on rahvusvaheline
koostootasand ka otsuste tegemiseks kohaseim. Oma ettepanekus peaks komisjon réhutama
rahvusvahelise koostdd olulisust ning ei tohiks jatta muljet, nagu IMO raames tehtav t66
oleks teisejargulise téahtsusega ja et selle tulemusi vdiks teisi rahvusvahelisi osapooli
eelnevalt teavitamata muuta.

Muudatusettepanek 2

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Pohjendus 4 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
(4 a) Oluline on ka see, et komisjon

hindaks liikmesriikide aruannete alusel
sektori nBuetega vastavusseviimise
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tagajargi, et kavandada kohaseid
kaasnevaid ennetusmeetmeid, viies muu
hulgas labi uuringud kituste
kattesaadavuse ja hindade, teistele
transpordivahenditele Umbersuunamise
ohu ja k&esoleva direktiivi meetmete moju
osas koigile meretranspordiettevotetele.
Selliste uuringute tulemused aitavad
tulevikus selgitada komisjoni
ettepanekuid, mis puudutavad komisjoni
kasutuses olevate vahendite praktilist
muutmist ning saastva veetranspordi
normide rakendamist.

Selgitus

Sektori kohanemise hdlbustamiseks tunduvad kaasnevad meetmed hadavajalikud, et aidata
meretranspordiettevitetel kohaneda — see on komisjoni teatise KOM(2011)441 eesmark.
Oluline on valtida meretransporditeenuste mahu vahenemist ja seega tuleb ennetavalt hinnata
kaesoleva direktiivi nduetele vastavuse mojusid, et luua realistlikud ja kohased meetmed, mis
oleks loogiliseks jatkuks komisjoni ettepanekule sektori ettevotteid puudutavate kaasnevate
meetmete kohta.

Muudatusettepanek 3

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Pdhjendus 4 b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(4 b) Mdned SOx vahendamise meetodid
voivad tekitada jaatmeid, eriti reovett, mis
sisaldab elavhdbedat, seleeni ja teisi
mikroelemente, mis vdivad tingida
vajaduse reovett enne valjalaskmist
toodelda. Komisjon peaks votma vastu
suunised ELi sadamate vastuvdturajatiste
uhtlustatud arendamiseks.

Selgitus

Kuigi SOx skraberid vdivad olla heite vdhendamisel tdhusaks vahendiks, vdivad need tekitada
jaatmeid, mida ei tohiks merre lasta. Komisjon peaks kaasa aitama ELi sadamates sellise
infrastruktuuri valjatdotamisele, mis on vajalik skraberitest tekkinud reovee vastuvdtmiseks ja
ohutustamiseks.
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Muudatusettepanek 4

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Pdhjendus 6
Komisjoni ettepanek

(6) MARPOLI muudetud V1 lisaga
kehtestatakse muu hulgas laevakiitustele
rangemad vaavlisisalduse piirvaartused nii
SOx-heite kontrolli piirkondades (1,00 %
alates 1. juulist 2010 ja 0,10 % alates 1.
jaanuarist 2015) kui ka valjaspool
nimetatud piirkondi asuvatel merealadel
(3,5 % alates 1. jaanuarist 2012 ja
pohimdtteliselt 0,50 % alates 1. jaanuarist
2020). Oma rahvusvahelistest kohustustest
tulenevalt peab enamik litkmesriike
ndudma laevadelt alates 1. juulist 2010
SOx-heite kontrolli piirkondades
maksimaalselt 1,00 % vaavlisisaldusega
kituse kasutamist. Selleks, et tagada
jarjepidevus rahvusvahelise digusega ja
uute tleilmselt kehtestatud vaavlisisalduse
normide nduetekohane jdustamine liidus,
tuleb direktiivi 1999/32/EU satted
MARPOLIi muudetud VI lisaga kooskdlla
viia. Laevades kasutatava kituse
minimaalse kvaliteedi tagamiseks
kooskdlas kituse- voi tehnoloogiapdhise
nduete taitmisega ei tohiks lubada liidus
kasutada ega turule tuua laevakuitust,
mille vaavlisisaldus tletab tldist normi
3,5 massiprotsenti.

Muudatusettepanek

(6) MARPOLI muudetud V1 lisaga
kehtestatakse muu hulgas laevakdtustele
rangemad vaavlisisalduse piirvaartused nii
SOx-heite kontrolli piirkondades (1,00 %
alates 1. juulist 2010 ja 0,10 % alates 1.
jaanuarist 2015) kui ka valjaspool
nimetatud piirkondi asuvatel merealadel
(3,5 % alates 1. jaanuarist 2012 ja
pdhimotteliselt 0,50 % alates 1. jaanuarist
2020). Oma rahvusvahelistest kohustustest
tulenevalt peab enamik litkmesriike
ndudma laevadelt alates 1. juulist 2010
SOx-heite kontrolli piirkondades
maksimaalselt 1,00 % vaavlisisaldusega
kltuse kasutamist. Selleks, et tagada
jarjepidevus rahvusvahelise digusega ja
uute tleilmselt kehtestatud vaavlisisalduse
normide nduetekohane joustamine liidus,
tuleb direktiivi 1999/32/EU sitted
MARPOLI muudetud VI lisaga kooskdlla
viia.

Selgitus

Selguse huvides ja et valtida tdlgendust, et see 3,5% piirmaar mojutab korge
vaavlisisaldusega kituse meretransporti, paigutatakse viimane lause imber p6hjendusse 6 a

(uus).
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Muudatusettepanek 5

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Pdhjendus 6 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(6 a) Pidades silmas, et tervisele on
kasulikum madalam vaavliheide, peaks
komisjon esitama kindla ajakava 0,1%
piirvaartuse laiendamise kohta kdikide
liilkmesriikide maamassiiviga piirnevatele
meredele vai selle piirvaartuse
laiendamise kohta nii, et see kataks
kindlat kaugust liidu rannajoonest.

Selgitus

Komisjoni tellitud hindamisuuringu kohaselt vib Laane- ja PGhjameres ning La Manche'i
vainas vaavliheite piirmaara vahendamine 0,1%-ni 2020. aastal &ra hoida ule 17 000
varajase surma juhtumi aastas. Kui see piirmaar kehtestataks muudele merealadele voi
voetaks vastu piirmaar, mis pohineb kaugusel rannast (Kanada ja USA piirmaarasid
kohaldatakse kuni 200 meremiili kaugusele rannikust), vdiks see aidata sdasta rohkem
inimelusid ja liikmesriikidel taita 6hu kvaliteeti k&sitlevaid ndudeid.

Muudatusettepanek 6

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Pdhjendus 6 b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(6 b) Laevades kasutatava kituse
minimaalse kvaliteedi tagamiseks
kooskdlas kituse- voi tehnoloogiapdhise
nduete taitmisega ei tohiks lubada liidus
kasutada ega turule tuua laevakutust,
mille vaavlisisaldus tletab tldist normi,
milleks on 3,50 massiprotsenti. Seda
piirmaara tuleks kohaldada ainult
laevades kasutatavale kitusele, mitte
kutusele, mida laevaga transporditakse.

Selgitus

Liiga kdrge vaavlisisaldusega kituse kasutamisel voib erituda merekeskkonda kahjustavat
heitvett. Samas peab olema selgelt aru saada, et artikliga 3a kehtestatud piirmaara
kohaldatakse ainult laevades kasutatavale kitusele. See artikkel ei tohiks m6jutada kdrge
vaavlisisaldusega kituse transporti.
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Muudatusettepanek 7

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Pdhjendus 7
Komisjoni ettepanek

(7) Reisilaevad tegutsevad enamjaolt
sadamates voi ranniku l&hedal ning neil on
maérkimisvaarne mdju inimeste tervisele ja
keskkonnale. Konealused laevad peavad
kasutama sama maksimaalse
vadvlisisaldusega (1,5 %) laevakitust nagu
SOx-heite kontrolli piirkondades. Kuna
SOx-heite kontrolli piirkondades
kohaldatakse rangemaid vaavlisisalduse
norme, on pdhjendatud, et neid norme
kohaldatakse ka reisilaevade suhtes,
lahtudes vajadusest parandada sadama- ja
rannikualade 6hu kvaliteeti. Uute SOx-
heite kontrolli piirkondade normide
kohaldamine reisilaevade suhtes likkub
aga viie aasta vOrra edasi, et valtida
vdimalikke probleeme kituse
kattesaadavusega.

Muudatusettepanek

(7) Reisilaevad tegutsevad enamjaolt
sadamates voi ranniku l&hedal ning neil on
méarkimisvaarne mdju inimeste tervisele ja
keskkonnale. Konealused laevad peavad
kasutama sama maksimaalse
vaavlisisaldusega (1,5 %) laevakdtust nagu
SOx-heite kontrolli piirkondades. Kuna
SOx-heite kontrolli piirkondades
kohaldatakse rangemaid vaavlisisalduse
norme, on pdhjendatud, et neid norme
kohaldatakse ka reisilaevade suhtes,
lahtudes vajadusest parandada sadama- ja
rannikualade 6hu kvaliteeti.

Selgitus

0,1%-ne vaavlisisalduse piirvaartust tuleks laiendada laevadele, mis teostavad regulaarset
reisijatevedu. Et valtida konkurentsi moonutamist, peaks antud piirvaartus jéustuma 2015.
aastal ehk samal ajal, kui see joustub vaavliheite kontrolli piirkondades.

Muudatusettepanek 8

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Pdhjendus 8 a (uus)

Komisjoni ettepanek

PE474.004v04-00

Muudatusettepanek

(8 a) 0,10% piirmaéara joustamisel 2015.
aastale vahetult jargnevatel aastatel tuleks
arvestada ebakindlust madala
vaavlisisaldusega kituse kattesaadavuse
0sas ning eriarvamusi
heitevdhendusmeetodite tdhususe ja
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usaldusvaarsuse kohta. Eeskéatt komisjon
ja litkmesriigid peaksid toetama muude
heitevdhendusmeetodite kehtestamist ja
hoiduma tegevusest ettevdtete vastu, kes
teevad eeskirjade taitmiseks tdsiseid
joupingutusi. Liikmesriigid peaksid
tagama sobiva kituse kattesaadavuse ja
uhtlase jaotuse vastavalt MARPOL.I
muudetud VI lisa eeskirjale 18. Juhul, kui
sobiv kitus ei ole mdnes sadamas
kattesaadav, tuleks lubada laeval tugineda
MARPOL. VI lisa eeskirjas 18 ette nahtud
erandile, mida kohaldatakse laevadele,
kellel ei olnud véimalik sellist kiittedli
osta, vaatamata koigile nduetekohase
kuttedli saamiseks tehtud joupingutustele.
Ei tohi nduda, et laev kalduks nduetele
vastavuse tagamiseks oma kavandatud
reisilt kdrvale vGi viivitaks reisiga
ulemaara.

Selgitus

Kuivord merereostuse valtimise alase kokkuleppe muudetud IV lisast tulenevad piirvaartused
on rahvusvahelised kohustused, mille liikmesriigid on heaks kiitnud, on oluline, et 2015.
aastale vahetult jargnevate aastate jooksul voetaks joustamisel arvesse sobiva kiituse ja
tehnoloogia kattesaadavust. Nendele ettevotetele, kes kill Uritavad eeskirju téita, kuid
seisavad vastamisi praktiliste probleemidega, tuleks teha teatavaid moondusi.

Muudatusettepanek 9

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Pdhjendus 11 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(11 a) Eriti oluline on ennetada teistele
transpordivahenditele tmbersuunamist,
sest kui suureneb maanteedel
transporditavate kaupade osakaal, laheks
see vastuollu Euroopa Liidu
klitmamuutuse valdkonna eesmarkidega
ning sageneksid liiklusummikud.

Selgitus

Maanteetranspordis tekib tihe kilomeetri transporditud tonni kohta CO2-heidet keskmiselt
seitse korda rohkem kui meretranspordis. Seetdttu tuleks votta meetmeid, millega véltida
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olukorda, kus direktiivi tottu hakatakse kaupu kallima laevakutuse t6ttu mere asemel
maanteid pidi transportima. Maanteetranspordi kasv pohjustaks liiklusummikute sagenemist
ja kdrgemat mirataset, mis Euroopa Liidu kodanike jaoks on juba praegu tdsised probleemid.

Muudatusettepanek 10

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Pdhjendus 11 b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(11 b)Uute nduete kulud vaavliheite
vahendamiseks tekitab teistele
transpordivahenditele Umbersuunamise
ohtu, mis tekitab eelkdige muret sellistele
valdkondadele ja t66stustele, mis s6ltuvad
enamasti meretranspordist. Komisjon
peaks olemasolevate vahendite, nagu
Marco Polo programmi voi
uleeuroopalise transpordivorgu
pakutavad voimalused taielikult ara
kasutama, eriti heitekontrolli
piirkondadega piirnevates liikmesriikides,
et teistele transpordivahenditele
Umbersuunamise ohu vahendamiseks
sihiparast abi pakkuda. Praegust
majanduslikku olukorda ja kaesoleva
direktiivi véimalikku moju silmas pidades
peaks komisjon enne 2015. aasta jaanuari
esitama konkreetsed meetmed, millega
antakse todstusele majanduslikku ja
finantsabi, et toetada
keskkonnasbtbralikke meretehnoloogiaid,
vottes eelkdige arvesse kituste
kattesaadavust ja hindasid, teistele
transpordivahenditele Umbersuunamise
ohtu ning kaesoleva direktiivi meetmete
mdju koigile meretranspordiettevotetele.

Selgitus

Laevakiituse kdrgem hind on eriti murettekitav kaupade puhul, mille mahu ja vaartuse suhe
on suur, naiteks paber ja metallimaagid. Kuigi projektid, millega toetatakse veeldatud
maagaasi voi muude heitevéahendusmeetodite tehnoloogia kasutuselevdttu, on Marco Polo
programmist voi Uleeuroopalisest transpordivdrgustikust vahendite saamiseks abikdlbulikud,
tuleb toetust séilitada ning seda suurendada, kui vahendada tuleb teistele
transpordivahenditele imbersuunamist.

PE474.004v04-00 12/27 AD\889352ET.doc



Muudatusettepanek 11

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Pdhjendus 12 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(12 a) Veeldatud maagaasi kasutamisel
vaavliheiteid peaaegu ei teki. Veeldatud
maagaasi kitusena kasutavate laevade
jaoks kehtestatakse uus eeskiri
eeldatavasti 2014. aastal koos muudetud
rahvusvahelise konventsiooniga
inimelude ohutusest merel. Liikmesriigid
peaksid podrama erilist tahelepanu
sellele, et vaja on tagada veeldatud
maagaasi kitusena kasutavate laevade
ohutus ja kattesaadavus ning ohutud
punkerdamistoimingud, tagades
seejuures, et muudetud rahvusvaheline
konventsioon inimelude ohutusest merel
ei tekita selle kiituse kasutamisele
tarbetuid t6kkeid. Komisjon peaks
kasutama Euroopa vahendeid (nt Marco
Polo) nii laialdaselt kui vdimalik, et
edendada madala vaavlisisaldusega
veeldatud maagaasi kasutamist
merekitusena. Liikmesriigid peaksid
sellele suundumusele kaasa aitama, tehes
maksundusalased véimalused
kattesaadavaks laevaomanikele, kes
investeerivad veeldatud maagaasi
kasutamisse vBi heitevahendusmeetodite
arendamisse ja kasutamisse.

Selgitus

On oluline votta arvesse merereostuse valtimise konventsiooni (MARPOL) VI lisa muutmisel
saadud kogemusi (muudatuste tegemises lepiti kokku 2008. aastal, kuid komisjon esitas oma
ettepanekud alles ligi kolm aastat hiljem ja seejarel seadsid moned liikmesriigid kokkulepitud
muudatused kahtluse alla). Erinevalt komisjonist peaksid liikmesriigid IMO liikmetena
tagama, et uus veeldatud maagaasi eeskiri soodustab selle kui puhtama kiituse kasutamist
ohutusnduete osas méondusi tegemata.

Punkerdamistoimingute ohutuseeskirju ja punkerdamisseadeldiste kattesaadavust tuleb
arvesse votta.
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Muudatusettepanek 12

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Pdhjendus 12 b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(12 b) Liikmesriigid voivad heitkoguste
vahendamise alternatiivse lahendusena
lihtsustada laeval toodetud energia asemel
kaldal asuvate energiavarustusstisteemide
kasutamist sildunud laevade poolt.

Muudatusettepanek 13

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 4
Direktiiv 1999/32/EU

Artikkel 3a

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
Liikmesriik tagab, et tema territooriumil ei Liikmesriik tagab, et tema territooriumil ei
kasutata ega tooda turule laevakutust, kasutata laevakitust, mille vaavlisisaldus
mille v&avlisisaldus dletab 3,5 uletab 3,50 massiprotsenti. Laevakutust,
massiprotsenti.” mille vaavlisisaldus tletab 3,50

massiprotsenti, tohib kasutada tiksnes
koos heitevahendusmeetoditega, millel
oleks vahemalt sama suur positiivne moju
keskkonnale kui see, mis saavutataks
madala vaavlisisaldusega kutuse
kasutamisel.

Selgitus

Kui samaaegselt edendada heitevahendusmeetodeid, mis vdimaldavad kasutada kérgema
vaavlisisaldusega kitust, ei peaks 3,50% vaavlisisaldusega kutust tldiselt keelama. Kdrgema
vaavlisisaldusega ktust peaks liidus lubama vaid koos vastavate heitevihendusmeetoditega.

Muudatusettepanek 14

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 6 — alapunkt a

Direktiiv 1999/32/EU

Artikkel 4a — pealkiri
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Komisjoni ettepanek

,Lilkmesriigi territoriaalvetes,
majandusvoondis ja heitekontrolli
piirkondades, sealhulgas SOx-heite
kontrolli piirkondades ja ELi sadamatesse
vOi sadamatest liinivedusid teostavatel
reisilaevadel kasutatava laevakituse
maksimaalne vaavlisisaldus”;

Muudatusettepanek 15

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Artikkel 1 — punkt 6 — alapunkt b
Direktiiv 1999/32/EU
Artikkel 4a — 16ige 1

Komisjoni ettepanek

'1. Liikmesriik vGtab k6ik vajalikud
meetmed, millega tagab, et tema
territoriaalvetes, majandusvoondis ja
heitekontrolli piirkondades, mis
moodustavad osa SOx-heite kontrolli
piirkondadest, ei kasutata laevakutust,
mille vaavlisisaldus on suurem kui:

Muudatusettepanek 16

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Artikkel 1 — punkt 6 — alapunkt b
Direktiiv 1999/32/EU
Artikkel 4a — 16ige 1 — 161k 2

Komisjoni ettepanek

Ké&esolevat I6iget kohaldatakse kdikide
lippude all sditvate kbikide laevade suhtes,
kaasa arvatud need, mis alustasid sditu
véljaspool liitu.”;

AD\889352ET.doc

Muudatusettepanek

,Lilkmesriigi territoriaalvetes,
majandusvoondis ja heitekontrolli
piirkondades, sealhulgas SOx-heite
kontrolli piirkondades ja ELi sadamatesse
vOi sadamatest valja sitvatel reisilaevadel
kasutatava laevakutuse maksimaalne
vaavlisisaldus”;

Muudatusettepanek

'1. Liikmesriik vGtab k6ik vajalikud
meetmed, millega tagab, et tema
territoriaalvetes, majandusvoondis ja
heitekontrolli piirkondades, mis
moodustavad osa SOx-heite kontrolli
piirkondadest, ning tema territoriaalvetes,
mis ei moodusta osa SOx-heite kontrolli
piirkondadest, ei kasutata laevakutust,
mille vaavlisisaldus on suurem kui:

Muudatusettepanek

Ké&esolevat I6iget kohaldatakse kdikide
lippude all sditvate kbikide laevade suhtes,
kaasa arvatud need, mis alustasid soitu
véljaspool liitu.”;

Esimese 16igu punkti b ei kohaldata
lahimerevedu teostavatele laevadele. Neile
kohaldatakse viieaastase Gleminekuaja
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jooksul endiselt esimese 16igu punkti a.

Kui selgub, et selle erandi taotlemine on
hadavajalik, on ELIi liikmesriigid
kohustatud looma selleks vastava IMO
digusraamistiku.

Muudatusettepanek 17

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 6 — alapunkt c

Direktiiv 1999/32/EU

Artikkel 4a — I6ige 1a — 101k 1 — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
'1. Liikmesriik vGtab k6ik vajalikud '1. Liikmesriik vGtab koik vajalikud
meetmed, millega tagab, et tema meetmed, millega tagab, et tema
territoriaalvetes, majandusvoondis ja territoriaalvetes, majandusvoondis ja
heitekontrolli piirkondades ei kasutata heitekontrolli piirkondades, mis jaavad
laevakitust, mille vaavlisisaldus Uletab: valjapoole SOx-heite kontrolli piirkonda,
ei kasutata laevakutust, mille vaavlisisaldus
uletab:
Selgitus

Et véaltida konkurentsi moonutamist, peaks vaavliheite kontrolli piirkonnas kehtivaid
merekituse vaavlisisalduse piirvaartusi rakendama uhetaoliselt kdikide liikmesriikide
territoriaalvetes.

Muudatusettepanek 18

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 6 — alapunkt ¢

Direktiiv 1999/32/EU

Artikkel 4a — 16ige 1a — punkt b

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
b) 0,50 massiprotsenti alates 1. jaanuarist b) 0,10 massiprotsenti alates 1. jaanuarist
2020. 2015.
Selgitus

Et valtida konkurentsi moonutamist, peaks vaavliheite kontrolli piirkonnas kehtivaid
merekituse vaavlisisalduse piirvaartusi rakendama uhetaoliselt kdikide liikmesriikide
territoriaalvetes.
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Muudatusettepanek 19

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Artikkel 1 — punkt 6 — alapunkt d
Direktiiv 1999/32/EU
Artikkel 4a — 16ige 2

Komisjoni ettepanek

,Komisjonile antakse volitused votta
koosk®dlas kédesoleva direktiivi artikliga 9a
vastu delegeeritud Gigusakte seoses
merealade SOx-heite kontrolli
piirkondadeks maaramisega IMO otsuse
pohjal vastavalt MARPOLI VI lisa eeskirja
14 16ike 3 punktile 2.”;

Muudatusettepanek 20

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Artikkel 1 — punkt 6 — alapunkt e
Direktiiv 1999/32/EU
Artikli 4a — 16ige 4 — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek

4. Liikmesriik votab kdik vajalikud
meetmed, millega tagab, et ihenduse
sadamatesse vdi sadamatest liinivedusid
teostavad reisilaevad ei kasuta tema SOx-
heite kontrolli piirkonnast véljapoole
jadvates territoriaalvetes, majandusvéondis
ega heitekontrolli piirkonnas laevakutust,
mille vaavlisisaldus tletab:

AD\889352ET.doc

Muudatusettepanek

»Komisjonile antakse volitused votta
kooskdlas ké&esoleva direktiivi artikliga 9a
vastu delegeeritud Gigusakte seoses
merealade SOx-heite kontrolli
piirkondadeks maaramisega IMO otsuse
pdhjal vastavalt MARPOLI VI lisa eeskirja
14 16ike 3 punktile 2.”; KBikide uute
heitekontrolli piirkondade kehtestamine
toimub IMO protsessi kaudu vastavalt
MARPOL. VI lisale, toetudes
nduetekohaselt valjatootatud
argumentidele ning keskkonda ja
majandust puudutavatele
teadusandmetele.

Muudatusettepanek

4. Liikmesriik votab kdik vajalikud
meetmed, millega tagab, et ihenduse
sadamatesse vdi sadamatest valja soitvad
reisilaevad ei kasuta tema SOx-heite
kontrolli piirkonnast véljapoole jadvates
territoriaalvetes, majandusvoondis ega
heitekontrolli piirkonnas laevakutust, mille
vaavlisisaldus Uletab:
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Muudatusettepanek 21

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 6 — alapunkt e

Direktiiv 1999/32/EU

Artikkel 4 a — 18ige 4 — punkt c a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

c a) 0,50 massiprotsenti alates 1.
jaanuarist 2015;

Selgitus

Vastavalt komisjoni ettepanekule peaks liinivedu osutavate reisilaevade suhtes kohaldatav
piirvaartus (mis praegu on sama mis vaavliheite kontrolli piirkonnas) vahenema 0,1%-ni
2020. aastal, mis on 5 aastat hiljem, kui sama piirvaartus hakkab kehtima vaavliheite
kontrolli piirkondades. See on uhest kiljest kill pdhjendatud, sest tuleb tagada madala
vaavlisisaldusega kituse piisav kattesaadavus, kuid kuna reisilaevad sdidavad tldjuhul
ranniku lahedal, siis teisest kiiljest oleks tervishoiu seisukohast palju kasulikum, kui 2015.
aastal alandataks piirvaartust vahepealsele vaartusele.

Muudatusettepanek 22

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 6 — alapunkt e

Direktiiv 1999/32/EU

Artikkel 4a — 16ige 6 — punkt d a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

d a) lubab ké&esoleva direktiivi nbuetele
mittevastaval laeval kasutada eeskirja 18
I6igetes 2.2 ja 2.3 ette nahtud meetmeid,
tingimusel, et I16ike 2.1 tingimused on
taidetud;

Selgitus

MARPOLI konventsiooni eeskiri 18 ndeb ette, et laev, mis on tdendanud, et kiituse tankimine
pole v6imalik, ei ole kohustatud konventsiooni satete taitmiseks oma séidugraafikut muutma
vOi valjumist edasi liikkama. Taienduse eesméargiks on lisada direktiivi nimetatud erand
laevadele, mis on erakorralistel pdhjustel sunnitud Euroopa Liidu sadamasse sisenema ning
ei ole saanud eelnevalt ennast kiitusega varustada.

PE474.004v04-00 18/27 AD\889352ET.doc



Muudatusettepanek 23

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 7

Direktiiv 1999/32/EU

Artikkel 4b — 18ige 3

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

3. Liikmesriik tagab, et tema valja jaetud
territooriumil ei turustata laeva kerget

kuttedli, mille vaavlisisaldus letab 0,1

massiprotsenti.

Selgitus

Uus artikkel 4b tuleks valja jatta, sest naftatodstus hakkab tldiste vaavlisisaldusnduete
taitmiseks pakkuma oodatavalt 2020. vdi 2025. aastast alates laeva kerget kittedli, mille
vaavlisisaldus uletab 0,1 massiprotsenti, kuid on alla 0,5 massiprotsendi vdi sellega vdrdne.

Muudatusettepanek 24

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 7

Direktiiv 1999/32/EU

Artikkel 4b — 18ige 3 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

3 a. Liikmesriigi administratsioon vdib
lubada igasugust laevale paigaldatavat
seadmestikku, materjali, seadet vOi
aparaati voi muud protseduuri,
alternatiivset kitust voi nGuete taitmise
meetodit, mida kasutatakse alternatiivina
neile, mida ndutakse kaesolevas
direktiivis, kui selline seadmestik,
materjal, seade vdi aparaat v6i muu
protseduur, alternatiivne kitus voi nduete
taitmise meetodid on heite vdhendamise
mottes vahemalt sama tdhusad, kui need,
mis on kehtestatud k&esoleva direktiiviga,
hdélmates koiki artiklites 4a ja 4b esitatud
standardeid.
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Selgitus

MARPOLI VI lisa eeskiri 4 samavaarsuse kohta hdlmab mittetehnilisi v8i tegevusprotseduure,
mille juures vdib vastu votta alternatiivina kasutatavad nduete taitmise meetodid. Need tuleks
muudetud EU direktiivi lisada, et julgustada uuenduslike tehnoloogiate véljaarendamist ja
nendesse investeerimist.

Muudatusettepanek 25

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 7

Direktiiv 1999/32/EU

Aurtikkel 4b a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Artikkel 4b a
Laevakutuse kattesaadavus

1. Liikmesriigid votavad vajalikud
meetmed, et tagada sellise laevakituse
kattesaadavus ja Ghtlane jaotus, mille

—vaavlisisaldus ei tleta 0,10
massiprotsenti alates 1. jaanuarist 2015;

—vaavlisisaldus ei tleta 0,50
massiprotsenti alates 1. jaanuarist 2020;

2. LOige 1 ei valista selliste meetmete
varasemat kehtestamist.

Muudatusettepanek 26

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 7

Direktiiv 1999/32/EU

Artikkel 4c — 16ige 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

2 a) Liikmesriigid vdivad heitkoguste
vahendamise alternatiivse lahendusena
lihtsustada kaldal asuvate
energiavarustussiisteemide kasutamist
sildunud laevade poolt.
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Muudatusettepanek 27

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 7

Direktiiv 1999/32/EU

Artikkel 4c — I16ige 3 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

3 a. Liikmesriigid tagavad, et sadamate
valdajad arvavad sadamatasudesse ja
muudesse tasudesse sisse kbik heitgaaside
puhastussisteemidest tuleva heitvee
vastuvltu, puhastamise ja kérvaldamise
kulud vastavalt Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 27. novembri 2000. aasta
direktiivile 2000/59/EU laevaheite ja
lastijaatmete vastuvdtmise seadmete kohta
sadamates.

“ELT L 332, 28.12.2000, Ik 81.

Selgitus

Sadamates laevaheite ja lastijaatmete vastuvdtmise seadmeid kasitlev direktiiv on praegu
muutmisel. Kdikidel dokumentidel, mis puudutavad heitgaaside puhastussiisteemidest tuleva
heitvee kdrvaldamist, peaks olema viide vastavale direktiivile.

Muudatusettepanek 28

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 7

Direktiiv 1999/32/EU

Artikkel 4c — 16ige 4 — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
Komisjonil on digus votta kooskdlas Asjakohaste IMO vastu voetud
artikliga 9a vastu delegeeritud digusakte standardite ja vahendite rakendamiseks
Seoses: on komisjonil 8igus votta kooskdlas
artikliga 9a vastu delegeeritud digusakte
Seoses:
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Selgitus

Praegune sdnastus annab mdista, et komisjon vdib delegeeritud aktiga votta ka meetmeid, mis
lahevad IMO otsustest lahku. On aga oluline tagada taielik ihtsus MARPOL. VI lisaga,
vastasel juhul vdivad ELi-sisesed lahknevused heitevéhendusmeetodites tuua kaasa olukorra,
kus ei edendata muid alternatiive vahese vaavlisisaldusega kiituste kdrval, mis on aga Uks

direktiivi olulistest aspektidest.

Muudatusettepanek 29

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Artikkel 1 — punkt 8 a (uus)
Direktiiv 1999/32/EU
Artikkel 4e a (uus)

Komisjoni ettepanek

PE474.004v04-00

22/27

Muudatusettepanek

8 a) Lisatakse jargmine artikkel:
wArtikkel 4e a
Kuttedli kattesaadavus
Olenemata artiklitest 3 ja 4:

1. Kui litkmesriik leiab, et laeva kuttedli ei
vasta kaesoleva direktiiviga kehtestatud
nduetekohase kittedli standarditele, on
liilkmesriigi padeval asutusel digus néuda,
et laev

a) esitaks dokumendi meetmete kohta,
mida on vdetud nduetele vastavuse
saavutamiseks; ning

b) esitaks tdendid selle kohta, et vastavalt
reisiplaanile on pldtud osta nduetekohast
kattedli ning kui see ei olnud kavandatud
kohas kattesaadav, pudti leida
alternatiivseid allikaid sellise kittedli
saamiseks, ning vaatamata kdigile
nduetekohase kuttedli saamiseks tehtud
joupingutustele polnud sellist kitust
voimalik osta.

2. Ei tohi nbuda, et laev kalduks nduetele
vastavuse tagamiseks oma kavandatud
reisilt kdrvale voi viivitaks reisiga
tleméara.
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3. Kui laev esitab teabe vastavalt
k&esoleva artikli 1Gikele 1, votab
liilkmesriik arvesse kdiki olulisi asjaolusid
ja esitatud tdendeid, et maarata vajalikud
meetmed, sealhulgas mittevdetavad
kontrollimeetmed.

4. Kui nduetekohast kiittedli osta ei
onnestu, annab laev vastava sihtsadama
juhtkonnale ja padevale asutusele sellest
teada.

5. Kui laev on esitanud tdendid selle
kohta, et nduetekohane kuttedli pole
kattesaadav, annab liikmesriik sellest
komisjonile teada.”

Muudatusettepanek 30

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 9 — alapunkt a

Direktiiv 1999/32/EU

Artikkel 6 — 16ige 1 — 16ik 2 — punkt b

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
b) voetakse proov laeva pardal b) voetakse proov laeva pardal
pdletamiseks ettenahtud laevakituse pdletamiseks ettenahtud laevakitusest
tankidest ja laeva pardal asuvatest suletud laeva pardal asuvatest suletud mahutitest
mahutitest ning maaratakse proovi ning méaaratakse proovi vaavlisisaldus;

vaavlisisaldus;

Selgitus

MARPOLI konventsioon ndeb ette ainult ,, suletud mahutitest” voetava proovi analiiiisi, sest
vaid sel juhul on tagatud kasutatava kiituse homogeensus. IMO ei pea asjakohaseks
kiituseproovide votmist ,, laevakiituse paakidest”. Kiitusepaakidest voetud proovide analiitisi
kohustuslikuks muutmine oleks enneaegne. Komisjonil on edaspidi vBimalus kaesolev direktiiv
delegeeritud aktiga selle valdkonna tulevase voimaliku arenguga kooskdlla viia.

Muudatusettepanek 31
Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Artikkel 1 — punkt 10 —alapunkt ¢
Direktiiv 1999/32/EU
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Artikkel 7 — 18iked 2 ja 3

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

c) 10iked 2 ja 3 jaetakse vélja; c) 10ige 2 asendatakse jargmisega:

'2. Komisjon esitab [kahe] aasta jooksul
alates kaesoleva direktiivi joustumisest
Euroopa Parlamendile ja ndukogule
aruande, mis pdhineb muu hulgas:

a) artikli 1 kohaselt esitatud
aastaaruannetel;

b) suundumustel, mida on taheldatud
ohukvaliteedi (saasteaine
kontsentratsiooni, ohtlikkuse ja
sadestumise kohta), hapestumise,
kUtusekulude ja teistele
transpordivahenditele Umbersuunamise
alal;

c¢) edusammudel, mis on tehtud laevade
vaavli-, lammastikoksiidide ja tahkete
osakeste, sealhulgas tahmaheite
vahendamisel Euroopa Liidu
sellekohastele algatustele jargnenud IMO
mehhanismide kaudu;

d) artikli 4a I6ikes 4 sisalduvate ja
voimalike muude heitmete vdhendamise
meetmete uutel kulutasuvuse analiilsidel,
mis sisaldavad otsest ja kaudset tulu
keskkonnale, ning

e) madalamate vaavlisisalduse
piirmaarade taiendamiseks
majandushoobade, naiteks tervisele ja
keskkonnale selge positiivse mdjuga, heite
vahendamiseks méeldud
maksustamismehhanismide véimalikul
kasutamise;

f) artiklite 4c, 4d ja 4e rakendamisel;

g) muude heitevahendusmeetodite
kasutamisel ja kattesaadavusel nii pardal
kui ka maismaal; ning

h) kituse k&ttesaadavusega seotud
arendustool.

Oma aruandes Euroopa Parlamendile ja
ndukogule pdodrab komisjon erilist
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Muudatusettepanek 32

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 10

Direktiiv 1999/32/EU

Artikkel 7 — 16ige 3 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 33

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 10 —alapunkt ¢ b (uus)
Direktiiv 1999/32/EU

Artikkel 7 —16ige 3 b (uus)
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tahelepanu ettepanekutele téiendavate
SOx- ja NOx-heite kontrolli piirkondade
kindlaksmaaramise kohta. Vajaduse
korral lisatakse sellele aruandele
seadusandlikud ettepanekud laevadelt
parineva heite tdiendavaks
vihendamiseks.”

c a) lI6ige 3 jaetakse vélja.

Muudatusettepanek

3 a. 1. jaanuariks 2013 esitab Euroopa
Komisjon ulatusliku uuringu k&esoleva
digusakti rakendamise mdjude kohta,
eelkdige seoses voimaliku Gleminekuga
veetranspordilt maanteetranspordile.
Uuring hdlmab ka kdikidele Euroopa
meredele 0,1% véaavlisisalduse normi
kehtestamise m&ju uurimist. Kui
nimetatud uuringust selgub, et
veetransporti hakatakse asendama
maanteetranspordiga, esitab Euroopa
Komisjon alternatiivse seadusandliku
ettepaneku, millega ei kaasne tleminekut
veetranspordilt maanteetranspordile.
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c b) lisatakse jargmine I6ige 3 b:

3 b. Kui Rahvusvaheline
Mereorganisatsioon otsustab muuta
MARPOL.i konventsiooni VI lisa enne 1.
jaanuari 2015, esitab Euroopa Komisjon
automaatselt uue ettepaneku nimetatud
muudatuse lisamiseks Euroopa Liidu

digusesse.

Muudatusettepanek 34

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Lisa )

Direktiiv 1999/32/EU

Lisa 2 — 18ige 2 — taane 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

— dokumenteeritakse pdhjalikult, et kdik — dokumenteeritakse pdhjalikult, et heitvesi

jaatmevood, mis lastakse merre, sealhulgas (sealhulgas heitvesi, mis vastab IMO

suletud sadamatesse ja joesuudmetesse, ei resolutsiooni MEPC.184(59) heitvee

avalda markimisvaarset kahjulikku mdéju nduetele), mis lastakse merre, sealhulgas

ega ohusta inimeste tervist ega suletud sadamatesse ja joesuudmetesse, ei

keskkonda.” avalda markimisvaarset kahjulikku moju
ega ohusta inimeste tervist ega
keskkonda.”
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