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JUSTIFICARE SUCCINTA

Tn 2008, Organizatia Maritima Internationald (OMI) a convenit asupra noilor valori maxime
ale continutului de sulf al combustibililor marini. Pentru zonele de control al emisiilor de sulf
(ZCES), valoarea maxima a fost redusa de la 1,5% la 1% de la 1 iulie 2010 si la 0,1% de la 1
ianuarie 2015. In cadrul UE, Marea Baltici, Marea Nordului si Canalul Manecii sunt ZCES.

Limita pentru alte zone maritime va fi redusa de la 4,5% la 3,5% incepand cu 1 ianuarie 2012
si 1a 0,5% incepand cu 1 ianuarie 2020. Aplicarea limitei de 0,5% ar putea fi intarziata cu
cinci ani daca intr-o revizuire programata pentru anul 2018 s-ar constata un dezechilibru intre
cererea si oferta de combustibili corespunzatori.

In prezent, navele de pasageri care opereazi in serviciu regulat trebuie si respecte limitele
ZCES, indiferent daca se deplaseaza sau nu in aceste zone. Comisia propune ca acestor nave
sd li se aplice limita de 0,1% incepand cu 2020. Prin intarzierea cu cinci ani in ceea ce
priveste ZECS se urmareste evitarea posibilelor probleme cu disponibilitatea combustibililor.

Obligarii internagionale

Se pare ca este clar ca, odata ce statele membre ale UE au sprijinit indsprirea limitelor OMI si
desemnarea celor trei ZECS europene, este necesara alinierea legislatiei Uniunii la obligatiile
sale internationale. Nerealizarea acestei alinieri nu ar crea doar incertitudine juridica, ci ar
scadea si credibilitatea negociatorilor din partea Uniunii, atat in cadrul OMI, cat si in alte
foruri internationale, atunci cand vor incerca sa convinga tarile terte sa adopte si sa aplice
standarde internationale.

Beneficiile pentru sanatate

in plus, reducerea limitelor de sulf ar trebui si conduci la unele imbunatatiri semnificative ale
sanatatii cetatenilor europeni. Tn analiza costuri-beneficii realizatd pentru Comisie se
sugereaza ca printr-o limita de 0,1% in ZECS s-ar putea evita peste 17 000 de decese
premature pe an in 2020. Totodata, ar avea loc si 0 reducere substantiala a afectiunilor
respiratorii.

Tntrucat navele de pasageri care opereaza in serviciu regulat se deplaseaza in mod normal in
apropierea coastelor, aplicarea limitei de 0,1% ar avea un impact semnificativ asupra calitatii
aerului Tn regiunile de coasta si, prin urmare, pare sa fie justificata.

Intr-adevar, data fiind amploarea beneficiilor pentru sanatate, se poate formula intrebarea daca
limita mai scazutd a continutului de sulf nu ar trebui sa se aplice si altor mari europene.

Concurenta loiala

Extinderea ariei geografice de aplicare a limitei de 0,1% ar fi si 0 solutie la ngrijorarile legate
de diferentele dintre limitele aplicate in diferite ape costiere europene. Se poate afirma ca
aceste diferente creeaza pentru societatile de transport maritim care 1si desfasoara activitatea
in ZECS un dezavantaj concurential atat fata de societatile care isi desfasoara activitatea in
alte zone, cét si fata de transportul terestru.
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UE ar putea restrictiona emisiile pana la o anumita distanta fata de coasta fara a fi necesara
aprobarea OMI. Totusi, un astfel de demers ar crea riscul devierii traficului din porturile
europene catre cele din Nordul Africii. Desi SUA si Canada au stabilit o limita de 200 de mile
marine, aceste state au Incercat sa obtind o desemnare OMI in acest sens.

Prin urmare, statele membre si Comisia ar trebui sa incerce sa promoveze desemnarea altor
bazine maritime europene drept ZECS de catre OMI.

Mentinerea competitivitatii transportului maritim

Parlamentul a sprijinit in mod constant obiectivul de a incuraja transportul maritim, dat fiind
impactul redus pe care 1l are acesta asupra mediului. Daca reducerea limitelor continutului de
sulf ar conduce la situatia in care marfurile transportate in prezent pe mare ar fi transportate
cu camionul (asa-numita ,,inversiune modala”), acest efect ar fi foarte indezirabil, atat din
punctul de vedere al daunelor asupra mediului (mai ales in ceea ce priveste gazele cu efect de
serd), cat si din punctul de vedere al cresterii aglomeratiilor din trafic.

Tn diferite studii s-au realizat estimari extrem de variate ale impactului probabil pe care I-ar
avea noile limite asupra procentului de marfuri transportate pe mare. Totusi, o concluzie clara
este aceea ca efectul va varia in functie de produsul transportat si de ruta. Produsele cu un
raport volum/valoare relativ ridicat (de exemplu lemnul sau minereurile metalice) ar putea fi
mai grav afectate decat marfurile industriale. Prin urmare, o masura corespunzatoare ar putea
fi acordarea de asistenta punctuala.

Acordul OMI si propunerea Comisiei contribuie deja la limitarea impactului asupra

emisiilor (asa-numitele ,,instalatii de epurare”) sau a amestecurilor de combustibili si gaz
natural lichefiat (GNL). In acest mod, transportatorii vor putea sa aleaga cel mai economic
mod de respectare a limitelor, tindnd seama de vechimea si de dimensiunea vasului, precum si
de rutele pe care se preconizeaza cd acesta le va deservi.

In timp ce proprietarii de nave si furnizorii de echipamente au opinii divergente in ceea ce
priveste disponibilitatea si viabilitatea instalatiilor de epurare, intarzierea introducerii limitei
de 0,1% ar reduce stimulentele pentru realizarea cercetirii si dezvoltarii necesare. In plus, s-ar
pune intrebarea universald daca noul termen ar putea fi prelungit inca o data. Acest lucru ar
submina si mai mult atractivitatea investitiilor in aceasta tehnologie.

Cei care analizeaza posibilitatea utilizarii GNL se afla intr-un cerc vicios: proprietarii de nave
nu doresc sa echipeze navele pentru utilizarea de GNL fara asigurarea ca vor fi disponibile
stocuri Tn suficiente porturi, Tn timp ce porturile sunt reticente fata de realizarea de investitii
din cauza incertitudinilor legate de cerere. O solutie la acest impas ar putea imbraca forma
acordarii unui sprijin din ajutoare de stat, TEN-T si/sau Marco Polo.

In prezent, OMI elaboreaza un nou cod pentru GNL si alti combustibili similari. Acesta ar
trebui introdus 1n 2014, odata cu urmatoarea revizuire a Conventiei privind siguranta vietii pe
mare. Dat fiind faptul cd GNL este un combustibil curat, care elimina aproape complet
emisiile de dioxid de sulf, statele membre ar trebui sd acorde o atentie deosebita asigurarii
faptului ca este disponibila o cantitate suficientd de combustibil GNL si ca pot fi indeplinite
cerintele de siguranta, inclusiv posibilitatea realimentarii cu combustibil in timpul imbarcarii
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sau debarcarii pasagerilor.
Concluzie

In ciuda provocirilor pe care le vor prezenta noile limite pentru proprietarii de vase, operatori
si porturi, UE trebuie sa isi indeplineasca obligatiile internationale si sa introduca limita de
0,1% cu Tncepere din anul 2015. Tntrucat s-a scurs deja jumitate din timpul alocat pregatirii
acestei limite, in acest moment Comisia trebuie sa continue sa elaboreze pachetul de
instrumente format din masuri de Insotire, iar sectorul trebuie sa profite de flexibilitatea
oferitd de posibilitatea de a alege intre combustibil cu continut scazut de sulf, instalatii de
epurare sau GNL.
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AMENDAMENTE
Comisia pentru transport si turism recomanda Comisiei pentru mediu, sanatate publica si
siguranta alimentara, competenta in fond, sa includa in raportul sau urmatoarele
amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de directiva — act de modificare
Considerentul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul
(4) Tn conformitate cu Directiva (4) Tn conformitate cu Directiva
1999/32/CE, Comisia trebuie sa inainteze 1999/32/CE, Comisia trebuie sa inainteze
Parlamentului European si Consiliului un Parlamentului European si Consiliului un
raport privind punerea in aplicare a raport privind punerea in aplicare a
directivei si sa prezinte, daca este cazul, directivei si sa prezinte, daca este cazul,
propuneri de modificare, Tn special cu propuneri de modificare, Tn special cu
privire la reducerea limitelor aplicabile privire la reducerea limitelor aplicabile
continutului de sulf al combustibililor continutului de sulf al combustibililor
marini in zonele de control al emisiilor de marini in zonele de control al emisiilor de
SOx (ZCES), luand in considerare SOx (ZCES), in conformitate cu lucrarile
lucrarile Organizatiei Maritime Organizatiei Maritime Internationale
Internationale (OMI). (OM1I).

Justificare

Reducerea conginutului de sulf din combustibilii marini este determinatd de OMI,
reprezentdand o misiune importantd, a carei incheiere poate fi cel mai bine decisa la nivel
international. In propunerea sa, Comisia ar trebui sd insiste asupra importantei dimensiunii
internagionale si, in consecinsd, ar trebui sa nu lase impresia ca activitatile OMI sunt
secundare si ar putea fi modificate fara informarea prealabila a celorlalte parti
internasionale.

Amendamentul 2

Propunere de directiva — act de modificare
Considerentul 4a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4a) De asemenea, este important ca, pe
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baza rapoartelor redactate de cdtre statele
membre, Comisia sd evalueze consecintele
asigurarii respectarii normelor de citre
sectorul transportului maritim, pentru a
permite planificarea supraordonata a
masurilor de insotire corespunzdtoare, in
special prin realizarea de studii cu privire
la disponibilitatea combustibililor, la
pregurile acestora, la riscurile unui
transfer modal retrograd si la impactul
prezentei directive asupra tuturor
operatorilor economici din sectorul
transporturilor maritime. Rezultatele
acestor studii ar permite clarificarea
propunerilor Comisiei privind punerea in
practica a pachetului sau de instrumente,
astfel cum se mentioneaza in documentul
de lucru al Comisiei din 16 septembrie
2011 intitulat ,,Reducerea emisiilor
poluante provenite din transportul
maritim si pachetul de instrumente pentru
transportul sustenabil pe apa” si punerea
in aplicare a dispozitiilor privind
transportul sustenabil pe apad.

Justificare

Masurile de insotire par sa fie esentiale pentru a ajuta sectorul transportului maritim sa se
adapteze: acesta este mesajul Comunicarii Comisiei COM(2011)441. Orice reducere a
serviciilor maritime ar trebui evitata, astfel ca este necesara o evaluare in amonte a
consecingelor prezentei directive in ceea ce priveste asigurarea respectarii normelor, pentru a
avea in vedere posibilele masuri corespunzatoare pentru a da curs propunerii Comisiei
privind masurile de insotire pentru operatorii din acest sector.

Amendamentul 3

Propunere de directiva — act de modificare

Considerentul 4b (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(4b) Unele metode de atenuare a emisiilor
de SOx pot genera deseuri, in special ape
reziduale care congin mercur, seleniu si
alte oligoelemente care ar putea necesita
tratarea apelor reziduale Tnainte de
evacuare. Comisia ar trebui sa adopte
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orientari pentru dezvoltarea armonizatd a

Sacilitatilor de primire Tn porturile din

Uniune.

Justificare

Desi pot fi instrumente utile de reducere a emisiilor, instalatiile de epurare pentru SOx pot
genera deseuri care nu ar trebui eliminate in mare. Comisia ar trebui sa promoveze
dezvoltarea n porturile UE a infrastructurii necesare pentru a primi si trata apa uzatda de la

instalatiile de epurare.

Amendamentul 4

Propunere de directiva — act de modificare

Considerentul 6
Textul propus de Comisie

(6) Anexa VI revizuita la MARPOL
introduce, printre altele, limite mai stricte
n ceea ce priveste continutul de sulf al
combustibililor marini in cadrul ZCES
(1,00% Tncepand cu 1 iulie 2010 si 0,10%
incepand cu 1 ianuarie 2015), precum si in
zonele maritime din afara ZCES (3,5%
Tncepand cu 1 ianuarie 2012 si, in
principiu, 0,50% incepand cu 1 ianuarie
2020). Majoritatea statelor membre sunt
obligate sa solicite navelor sa utilizeze
combustibili cu un continut maxim de sulf
de 1,00% 1n cadrul ZCES incepand cu 1
iulie 2010 pe baza angajamentelor
internationale asumate de citre acestea.
Pentru a se asigura coerenta cu legislatia
internationala, precum si aplicarea
corespunzatoare a noilor standarde stabilite
la nivel global privind continutul de sulf
stabilite Tn cadrul Uniunii, dispozitiile
Directivei 1999/32/CE trebuie aliniate la
anexa VI revizuita la MARPOL. Pentru a
se asigura calitatea minimad a
combustibililor utilizagi de nave pentru
respectarea standardelor tehnologice sau
a celor privind calitatea combustibililor,
se interzice utilizarea sau introducerea pe
piata UE a combustibililor marini al caror
continut de sulf depdaseste standardul

PE474.004v04-00

Amendamentul

(6) Anexa VI revizuitd la MARPOL
introduce, printre altele, limite mai stricte
n ceea ce priveste continutul de sulf al
combustibililor marini in cadrul ZCES
(1,00% Tncepand cu 1 iulie 2010 si 0,10%
incepand cu 1 ianuarie 2015), precum si in
zonele maritime din afara ZCES (3,5%
Tncepand cu 1 ianuarie 2012 si, Tn
principiu, 0,50% incepand cu 1 ianuarie
2020). Majoritatea statelor membre sunt
obligate sa solicite navelor sd utilizeze
combustibili cu un continut maxim de sulf
de 1,00% 1n cadrul ZCES incepand cu 1
iulie 2010 pe baza angajamentelor
internationale asumate de catre acestea.
Pentru a se asigura coerenta cu legislatia
internationala, precum si aplicarea
corespunzatoare a noilor standarde stabilite
la nivel global privind continutul de sulf
stabilite Tn cadrul Uniunii, dispozitiile
Directivei 1999/32/CE trebuie aliniate la
anexa VI revizuitd la MARPOL.
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general de 3,5% din greutate.

Justificare

Ultima fraza ar trebui sd fie deplasata la considerentul 6b (nou) pentru imbundtdatirea
claritafii, precum si pentru a se evita sugestia ca aceasta limita de 3,5% ar afecta transportul
pe nave al combustibililor cu o concentragie mare de sulf.

Amendamentul 5

Propunere de directiva — act de modificare
Considerentul 6a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6a) Avand n vedere avantajele pe care
reducerea emisiilor de sulf le are pentru
sandtate si pentru o mai buna calitate a
aerului si pentru a stabili conditii de
concurentd echitabile pentru sectorul
transportului maritim din intreaga
Uniune, Comisia ar trebui sd propund,cu
un calendar fix, extinderea limitei de
0,10% la alte mari cu tarm pe teritoriul
statelor membre sau extinderea acestei
limite n asa fel incdt sa se aplice pe o
distanza fixda de la coasta Uniunii.

Justificare

Intr-un studiu de evaluare realizat pentru Comisie se sugereazd cd prin reducerea limitei
emisiilor de sulf la 0,1% in Marea Baltica, Marea Nordului si Canalul Manecii s-ar putea
evita peste 17 000 de decese premature pe an in 2020. Aplicarea acestei limite la alte mari
sau adoptarea unei limite pe baza distansei de la coasta (limita canadiana si cea a SUA se
aplicad pe o distanta de 200 de mile marine de la coasta) ar putea salva mai multe viefi si ar
putea ajuta statele membre sd respecte cerintele in materie de calitate a aerului.

Amendamentul 6

Propunere de directiva — act de modificare
Considerentul 6b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6b) Pentru a se asigura calitatea minimd
a combustibililor utilizagi de nave pentru
respectarea standardelor tehnologice sau
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a celor privind calitatea combustibililor,
ar trebui interzisa utilizarea sau
introducerea pe piaga UE a
combustibililor marini al cdror continut
de sulf depagseste standardul general de
3,50% din greutate. Aceastd limitd ar
trebui sd se aplice numai combustibililor
utilizazi pentru propulsia navelor, si nu
combustibililor transportari de nave.

Justificare

Utilizarea combustibililor cu un conrinut excesiv de ridicat de sulf ar putea conduce la
evacuarea de ape reziduale care ar avea un impact negativ asupra mediului marin. Totusi,
este important sa se precizeze clar ca limita impusa de articolul 3a se aplica numai
combustibililor utilizayi pentru propulsia navelor. Acest articol nu ar trebui sa aducad atingere
transportului de combustibili cu un conyinut ridicat de sulf.

Amendamentul 7

Propunere de directiva — act de modificare

Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Navele de pasageri opereaza in
principal Tn porturi sau n apropiere de
zonele costiere si au efecte semnificative
asupra sanatatii umane si mediului. Navele
respective trebuie s utilizeze combustibili
marini cu acelasi continut maxim de sulf
aplicabil in cadrul ZCES (1,5%). Avand in
vedere cd urmeaza sa se aplice standarde
mai stricte privind continutul de sulf in
cadrul ZCES, aplicarea acelorasi standarde
in cazul navelor de pasageri se justifica
prin necesitatea de a imbunatati calitatea
aerului in jurul porturilor si zonelor
costiere din teritoriile care nu fac parte din
ZCES. Cu toate acestea, introducerea
unui nou standard ZCES pentru navele
de pasageri ar urma sd fie amdnati cu 5
ani pentru a se evita eventualele probleme
privind disponibilitatea combustibililor.

PE474.004v04-00

Amendamentul

(7) Navele de pasageri opereaza in
principal in porturi sau Tn apropiere de
zonele costiere si au efecte semnificative
asupra sanatatii umane si mediului. Navele
respective trebuie s utilizeze combustibili
marini cu acelasi continut maxim de sulf
aplicabil in cadrul ZCES (1,5%). Avand in
vedere cd urmeaza sa se aplice standarde
mai stricte privind continutul de sulf in
cadrul ZCES, aplicarea acelorasi standarde
in cazul navelor de pasageri se justifica
prin necesitatea de a imbunatati calitatea
aerului in jurul porturilor si zonelor
costiere din teritoriile care nu fac parte din
ZCES.
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Justificare

Limita de 0,1% a continutului de sulf ar trebui extinsa la navele care efectueaza transporturi
de pasageri regulate. Pentru a se evita orice denaturare a concurentei, aceasta limita ar
trebui sa intre in vigoare in 2015, in acelasi moment ca in ZCES.

Amendamentul 8

Propunere de directiva — act de modificare

Considerentul 8a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(8a) Aplicarea limitei de 0,10% in anii
imediat urmdtori anului 2015 ar trebui sa
tind seama de incertitudinea legata de
disponibilitatea combustibilului cu
conginut scazut de sulf si de opiniile
diferite cu privire la eficacitatea si
viabilitatea tehnologiei de reducere a
emisiilor. Tn special, Comisia si statele
membre ar trebui sd ofere sprijin pentru
introducerea tehnologiei de epurare si sa
se abtina de la a lua masuri impotriva
societatilor care depun eforturi reale
pentru respectarea normelor. Statele
membre ar trebui sa asigure
disponibilitatea si distributia echilibrati a
combustibililor conformi, in conformitate
cu regula 18 din anexa VI revizuiti la
MARPOL. Tn cazul in care nu sunt
disponibili combustibili conformi in unele
porturi, navele ar trebui sa poatd invoca
exceptarea prevazutd in anexa VI la
MARPOL, aplicabila navelor care, in
ciuda tuturor eforturilor de a achizitiona
combustibili conformi, nu au reusit sda
obtina astfel de combustibili. Navele nu ar
trebui sd fie obligate sd se abata de la
traseul prevazut sau sd intdrzie in mod
nejustificat caldtoria pentru a respecta
normele.

Justificare

Desi limitele rezultate Th urma revizuirii anexei VI la Acordul privind poluarea mediului
marin reprezintd obligatii internationale aprobate de catre statele membre, este important ca,
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in anii imediat urmatori anului 2015, la punerea lor in aplicare sa se tina seama de
disponibilitatea combustibililor si a tehnologiei corespunzatoare. Ar trebui sa se dea dovada
de o anumita toleranta fata de intreprinderile care incearca sa urmeze regulile, insa se
confruntd cu dificultati practice.

Amendamentul 9

Propunere de directiva — act de modificare
Considerentul 11a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(11a) Este deosebit de important si se
impiedice inversiunea modald, intrucdt
cresterea volumului de marfuri
transportate pe cale rutierd ar contraveni
obiectivelor Uniunii in materie de
schimbari climatice si ar conduce la o
crestere a aglomerayiei din trafic.

Justificare

Media emisiilor de CO2 pe tonda/km provenite din transportul rutier de marfuri este de peste
sapte ori mai mare decat cea din transportul maritim. Tn consecinsd, ar trebui sd se adopte
masuri pentru ca prezenta directiva sa nu conduca la trecerea de la transportul maritim de
marfuri la cel rutier ca urmare a cregterii costurilor combustibililor pentru nave.
Intensificarea transportului rutier ar conduce si la aglomerarea traficului si la cresterea
poluarii fonice, ambele aspecte constituind deja probleme grave cu care se confrunta
cetagenii europeni.

Amendamentul 10

Propunere de directiva — act de modificare
Considerentul 11b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(11b)Costurile aferente noilor cerinte de
reducere a emisiilor de sulf risca sa duca
la inversiunea modala, fapt care ridicd
preocupari deosebite in cazul zonelor si
industriilor care depind in mare masura
de transportul maritim. Comisia ar trebui
sa utilizeze pe deplin instrumentele
existente, precum Marco Polo si TEN-T,
n special in statele vecine cu ZCES,
pentru a oferi asistenta punctuald, astfel
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incat sa reducd la minimum riscul
inversiunii modale. Avand in vedere
situatia economica actuala si posibilele
efecte ale prezentei directive, Comisia ar
trebui sd prezinte mdasuri concrete care sd
ofere sectorului asistentd economica si
financiard pentru a sprijini tehnologii
maritime care nu diauneaza mediului
inainte de ianuarie 2015, in special tindnd
cont de disponibilitatea combustibililor, de
pretul acestora, de riscul inversiunii
modale si de impactul mdsurilor prezentei
directive asupra tuturor operatorilor
economici din sectorul transporturilor
maritime.

Justificare

Cresterea costurilor combustibililor utilizari in transportul maritim constituie un motiv
deosebit de ingrijorare pentru marfurile care au un raport volum/valoare ridicat, ca de
exemplu hartia si minereurile. Proiectele menite sa sprijine utilizarea gazului natural
lichefiat (GNL) sau a tehnologiilor de epurare indeplinesc deja condiriile necesare pentru a
putea beneficia de finanzare in cadrul programului Marco Polo sau al programului TEN-T
Autostrazi maritime, insd, daca se doreste reducerea la minimum a inversiunii modale, acest

sprijin ar trebui suszinut si consolidat.
Amendamentul 11

Propunere de directiva — act de modificare
Considerentul 12a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(12a) Utilizarea gazului natural lichefiat
(GNL) elimind aproape integral emisiile
de sulf. Se preconizeazd cain 2014 va fi
introdus un nou cod pentru navele
propulsate cu GNL, in paralel cu
urmdtoarea revizuire a Conventiei privind
siguranga vierii pe mare (SOLAS). Statele
membre ar trebui sa acorde o atentie
deosebitd necesitdtii de a garanta
siguranta si disponibilitatea navelor
propulsate cu GNL, precum si
alimentarea acestora in condizii de
sigurantd, impiedicdnd, totodata, crearea,
prin revizuirea Conventiei SOLAS, a unor
obstacole inutile in calea utilizarii GNL.
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Comisia ar trebui sa aloce fonduri, de
exemplu prin intermediul programului
Marco Polo, in cea mai mare mdsurd
posibila, pentru a incuraja utilizarea GNL
cu continut scazut de sulf ca combustibil
maritim. Statele membre ar trebui sa
contribuie la aceasta tendintd, pundnd
diferite facilitati fiscale la dispozifia
proprietarilor de nave care investesc in
utilizarea de GNL sau in dezvoltarea si
utilizarea instalatiilor de epurare.

Justificare

Este important sd se tind seama de experientd atunci cdnd se revizuieste anexa VI la
Conventia privind poluarea mediului marin (MARPOL) (care a fost convenita in 2008, insa
propunerea Comisiei a venit abia aproape trei ani mai tarziu, iar unele state membre au pus
ulterior sub semnul intrebarii cele convenite). In calitatea lor de membri ai OMI, spre
deosebire de Comisie, statele membre ar trebui sa se asigure ca noul cod privind GNL
Incurajeazad utilizarea acestei surse mai curate de combustibil fara a compromite standardele
de siguranza.

Ar trebui sa se tind seama de normele de siguranta pentru operatiunile de alimentare si de
disponibilitatea instalariilor de alimentare.

Amendamentul 12

Propunere de directiva — act de modificare
Considerentul 12b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(12b) Statele membre pot facilita
utilizarea de catre navele ce stagioneazd in
port, ca mdasurd alternativa de reducere a
emisiilor, a sistemelor de alimentare cu
energie electrica de pe tarm, in locul
energiei electrice produse la bord.

Amendamentul 13

Propunere de directiva — act de modificare
Articolul 1 — punctul 4

Directiva 1999/32/CE

Avrticolul 3a
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Textul propus de Comisie

Statele membre se asigura ca pe teritoriul
lor nu sunt utilizati sau introdusi pe piaza
combustibilii marini al caror continut de
sulf depaseste 3,5% din greutate.

Amendamentul

Statele membre se asigura ca pe teritoriul
lor nu sunt utilizati combustibilii marini al
caror continut de sulf depaseste 3,50% din
greutate. Utilizarea de combustibili marini
al caror continut de sulf depdseste 3,50%
din greutate ar trebui permisa numai in
combinatie cu proceduri de reducere a
emisiilor care au cel purin acelasi efect
pozitiv asupra mediului ca si cel ce poate
fi obtinut prin utilizarea combustibililor
CU un continut scazut de sulf.

Justificare

Combustibilii cu un conginut de sulf de peste 3,5% nu ar trebui in general interzisi daca
totodata urmeazad sa se promoveze tehnologii de reducere a emisiilor care pot utiliza
combustibili ce consin niveluri mai ridicate de sulf. Utilizarea combustibililor care contin
niveluri mai ridicate de sulf ar trebui permisa in Uniune numai in combinatie cu proceduri
tehnice corespunzatoare pentru reducerea emisiilor.

Amendamentul 14

Propunere de directiva — act de modificare

Articolul 1 — punctul 6 — litera a
Directiva 1999/32/CE
Articolul 4a — titlu

Textul propus de Comisie

,,Continutul maxim de sulf al
combustibililor marini utilizati in apele
teritoriale, zonele economice exclusive si
zonele de control al poluérii apartinand
statelor membre, inclusiv zonele de control
al emisiilor de SOXx si de catre navele de
pasageri care opereaza 1n serviciu regulat
inspre sau dinspre porturile Uniunii.”

Amendamentul 15

Propunere de directiva — act de modificare

Articolul 1 — punctul 6 — litera b

AD\889352R0.doc

Amendamentul

,,Continutul maxim de sulf al
combustibililor marini utilizati in apele
teritoriale, zonele economice exclusive si
zonele de control al poluarii apartinand
statelor membre, inclusiv zonele de control
al emisiilor de SOX si de catre navele de
pasageri care opereaza inspre sau dinspre
porturile Uniunii.”
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Directiva 1999/32/CE
Articolul 4a — alineatul 1

Textul propus de Comisie

,»(1) Statele membre iau toate masurile
necesare pentru a se asigura ci in zonele
din apele lor teritoriale, zonele economice
exclusive si zonele de control al poluarii
care se Incadreaza in zonele de control al
emisiilor de SOx nu se utilizeaza
combustibili marini al caror continut de
sulf depaseste:

Amendamentul 16

Propunere de directiva — act de modificare

Articolul 1 — punctul 6 - litera b
Directiva 1999/32/CE
Articolul 4a — alineatul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Aceasta dispozitie se aplica tuturor navelor
Tnregistrate sub orice pavilion, inclusiv
navelor al caror voiaj a inceput in afara
Uniunii.

Amendamentul 17

Propunere de directiva — act de modificare

Articolul 1 — punctul 6 - litera c
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Amendamentul

(1) Statele membre iau toate masurile
necesare pentru a se asigura ca in zonele
din apele lor teritoriale, zonele economice
exclusive si zonele de control al poluarii
care se Incadreaza in zonele de control al
emisiilor de SOXx, precum si Tn apele lor
teritoriale care nu se regdsesc in zonele de
control al emisiilor de SOX, nu se
utilizeaza combustibili marini al caror
continut de sulf depaseste:

Amendamentul

Aceasta dispozitie se aplica tuturor navelor
Tnregistrate sub orice pavilion, inclusiv
navelor al caror voiaj a inceput in afara
Uniunii.

Navele care desfasoara transporturi pe
distanta scurta sunt exceptate de la
dispozitiile mentionate la primul paragraf
litera (b). Dispozitiile mentionate la
primul paragraf litera (a) li se aplicd in
continuare acestora pe o perioadd
tranzitorie de cinci ani.

Daca este necesar, in scopul aplicarii
acestei exceprii, statele membre ar trebui
sd creeze conditiile juridice preliminare
pentru aceasta Tn cadrul OMI.
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Directiva 1999/32/CE
Articolul 4a — alineatul 1a — paragraful 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul
,»(1a) Statele membre iau toate masurile ,»(1) Statele membre iau toate masurile
necesare pentru a se asigura ca in zonele necesare pentru a se asigura ca in zonele
din apele lor teritoriale, zonele economice din apele lor teritoriale, zonele economice
exclusive si zonele de control al poluarii nu exclusive si zonele de control al poluarii
se utilizeaza combustibili marini al caror care nu se incadreazd in zZonele de control
continut de sulf depaseste: al emisiilor de SOx nu se utilizeaza
combustibili marini al caror continut de
sulf depaseste:
Justificare

Pentru a se evita orice denaturare a concurentei, valoarea-/imita a continutului de sulf din
combustibilii marini stabilita pentru ZECS ar trebui sa se aplice in mod uniform in apele
teritoriale ale tuturor statele membre.

Amendamentul 18

Propunere de directiva — act de modificare
Articolul 1 — punctul 6 - litera c

Directiva 1999/32/CE

Articolul 4a — alineatul 1a — litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul
(b) 0,50% din greutate, incepand cu 1 (b) 0,10% din greutate, incepand cu 1
ianuarie 2020. ianuarie 2015.
Justificare

Pentru a se evita orice denaturare a concurenzei, valoarea-/imita a continutului de sulf din
combustibilii marini stabilita pentru ZECS ar trebui sa se aplice in mod uniform in apele
teritoriale ale tuturor statele membre.

Amendamentul 19
Propunere de directiva — act de modificare
Articolul 1 — punctul 6 - literad

Directiva 1999/32/CE
Articolul 4a — alineatul 2
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Textul propus de Comisie

Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 9a din
prezenta directiva cu privire la desemnarea
zonelor maritime ca zone de control al
emisiilor de SOx pe baza deciziei OMI, in
conformitate cu regula 14 alineatul (3)
punctul (2) din anexa VI la MARPOL.

Amendamentul 20

Propunere de directiva — act de modificare

Articolul 1 — punctul 6 - litera e
Directiva 1999/32/CE

Articolul 4a — alineatul 4 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(4) Statele membre iau toate masurile
necesare pentru a se asigura ca in zonele
din apele lor teritoriale, zonele economice
exclusive si zonele de control al poluarii
care nu se incadreaza in zonele de control
al emisiilor de SOx, navele de pasageri
care opereaza in serviciu regulat inspre
sau dinspre orice port al Uniunii nu
utilizeaza combustibili marini al caror
continut de sulf depaseste:

Amendamentul 21

Propunere de directiva — act de modificare

Articolul 1 — punctul 6 — litera e
Directiva 1999/32/CE
Articolul 4a — alineatul 4 — litera ca (noua)
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Amendamentul

Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate n conformitate cu articolul 9a din
prezenta directiva cu privire la desemnarea
zonelor maritime ca zone de control al
emisiilor de SOx pe baza deciziei OMI, in
conformitate cu regula 14 alineatul (3)
punctul (2) din anexa VI la MARPOL.
Introducerea unor noi zone de control al
emisiilor este supusa procedurii OMI in
temeiul anexei VI la MARPOL, cu o
argumentatie bine pregatitd, sprijinitdi de
date stiingifice pe o baza ecologica si
economicd.

Amendamentul

(4) Statele membre iau toate masurile
necesare pentru a se asigura ca in zonele
din apele lor teritoriale, zonele economice
exclusive si zonele de control al poluarii
care nu se incadreaza in zonele de control
al emisiilor de SOx, navele de pasageri
care opereaza inspre sau dinspre orice port
al Uniunii nu utilizeaza combustibili marini
al caror continut de sulf depaseste:
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(ca) 0,50% din greutate, Tncepand cu 1
ianuarie 2015;

Justificare

In temeiul propunerii Comisiei, limita pentru navele de pasageri care opereaza in serviciu
regulat (aliniata in prezent la limita ZCES) ar trebui redusa la 0,1% in 2020, la cinci ani
dupa ce limita ZCES atinge aceastad valoare. Desi aceasta reducere se justifica in contextul
intrucdt aceste nave de pasageri se deplaseaza in general in apropiere de coastd, reducerea
limitei la o valoare intermediara in 2015 ar avea beneficii semnificative pentru sandtate.

Amendamentul 22

Propunere de directiva — act de modificare
Articolul 1 — punctul 6 — litera e

Directiva 1999/32/CE

Articolul 4a — alineatul (6) — litera (da) (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(da) permit unei nave care nu respecti
dispozitiile prezentei directive s
beneficieze de masurile previzute la
punctele 2.2 si 2.3 din regula 18 daci sunt
respectate condiriile enumerate la punctul
2.1 din regula respectivi;

Justificare

Regula 18 din Conventia MARPOL prevede ca o nava care poate dovedi cd nu a fost in
masurd sd se aprovizioneze cu combustibil nu va fi obligatd sa-si schimbe itinerariul sau sa-si
intdrzie calatoria pentru a se conforma cu dispozitiile Convenyiei. Prin urmare, acest
amendament are scopul de a include in directiva aceasta exceptie pentru nave care in mod
exceptional trebuie sa faca escala intr-un port al UE fara sa fi putut sa se aprovizioneze cu
combustibil Tn prealabil.

Amendamentul 23

Propunere de directiva — act de modificare
Articolul 1 — punctul 7
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Directiva 1999/32/CE
Articolul 4b — alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) Statele membre se asigura cd nu sunt eliminat
introduse pe piata pe teritoriul lor tipuri

de combustibil pentru motoare navale al

caror continut de sulf depagseste 0,10% din

greutate.

Justificare

Noul articol 4b ar trebui eliminat, intrucdt se preconizeazd ca industria petrolierd va livra
combustibil pentru motoare navale cu un conginut mai mare de 0,1% dar mai mic sau egal cu
0,5% din greutate pentru a respecta ceringele mondiale pentru conginutul de sulf incepand din
2020 sau 2025.

Amendamentul 24

Propunere de directiva — act de modificare
Articolul 1 — punctul 7

Directiva 1999/32/CE

Articolul 4b — alineatul 3a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3a) Administragia unui stat membru
poate permite instalarea pe o navd a
oricarui accesoriu, material, dispozitiv
sau aparat sau utilizarea altei proceduri, a
unor tipuri de pacurd alternative sau a
altor metode de conformare utilizate ca
alternativda la cele prevdzute in prezenta
directivi daca respectivul accesoriu,
material, dispozitiv sau aparat sau
respectiva procedurd, tipul de pacura sau
metodd alternativa este ce putin la fel de
eficient in ceea ce priveste reducerile
emisiilor prevazute de prezenta directivd,
inclusiv oricare din standardele prevazute
la articolele 4a si 4b.

Justificare

Regula 4 din anexa VI la MARPOL privind echivalenfa include proceduri fara caracter
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tehnic sau proceduri operationale prin care pot fi adoptate metode de conformare utilizate ca
alternativa. Aceasta ar trebui inclusa in directiva revizuita a UE pentru a incuraja
dezvoltarea si investiriile in tehnologiile inovatoare.

Amendamentul 25
Propunere de directiva — act de modificare
Articolul 1 — punctul 7

Directiva 1999/32/CE
Acrticolul 4ba (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 26
Propunere de directiva — act de modificare
Articolul 1 — punctul 7

Directiva 1999/32/CE
Articolul 4c — alineatul (2a) (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

Articolul 4ba
Disponibilitatea combustibililor marini

(1) Statele membre iau mdasurile necesare
pentru a asigura disponibilitatea si
distributia echilibrata a combustibililor
marini:

- in cazul in care conginutul de sulf nu
depdseste 0,10%, incepand cu 1 ianuarie
2015;

- in cazul in care conginutul de sulf nu
depaseste 0,50%, incepand cu 1 ianuarie
2020.

(2) Alineatul (1) nu impiedica
introducerea acestor mdasuri la o data
anterioarad.

Amendamentul

(2a) Statele membre incurajeazd, ca
madsurd alternativd de reducere a
emisiilor, utilizarea sistemelor de
alimentare cu energie electricd de pe tirm
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de catre navele ce stationeaza in port.

Amendamentul 27

Propunere de directiva — act de modificare
Articolul 1 — punctul 7

Directiva 1999/32/CE

Articolul 4c — alineatul (3a) (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3a) Statele membre se asigurd ca
autoritatile portuare includ in taxa de port
sau n alte taxe toate costurile legate de
preluarea, manipularea si eliminarea
efluengilor proveniri de la sistemele de
purificare a gazelor de evacuare in
conformitate cu Directiva 2000/59/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 27 noiembrie 2000 privind instalatiile
portuare de preluare a deseurilor
provenite din exploatarea navelor si a
reziduurilor de incarcaturd’.

“JO L 332, 28.12.2000, p. 81.

Justificare

Directiva privind instalatiile portuare de preluare se afla in prezent in curs de revizuire;
orice trimitere la eliminarea deseurilor din sistemele de purificare a gazelor de evacuare ar
trebui sa faca trimitere la directiva dedicata.

Amendamentul 28

Propunere de directiva — act de modificare
Articolul 1 — punctul 7

Directiva 1999/32/CE

Articolul 4c — alineatul 4 — partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul
Comisia este Tmputernicita sa adopte acte Pentru a pune in aplicare standardele si
delegate in conformitate cu articolul 9a cu instrumentele relevate adoptate de OMI,
privire la: Comisia este Tmputernicita sa adopte acte
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delegate in conformitate cu articolul 9a cu
privire la:

Justificare

Din formularea inifiala pare sa se inteleaga ca Comisia poate adopta, prin intermediul
actelor delegate, masuri care pot diferi de deciziile OMI. Totusi, este esential sa se respecte
pe deplin anexa VI la MARPOL, intrucéat divergengele din cadrul UE privind metodele de
reducere a emisiilor ar putea avea ca rezultat nepromovarea alternativelor la utilizarea
combustibililor cu continut scazut de sulf, care constituie un aspect esential al acestei
directive.

Amendamentul 29

Propunere de directiva — act de modificare
Articolul 1 — punctul 8a (nou)

Directiva 1999/32/CE

Articolul 4ea (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

8a. Se insereazd urmdatorul articol:
wArticolul 4ea
Disponibilitatea pdcurei
Fara a aduce atingere articolelor 3 si 4:

(1) Tn cazul in care un stat membru
constatd cd o navd nu respectd
standardele pentru pdcura conforma
stabilite in prezenta directivd, autoritatea
competentd a statului membru respectiv
are dreptul de a solicita navei:

(a) sa prezinte o evidentd a masurilor
luate pentru a asigura conformitatea;
precum si

(b) sa prezinte dovezi cd a incercat sd
achizitioneze pacurd conformd in
conformitate cu orarul sau de curse si,
daca aceasta nu a fost disponibild in
locatiile planificate, ca s-a incercat
localizarea de surse alternative pentru
astfel de combustibili si ca in ciuda
tuturor eforturilor depuse pentru
obtinerea de pdcura conformad, acest tip
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Amendamentul 30

Propunere de directiva — act de modificare
Articolul 1 — punctul 9 - litera a

Directiva 1999/32/CE

Articolul 6 —alineatul 1 — paragraful 2 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) prelevarea esantioanelor si analiza
continutului de sulf al combustibilului
marin destinat arderii la bordul navelor,
conginut Tn rezervoare si in esantioane
sigilate de combustibil la bordul navelor;

de pdcura nu a fost disponibil pentru a fi
achizigionat.

(2) Nava nu este obligatdi sa se abatdi de la
traseul sdu prevazut sau sd intdrzie in
mod nejustificat caldtoria pentru
asigurarea conformitdatii.

(3) Daca o nava furnizeazd informatiile
prevazute la alineatul (1) al prezentului
articol, statele membre iau Tn considerare
toate circumstangele relevante si dovezile
prezentate pentru a stabili masurile
corespunzdtoare care trebuie luate,
inclusiv neluarea unor masuri de control.

(4) O nava informeaza administratia sa si
autoritatea competentd a portului relevant
de destinatie daca nu poate achizitiona
pdcurd conformad.

(5) Statele membre informeaza Comisia
dacd o nava a prezentat dovezi privind
indisponibilitatea pdcurei conforme.”

Amendamentul

(b) prelevarea esantioanelor si analiza
continutului de sulf al combustibilului
marin destinat arderii la bordul navelor in
esantioane sigilate de combustibil la bordul
navelor;

Justificare

Conventia MARPOL prevede doar analiza ,, esantioanelor sigilate”, care este singurul mod
de garantare a omogenitatii combustibilului utilizat. OMI nu considera necesara prelevarea
de probe de combustibil ,,confinut in rezervoare”. Este prematur sa se prevada analiza de
probe de combustibil conginut in rezervoare. Comisia poate recurge la acte delegate pentru
alinierea prezentei directive la viitoarele evolurii din acest domeniu.
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Amendamentul 31
Propunere de directiva — act de modificare
Articolul 1 — punctul 10 - litera c

Directiva 1999/32/CE
Articolul 7 — alineatele 2 si 3

Textul propus de Comisie

(c) alineatele (2) si (3) se elimina.

AD\889352R0.doc 25/28

Amendamentul

(c) alineatul (2) se inlocuieste cu
urmdtorul text:

,»(2) Tn termen de [doi] ani de la intrarea
Tn vigoare a prezentei directive, Comisia
prezinta un raport Parlamentului
European si Consiliului pe baza, inter
alia, a:

(a) rapoartelor anuale prezentate in
conformitate cu alineatul (1);

(b) tendintelor observate ale calititii
aerului (concentrayii, expunere si
depunerea poluantilor de aer), ale
acidifierii, ale costurilor combustibililor si
ale tranzitiei de la un mod de transport la
altul;

(c) progreselor inregistrate in domeniul
reducerii emisiilor de oxizi de sulf si de
azot, precum si de pulberi in suspensie,
inclusiv carbon negru, ale navelor prin
mecanisme ale OMI care urmeazd
iniziativele Uniunii Tn acest domeniu;

(d) unei noi analize a raportului
cost/eficientd, inclusiv a avantajelor
directe si indirecte pentru mediu ale
masurilor continute in articolul 4a
alineatul (4) si ale masurilor suplimentare
care pot fi luate pentru reducerea
emisiilor; precum si

(e) posibilei utilizari a instrumentelor
economice Tn completarea reducerii
valorilor-limita ale continutului de sulf,
precum mecanisme fiscale pentru
reducerea emisiilor cu beneficii evidente
pentru mediu si sandtate;
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Amendamentul 32
Propunere de directiva — act de modificare
Articolul 1 — punctul 10

Directiva 1999/32/CE
Articolul 7 — alineatul 3a (hou)

Textul propus de Comisie

PE474.004v04-00 26/28

(F) punerii in aplicare a articolelor 4c, 4d
si 4e;

(9) utilizarii si disponibilitatii sistemelor
de epurare, atat la bordul navelor, cat si
n porturi; precum si

(h) evolutiilor privind disponibilitatea
combustibililor.

In raportul siu adresat Parlamentului
European si Consiliului, Comisia acordd
0 atentie deosebita propunerilor de
desemnare a unor zone suplimentare de
control al emisiilor de SOx si NOX.
Raportul este insotit, dacd este cazul, de o
propunere legislativa de reducere si mai
accentuata a emisiilor provenite de la
nave.

(ca) alineatul (3) se elimina.

Amendamentul

(3a) Péina la 1 ianuarie 2013, Comisia
prezintd un studiu aprofundat cu privire
la impactul introducerii acestei legislatii,
n special in ceea ce priveste un posibil
transfer modal de la transportul pe apd la
transportul pe uscat. Acest studiu include
si 0 evaluare a impactului introducerii
standardului de 0,1% in ceea ce priveste
continutul de sulf pentru toate marile
europene. Tn cazul in care in raport se
aratd cd transportul pe apd este inlocuit
de transportul pe uscat, Comisia prezintd
o propunere legislativa alternativi care
nu atrage dupd sine trecerea de la
transportul pe apa la cel pe uscat.
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Amendamentul 33

Propunere de directiva — act de modificare
Articolul 1 — punctul 10 - litera cb (noui)
Directiva 1999/32/CE

Avrticolul 7 — alineatul 3b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 34

Propunere de directiva — act de modificare
Anexa

Directiva 1999/32/CE

Anexa 2 — punctul 2 — liniuta 2

Textul propus de Comisie

— prezintd o documentatie temeinica
referitoare la faptul ca niciun flux de
deseuri deversat in mare, inclusiv in
porturi si estuare inchise, nu are un impact
negativ semnificativ si nici nu prezinta
riscuri asupra sanatatii umane si mediului.”
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Amendamentul

(cb) Se insereaza urmatorul alineat (3a):

(3b) Daca OMI decide, inainte de 1
ianuarie 2015, sa modifice anexa VI la
Conventia MARPOL, Comisia prezintd in
mod automat o noud propunere de
includere a respectivelor modificari in
legislaria Uniunii.

Amendamentul

— prezintd o documentatie temeinica
referitoare la faptul ca orice apa uzata,
inclusiv apele uzate care respecti
cerintele referitoare la apele uzate din
Rezolutia OMI MEPC.184(59), deversatai
n mare, inclusiv n porturi si estuare
nchise, nu are un impact negativ
semnificativ si nici nu prezinta riscuri
asupra sanatatii umane si mediului.”
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