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STRUCNE ODOVODNENIE

Medzinarodna ndmorna organizécia (IMO) schvélila v roku 2008 nové maximalne hodnoty
pre obsah siry v lodnych palivach. Maximalna hodnota pre oblasti kontroly emisii siry
(SECA) bola znizena z 1,5 % na 1 % od 1. jula 2010 a na 0,1 % od 1. januara 2015. Oblasti
SECA zahfiajii v EU Baltské more, Severné more a Lamanssky prieliv.

Maximalna hodnota pre ostatné morské oblasti klesne zo 4,5 % na 3,5 % od 1. januéra 2012
ana0,5% od 1. januara 2020. Maximalna hodnota na urovni 0,5 % by sa mohla zaviest’

s odkladom piatich rokov, ak by sa v rdmci preskimania, ktoré je naplanované na rok 2018,
zistila nerovnovaha medzi ponukou vhodnych paliv a dopytom po nich.

Osobné lode na pravidelnych linkach musia v sii¢asnosti spiiiat’ maximalne hodnoty
stanovené pre oblasti SECA bez ohl'adu na to, ¢i v tychto oblastiach premavaju. Komisia
navrhuje, aby sa na tieto lode od roku 2020 uplatiiovala maximalna hodnota 0,1 %. Odklad
0 pat’ rokov tykajuci sa oblasti SECA ma zabranit’ pripadnym problémom s dostupnostou
paliva.

Medzinarodné zavazky

Vzhl'adom na to, Ze ¢lenské §taty EU podporili sprisnenie maximélnych hodndt IMO

a stanovenie troch eurdpskych oblasti SECA, je jasné, Ze je potrebné zostladit’ pravne
predpisy Unie s jej medzinarodnymi zavizkami. Ak sa to nepodari, nielenze by to viedlo k
pravnej neistote, ale takisto by to oslabilo doveryhodnost’ vyjednavaéov Unie, a to tak v IMO,
ako aj na ostatnych medzinarodnych férach, v ich Gsili presved¢it’ tretie krajiny, aby prijali

a vykonavali medzinarodné normy.

Prinosy pre zdravie

Niz§ie maximalne hodnoty stanovené pre siru by navyse viedli k vyraznému zlepSeniu zdravia
eurdpskych ob¢anov. Z analyzy nakladov a prinosov, ktori vypracovala Komisia, vyplyva, Ze
maximalnou hodnotou 0,1 % v oblastiach SECA by sa v roku 2020 zabranilo viac nez 17 000
pripadom predcasného iimrtia ro¢ne. Takisto by sa dosiahlo vyrazné znizenie vyskytu chorob
dychacich ciest.

Ked’Ze osobné¢ lode na pravidelnych linkach zvyc€ajne premévajt blizko pri pobrezi,
uplatiiovanie maximalnej hodnoty 0,1 % by malo zna¢ny vplyv na kvalitu ovzdusia
Vv pobreznych regidonoch, a teda podl'a vSetkého by bolo odovodnené.

Rozsah prinosov pre zdravie v skuto¢nosti vedie k otazke, ¢i by sa niz$ia maximalna hodnota
obsahu siry nemala uplatiiovat’ aj v ostatnych eurépskych moriach.

Spravodliva hospodarska sutaz
Rozsirenie maximalnej hodnoty 0,1 % na vacsie geografické uzemie by takisto riesilo obavy
tykajlice sa rozli¢nych maximalnych hodnét, ktoré sa uplatiuju v jednotlivych eurdpskych

pobreznych vodach. Dalo by sa argumentovat’, ze pre prepravné spolocnosti pdsobiace
Vv oblastiach SECA by to znamenalo konkuren¢nu nevyhodu, a to tak voci spolocnostiam v
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ostatnych oblastiach, ako aj voc¢i pozemnej doprave.

EU by mohla obmedzit’ emisie do uréitej vzdialenosti od pobreZia bez toho, aby vyzadovala
stihlas IMO. Zahrfnalo by to vSak riziko odklonu dopravy z eurdpskych pristavov do pristavov
v severnej Afrike. Ked’ USA a Kanada stanovili tato hranicu na 200 namornych mil,
poziadali IMO, aby urcila tito hodnotu.

Clenské $taty a Komisia by preto mali na pdde IMO presadzovat’ uréenie d’alsich eurdpskych
morskych oblasti ako oblasti SECA.

Zachovanie konkurencieschopnosti nAmornej dopravy

Parlament dosledne podporuje ciel’, ktorym je stimuldcia namornej dopravy vzhl'adom na jej
mensi vplyv na zivotné prostredie. Ak by mali niz§ie maximalne hodnoty obsahu siry
sposobit’ presun tovaru v sucasnosti prepravovaného po mori na ndkladné vozidla (tzv. spatna
zamena dopravy), malo by to vel'mi neziaduce ucinky, pokial’ ide o poSkodzovanie zivotného
prostredia (najma sklenikové plyny) a vicsie dopravné zapchy.

Z réznych studii vyplynuli vel'mi odlisné odhady pravdepodobného vplyvu novych
maximalnych hodnét na podiel tovaru prepravovaného po mori. Zda sa vSak, Ze jedno je
jasné: u€inok sa bude lisit’ v zavislosti od prepravovanych vyrobkov a trasy. Vyrobky

s relativne vysokym pomerom objemu a ceny (napriklad drevo alebo kovové rudy) by mohli
byt’ zasiahnuté vo viacsej miere nez priemyselny tovar. Vhodna by teda mohla byt’ cielena
pomoc.

Dohoda IMO a navrh Komisie uz prispievaju k obmedzeniu vplyvu na konkurencieschopnost’
namornej dopravy tym, Ze umoziluju metddy znizovania emisii (tzv. skrubery) alebo mieSanie
paliva a skvapalneného zemného plynu (LNG). To prepravcom umozni zvolit’ najisporne;jsi
sposob dodrziavania maximalnych hodndt a prihliadat’ na vek a vel'kost’ plavidla, ako aj na
planované trasy.

Zatial’ ¢o majitelia lodi a dodavatelia zariadeni maju odlisny nazor, pokial’ ide o dostupnost’

a spol'ahlivost’ skruberov, odklad zavedenia maximalnej hodnoty 0,1 % by obmedzil stimuly
na vykonanie potrebneho vyskumu a vyvoja. Navyse by si vsetci kladli otazku, ¢i by sa mohol
novy termin posunut’ este raz. To by eSte viac oslabilo dovody na investovanie do tejto
technoldgie.

Ti, ktori zvazuju pouzivanie LNG, st takpovediac konfrontovani s otdzkou o sliepke a vajci:
majitelia lodi nechctl vybavit’ plavidla zariadeniami potrebnymi na pouZivanie LNG bez
uistenia o tom, Ze zasoby budu k dispozicii pre dostato¢ny pocet pristavov, zatial’ o pristavy
sa zdrahaju investovat’ vzh'adom na neistotu v suvislosti s dopytom. Tuto situdciu by mohla
pomdct’ vyriesit’ podpora zo Statnej pomoci, TEN-T a/alebo programu Marco Polo.

V sucasnosti sa v IMO vyvija novy kddex pre LNG a podobné paliva. Mal by byt’ zavedeny

v roku 2014 spolu s d’alSou reviziou dohovoru o bezpe¢nosti 'udského Zivota na mori.
Vzhl'adom na to, Ze LNG je Cisté palivo, ktorym sa prakticky eliminuju emisie oxidu
siri¢it¢ho, ¢lenské Staty by mali venovat’ osobitni pozornost’ zabezpeceniu toho, aby boli

k dispozicii dostatocné zasoby paliva LNG a aby mohli byt splnené bezpecnostné poziadavky
vratane moznosti doplnenia paliva pocas nastupovania alebo vystupovania cestujucich.

PE474.004v04-00 4127 AD\889352SK.doc



Zavery

Bez ohl'adu na vyzvy, ktoré budu predstavovat’ nové maximalne hodnoty pre majitel'ov lodi,
prevadzkovatelov a pristavy, musi EU splnit’ svoje medzinarodné zavizky a zaviest’ od roku
2015 maximalnu hodnotu 0,1 %. Vzhl'adom na to, Ze polovica pripravného obdobia na
zavedenie tejto maximalnej hodnoty uz uplynula, kI'aicové v suCasnosti je, aby Komisia d’alej
vyvijala subor néstrojov pozostavajucich zo sprievodnych opatreni a aby odvetvie vyuzivalo
pruznost’, ktor pontikaju paliva s nizkym obsahom siry, skrubery alebo LNG.
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POZMENUJUCE A DOPLNUJUCE NAVRHY

Vybor pre dopravu a cestovny ruch vyzyva Vybor pre zZivotné prostredie, verejné zdravie a
bezpecnost’ potravin, aby ako gestorsky vybor zaradil do svojej spravy tieto pozmenujuce a

dopliiujice navrhy:

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 1

Navrh smernice — pozmenujuci akt
Odo6vodnenie 4

Text predlozeny Komisiou

(4) Podla smernice 1999/32/ES musi
Komisia predlozit’ Eurépskemu parlamentu
a Rade spravu o vykonavani smernice

a 0 predlozenych navrhoch na zmenu

a doplnenie, najma pokial’ ide o znizenie
maximalnych hodnét siry pre lodné paliva
patriace do oblasti kontroly emisii SOx
(SECA), so zretel'om na innost’ v rdmci
Medzinarodnej namornej organizacie
(IMO).

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

(4) Podla smernice 1999/32/ES musi
Komisia predlozit’ Eurépskemu parlamentu
a Rade spravu o vykonavani smernice

a 0 predlozenych navrhoch na zmenu

a doplnenie, najma pokial’ ide o znizenie
maximalnych hodnét siry pre lodné paliva
patriace do oblasti kontroly emisii SOx
(SECA), v suilade s ¢innost’ou
Medzinarodnej namornej organizacie
(IMO).

Odévodnenie

O zniZeni obsahu siry v lodnych palivach rozhoduje IMO. Je to dolezita iiloha, o uskutocneni
ktorej je najvhodnejsie rozhodovat’ na medzindarodnej urovni. Komisia by vo svojom navrhu
mala trvat’ na vyzname medzinarodného rozmeru a podla toho by nemala vyvolavat dojem, Ze
cinnost IMO je len druhorada a ze sa da upravit bez toho, aby o tom boli najskor

informované ostatné medzinarodné subjekty.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 2

Navrh smernice — pozmenujuci akt
Odovodnenie 4a (nove)

Text predlozeny Komisiou

PE474.004v04-00

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

(4a) Tiez je dolezité, aby Komisia posudila
nasledky zabezpecovania dodrZiavania
predpisov odvetvim namornej dopravy na
zaklade sprav vypracovanych clenskymi
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Statmi, a umoZnila tak v predstihu
planovat’ primerané sprievodné opatrenia,
najma uskutocériovanim Studii

o0 dostupnosti paliv, ich cenéch, rizikach
spatného presunu na iny spésob dopravy
a dosahu tejto smernice na vietky
hospodarske subjekty v odvetvi namornej
dopravy. Vysledky takychto Studii by
umoznili objasnit’ navrhy Komisie
tykajuce sa poutitia jej suboru ndstrojov
v praxi, ako sa uvadza v pracovnom
dokumente Gtvarov Komisie zo

16. septembra 2011 s ndzvom Znizenie
emisii znecist'ujucich latok z namornej
dopravy a sithor ndstrojov pre udriatel’ni
vodnu dopravu, ako aj zavedenia opatreni
Zameranych na trvalo udrZatel’nu vodnu
dopravu.

Odévodnenie

Zda sa, Ze sprievodné opatrenia su nevyhnutné na pomoc odvetviu namornej dopravy
prisposobit sa: to je zmyslom oznamenia Komisie COM(2011)0441. Je nevyhnutné vyhnut sa
akémukolvek ubytku namornych sluzieb, a preto je potrebné v predstihu vyhodnotit nasledky
tejto smernice, pokial ide o plnenie poZiadaviek, s cielom zvdzit mozné a primerané opatrenia
v nadvaznosti na navrh Komisie tykajuci sa sprievodnych opatreni pre prevadzkovatelov
pdsobiacich v tomto odvetvi.

Pozmernujuci a dopliiujici navrh 3

Navrh smernice — pozmenujuci akt
Odbvodnenie 4b (noveé)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

(4b) Niektoré metody zniZovania SOx
moZu vytvarat’ odpad, najmd odpadovu
vodu obsahujiicu ortut’, selén a iné
stopové prvky, ktoré si moZu vyZadovat’
spracovanie odpadovej vody pred jej
vypustenim. Komisia by mala prijat’
usmernenia pre harmonizovany rozvoj
zbernych zariadeni v pristavoch Unie.
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Odévodnenie

Skrubery SOx mozu predstavovat ucinné nastroje na znizenie emisii, mozu vsak vytvarat
odpad, ktory by sa nemal vypustat do mori. Komisia by mala podporovat rozvoj
infrastruktury v pristavoch EU potrebnej na zber a spracovanie odpadovej vody zo skruberov.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 4

Navrh smernice — pozmenujuci akt
Odo6vodnenie 6

Text predlozeny Komisiou

(6) Revidovana priloha VI k dohovoru
MARPOL zavédza, okrem iného,
prisnejSie maximalne hodnoty pre siru

v lodnych palivach v oblastiach SECA
(1,00 % od 1. jula 2010 a 0,10 % od

1. januéra 2015), ako aj v morskych
oblastiach nachadzajucich sa mimo oblasti
SECA (3,5 % od 1. januéara 2012

a v zasade 0,50 % od 1. januara 2020).
Vicsina Clenskych Statov je povinna
vyzadovat’, aby lode na zaklade svojich
medzinarodnych zavazkov od 1. jula 2010
pouzivali v oblastiach SECA paliva

s maximalnym obsahom siry 1,00 %. Na
zabezpecenie stladu s medzinarodnymi
pravnymi predpismi a zaistenie riadneho
uplatiiovania novych noriem pre siru
stanovenych globalne v Unii, by
ustanovenia smernice 1999/32/ES mali byt
v stlade s revidovanou prilohou VI

k dohovoru MARPOL. Na zabezpecenie
minimdlnej kvality paliva pouZivaného

v lodiach, a to na zaklade suladu

s palivami alebo technolégiami, by sa
nemalo povolit’ pouZivanie lodného paliva
S obsahom siry vyS$Sim, nez je vS§eobecna
norma 3,5 hmotnostného percenta, ani
jeho uvadzanie na trh Unie.

Pozmernujuci a doplitujuci navrh

(6) Revidovana priloha V1 k dohovoru
MARPOL zavédza, okrem in€ho,
prisnejSie maximalne hodnoty pre siru

v lodnych palivach v oblastiach SECA
(1,00 % od 1. jula 2010 a 0,10 % od

1. januéra 2015), ako aj v morskych
oblastiach nachadzajucich sa mimo oblasti
SECA (3,5 % od 1. januéara 2012

a v zasade 0,50 % od 1. januara 2020).
Vicsina Clenskych Statov je povinna
vyzadovat, aby lode na zaklade svojich
medzinarodnych zavazkov od 1. jula 2010
pouzivali v oblastiach SECA paliva

s maximalnym obsahom siry 1,00 %. Na
zabezpecenie stiladu s medzinarodnymi
pravnymi predpismi a zaistenie riadneho
uplatiiovania novych globalne stanovenych
noriem pre siru v Unii by sa ustanovenia
smernice 1999/32/ES mali zosuladit

s revidovanou prilohou VI k dohovoru
MARPOL.

Odévodnenie

S cielom zlepsit zrozumitelnost a zamedzit' akymkolvek domnienkam, Ze tato maximalna
hodnota 3,5 % by mala vplyv na lodnu prepravu paliva s vysokym obsahom siry, by sa
posledna veta presunula do odévodnenia 6b (nového).
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Pozmernujici a dopliiujici navrh 5

Navrh smernice — pozmenujuci akt
Odo6vodnenie 6a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a doplnujici navrh

(6a) Vzhl’adom na prinos niiSich emisii
siry k zlepSeniu kvality ovzduSia a zdraviu
a v zaujme vytvorenia rovnakych
podmienok pre odvetvie namornej
dopravy v celej Unii by Komisia mala
navrhnut’ rozSirenie maximadlnej hodnoty
0,1 % na ostatné moria, ktoré hranicia

S pevninou clenskych Statov, alebo na
uréenti vzdialenost’ od pobreiia Unie

a stanovit’ v tejto suvislosti presny casovy
harmonogram.

Odévodnenie

Z hodnotiacej studie pre Komisiu vyplyva, Ze znizenim maximalnej hodnoty emisii siry na
0,1 % v Baltskom mori, Severnom mori a Lamansskom prielive by sa mohlo v roku 2020
zamedzit' viac nez 17 000 pripadom predcasného umrtia rocne. Uplatiiovanim tejto
maximalnej hodnoty aj na ostatné moria alebo prijatim maximalnej hodnoty na zaklade
vzdialenosti od pobrezia (kanadské a americké maximdlne hodnoty sa uplatiuju az 200
namornych mil’ od pobreZia) by sa mohlo zachranit viac Zivotov a pomoct clenskym Statom,
aby splitali poZiadavky tykajiice sa kvality ovzdusia.

Pozmernujuci a dopliiujici navrh 6

Navrh smernice — pozmenujuci akt
Odbvodnenie 6b (noveé)

Text predlozeny Komisiou
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Pozmenujuci a doplnujuci navrh

(6b) S ciel’om zabezpecit’ minimdlnu
kvalitu paliva pouZivaného v lodiach

V zdujme splnenia poZiadaviek suvisiacich
s palivom alebo technologiami by sa
nemalo povolit’ pouZivanie lodného paliva
S obsahom siry presahujicim vseobecnui
normu 3,50 hmotnostného percenta, ani
jeho uvadzanie na trh Unie. Tato
maximalna hodnota by sa mala
uplatiiovat’ iba na paliva pouZivané na
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pohon lodi, a nie na paliva prepravované
lod’ami.

Odévodnenie

Pouzivanie paliva s nadmerne vysokym obsahom siry by mohlo viest k Uniku odpadovych vod,
¢o by malo negativny vplyv na morské prostredie. Dolezité je vsak jednoznacne uviest, ze
maximalna hodnota stanovena v ¢ldanku 3a sa uplatiuje iba na palivd, ktoré sa pouzivaju na
pohon lodi. Tento ¢lanok by nemal mat Ziadny vplyv na lodnu prepravu paliva s vysokym

obsahom siry.

Pozmernujuci a dopliiujuci navrh 7

Navrh smernice — pozmeriujuci akt
Odovodnenie 7

Text predlozeny Komisiou

(7) Osobne lode st prevadzkované
vécsinou v pristavoch alebo blizko
pobreznych oblasti a ich vplyv na 'udské
zdravie a zivotné prostredie je vyrazny.
Tieto lode su povinné pouzivat’ lodné
palivo s rovnakym maximalnym obsahom
siry, ako sa uplatiiuje v oblastiach SECA
(1,5 %). Vzhl'adom na to, ze v oblastiach
SECA sa budu uplatiiovat’ prisnejSie normy
pre siru, uplatinovanie rovnakych noriem
pre osobné lode je odévodnené potrebou
zlepSenia kvality ovzdusia v blizkosti
pristavov a pobrezi na uzemiach
nepatriacich do oblasti SECA. Zavedenie
novej normy SECA pre osobné lode sa
vSak odloZi o 5 rokov, aby sa predislo
pripadnym problémom s nedostatkom
paliva.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

(7) Osobné lode su prevadzkované
vécsinou v pristavoch alebo blizko
pobreznych oblasti a ich vplyv na 'udské
zdravie a zivotné prostredie je vyrazny.
Tieto lode su povinné pouzivat’ lodné
palivo s rovnakym maximalnym obsahom
siry, ako sa uplatiiuje v oblastiach SECA
(1,5 %). Vzhl'adom na to, ze v oblastiach
SECA sa budu uplatiiovat’ prisnejSie normy
pre siru, uplatnovanie rovnakych noriem
pre osobné lode je oddévodnené potrebou
zlepSenia kvality ovzdusia v blizkosti
pristavov a pobrezi na uzemiach
nepatriacich do oblasti SECA.

Odévodnenie

Platnost maximalnej hodnoty 0,1 % obsahu siry by sa mala rozsirit' na plavidla, ktoré su
sucastou pravidelnej osobnej dopravy. S cielom zabranit naruseniu hospodarskej sutaze by
mala tato maximdlna hodnota nadobudnut ucinnost’v roku 2015 — v rovnakom case ako

v oblastiach SECA.

PE474.004v04-00
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Pozmenujtci a doplitujuci navrh 8

Navrh smernice — pozmenujuci akt
Odo6vodnenie 8a (nove)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

(8a) Pri presadzovani maximalnej
hodnoty 0,10 % pocas rokov
bezprostredne nasledujucich po roku 2015
by sa malo prihliadat’ na neistotu

v suvislosti s destupnost’ou paliva

s nizkym obsahom siry a na rdzne nazory
na ucinnost’ a spolahlivost’ technologie
zniZovania emisii. Komisia a ¢lenské Staty
by najmd mali podporovat’ zavadzanie
skruberovych technoldgii a zdrZiavat’ sa
opatreni zameranych proti spolocnostiam,
ktoré skutocne vyvijaja Usilie o
dodriiavanie pravidiel. Clenské $tdty by
mali zabezpedit', aby bolo k dispozicii
zodpovedajuce palivo a aby sa
distribuovalo rovnomerne a v sulade

s pravidlom 18 revidovanej prilohy VI

k dohovoru MARPOL. V pripade, %e by
zodpovedajuce palivo nebolo v niektorych
pristavoch k dispozicii, malo by sa lodi
povolit’, aby vyuZila vynimku stanovenu

v revidovanej prilohe VI k dohovoru
MARPOL, ktord sa vzt’ahuje na lode,
ktoré napriek maximalnemu Usiliu o kipu
zodpovedajuceho palivového oleja neboli
schopné takyto palivovy olej zaobstarat’.
Nemalo by sa poZadovat’, aby sa lod’

V zdujme splnenia poZiadaviek odchylila
od svojej planovanej cesty alebo sa v ceste
neprimerane oneskorila.

Odévodnenie

Hoci maximalne hodnoty vyplyvajlce z revidovanej prilohy VI k dohovoru o zabraneni
znecistovaniu z lodi predstavuju medzindarodné zavdzky, ktoré schvalili clenské staty, je
dolezité, aby sa pri presadzovani predpisov pocas rokov bezprostredne nasledujicich po roku
2015 prihliadalo na dostupnost vhodného paliva a technolégie. Voci firmam, ktoré sa usiluju
dodrziavat pravidla, ale narazaju na praktické tazkosti, by sa mala uplatiovat urcita
tolerancia.
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Pozmeinujtci a doplitujuci navrh 9

Navrh smernice — pozmeiiujuci akt
Odo6vodnenie 11a (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

(11a) Zamedzenie spatného presunu na
iny sposob dopravy je osobitne doleZité
vzhlPadom na to, Ze rastuci podiel tovaru
prepravovaného cestnou dopravou by bol
v rozpore s ciel’mi Unie v oblasti zmeny
klimy a viedol by Kk viésim dopravnym
zapcham.

Odévodnenie

Priemerné emisie CO; na tonu/kilometer v cestnej nakladnej doprave su viac ako sedemkrat
vys$Sie nez emisie V namornej doprave. Preto by sa mali prijat opatrenia s cielom zabranit
tomu, aby tato smernica spdsobila presun tovaru z nAmornej dopravy na cestnu dopravu

V dosledku vyssich nakladov na lodné palivo. Intenzivnejsia cestna doprava by takisto
spbsobila dopravné zapchy a vyssiu urovern hluku, pricom oba tieto javy uz predstavuju
zavazny problém pre eurdpskych obcanov.

Pozmenujici a dopliiujici navrh 10

Navrh smernice — pozmerniujuci akt
Odo6vodnenie 11b (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a doplnujici navrh

(11b) V dbésledku nékladov suvisiacich

S novymi poZiadavkami na zniZovanie
emisii siry existuje riziko spatného
presunu na iny sposob dopravy, co
predstavuje osobitny problém pre oblasti
a odvetvia, ktoré su vo vel’kej miere od
namornej dopravy zavislé. Komisia by
mala v zaujme minimalizacie rizika
spatného presunu na iny spésob dopravy
V plnej miere vyuZivat’ najmd v ¢lenskych
Statoch susediacich s oblast’ami SECA
existujuce nastroje, ako su Marco Polo

a TEN-T, na poskytovanie cielengj
pomoci. S ohl’adom na sucasnu
hospodarsku situdciu a mozné vplyvy tejto
smernice by Komisia mala navrhnut’
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konkrétne opatrenia, ktoré tomuto
odvetviu poskytnu hospodarsku a
financénu pomoc na podporu
environmentalnych ndmornych
technologii do janudra 2015, pricom
zohl’adni najmd dostupnost’ paliv, ich
ceny, rizika spatného presunu na iny
sposob dopravy a dosah tejto smernice na
vSetky hospoddrske subjekty v odvetvi
namornej dopravy.

Odévodnenie

Vyssie naklady na lodné palivo su osobitnym problémom v pripade tovaru, ktory sa vyznacuje
vysokym pomerom objemu a ceny, ako sU papier a rudy. Hoci projekty na podporu pouzivania
skvapalneného zemného plynu (LNG) alebo technoldégii Cistenia priemyselnych plynov
(skruberové technolégie) uz spliiajii podmienky na financovanie z programov Marco Polo
alebo TEN-T Motorways of the Sea (tzv. namorné dialnice), tiito podporu treba v zaujme
minimalizacie spdtného presunu na iny sposob dopravy udrziavat' a posiliovat.

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 11

Navrh smernice — pozmerujuci akt
Odbvodnenie 12a (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

(12a) PouZivanie skvapalneného zemného
plynu (LNG) v podstate odstraiiuje emisie
siry. V roku 2014 sa ocakdva zavedenie
nového kodexu pre lode pouZivajuce
skvapalneny zemny plyn spolu s d’alsim
prepracovanim dohovoru o bezpeénosti
Pudského Zivota na mori (dohovor SOLAS
— Safety Of Life At Sea). Clenské Stdty by
mali venovat’ osobitniui pozornost’ potrebe
zaistit’ bezpecnost’ a dostupnost’ a takisto
bezpecné tankovanie (bunkering) lodi na
pohon LNG, pricom by mali zabranit’
tomu, aby sa prepracovanim dohovoru
SOLAS vytvorili zbytocné prekazky pre
pouzivanie LNG. Komisia by mala v ¢o
najvicsej miere poskytnut’ financné
zdroje eurdpskych programov, ako je
napriklad Marco Polo, aby podporila
pouzivanie LNG s nizkym obsahom siry
ako lodného paliva. Clenské staty by mali
k tomuto trendu prispies’ prijatim
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dariovych opatreni pre majitel’ov lodi,
ktori investujui do pouZivania LNG alebo
do vyvoja a pouZivania skruberov.

Odévodnenie

Je dolezité zohladnit skiisenosti ziskané pri revizii prilohy VI k Medzinarodnému dohovoru

0 zabraneni znecistovaniu z lodi (MARPOL) (schvdleny v roku 2008, Komisia vSak predloZila
navrh az o takmer tri roky neskor a niektoré clenske staty dohodu nasledne spochybnili). Na
rozdiel od Komisie by clenské Staty ako clenovia Medzinarodnej namornej organizacie (IMO)
mali zabezpecit, aby novy kédex o LNG podporoval pouZivanie tohto cistejsieho zdroja paliva
bez toho, aby boli ohrozené bezpecnostné normy.

Mali by sa vziat do uvahy pravidla pre bezpecnost tankovania (bunkering) a dostupnost
zariadeni na vykonévanie takychto operacii.

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 12

Navrh smernice — pozmeriujuci akt
Odbvodnenie 12b (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

(12b) Clenské $tity mézu ako alternativne
rieSenie na zniZenie emisii umozZnit’
pouZivanie pobreinych systémov na
dodévku elektrickej energie plavidlami

v dokoch namiesto energie vyrobenej na

lodi.

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 13

Navrh smernice — pozmenujuci akt

Clanok 1 - bod 4

Smernica 1999/32/ES

Clanok 3a

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

Clenské 3taty zabezpetia, aby sa na ich Clenské $taty zabezpetia, aby sa na ich

uzemiach nepouzivali alebo neuvadzali na uzemiach nepouzivali lodné paliva

trh lodné paliva s obsahom siry vy$$im nez S obsahom siry vyssim nez 3,50 %

3,5 % hmotnostného. hmotnostného. PouZivanie lodnych paliv,
ktorych obsah siry prekracuje 3,50 %
hmotnostného, by sa malo povolit’ iba
V Spojeni s postupmi na zniZovanie emisii,
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ktoré maju aspoii rovnaky pozitivny vplyv
na Zivotné prostredie, aky sa da
dosiahnut’ pouZivanim paliv s nizkym
obsahom siry.

Odévodnenie

Paliva, ktore maju obsah siry vyssi ako 3,5 %, by sa nemali vSeobecne zakadzat, ak sa sucasne
maju podporit technoldgie na zniZenie emisii, v ktorych sa daju paliva s vyssim obsahom siry
pouzit. Pouzivanie paliv s obsahom vyssieho mnozstva siry by sa malo v Unii povolit len

V spojeni so prislusnymi technologickymi postupmi na znizovanie emisii.

Pozmenujuci a doplitujici navrh 14

Navrh smernice — pozmeriujuci akt
Clanok 1 — bod 6 — pismeno a
Smernica 1999/32/ES

Clanok 4a — nazov

Text predlozeny Komisiou

,»Maximalny obsah siry v lodnych palivach
pouzivanych vo vysostnych vodach, vo
vyluénych hospodarskych zénach alebo

Vv zdénach kontroly znecistovania ¢lenskych
Statov vratane oblasti kontroly emisii SOx
a Vv palivach pouZivanych osobnymi
lod’ami poskytujacimi pravidelné sluzby
medzi pristavmi Unie*

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 15

Navrh smernice — pozmerniujuci akt
Clanok 1 — bod 6 — pismeno b
Smernica 1999/32/ES

Clanok 4a — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Clenské $taty prijmu vietky potrebné
opatrenia, aby zabezpecili, ze v oblastiach
ich vysostnych vod, v ich vylué¢nych
hospodarskych zénach a v zénach kontroly
znecist'ovania patriacich do kontrolnych
oblasti emisie SOx sa nebudu pouzivat’
lodné paliva s obsahom siry vy$§im nez:
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Pozmenujuci a doplnujici navrh

,»Maximalny obsah siry v lodnych palivach
pouzivanych vo vysostnych vodach, vo
vylu¢nych hospodarskych zénach alebo

Vv zdénach kontroly znecist'ovania ¢lenskych
Statov vratane oblasti kontroly emisii SOx
a v palivach pouzZivanych osobnymi
lod’ami premavajucimi medzi pristavmi
Unie*

Pozmernujuci a doplitujuci navrh

1. Clenské $taty prijmu vietky potrebné
opatrenia, aby zabezpecili, Ze v oblastiach
ich vysostnych vod, v ich vylu¢nych
hospodarskych zénach a v zénach kontroly
znecist'ovania patriacich do oblasti
kontroly emisii SOx a v oblastiach ich
vysostnych vod, ktoré nepatria do oblasti
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Pozmenujuci a dopliiujici navrh 16

Navrh smernice — pozmenujuci akt
Clanok 1 — bod 6 — pismeno b
Smernica 1999/32/ES

Clanok 4a — odsek 1 — pododsek 2

Text predlozeny Komisiou

Tento odsek sa vztahuje na vSetky plavidla
pod vsetkymi vlajkami vratane tych
plavidiel, ktorych cesta sa za¢ala mimo
Unie.

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 17

Navrh smernice — pozmenujuci akt
Clanok 1 — bod 6 — pismeno ¢
Smernica 1999/32/ES

Clanok 4a — odsek 1a — pododsek 1 — ivodn4 &ast’

Text predlozeny Komisiou

1. Clenské §taty prijmi vetky potrebné
opatrenia, aby zabezpecili, Ze v oblastiach
ich vysostnych vod, v ich vyluénych
hospodarskych zénach a v zonach kontroly
znecist'ovania sa nebudi pouzivat’ lodné
paliva s obsahom siry vys§im nez:

PE474.004v04-00

kontroly emisii SOXx, sa nebudu pouzivat’
lodné paliva s obsahom siry vy$$im nez:

Pozmenujuci a doplnujici navrh

Tento odsek sa vzt'ahuje na vSetky plavidla
pod vsetkymi vlajkami vratane tych
plavidiel, ktorych cesta sa za¢ala mimo
Unie.

Plavidla pdsobiace v ramci pribreinej
Namornej dopravy su vyriaté 7 Upravy
uvedenej v prvom pododseku pism. b).
Uprava uvedena v prvom pododseku pism.
a) sa na tieto plavidla nad’alej uplatiiuje
na prechodné obdobie piatich rokov.

V pripade, Ze by to na ucely uplatiiovania
tejto vynimky bolo nevyhnutné, sa od
clenskych Statov poZaduje, aby na to
vytvorili pravne predpoklady v rdmci
organizacie IMO.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

1. Clenské §taty prijmi vetky potrebné
opatrenia, aby zabezpecili, Ze v oblastiach
ich vysostnych vod, v ich vyluénych
hospodarskych zdénach a v zonach kontroly
znecist'ovania, ktoré nepatria do oblasti
kontroly emisii SOXx, sa nebudu pouzivat’
lodné paliva s obsahom siry vys$$im nez:
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Odévodnenie

S cielom zabranit naruseniu hospodarskej sutaze by sa hranicna hodnota SECA pre obsah
siry v lodnych palivach mala jednotne uplatiiovat vo vysostnych voddch vsetkych clenskych

Statov.

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 18

Navrh smernice — pozmenujuci akt
Clanok 1 — bod 6 — pismeno ¢
Smernica 1999/32/ES

Clanok 4a — odsek 1a — pismeno b

Text predlozeny Komisiou

(b) 0,50 % hmotnostné od 1. januéra 2020.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

b) 0,10 % hmotnostné od 1. januara 2015.

Odévodnenie

S cielom zabranit naruseniu hospodarskej sutaze by sa hranicna hodnota SECA pre obsah
siry v lodnych paliviach mala jednotne uplatiiovat vo vysostnych voddach vsetkych c¢lenskych

Statov.

Pozmenujici a dopliiujici navrh 19

Navrh smernice — pozmerniujuci akt
Clanok 1 — bod 6 — pismeno d
Smernica 1999/32/ES

Clanok 4a — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

Komisia mé pravomoc prijimat’ delegované
akty v sulade s ¢lankom 9a tejto smernice

0 urceni morskych oblasti, ako su
kontrolné oblasti emisie SOx na z&klade
rozhodnutia organizacie IMO v sulade

s nariadenim 14 ods. 3 bod 2 prilohy VI

k dohovoru MARPOL.
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Pozmenujuci a doplnujici navrh

Komisia mé pravomoc prijimat’ delegované
akty v sulade s ¢lankom 9a tejto smernice
0 urc¢eni morskych oblasti, ako st oblasti
kontroly emisii SOx na zaklade
rozhodnutia organizacie IMO v sUlade

s pravidlom 14 ods. 3 bod 2 prilohy VI

k dohovoru MARPOL. Zavedenie
akychkolvek novych oblasti kontroly
emisii sa uskutocni prostrednictvom
postupov organizdacie IMO podla prilohy
V1 k dohovoru MARPOL s riadne
vypracovanou pripadovou Studiou
podporenou vedeckymi tdajmi na
environmentalnom a ekonomickom
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Pozmenujuci a dopliiujici navrh 20

Navrh smernice — pozmenujuci akt
Clanok 1 — bod 6 — pismeno e
Smernica 1999/32/ES

Clanok 4a — odsek 4 — uvodna Gast’

Text predlozeny Komisiou

4. Clenské $taty prijmu vietky potrebné
opatrenia, aby zabezpecili, Ze v ich
vysostnych vodach, vyluénych
hospodarskych zénach a v zénach kontroly
zneCistovania patriacich do kontrolnych
oblasti emisii SOX osobnymi lodami
poskytujiicimi pravidelné sluzby medzi
pristavmi Unie sa nebudu pouzivat’ lodné
paliva s obsahom siry vy$§im nez:

Pozmenujici a dopliiujici navrh 21

Navrh smernice — pozmeriujuci akt
Clanok 1 — bod 6 — pismeno e
Smernica 1999/32/ES

Clanok 4a — odsek 4 — pismeno ca (nové)

Text predlozeny Komisiou

zaklade.

Pozmenujuci a doplnujici navrh

4. Clenské $taty prijmu vietky potrebné
opatrenia, aby zabezpe¢ili, Ze v ich
vysostnych vodach, vyluénych
hospodarskych zénach a v z6nach kontroly
zneCistovania nepatriacich do oblasti
kontroly emisii SOx osobné lode
preméavajlice medzi pristavmi Unie nebudd
pouzivat’ lodné paliva s obsahom siry
vysSim nez:

Pozmenujuci a doplnujici navrh

ca) 0,50 % od 1. januéara 2015;

Odévodnenie

Podla navrhu Komisie by sa maximalna hodnota pre osobné lode premavajuce na
pravidelnych linkach (v sucasnosti v sulade s maximalnou hodnotou pre oblasti SECA) mala
znizit' na 0,1 % v roku 2020, t. j. pdt rokov po tom, co tito uroven dosiahne maximdlna
hodnota pre oblasti SECA. Zatial co je to odovodnené z hladiska zabezpecenia dostupnosti
dostatocného mnozstva paliva S nizkym obsahom siry, kedZe tieto osobné lode zvycajne
premavaju blizko pri pobrezi, znizenie maximdalnej hodnoty na predbezni hodnotu v roku

2015 by malo vyrazny prinos pre zdravie.

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 22
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Navrh smernice — pozmenujuci akt
Clanok 1 — bod 6 — pismeno e

Smernica 1999/32/ES

Clanok 4a — odsek 6 — pismeno da (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a doplnujuci navrh

da) povolia lodi, ktora nie je v sulade

S ustanoveniami tejto smernice, vyuZit’
opatrenia uvedené v pravidle 18 ods. 2.2
a 2.3, ak su splnené podmienky
vymenované v odseku 2.1 tohto pravidla;

Odévodnenie

V pravidle 18 dohovoru MARPOL sa ustanovuje, ze lod, ktord vie preukdzat, Ze nemala
moznost natankovat palivo, nebude nutend zmenit alebo oneskorit svoj plan cesty, aby bola
v stlade s ustanoveniami dohovoru. Cielom tohto pozmenujiiceho a dopliujiiceho navrhu je
preto zahrnut do Smernice toto vynatie pre lode, ktoré vynimocne potrebuju zastavit

v pristave EU a nemali predtym moznost natankovat palivo.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 23
Navrh smernice — pozmerujuci akt
Clanok 1 —bod 7

Smernica 1999/32/ES
Clanok 4b — odsek 3

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh
3. Clenské $tity zabezpecia, aby sa na ich vypust'a sa
Uzemi neuvadzali na trh lodné plynové

oleje s obsahom siry vy$§im ako 0,10 %
hmotnostného.

Odévodnenie

Novy clanok 4b by sa mal vypustit, kedZe sa ocakava, Ze rafinérie budu v zaujme splnenia
celosvetovych poziadaviek distribuovat lodné plynové oleje s obsahom siry vyssim ako 0,1 %,
ale nizsim alebo rovnajicim sa 0,5 % hmotnostného od roku 2020 alebo 2025.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 24
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Navrh smernice — pozmenujuci akt
Clanok 1 - bod 7

Smernica 1999/32/ES

Clanok 4b — odsek 3a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a doplnujici navrh

3a. Spravne organy clenskych Statov mozu
povolit’ akékol’vek vybavenie, materidl,
pristroje alebo zariadenia, ktorymi sa lod’
vybavi, ¢i iné postupy, alternativne
palivové oleje, alebo metody na
dosiahnutie suladu ako alternativa toho,
¢o sa pozaduje v tejto smernici, ak su
takéto vybavenie, materidl, pristroje alebo
zariadenia, ¢i iné postupy, alternativne
palivové oleje, alebo metddy na
dosiahnutie suladu aspoii také efektivne,
pokial’ ide o zniZenie emisii, ako sa to
vyZaduje v tejto smernici vrdtane
ktorejkol’vek 7 noriem stanovenych

V élankoch 4a a 4b.

Odévodnenie

Pravidlo 4 prilohy VI k dohovoru MARPOL o zhode obsahuje postupy netechnického alebo
prevadzkového charakteru, na zaklade ktorych sa mozu schvalit metody pouzité ako
alternativa na dosiahnutie siladu. Toto by sa malo vclenit do revidovanej smernice EU na
podporu vyvoja a investicii do inovativnych technol6gii.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 25

Navrh smernice — pozmerniujuci akt
Clanok 1 —bod 7

Smernica 1999/32/ES

Clanok 4ba (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a doplnujici navrh
Clinok 4ba

Dostupnost’ lodnych paliv

1. Clenské taty prijmii potrebné
opatrenia na zabezpecenie rovnomernej
dostupnosti a distribucie lodnych paliv:
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Pozmenujici a dopliiujuci navrh 26

Navrh smernice — pozmenujuci akt
Clanok 1 - bod 7

Smernica 1999/32/ES

Clanok 4c — odsek 2a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 27
Navrh smernice — pozmenujuci akt
Clanok 1 - bod 7

Smernica 1999/32/ES
Clanok 4c — odsek 3a (novy)

Text predlozeny Komisiou

AD\889352SK.doc

21/27

— s obsahom siry, ktory nie je vyssi ako
0,10 % hmotnostného od 1. januara 2015;

— S obsahom siry, ktory nie je vys$i ako
0,50 % hmotnostného od 1. januara 2020.

2. Odsekom 1 sa nezabraiiuje zavedeniu
takychto opatreni k skorSiemu datumu.

Pozmenujuci a doplitujiici ndvrh

(2a) Clenské staty podporujii pouZivanie
pobreinych systémov na dodavku
elektrickej energie plavidlami v dokoch
ako alternativne rieSenie zniZovania
emisii.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

3a. Clenské stdty zabezpecia, aby
pristavné organy zahrnuli do pristavnych
poplatkov alebo inych poplatkov vietky
naklady na zber, spractvanie a likvidaciu
odpadovych vod zo systémov Cistenia
vyfukovych plynov v sulade so smernicou
Europskeho parlamentu a Rady
2000/59/ES z 27. novembra 2000

o0 pristavnych zbernych zariadeniach na
lodny odpad a zvysky ndkladu”.

“U.v. ES L 332,28.12.2000, s. 81.
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Odévodnenie

Smernica o pristavnych zbernych zariadeniach sa v sucasnosti reviduje a kazdy odkaz na
likvidaciu odpadov zo systémov cistenia vyfukovych plynov by mal odkazovat na
Specializovanu smernicu.

Pozmeinujtci a doplitujuci navrh 28

Navrh smernice — pozmenujuci akt
Clanok 1 - bod 7

Smernica 1999/32/ES

Clanok 4c — odsek 4 — uvodna ast’

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a doplnujici navrh
Komisia mé pravomoc prijimat’ V zaujme vykonavania prislusnych
delegované akty v sulade s ¢lankom 9a, noriem a nastrojov prijatych organizaciou
pokial ide o: IMO ma Komisia pravomoc prijimat’

delegované akty v sulade s ¢lankom 9a,
pokial ide o:

Odévodnenie

Zda sa, zZe z formuldcie vyplyva, Ze Komisia ma povolenie prostrednictvom delegovanych
aktov prijimat opatrenia, ktoré sa mozu lisit' od rozhodnuti IMO. Je vSak nevyhnutné ostat’
pine v stilade s prilohou VI k dohovoru MARPOL, ked*e rozdiely v ramci EU tykajlce sa
metdd znizovania emisii by mohli viest' k nepodporovaniu alternativ pouzivania paliv s nizkym
obsahom siry, c¢o je hlavnym aspektom smernice.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 29

Navrh smernice — pozmerniujuci akt
Clanok 1 — bod 8a (novy)
Smernica 1999/32/ES

Clanok 4ea (novy)
Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a doplnujici navrh
(8a) Vklada sa tento ¢lanok:
., Cldnok 4ea
Dostupnost’ palivového oleja
Bez ohladu na Clanky 3 a 4:
PE474.004v04-00 22/27 AD\889352SK.doc



Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 30

Navrh smernice — pozmenujuci akt
Clanok 1 — bod 9 — pismeno a
Smernica 1999/32/ES

Clanok 6 — odsek 1 — pododsek 2 — pismeno b

AD\889352SK.doc
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1. Ak Clensky Stat zisti, e lod’ nie je

v stlade s normami pre zodpovedajlce
palivové oleje uvedené v tejto smernici,
prislus$ny orgdn clenského Stdatu je
opravneny poZadovat’, aby lod’:

a) predloZila zdaznam krokov prijatych
v snahe 0 zabezpecenie suladu; a

b) poskytla dokaz, Ze sa pokusila
Zaobstarat’ zodpovedajuci palivovy olej

v stlade so svojim planom cesty a ak
nebol k dispozicii tam, kde to bolo
planované, Ze vyvinula snahu ndjst’
alternativne zdroje tohto palivového oleja
a Ze napriek maximalnemu usiliu o
ziskanie zodpovedajuceho palivového
oleja nebolo mozné takyto palivovy olej
kupit’.

2. Od lode sa nevyZaduje, aby sa v zaujme
splnenia poZiadaviek odchylila od svojej
planovanej cesty alebo aby sa v ceste
neprimerane oneskorila.

3. Ak lod’ poskytne informdcie uvedené
V odseku 1 tohto clanku, ¢lenské Staty
zohladnia v§etky vyznamné okolnosti

a poskytnuty dokaz, aby stanovili, aké
vhodné kroky sa maju prijat’ vratane
neprijatia kontrolnych opatreni.

4. Lod’ oznami svojej sprave

a prislusSnému organu prislusny ciel’ovy
pristav, ak nemdoZe kupit’ zodpovedajuci
palivovy olej.

5. Clenské $tdty ozndmia Komisii pripad,
ked’ lod’ poskytla dokaz o nedostupnosti
zodpovedajuceho palivového oleja. “

PE474.004v04-00
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Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a doplnujici navrh

b) odber vzoriek a analyza obsahu siry b) odber vzoriek a analyza obsahu siry

V lodnom palive ur¢enom na spalovanie na V lodnom palive ur¢enom na spalovanie na
palube, ktory je uloZeny v cisternach palube v zapecatenych vzorkach paliva

a Vv zapecatenych vzorkach paliva z nadrze Z nadrZe na palube lode;

na palube lode;

Odévodnenie

V dohovore MARPOL sa stanovuje iba analyza zapecatenych vzoriek, ktoré jediné
zabezpecuju homogenitu pouzivaného paliva. Organizacia IMO nepovazuje za potrebné
odobrat vzorky paliva, ktoré je uloZené v cisterndach. Zda sa, zZe je predcasné pozadovat
analyzu vzoriek paliv uloZenych v cisternach. Komisia bude moct prostrednictvom
delegovanych aktov zladit tuto smernicu s budicim vyvojom v tejto oblasti.

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 31

Navrh smernice — pozmeriujuci akt
Clanok 1 — bod 10 — pismeno ¢
Smernica 1999/32/ES

Clanok 7 — odseky 2 a 3

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci a dopliujuci navrh

C) vypust'ajui sa odseky 2 a 3. c) odsek 2 sa nahréadza takto:

»2. Do [dvoch] rokov od nadobudnutia
ucinnosti tejto smernice Komisia poda
Eurdépskemu parlamentu a Rade spravu,
ktora sa bude zakladat’ okrem iného na:

a) vyrocnych spravach predloZenych
v sulade s odsekom 1;

b) pozorovanych trendoch v kvalite
ovzdusSia (koncentrdcie, expozicia a
ukladanie znecist’ujucich latok v ovzdusi),
acidifikacii, ndkladoch na palivo

a presunoch na iné dopravné prostriedky;

c) pokroku v zniZovani emisii siry a oxidov
dusika, ako aj pevnych Castic vratane
sadzi z lodi prostrednictvom mechanizmov
organizacie IMO vychadzajucich

z iniciativ Unie v tomto ohlade;

d) novej analyze o nakladovej efektivnosti
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Pozmenujuci a dopliiujici navrh 32

Navrh smernice — pozmenujuci akt
Clanok 1 - bod 10

Smernica 1999/32/ES

Clanok 7 — odsek 3a (novy)

Text predlozeny Komisiou

AD\889352SK.doc

vratane priamych a nepriamych
environmentélnych vyhod opatreni
obsiahnutych v élanku 4a ods. 4

a pripadnych d’alSich opatreni na
zniZovanie emisii; a

e) moZnom pouZiti hospoddrskych
ndstrojov na doplnenie niZSich
maximalnych hodnot siry, ako napriklad
dariové mechanizmy na zniZenie emisii so
zrejmym prinosom pre zdravie a Zivotné
prostredie;

f) vykondvani ¢lankov 4c, 4d a 4e;

g) pouzivani a dostupnosti skruberov, a to
palubnych, ako aj pobreZnych; a

h) vyvoji tykajucom sa dostupnosti paliva.

Komisia v tejto sprave Eurépskemu
parlamentu a Rade osebitne zvdZi navrhy
na oznacenie dodatoénych oblasti
kontroly emisii SOx a NOx. K sprave sa
v pripade potreby pripoji legislativny
ndavrh na d’alSie zniZenie emisii lodi. “

ca) odsek 3 sa vypusta.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh

3a. Komisia do 1. janudra 2013 predloZi
rozsiahlu Studiu o vplyve zavedenia tohto
pravneho predpisu, najmd pokial’ ide

0 pripadny presun z vodnej dopravy na
dopravu po pevnine. To bude zah¥iiat’
zist’ovanie vplyvu zavedenia normy 0,1 %
pre siru vo vSetkych eurdpskych moriach.
Ak sa v ramci tohto prieskumu ukaZe, Ze
vodnu dopravu nhahradza doprava po
pevnine, Komisia predloZi alternativny
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Pozmenujuci a doplitujuci navrh 33

Navrh smernice — pozmenujuci akt
Clanok 1 — bod 10 — pismeno cb (nové)
Smernica 1999/32/ES

Clanok 7 — odsek 3b (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmernujici a dopliiujuci navrh 34

Navrh smernice — pozmerniujuci akt
Priloha

Smernica 1999/32/ES

Priloha 2 — odsek 2 — zarazka 2

Text pred/ozeny Komisiou

— podrobne zdokumentovat’, ¢i tok odpadu
vypusteného do mora vratane uzavretych
pristavov, pristavov a Usti riek nema nijaky
vyrazny negativny vplyv a ¢i
nepredstavuje riziko pre 'udské zdravie

a zivotné prostredie.

PE474.004v04-00
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legislativny navrh, ktory nema za
ndsledok Ziadny presun z vodnej dopravy
na dopravu po pevnine.

Pozmenujuci a doplnujici navrh
cb) vkladéa sa tento odsek 3a:

3b. Ak IMO rozhodne pred 1. januarom
2015 o zmene a doplneni prilohy VI

k dohovoru MARPOL, Komisia
automaticky predloZi novy navrh na
zaclenenie tejto zmeny a doplnenia do
prava Unie.

Pozmenujuci a doplnujici navrh

— podrobne zdokumentovat’, ¢i odpadové
vody vratane odpadovych vod, ktoré su

v sUlade s poZiadavkami na odpadové
vody uvedenymi v uzneseni organizacie
IMO MEPC.184(59), vypust’ané do mora
vratane uzavretych pristavov, pristavov

a usti riek nemaju nijaky vyrazny
negativny vplyv a ¢i nepredstavuju riziko
pre 'udské zdravie a Zivotné prostredie.
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