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KORTFATTAD MOTIVERING

Ar 2008 enades Internationella sjéfartsorganisationen (IMO) om nya gransvarden for
svavelhalten i marina branslen. For svavelkontrollomradena (Seca) sanktes gransvardet fran
1,5 procent till 1 procent fran den 1 juli 2010 och till 0,1 procent fran den 1 januari 2015.
Svavelkontrollomréadena i EU utgérs av Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen.

Gransvardet for andra havsomraden kommer att sankas fran 4,5 procent till 3,5 procent fran
den 1 januari 2012 och till 0,5 procent fran den 1 januari 2020. Inforandet av den
0,5-procentiga gransen skulle kunna fordréjas med fem ar om man vid den Gversyn som
planerats for 2018 konstaterar att det &r en obalans mellan utbudet av och efterfragan pa
lampliga brénslen.

Passagerarfartyg i reguljar trafik maste for narvarande uppfylla Seca-gransviardena oavsett om
de trafikerar dessa omraden eller inte. Kommissionen foreslar att dessa fartyg ska omfattas av
den 0,1-procentiga gransen fran 2020. Skalet till den femariga fordréjningen i forhallande till
Seca dr att undvika eventuella problem med bristande bransletillgang.

Internationella ataganden

Det star klart att unionslagstiftningen maste anpassas efter unionens internationella ataganden,
med hansyn till att EU:s medlemsstater har stéllt sig bakom skdrpningen av IMO-granserna
och faststallandet av de tre europeiska svavelkontrollomradena. Om man inte gér det kommer
rattslaget att bli oklart, och dessutom kommer fortroendet for unionens férhandlare att
minska, inom bade IMO och andra internationella forum, nar de forsoker dvertala tredjelander
att anta och genomfora internationella standarder.

Fordelar for halsan

Dessutom bor de lagre svavelgranserna leda till avsevarda forbattringar av folkhélsan i EU.
Enligt kommissionens kostnads- och nyttoanalys skulle en gréans pa 0,10 procent i
svavelkontrollomradena forhindra dver 17 000 for tidiga dodsfall per ar 2020. Det skulle aven
leda till avsevart féarre respiratoriska sjukdomar.

Eftersom passagerarfartyg i reguljar trafik normalt befinner sig néra kusten skulle
tillampningen av en 0,10-procentig gréns fa stor inverkan pa luftkvaliteten i kustomradena
och tycks darfér motiverad.

De omfattande fordelarna for halsan gor att man bor dvervdga huruvida den lagre
svavelgransen inte bor gélla andra europeiska vatten.

Rattvis konkurrens

Att utoka den geografiska omfattningen av den 0,10-procentiga gransen skulle ocksa vara ett
satt att ta tag i fragan om att olika granser géller i olika europeiska kustvatten. Vissa havdar
att detta gor att de rederier som ar verksamma i svavelkontrollomradena far en
konkurrensnackdel bade i forhallande till rederier i andra omraden och i forhallande till
landtransporten.
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EU skulle kunna begransa utslappen upp till ett visst avstand fran kusten utan godkannande
fran IMO. Det skulle dock innebara en risk att trafiken dirigerades om fran europeiska hamnar
till hamnar i Nordafrika. Forenta staterna och Kanada har infort en grans pa 200 sjomil, men
de bad IMO om faststéllande av detta.

Medlemsstaterna och kommissionen bor darfor strava efter att andra europeiska havsomraden
ska faststallas som svavelkontrollomraden av IMO.

Att uppratthalla sjofartens konkurrenskraft

Parlamentet har standigt stallt sig bakom malet att framja sjofarten eftersom den ar mindre
skadlig for miljon. Om lagre svavelgrénser skulle innebdra att varor som for nérvarande
fraktas med sjotransport transporterades med lastbil (trafikomstallning fran sjo- till
landtransport), skulle det vara mycket ovalkommet med hansyn till miljoskador (sarskilt pa
grund av vaxthusgasutslédpp) och 6kade trafikstockningar.

Olika studier har gett mycket varierande uppskattningar av den sannolika inverkan av nya
granser pa andelen varor som fraktas med sjétransport. Det verkar dock tydligt att effekterna
varierar beroende pa vilken produkt som fraktas och pa rutten. Produkter med relativt hogt
volym-varde-forhallande (till exempel travaror eller metallmalmer) skulle kunna vara mer
utsatta an industrivaror. Riktat stoéd kan darfor vara lampligt.

IMO-avtalet och kommissionens forslag bidrar redan till att begransa inverkan pa sjofartens
konkurrenskraft genom att man tillater utslappsminskningsmetoder (s kallade skrubbrar”)
eller en blandning av bréansle och flytande naturgas (LNG). Detta kommer att ge rederierna
mojlighet att valja det mest ekonomiska séttet att uppfylla dessa gréanser, utifran fartygets
alder och storlek samt de rutter som det forvantas trafikera.

Aven om fartygsagare och leverantdrer av utrustning ar oeniga om tillgangen till skrubbrar
och deras tillforlitlighet, skulle en fordrojning av inférandet av den 0,10-procentiga gransen
minska incitamenten att satsa pa den forskning och utveckling som kravs. Dessutom skulle
alla undra om den nya tidsfristen skulle kunna skjutas fram &annu en gang. Detta skulle
ytterligare undergrdava argumenten for att investera i denna teknik.

De som Gvervager att anvanda flytande naturgas star infor ett honan och agget-dilemma:
Fartygsagarna vill inte utrusta sina fartyg sa att de kan anvanda flytande naturgas utan att veta
att tillrackligt med hamnar kan tillhandahalla sadant bransle, och hamnarna drar sig for att
investera pa grund av den osakra efterfragan. Stod via statligt stod, det transeuropeiska
transportnatet och/eller Marco Polo-programmet skulle kunna hjélpa till att l16sa situationen.

En ny kod for flytande naturgas och liknande bréanslen haller for narvarande pa att utvecklas
inom IMO. Den bor inféras 2014 i samband med nésta dversyn av den internationella
konventionen om sakerheten for manniskoliv till sjoss (Solas). Med tanke pa att flytande
naturgas &r ett rent bransle som praktiskt taget utesluter svaveldioxidutslapp bor
medlemsstaterna gora en sarskild satsning pa att se till att tillrackligt med sadant bransle finns
tillgangligt och att sékerhetskraven kan uppfyllas, bland annat mgjligheten att tanka medan
passagerare gar ombord pa eller gar av fartygen.

Slutsats
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Oavsett de utmaningar som de nya granserna kommer att innebdra for fartygségare, operattrer
och hamnar, maste EU fullgora sina internationella ataganden och inféra gransen pa

0,10 procent fran 2015. Med tanke pa att halva forberedelsetiden for denna gréans redan har
gatt ar det nu viktigt att kommissionen vidareutvecklar sin verktygslada med atféljande
atgarder och att branschen drar nytta av flexibiliteten att vélja mellan lagsvavliga branslen,
skrubbrar eller flytande naturgas.

ANDRINGSFORSLAG
Utskottet for transport och turism uppmanar utskottet for miljo, folkhélsa och
livsmedelssékerhet att som ansvarigt utskott infoga foljande andringsforslag i sitt betdnkande:
Andringsférslag 1

Forslag till direktiv

Skal 4

Kommissionens forslag Andringsférslag
(4) Enligt direktiv 1999/32/EG ska (4) Enligt direktiv 1999/32/EG ska
kommissionen rapportera till kommissionen rapportera till
Europaparlamentet och radet om Europaparlamentet och radet om
genomforandet av direktivet och lagga genomforandet av direktivet och lagga
fram forslag till &ndringar, sarskilt nar det fram forslag till &ndringar, sarskilt nér det
géller sankningar av gransvéardena for géller sénkningar av gransvéardena for
svavel for marina branslen i svavel for marina branslen i
svavelkontrollomradena (Seca), med svavelkontrollomradena (Seca), i enlighet
beaktande av det arbete som utfors inom med det arbete som utfors inom
Internationella sjofartsorganisationen Internationella sjofartsorganisationen
(IMO). (IMO).

Motivering

IMO beslutar om sankningen av gransvardena for svavelhalt i marina bréanslen. Detta ar en
viktig uppgift som bor skotas pa internationell niva, som ar den lampligaste beslutsnivan. |
sitt forslag bor kommissionen framhéva de internationella organisationernas betydelse och
inte ge intryck av att IMO:s arbete ar av sekundar betydelse och att det kan &ndras utan att
ovriga berdrda internationella parter forst meddelas.

Andringsforslag 2

Forslag till direktiv
Skal 4a (nytt)
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Kommissionens forslag

Andringsfarslag

(4a) Kommissionen maste aven utvardera
konsekvenserna av att anpassa
sjotransportsektorn pa grundval av
rapporter fran medlemsstaterna i syfte att
i tidigare led kunna planera lampliga
stodatgarder, sarskilt genom att
undersoka bransletillgangen,
branslepriset, riskerna for
trafikomstéllning fran sjo- till
landtransport samt detta direktivs
inverkan pa samtliga ekonomiska aktorer
I sjétransportsektorn. Resultaten av dessa
undersokningar skulle géra det mojligt att
fortydliga kommissionens forslag nar det
galler den praktiska anvandningen av
dess verktygslada, som det hanvisas till i
arbetsdokumentet fran kommissionens
avdelningar av den 16 september 2011
”Pollutant emission reduction from
maritime transport and the sustainable
waterborne transport toolbox”, och
genomférandet av systemet for hallbara
sjotransporter.

Motivering

Andemeningen i kommissionens meddelande COM(2011)0441 &r att stodatgarderna ar
mycket viktiga for att hjalpa sjotransportsektorn att anpassa sig. Man maste undvika att
sjofartstjansterna minskar i omfattning och foljaktligen maste man i tidigare led utvardera
konsekvenserna av detta direktiv nar det galler kravuppfyllelse, i syfte att planera méjliga och
lampliga atgarder for att folja upp kommissionens forslag om stodatgéarder for operatorerna i

sektorn.

Andringsférslag 3

Forslag till direktiv
Skal 4b (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(4b) Vissa metoder fér minskning av
svaveloxidutslappen kan generera avfall,
sarskilt spillvatten som innehaller
kvicksilver, selen och andra sparamnen
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som kan krava att spillvattnet renas innan
det bortskaffas. Kommissionen bor anta
riktlinjer for en harmoniserad utveckling
av mottagningsanordningar i

EU:s hamnar.

Motivering

Svaveloxidskrubbrar kan fungera effektivt for att minska utslappen, men kan samtidigt
generera avfall som inte far slappas ut i havet. Kommissionen bér framja utvecklingen av den
infrastruktur som kravs for att i EU:s hamnar ta emot och rena spillvatten fran skrubbrar.

Andringsforslag 4

Forslag till direktiv
Skal 6

Kommissionens forslag

(6) Genom den &ndrade bilaga VI till
Marpolkonventionen infors bland annat
strangare gransvarden for svavel for marina
branslen i svavelkontrollomradena (1,00 %
fran och med den 1 juli 2010 och 0,10 %
fran och med den 1 januari 2015), liksom i
havsomraden utanfor
svavelkontrollomradena (3,5 % fran och
med den 1 januari 2012 och, i princip,

0,50 % fran och med den 1 januari 2020).
De flesta medlemsstaterna &r till foljd av
sina internationella dtaganden skyldiga att
krava att fartyg fran och med den

1 juli 2010 anvénder brénsle med maximalt
1,00 % svavel i svavelkontrollomradena.
For att sékerstélla forenligheten med
internationell ratt och garantera en korrekt
tillampning av de nya gransvardena for
svavel i unionen bor bestdammelserna i
direktiv 1999/32/EG anpassas till den
andrade bilaga VI till Marpolkonventionen.
For att sakerstélla en viss minimikvalitet
pa det bransle som fartyg anvander for
bransle- eller teknikbaserad efterlevnad
bor inte marina branslen vars svavelhalt
éverstiger den allmanna nivan pa

3,5 viktprocent fa anvandas eller slappas
ut pa marknaden i unionen.
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Andringsforslag

(6) Genom den &ndrade bilaga VI till
Marpolkonventionen inférs bland annat
strangare gransvarden for svavel for marina
branslen i svavelkontrollomradena (1,00 %
fran och med den 1 juli 2010 och 0,10 %
fran och med den 1 januari 2015), liksom i
havsomraden utanfor
svavelkontrollomradena (3,5 % fran och
med den 1 januari 2012 och, i princip,

0,50 % fran och med den 1 januari 2020).
De flesta medlemsstaterna &r till foljd av
sina internationella dtaganden skyldiga att
krdva att fartyg fran och med den

1 juli 2010 anvénder brénsle med maximalt
1,00 % svavel i svavelkontrollomradena.
For att sékerstélla forenligheten med
internationell ratt och garantera en korrekt
tillampning av de nya gransvardena for
svavel i unionen bor bestdammelserna i
direktiv 1999/32/EG anpassas till den
andrade bilaga VI till Marpolkonventionen.
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Motivering

Den sista meningen flyttas till skal 6b (nytt) for att 6ka tydligheten och undvika all antydan
om att denna grans pa 3,50 viktprocent skulle paverka frakten av hogsvavligt bransle med
fartyg.

Andringsférslag 5

Forslag till direktiv
Skal 6a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(6a) Med tanke pa att lagre svavelutslapp
medfor battre luftkvalitet och battre
halsoférhallanden och for att faststélla
likvardiga minimivillkor for
sjotransportsektorn éverallt i unionen bor
kommissionen med en tydlig tidsplan
foresla att gransen pa 0,10 % utokas till
andra hav som gréansar till
medlemsstaternas landmassa sa att ett
visst avstand fran unionens kustlinje
tacks.

Motivering

Enligt en utvarderingsundersokning som gjorts for kommissionens rékning skulle en séankning
av gransvardet for svavelutslapp till 0,10 % i Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen
forhindra 6ver 17 000 for tidiga dodsfall per ar 2020. Att tillampa denna gréans pa andra hav
eller att inféra en gréns som bygger pa avstandet fran kusten (de kanadensiska och
amerikanska granserna galler upp till 200 sjomil fran kusten) skulle radda fler liv och hjalpa
medlemsstaterna att uppfylla luftkvalitetskraven.

Andringsférslag 6

Forslag till direktiv
Skal 6b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(6b) For att sékerstalla en viss
minimikvalitet pa det bransle som fartyg
anvander for bransle- eller teknikbaserad
efterlevnad bor inte marina branslen vars
svavelhalt 6verstiger den allméanna nivan
pa 3,50 viktprocent fa anvandas eller
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slappas ut pa marknaden i unionen.
Denna grans bor endast galla bransle som
anvands for att driva fartyg och inte
bransle som fraktas med fartyg.

Motivering

Anvandningen av bransle med overdrivet hog svavelhalt skulle kunna leda till utslapp av
spillvatten som skulle paverka den marina miljon negativt. Det &r dock viktigt att vara tydlig
med att den grans som avses i artikel 3a endast galler bransle som anvands for att driva
fartyg. Frakt av hogsvavligt bransle med fartyg bor inte paverkas av denna artikel.

Andringsforslag 7

Forslag till direktiv
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Passagerarfartyg befinner sig for det
mesta i hamnar eller ndra kusten och deras
inverkan pa manniskors hélsa och miljon ar
betydande. Dessa fartyg maste anvanda
marina branslen med samma maximala
svavelhalt som géller i
svavelkontrollomradena (1,5 %). Med
tanke pa att strangare svavelkrav kommer
att tillampas i svavelkontrollomradena &r
det, med tanke pa behovet att forbattra
luftkvaliteten runt hamnar och i
kustomraden utanfor
svavelkontrollomradena, motiverat att lata
samma krav gélla for passagerarfartyg.
Inférandet av nya Seca-krav for
passagerarfartyg skulle dock skjutas upp
fem ar sa att man undviker problem med
bristande bransletillgang.

Andringsforslag

(7) Passagerarfartyg befinner sig for det
mesta i hamnar eller ndra kusten och deras
inverkan pa manniskors halsa och miljon ar
betydande. Dessa fartyg maste anvanda
marina branslen med samma maximala
svavelhalt som géller i
svavelkontrollomradena (1,5 %). Med
tanke pa att strangare svavelkrav kommer
att tillampas i svavelkontrollomradena &r
det, med tanke pa behovet att forbattra
luftkvaliteten runt hamnar och i
kustomraden utanfor
svavelkontrollomradena, motiverat att lata
samma krav gélla for passagerarfartyg.

Motivering

Gransvardet for svavel pa 0,10 % bor utvidgas till fartyg som bedriver reguljéar
passagerartrafik. For att undvika eventuella konkurrenssnedvridningar bor detta gransvarde
borja galla 2015, samtidigt som i svavelkontrollomradena.
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Andringsforslag 8

Forslag till direktiv
Skal 8a (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag

(8a) Vid genomférandet av den
0,10-procentiga gransen de narmaste aren
efter 2015 bor man beakta den osékra
tillgangen pa lagsvavligt bransle och
oenigheten om hur effektiv och tillforlitlig
utslappsminskningstekniken ar.
Kommissionen och medlemsstaterna bor
sarskilt framja inférandet av
skrubberteknik och avsta fran att vidta
atgarder mot foretag som verkligen
anstranger sig for att folja reglerna.
Medlemsstaterna bor se till att kravenligt
bransle ar tillgangligt och distribueras pa
ett valavvagt satt i enlighet med
bestammelse nr 18 i den reviderade
bilaga VI till Marpolkonventionen. Om
sadant bransle inte skulle finnas
tillgangligt i vissa hamnar bor fartyget fa
aberopa det undantag som anges i den
reviderade bilaga V1 till
Marpolkonventionen och som galler
fartyg som, trots alla forsok att kbpa
kravenlig eldningsolja, inte har kunnat fa
tag pa sadan olja. Fartyget bor inte
tvingas att avvika fran sin fastlagda rutt
eller att i onddan skjuta upp resan for att
uppfylla kraven.

Motivering

De granser som harror fran den dndrade bilaga VI till Marpolkonventionen &r internationella
ataganden som har godkants av medlemsstaterna, men det ar viktigt att man under de
narmaste aren efter 2015 vid genomforandet beaktar tillgangen pa lampliga bréanslen och
tekniker. En viss tolerans bor visas de foretag som forsoker folja reglerna men stéter pa

praktiska problem.

PE474.004v04-00
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Andringsforslag 9

Forslag till direktiv
Skal 11a (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag

(11a) Att forhindra trafikomstallningar
fran sjo- till landtransport &ar sarskilt
viktigt med tanke pa att en 6kning av
andelen varor som transporteras pa
vagarna skulle ga stick i stav med EU:s
klimatforandringsmal och dka
trafikstockningarna.

Motivering

De genomsnittliga koldioxidutslappen per tonkilometer fran godstransporter pa vag ar

sju ganger hogre an for sjotransporten. Foljaktligen bor atgarder vidtas for att undvika att
detta direktiv orsakar en trafikomstallning fran sjo- till landtransport till féljd av hogre
branslekostnader for fartygen. Okad vagtransport skulle ocksa leda till trafikstockningar och
hogre bullernivaer, tva faktorer som redan innebér allvarliga problem for EU-medborgarna.

Andringsférslag 10

Forslag till direktiv
Skal 11b (nytt)

Kommissionens forslag

AD\889352SV.doc

Andringsférslag

(11b) Kostnaderna for genomforandet av
de nya kraven pa minskade svavelutslapp
riskerar att leda till trafikomstéllningar
fran sjo- till landtransport, vilket ar
sarskilt orovackande for omraden och
industrier som &r starkt beroende av
sjotransport. Kommissionen bor utnyttja
befintliga instrument sdsom

Marco Polo-programmet och det
transeuropeiska transportnatet fullt ut,
sarskilt i medlemsstater som gransar till
ett svavelkontrollomrade, for att ge riktat
stod och minimera risken for sadana
trafikomstallningar. Med hansyn till den
nuvarande ekonomiska situationen och
direktivets mojliga effekter bor
kommissionen lagga fram konkreta
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atgarder som ger industrin ekonomiskt
och finansiellt stod for att framja
miljovanlig teknik inom sjofarten fore
januari 2015, och som sarskilt beaktar
bransletillgangen, branslepriset, riskerna
for trafikomstéllning fran sjo- till
landtransport samt effekterna av de
atgarder som vidtas genom detta direktiv
pa samtliga ekonomiska aktorer i
sjotransportsektorn.

Motivering

Hogre fartygsbranslekostnader ar sarskilt problematiskt nar det galler varor med ett hogt
volym-varde-forhallande, till exempel papper och malm. Projekt for att framja anvandningen
av flytande naturgas eller skrubberteknik ar redan berattigade till stod fran

Marco Polo-programmet och det transeuropeiska transportnatets program for
hoghastighetsleder till sjoss, men detta stod maste uppratthallas och forbattras om man ska
kunna minimera trafikomstallningar fran sjo- till landtransport.

Andringsforslag 11

Forslag till direktiv
Skal 12a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(12a) Anvandningen av flytande naturgas
utesluter praktiskt taget svavelutslapp. En
ny kod for fartyg som drivs med flytande
naturgas forvantas inforas 2014 i
samband med néasta Gversyn av den
internationella konventionen om
sakerheten for manniskoliv till sjoss
(Solas). Medlemsstaterna bor agna
sarskild uppméarksamhet at behovet av att
garantera att sddana fartyg, inklusive
bunkringsforfarandena, ar sékra och
tillgédngliga samtidigt som man férhindrar
att den andrade Solas-konventionen
skapar onodiga hinder for anvandningen
av flytande naturgas. Kommissionen bor i
sa stor utstrackning som mojligt anvéanda
EU:s medel, sdsom

Marco Polo-programmet, for att framja
anvandningen av lagsvavlig flytande
naturgas som bransle i sjofartssektorn.
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Medlemsstaterna bor bidra till denna
utveckling genom att bevilja
skattelattnader for fartygsagare som
investerar i anvandningen av flytande
naturgas eller i utvecklingen och
anvandningen av skrubberteknik.

Motivering

Det ar viktigt dra nytta av erfarenheter vid 6versynen av bilaga VI till Marpolkonventionen
(som man enades om 2008 men dar kommissionens forslag inte kom forrén nastan tre ar
senare och vissa medlemsstater som en féljd av detta ifragasatte det man hade enats om).
Medlemsstaterna, som till skillnad fran kommissionen ar IMO-medlemmar, bor se till att den
nya koden for flytande naturgas frdmjar anvandningen av denna renare brénslekalla utan att
slappa pa sakerhetsstandarderna.

Sakerhetshestammelser for bunkringsférfaranden och tillgang till bunkringsanlaggningar bor
beaktas.

Andringsforslag 12

Forslag till direktiv
Skal 12b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(12b) For fartyg som ligger vid kaj far
medlemsstaterna, som en alternativ
utslappsminskningsatgard, underlatta
anvandningen av el som genereras pa
land, i stallet for el som genereras ombord

pa fartyget.

Andringsforslag 13
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 1999/32/EG
Artikel 3a

Kommissionens forslag Andringsforslag
Medlemsstaterna ska se till att marina Medlemsstaterna ska se till att marina
bréanslen inte anvands eller slapps ut pa brénslen inte anvands inom deras territorier
marknaden inom deras territorier om om svavelhalten dverstiger
svavelhalten Overstiger 3,5 viktprocent.” 3,50 viktprocent. Marina branslen med en
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svavelhalt som dverstiger 3,50 viktprocent
bor endast fa anvandas i kombination
med utslappsminskningsmetoder som har
minst samma positiva paverkan pa miljon
som den som kan uppnas genom
anvandningen av lagsvavliga branslen.”

Motivering

Brénslen som har en hogre svavelhalt &n 3,50 procent bor inte forbjudas generellt om man
samtidigt ska framja utslappsminskande teknik som kan anvanda bréanslen med en hogre
svavelhalt. Branslen med en hogre svavelhalt bor endast fa anvéandas i unionen i kombination
med lampliga tekniska utslappsminskningsmetoder.

Andringsforslag 14

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6 —led a
Direktiv 1999/32/EG
Artikel 4a — rubriken

Kommissionens forslag

”Maximal svavelhalt i marina branslen som
anvands pa territorialvatten, i exklusiva
ekonomiska zoner och i medlemsstaternas
utslappskontrollomraden, inklusive
svavelkontrollomraden, och av
passagerarfartyg som anvands i reguljar
trafik till eller fran unionens hamnar”

Andringsférslag 15

Forslag till direktiv
Artikel 1 -led6—-1led b
Direktiv 1999/32/EG
Artikel 4a — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska vidta alla atgérder
som krévs for att sakerstalla att marina
bréanslen inte anvands pa deras
territorialvatten, i deras exklusiva
ekonomiska zoner eller i de
utslappskontrollomraden som ingar i

PE474.004v04-00

Andringsforslag

”Maximal svavelhalt i marina branslen som
anvands pa territorialvatten, i exklusiva
ekonomiska zoner och i medlemsstaternas
utslappskontrollomraden, inklusive
svavelkontrollomraden, och av
passagerarfartyg som anvands i trafik till
eller fran unionens hamnar”

Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska vidta alla atgérder
som krévs for att sakerstalla att marina
bréanslen inte anvéands pa deras
territorialvatten, i deras exklusiva
ekonomiska zoner, i de
utslappskontrollomraden som ingar i
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svavelkontrollomraden, om dessa bréanslen
har en svavelhalt som Overstiger:

Andringsforslag 16

Forslag till direktiv

Artikel 1 —-led6—-1led b
Direktiv 1999/32/EG

Artikel 4a — punkt 1a — stycke 2

Kommissionens forslag

Denna punkt ska galla alla fartyg oavsett
flagg, aven fartyg som pabdrijat sin resa
utanfor unionen.”

Andringsforslag 17

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6 —led ¢
Direktiv 1999/32/EG

Artikel 4a — punkt 1a — stycke 1 — inledningen

Kommissionens forslag

”la. Medlemsstaterna ska vidta alla
atgarder som kravs for att sakerstélla att
marina branslen inte anvands pa deras
territorialvatten, i deras exklusiva
ekonomiska zoner eller i
utslappskontrollomradena, om dessa
branslen har en svavelhalt som overstiger:

AD\889352SV.doc
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svavelkontrollomraden och i deras
territorialvatten som inte ingar i
svavelkontrollomraden, om dessa branslen
har en svavelhalt som Overstiger:

Andringsférslag

Denna punkt ska galla alla fartyg oavsett
flagg, dven fartyg som pabdrijat sin resa
utanfor unionen.

Fartyg som anvands i narsjofart ska
undantas fran bestammelserna i forsta
stycket led b. For sadana fartyg fortsatter
bestammelserna i forsta stycket led a att
galla under en 6vergangsperiod pa

fem ar.

Om det ar nodvandigt for att detta
undantag ska kunna tillampas, férvantas
EU-medlemsstaterna skapa de rattsliga
forutsattningarna for detta i IMO.”

Andringsforslag

”1a. Medlemsstaterna ska vidta alla
atgarder som kravs for att sakerstélla att
marina branslen inte anvands pa deras
territorialvatten, i deras exklusiva
ekonomiska zoner eller i de
utslappskontrollomraden som inte ingar i
svavelkontrollomraden, om dessa branslen
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har en svavelhalt som Overstiger:

Motivering

For att forhindra konkurrenssnedvridningar bor Seca-gransvardena for svavelhalt i marina
branslen tillampas enhetligt i samtliga medlemsstaters territorialvatten.

Andringsférslag 18

Forslag till direktiv
Artikel 1 —-led6—1led c
Direktiv 1999/32/EG
Artikel 4a — punkt 1a —led b

Kommissionens forslag

b) 0,50 viktprocent fran och med den
1 januari 2020.

Andringsférslag

b) 0,10 viktprocent fran och med den
1 januari 2015.

Motivering

For att forhindra konkurrenssnedvridningar bor Seca-gransvardena for svavelhalt i marina
branslen tillampas enhetligt i samtliga medlemsstaters territorialvatten.

Andringsforslag 19

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6 —led d
Direktiv 1999/32/EG
Artikel 4a — punkt 2

Kommissionens forslag

”Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 9a i detta direktiv nér det géller
faststallande av svavelkontrollomraden pa
grundval av IMO:s beslut i enlighet med
bestammelse nr 14.3.2 i bilaga V1 till
Marpolkonventionen.”

PE474.004v04-00

Andringsforslag

”Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 9a i detta direktiv nér det géller
faststallande av svavelkontrollomraden pa
grundval av IMO:s beslut i enlighet med
bestammelse nr 14.3.2 i bilaga V1 till
Marpolkonventionen. Inférandet av nya
utslappskontrollomraden ska ske genom
det IMO-forfarande som géller enligt
bilaga V1 till Marpolkonventionen, med
stod av lampliga handlingar som bygger
pa ekonomiska och miljomassiga
forskningsron.”
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Andringsférslag 20

Forslag till direktiv

Artikel 1 —-led6—led e

Direktiv 1999/32/EG

Artikel 4a — punkt 4 — inledningen

Kommissionens forslag

”4. Medlemsstaterna ska vidta alla atgiarder
som krévs for att sakerstalla att marina
branslen inte anvands pa deras
territorialvatten, i deras exklusiva
ekonomiska zoner eller i de
utslappskontrollomraden som inte ingar i
svavelkontrollomraden, av
passagerarfartyg i reguljar trafik till eller
fran ndgon hamn i unionen, om dessa
branslen har en svavelhalt som overstiger:

Andringsforslag 21

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 6-led e

Direktiv 1999/32/EG

Artikel 4a — punkt 4 — led ca (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsférslag

”4. Medlemsstaterna ska vidta alla atgirder
som krévs for att sakerstalla att marina
branslen inte anvands pa deras
territorialvatten, i deras exklusiva
ekonomiska zoner eller i de
utslappskontrollomraden som inte ingar i
svavelkontrollomraden, av
passagerarfartyg i trafik till eller fran
nagon hamn i unionen, om dessa branslen
har en svavelhalt som Overstiger:

Andringsférslag

ca) 0,50 % fran och med den
1 januari 2015.

Motivering

Enligt kommissionens forslag bor gransen for passagerarfartyg i reguljar trafik (som for
narvarande ligger i linje med Seca-gransen) sankas till 0,10 procent 2020, fem ar efter det att
Seca-gransen natt det vardet. Detta ar visserligen motiverat for att man ska kunna sékra
tillgangen pa lagsvavligt bransle, men eftersom dessa passagerarfartyg normalt befinner sig
nara kusten skulle det finnas betydande halsoméassiga fordelar med att sénka gransen till ett

mellanliggande varde 2015.
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Andringsforslag 22

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 6-led e

Direktiv 1999/32/EG

Artikel 4a — punkt 6 — led da (nytt)

Kommissionens férslag Andringsforslag

da) tillata ett fartyg som inte uppfyller
bestammelserna i detta direktiv att
aberopa de atgarder som avses i
bestammelse nr 18.2.2 och 18.2.3, om de
villkor som réknas upp i bestammelse
nr 18.2.1 ar uppfyllda.

Motivering

Enligt bestammelse nr 18 i Marpolkonventionen ska ett fartyg som kan bevisa att det inte har
kunnat fylla pa sina bransledepaer inte vara skyldigt att andra eller senareldgga sin rutt for
att uppfylla bestammelserna i denna konvention. Syftet med detta tillagg ar saledes att i detta
direktiv inforliva detta undantag som galler for fartyg som undantagsvis behéver anlépa en
EU-hamn utan att férst ha kunnat tanka.

Andringsforslag 23

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 1999/32/EG
Artikel 4b — punkt 3

Kommissionens forslag Andringsforslag

3. Medlemsstaterna ska se till att marin utgar
dieselbrannolja med en svavelhalt som

overstiger 0,10 viktprocent inte slapps ut

pad marknaden pa deras territorier.

Motivering

Den nya artikel 4b bor strykas eftersom oljeindustrin forvantas tillhandahalla marin
dieselbrannolja med en svavelhalt som &r hogre &n 0,10 procent men lagre eller lika med
0,50 viktprocent for att tillmétesga de globala svavelhaltkraven fran och med 2020 eller
2025.
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Andringsforslag 24

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 1999/32/EG
Artikel 4b — punkt 3a (ny)

Kommissionens férslag

Andringsforslag

3a. Medlemsstaternas myndigheter far
tillata all utrustning, allt material, alla
anordningar eller alla apparater som ar
avsedda att monteras pa ett fartyg, eller
andra forfaranden, alternativa
eldningsoljor eller metoder for att
uppfylla bestammelserna som anvands
som ett alternativ till kraven i detta
direktiv, om sadan utrustning, sddant
material, sddana anordningar eller
sadana apparater, eller andra
forfaranden, alternativa eldningsoljor
eller metoder for att uppfylla
bestammelserna ar minst lika effektiva
nar det galler utslappsminskningar som
kraven i detta direktiv, inbegripet de
bestammelser som faststalls i
artiklarna 4a och 4b.

Motivering

Bestammelse nr 4 om likvardighet i bilaga VI till Marpolkonventionen innehaller
icke-tekniska eller operativa forfaranden genom vilka alternativa metoder for att uppfylla
bestimmelserna kan antas. Detta bor inforlivas i det andrade EU-direktivet for att uppmuntra

utveckling av och investering i innovativ teknik.

Andringsférslag 25
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 1999/32/EG
Artikel 4ba (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

Artikel 4ba
Tillgang till marina branslen
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Andringsforslag 26
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7

Direktiv 1999/32/EG
Artikel 4c — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 27
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 1999/32/EG
Artikel 4c — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

PE474.004v04-00
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1. Medlemsstaterna ska vidta nédvandiga
atgarder for att sakerstalla att marina
branslen ar tillgangliga och distribueras
pa ett valavvagt satt:

— Fran och med den 1 januari 2015 for
branslen med en svavelhalt pa hogst
0,10 %.

— Fran och med den 1 januari 2020 for
branslen med en svavelhalt pa hogst
0,50 %.

2. Punkt 1 ska inte hindra
medlemsstaterna fran att infora sadana
atgarder fran ett tidigare datum.

Andringsforslag

2a. Medlemsstaterna ska som en
alternativ utslappsminskningsmetod
framja anvandningen av el som
genererats pa land for fartyg som ligger
vid kaj.

Andringsforslag

3a. Medlemsstaterna ska se till att
hamnmyndigheterna i hamnavgiften eller
i andra avgifter inberéknar alla kostnader
for mottagande, hantering och
bortskaffande av avgasreningsavfall fran
fartyg, i enlighet med Europaparlamentets
och radets direktiv 2000/59/EG av den
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27 november 2000 om
mottagningsanordningar i hamn for
fartygsgenererat avfall och lastrester*.

*EGT L 332, 28.12.2000, s. 81.

Motivering

Direktivet om mottagningsanordningar i hamn for fartygsgenererat avfall och lastrester ses
for narvarande 6ver. | samtliga fall da bortskaffande av avgasreningsavfall namns maste en
hanvisning ske till detta direktiv.

Andringsforslag 28

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 7

Direktiv 1999/32/EG

Artikel 4c — punkt 4 — inledningen

Kommissionens forslag Andringsforslag
4. Kommissionen ska ges befogenhet att 4. For att genomfora de relevanta
anta delegerade akter i enlighet med bestammelser och instrument som IMO
artikel 9a nar det galler har antagit ska kommissionen ges

befogenhet att anta delegerade akter i
enlighet med artikel 9a nér det géller

Motivering

Lydelsen gor gallande att kommissionen genom delegerade akter skulle kunna anta atgarder
som skulle kunna avvika fran IMO:s beslut. Man maste emellertid &nda se till att det rader
fullstandig dverensstammelse med bilaga VI till Marpolkonventionen, eftersom motsattningar
inom EU nar det galler utslappsminskningsmetoder skulle kunna leda till att inga alternativ
till anvandningen av lagsvavliga branslen framjas, nagot som ar en viktig aspekt av
direktivet.

Andringsforslag 29
Forslag till direktiv
Artikel 1 — led 8a (nytt)

Direktiv 1999/32/EG
Avrtikel 4ea (ny)
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Kommissionens forslag

PE474.004v04-00
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Andringsfarslag

8a. Foljande artikel ska inforas:
YArtikel 4ea
Tillgang till eldningsolja

Trots vad som sags i artiklarna 3 och 4
galler foljande:

1. Om en medlemsstat finner att ett fartyg
inte uppfyller de bestimmelser om
kravenlig eldningsolja som faststalls i
detta direktiv har behdrig myndighet i den
medlemsstaten ratt att krava att fartyget

a) lamnar in en forteckning over de
atgarder som vidtagits for att forsoka
uppfylla bestammelserna, och

b) tillhandahaller bevis for att det har
forsokt kopa kravenlig eldningsolja langs
sin resrutt och, om sadan olja inte fanns
att tillga pa avsedd plats, att forsok har
gjorts for att hitta alternativa kallor for
sddan eldningsolja och att ingen sadan
olja fanns att kdpa trots alla forsok att fa
tag pa kravenlig eldningsolja.

2. Fartyget ska inte tvingas att avvika fran
sin fastlagda rutt eller att i onédan skjuta
upp resan for att uppfylla
bestdammelserna.

3. Om ett fartyg tillhandahaller den
information som avses i punkt 1 i denna
artikel ska medlemsstaterna beakta alla
relevanta omstandigheter och de
framlagda bevisen i syfte att avgora vilka
atgarder som ska vidtas, inbegripet
alternativet att inte vidta kontrollatgarder.

4. Ett fartyg ska meddela myndigheterna i
hemlandet och behdrig myndighet i
destinationshamnen i fraga nar det inte
kan kopa kravenlig eldningsolja.

5. Medlemsstaterna ska meddela
kommissionen nar ett fartyg har lagt fram
bevis for att kravenlig eldningsolja inte
gick att fd tag pa.”
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Andringsférslag 30

Forslag till direktiv

Artikel 1 -led9-1led a

Direktiv 1999/32/EG

Artikel 6 — punkt 1 —stycke 2 —led b

Kommissionens forslag

b) Provtagning och bestdmning av
svavelhalten i marina brénslen for
forbranning ombord som férvaras i tankar
och férseglade bunkerutrymmen ombord
pa fartyg.

Andringsférslag

b) Provtagning och bestdmning av
svavelhalten i marina brénslen for
forbranning ombord i forseglade
bunkerutrymmen ombord pa fartyg.

Motivering

1 Marpolkonventionen faststdlls enbart att det ska ske en bedémning av "forseglade
utrymmen”, vilket dr det enda som garanterar det anvinda brdnslets homogenitet. IMO anser
det inte vara relevant att ta prover av branslen som “forvaras i tankar”. Det verkar vara for
tidigt att krdva en analys av bransleprover som forvaras i tankar. Kommissionen kan genom
delegerade akter anpassa detta direktiv till den framtida utvecklingen pa detta omrade.

Andringsforslag 31

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 10— led c
Direktiv 1999/32/EG

Artikel 7 — punkterna 2 och 3

Kommissionens forslag

¢) Punkterna 2 och punkt 3 ska utga.

AD\889352SV.doc

Andringsforslag

c) Punkt 2 ska ersattas med foljande:

»2. Inom [tvd] dr fran detta direktivs
ikrafttradande ska kommissionen lamna
en rapport till Europaparlamentet och
radet som bl.a. ska bygga pa foljande:

a) arsrapporter som lamnas i enlighet
med punkt 1,

b) konstaterad utveckling nar det galler
luftkvalitet (bade koncentrationer av,
exponering for och nedfall av
luftfororeningar), forsurning,
branslekostnader och trafikomstéllning,
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Andringsforslag 32

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 10 - led ca (nytt)
Direktiv 1999/32/EG

Artikel 7 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag
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c) framsteg nar det galler att minska
utslappen av svavel- och kvéaveoxider samt
partiklar och sot fran fartyg genom
IMO-mekanismer, efter unionsinitiativ i
detta avseende,

d) en ny kostnadseffektivitetsanalys av de
atgarder som anges i artikel 4a.4,
inklusive direkta och indirekta
miljovinster, samt av eventuella ytterligare
atgarder for att minska utslappen,

e) eventuell tillampning av ekonomiska
instrument for att komplettera lagre
svavelgranser, sasom skattemekanismer
for att minska utslappen med tydliga
halso- och miljévinster,

f) genomfdrandet av artiklarna 4c, 4d och
4e,

g) anvandningen av och tillgangen pa
skrubbrar, bade ombord och pa land,

h) utvecklingen nar det galler
bransletillgang.

I sin rapport till Europaparlamentet och
radet ska kommissionen sarskilt beakta
forslag om faststéllande av ytterligare
svavel- och kvavekontrollomraden.
Rapporten ska vid behov atféljas av
lagstiftningsforslag om att ytterligare
minska fartygsutslippen.”

ca) Punkt 3 ska utga.

Andringsforslag

ca) Foljande punkt ska inforas som
punkt 3a:

3a. Senast den 1 januari 2013 ska
kommissionen lagga fram en omfattande
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Andringsforslag 33

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 10 — led cb (nytt)
Direktiv 1999/32/EG

Artikel 7 — punkt 3b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 34

Forslag till direktiv

Bilaga

Direktiv 1999/32/EG

Bilaga 2 — punkt 2 — strecksats 3

Kommissionens forslag

— noggrant dokumentera att alla
avfallsfloden som slapps ut i havet,
inklusive skyddade hamnar,
anlaggningsplatser och flodmynningar, inte
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undersdkning av konsekvenserna av
inférandet av denna lagstiftning, sarskilt
nar det galler eventuella
trafikomstallningar fran sjo- till
landtransport. Undersokningen ska aven
omfatta konsekvenserna av inforandet av
svavelkrav pa 0,10 procent for alla
europeiska hav. Om det framgar av denna
undersdkning att sjétransport ersatts med
landtransport ska kommissionen lagga
fram ett alternativt forslag till lagstiftning
som inte medfor trafikomstallningar fran
sjo- till landtransport.

Andringsforslag

cb) Foljande punkt ska inféras som
punkt 3b:

3b. Om IMO fore den 1 januari 2015
beslutar att bilaga VI till
Marpolkonventionen ska &ndras, ska
kommissionen automatiskt lagga fram ett
nytt forslag for att inforliva denna
andring i EU:s lagstiftning.

Andringsforslag

— noggrant dokumentera att allt spillvatten,
aven spillvatten som uppfyller kraven i
IMO:s resolution MEPC.184(59), som
sl&pps ut i havet, inklusive skyddade
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har nagra betydande negativa effekter och hamnar, anlaggningsplatser och

inte utgor nagon risk for manniskors halsa flodmynningar, inte har nagra betydande

eller miljon.” negativa effekter och inte utgor nagon risk
for méanniskors hélsa eller miljon.”
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