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JUSTIFICARE SUCCINTĂ 

Uniunea Europeană nu va putea rezolva niciodată problema creșterii economice și a ocupării 

forței de muncă utilizând doar resursele din bugetul UE. 

Comisia a subliniat în mod corect și în repetate rânduri rolul esențial pe care va trebui să îl 

joace infrastructura în relansarea economiei europene, făcând referire în mod special la 

dezvoltarea rețelelor transeuropene de transport (TEN-T), a rețelelor transeuropene de energie 

(TEN-E) și a infrastructurilor pentru telecomunicații. Este vorba de investiții de ordinul a 

1 500 de miliarde de euro, un adevărat plan Marshall pentru Europa, pe o piață europeană 

competitivă și liberalizată. 

Raportul Monti reamintește că „infrastructurile publice majore din Europa, cum ar fi TEN 

(rețelele transeuropene), sunt transnaționale, nepotrivite pentru sistemele naționale 

fragmentate din prezent, și finanțarea lor suferă de pe urma absenței unei piețe de obligațiuni 

lichide cu scadențe foarte lungi, în timp ce investitorii pe termen lung, cum ar fi fondurile de 

pensii, nu pot găsi o ofertă de obligațiuni care să corespundă nevoilor lor în materie de 

investiții”. 

Raportorul pentru aviz salută etapa-pilot a inițiativei Europa 2020 de emitere de obligațiuni 

pentru finanțarea proiectelor și recomandă ca această etapă să înceapă cât mai curând, pentru 

a satisface nevoile urgente de investiții în infrastructurile europene. De asemenea, raportorul 

pentru aviz invită Comisia Europeană să analizeze ideea alocării unor fonduri mai mari pentru 

această inițiativă, eventual prin utilizarea fondurilor care nu au fost cheltuite în cadrul 

actualului program TEN-T. 

Raportorul pentru aviz este încrezător că inițiativa va avea un impact foarte pozitiv asupra 

economiei europene, însă consideră că acesta va fi, din păcate, limitat la proiectele care se 

concentrează asupra rezultatelor pe termen scurt și mediu. 

Prin urmare, un pas mai important ar trebui să fie lansarea unei noi „inițiative de emitere de 

obligațiuni pentru finanțarea proiectelor europene” dedicate infrastructurilor, care să implice 

intervenția directă a Uniunii Europene în finanțarea proiectelor de infrastructură. Uniunea 

Europeană ar interveni astfel direct în capitalurile proprii ale proiectelor de infrastructură, 

singură sau împreună cu statele membre, pentru a îmbunătăți sustenabilitatea financiară a 

proiectelor de infrastructură concentrate asupra rentabilității investiției pe termen lung. 

Resursele disponibile în cadrul bugetului UE sunt insuficiente pentru acest demers. Uniunea 

ar trebui să obțină resurse direct de pe piețele de capital, prin emiterea de obligațiuni pentru 

finanțarea proiectelor europene. Fondurile obținute în urma emiteri de obligațiuni ar fi 

utilizate apoi de Uniune pentru achiziționarea de participații la capitalul întreprinderilor care 

se ocupă de proiecte sau ale societăților vehicul investițional care desfășoară proiecte de 

interes european. În acest caz, rolul Uniunii nu ar mai fi limitat la cel de cofinanțator, așa cum 

este în prezent, când granturile sunt alocate din bugetul UE sau împrumuturile/garanțiile sunt 

oferite de Banca Europeană de Investiții. Această schimbare ar transmite un semnal puternic 

atât investitorilor din sectorul public, cât și celor din sectorul privat, precum și piețelor 

financiare. Participarea UE ca investitor ar constitui o garanție a realizării proiectului, cu 

efecte semnificative de catalizator și de levier. Este vorba de o etapă necesară pentru 
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construirea infrastructurilor de care continentul nostru are urgentă nevoie în prezent. 

În același timp, rolul statelor membre rămâne esențial. UE trebuie să invite statele membre să 

continue o serie de reforme importante, precum raționalizarea procedurilor birocratice de 

eliberare a autorizațiilor și a aprobărilor cu respectarea unor termene clar stabilite, acordarea 

de stimulente societăților vehicul investițional, de exemplu prin scutirea parțială sau totală de 

impozite a profiturilor pentru o anumită perioadă de timp în vederea atragerii de capital privat 

sau intervenția asupra dobânzii pasive a societății vehicul investițional. 

Construcția unor infrastructuri noi, moderne și integrate este esențială pentru ca Europa să 

rămână un actor principal și competitiv la nivel mondial și un lider al economiei 

internaționale post-criză. Construirea unor noi infrastructuri va crea un mediu propice pentru 

un sector privat european activ și competitiv, stimulând creșterea economică, creând locuri de 

muncă și implicând generațiile viitoare în relansarea economiei, răspunzând astfel unora 

dintre cele mai presante provocări cu care se confruntă în prezent continentul nostru. 

AMENDAMENTELE 

Comisia pentru transport și turism recomandă Comisiei pentru bugete, competentă în fond, să 

includă în raportul său următoarele amendamente: 

Amendamentul  1 

Propunere de regulament 

Considerentul 3 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(3) În următorul deceniu vor fi necesar un 

volum de investiții fără precedent în 

rețelele de transporturi, energetice, 

informatice și de comunicații din Europa, 

pentru a putea sprijini acțiunile 

emblematice ale strategiei Europa 2020 și 

pentru a dezvolta infrastructuri inteligente, 

îmbunătățite și pe deplin interconectate în 

vederea susținerii finalizării pieței interne. 

Valoarea estimată a investițiilor necesare 

pentru rețeaua TEN-T se ridică la 500 

miliarde EUR. Dintre proiectele de 

infrastructură energetică relevante pentru 

Europa, investiții în valoare de aproximativ 

100 miliarde EUR riscă să nu fie obținute 

datorită obstacolelor legate de acordarea 

autorizațiilor, de ordin legislativ sau 

financiar, în vreme ce alte 100 miliarde 

(3) În următorul deceniu vor fi necesar un 

volum de investiții fără precedent în 

rețelele de transporturi, energetice, 

informatice și de comunicații din Europa, 

pentru a putea sprijini acțiunile 

emblematice ale strategiei Europa 2020 și 

pentru a dezvolta infrastructuri inteligente, 

îmbunătățite și pe deplin interconectate în 

vederea susținerii finalizării pieței interne. 

Valoarea estimată a investițiilor necesare 

pentru rețeaua TEN-T se ridică la 500 

miliarde EUR. Dintre proiectele de 

infrastructură energetică relevante pentru 

Europa, investiții în valoare de aproximativ 

100 miliarde EUR riscă să nu fie obținute 

datorită obstacolelor legate de acordarea 

autorizațiilor, de ordin legislativ sau 

financiar, în vreme ce alte 100 miliarde 
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EUR vor fi finanțate de sectorul însuși. 

Investițiile necesare pentru îndeplinirea 

obiectivelor Agendei digitale de furnizare a 

accesului la internet de mare viteză pentru 

toți cetățenii și afacerile europene variază 

între 181 miliarde EUR și 273 miliarde 

EUR, din care se preconizează că 

investițiile din sectorul privat însumează 

între 30 miliarde EUR și 100 miliarde 

EUR. 

EUR vor fi finanțate de sectorul însuși. 

Investițiile necesare pentru îndeplinirea 

obiectivelor Agendei digitale de furnizare a 

accesului la internet de mare viteză pentru 

toți cetățenii și afacerile europene variază 

între 181 miliarde EUR și 273 miliarde 

EUR, din care se preconizează că 

investițiile din sectorul privat însumează 

între 30 miliarde EUR și 100 miliarde 

EUR. Totuși, ar trebui să se garanteze 

faptul că infrastructura de transport 

finanțată de UE ține cont de nevoile de 

eficiență energetică, de reducerea 

zgomotului la sursă, de biodiversitate și de 

provocările legate de schimbările 

climatice. 

 

Amendamentul  2 

Propunere de regulament 

Considerentul 4a (nou) 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

 (4a) Este necesar să se evidențieze 

importanța adoptării CFM propus, 

deoarece acesta introduce mecanismul 

„Conectarea Europei” (inclusiv inițiativa 

emiterii de obligațiuni pentru finanțarea 

de proiecte) și alocă bugetul 

corespunzător. 

 

Amendamentul  3 

Propunere de regulament 

Considerentul 7 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(7) Inițiativa Europa 2020 de emitere de 

obligațiuni pentru finanțarea de proiecte 

are un obiectiv dublu: în primul rând, să 

sprijine finanțarea proiectelor prioritare 

pentru politica europeană și, în al doilea 

rând, să faciliteze o implicare mai mare 

din partea sectorului privat în finanțarea 

(7) Inițiativa Europa 2020 de emitere de 

obligațiuni pentru finanțarea de proiecte 

are un obiectiv dublu: în primul rând, să 

sprijine finanțarea proiectelor prioritare 

pentru politica europeană și, în al doilea 

rând, să asigure ameliorarea condițiilor de 

credit necesară pentru atragerea de 
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pe termen lung a proiectelor de 

infrastructură. va redirecționa utilizarea 

bugetului UE înspre domenii care 

generează creștere economică luând în 

considerare disciplina bugetară a Uniunii și 

plafoanele stabilite de cadrul financiar 

multianual actual. 

investitori de pe piața de capital spre 
finanțarea pe termen lung a proiectelor de 

infrastructură prin împrumut de pe piața de 

capital. va redirecționa utilizarea bugetului 

UE înspre domenii care generează creștere 

economică luând în considerare disciplina 

bugetară a Uniunii și plafoanele stabilite de 

cadrul financiar multianual actual. 

 

Amendamentul  4 

Propunere de regulament 

Considerentul 9 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(9) Prin inițiativa Europa 2020 de emitere 

de obligațiuni pentru finanțarea de 

proiecte, obligațiunile vor fi emise de 

societățile care se ocupă de proiect, iar 

finanțarea de la bugetul Uniunii împreună 

cu cea oferită de un partener financiar vor 

fi utilizate pentru a îmbunătăți bonitatea 

obligațiunilor în vederea atragerii de 

investitori de pe piața de capital, cum ar fi 

fondurile de pensii și societățile de 

asigurări. 

(9) Prin inițiativa Europa 2020 de emitere 

de obligațiuni pentru finanțarea de 

proiecte, obligațiunile vor fi emise de 

societățile care se ocupă de proiect, iar 

finanțarea de la bugetul Uniunii împreună 

cu cea oferită de un partener financiar vor 

fi utilizate pentru a îmbunătăți bonitatea 

obligațiunilor în vederea atragerii de 

investitori de pe piața de capital, cum ar fi 

fondurile de pensii, societățile de asigurări 

și alte părți interesate. 

 

Amendamentul  5 

Propunere de regulament 

Considerentul 9a (nou) 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

 (9a) O nouă etapă care ar trebui evaluată 

cu atenție și comunicată Parlamentului 

European și Consiliului este emiterea 

publică de către Uniune a unor 

obligațiuni pentru finanțarea de proiecte 

sustenabile de infrastructură cu valoare 

adăugată europeană (cum ar fi TEN-T, 

TEN-E etc.). În acest caz, ar fi necesar ca 

emiterea de obligațiuni pentru finanțarea 

de proiecte să fie precedată de o etapă 

preliminară din care să reiasă clar 
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detaliile proiectelor, astfel încât să fie 

posibilă o evaluare atentă a riscurilor și a 

beneficiilor proiectelor în cauză. 

 

Amendamentul  6 

Propunere de regulament 

Considerentul 14 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(14) Prin urmare, ar trebui să fie lansată o 

etapă pilot a inițiativei Europa 2020 de 

emitere de obligațiuni pentru finanțarea de 

proiecte în cadrul financiar actual cu 

scopul de a dezvolta finanțarea prin 

împrumut de pe piața de capital pentru 

infrastructuri într-un sens mai general și de 

a lărgi gama de instrumente financiare 

disponibile în prezent pentru proiectele din 

domeniul transporturilor. 

(14) Prin urmare, ar trebui să fie lansată o 

etapă-pilot a inițiativei Europa 2020 de 

emitere de obligațiuni pentru finanțarea de 

proiecte în cadrul financiar actual cu 

scopul de a dezvolta finanțarea prin 

împrumut de pe piața de capital pentru 

infrastructuri într-un sens mai general și de 

a lărgi gama de instrumente financiare 

disponibile în prezent pentru proiectele din 

domeniul transporturilor, ținându-se cont 

de faptul că prețul transportului ar trebui 

să reflecte fără denaturări costurile 

acestuia, așa cum se indică în Cartea albă 

din 2011 privind politica în domeniul 

transporturilor. 

 

Amendamentul  7 

Propunere de regulament 

Considerentul 14a (nou) 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

 (14a) Pentru moment, detaliile inițiativei 

Europa 2020 de emitere de obligațiuni 

pentru finanțarea de proiecte nu sunt 

întru totul clare. Etapa-pilot ar trebui să 

se desfășoare cât mai curând posibil, 

pentru a fi clarificate chestiunile rămase 

nesoluționate ridicate de posibilii 

investitori și de organizațiile externe 

implicate. 
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Amendamentul  8 

Propunere de regulament 

Considerentul 15 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(15) În vederea punerii în aplicare a etapei 

pilot a inițiativei Europa 2020 de emitere 

de obligațiuni pentru finanțarea de 

proiecte, Decizia nr. 1639/2006/CE și 

Regulamentul (CE) nr. 680/2007 ar trebui 

să fie modificate. Această etapă pilot are 

drept scop sprijinirea proiectelor de 

infrastructură cu potențial comercial din 

sectoarele transporturilor, energetic și TIC, 

în timp ce, după 2013, inițiativa poate fi 

extinsă la alte sectoare. 

(15) În vederea punerii în aplicare a etapei-

pilot a inițiativei Europa 2020 de emitere 

de obligațiuni pentru finanțarea de 

proiecte, Decizia nr. 1639/2006/CE și 

Regulamentul (CE) nr. 680/2007 ar trebui 

să fie modificate. Această etapă-pilot are 

drept scop sprijinirea proiectelor de 

infrastructură cu valoare adăugată 

europeană clară și cu potențial comercial 

din sectoarele transporturilor, energetic și 

TIC, în timp ce, după 2013, inițiativa poate 

fi extinsă la alte sectoare. 

 

Amendamentul  9 

Propunere de regulament  

Considerentul 17 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(17) Etapa pilot a inițiativei Europa 2020 

de emitere de obligațiuni pentru finanțarea 

de proiecte ar trebui să fie lansată pentru a 

pregăti facilitatea „Conectarea Europei“ 

propusă. Această etapă pilot va ajuta la 

pregătirea instrumentelor financiare de 

partajare a riscurilor din cadrul facilității 

„Conectarea Europei“. 

(17) Etapa-pilot a inițiativei Europa 2020 

de emitere de obligațiuni pentru finanțarea 

de proiecte ar trebui să fie lansată cel 

târziu la 31 iulie 2012 pentru a pregăti 

facilitatea „Conectarea Europei“ propusă. 

Această etapă-pilot va pregăti terenul 

pentru implementarea integrală a 
instrumentului financiar de partajare a 

riscurilor din cadrul facilității „Conectarea 

Europei”. 

 

Amendamentul  10 

Propunere de regulament  

Considerentul 20 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(20) BEI ar trebui să solicite fonduri (20) BEI ar trebui să solicite fonduri 
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bugetare pe baza unei liste de proiecte, pe 

care BEI le consideră corespunzătoare și 

posibil de realizat. Orice astfel de solicitări 

ar trebui să fie efectuate anterior datei de 

31 decembrie 2013. Datorită complexității 

proiectelor de infrastructură de anvergură, 

aprobarea efectivă ar putea fi primită la o 

dată ulterioară, dar nu mai târziu de 31 

decembrie 2014. 

bugetare pe baza unei liste de proiecte pe 

care BEI le consideră corespunzătoare și 

posibil de realizat. Orice astfel de solicitări 

ar trebui să fie efectuate anterior datei de 

31 decembrie 2013. Datorită complexității 

proiectelor de infrastructură de anvergură, 

aprobarea efectivă ar putea fi primită la o 

dată ulterioară, dar nu mai târziu de 

30 iunie 2014. 

 

Amendamentul  11 

Propunere de regulament 

Considerentul 20a (nou) 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

 (20a) Deoarece Consiliul European a 

stabilit în concluziile sale din 1-2 martie 

2012 că  termenul-limită pentru 

ajungerea la un acord privind etapa-pilot 

a inițiativei Europa 2020 de emitere de 

obligațiuni pentru finanțarea de proiecte 

este luna iunie 2012, Comisia ar trebui să 

înceapă imediat desfășurarea acestei 

etape-pilot. 

 

Amendamentul  12 

Propunere de regulament 

Articolul 2 – punctul 2 – litera b – teza introductivă 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(b) se introduc următoarele alineate (2a)-

(2d): 

(b) se introduc următoarele alineate (2a)-

(2da): 

 

Amendamentul  13 

Propunere de regulament 

Articolul 1 – punctul 2 – litera b 

Decizia nr. 1639/2006/CE 

Articolul 31 – alineatul 2d (nou) 
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Textul propus de Comisie Amendamentul 

 (2da) Comisia prezintă anual 

Parlamentului European un raport 

privind modul de utilizare, pe proiecte, a 

sumelor menționate la alineatul (2d). 

Raportul conține și informații privind 

performanța instrumentului de partajare 

a riscurilor pentru obligațiunile de 

finanțare de proiecte, precum și 

recomandări pentru creșterea eficacității 

acestuia. 

 

Amendamentul  14 

Propunere de regulament 

Articolul 2 – punctul 3 – litera b – teza introductivă 

Regulamentul (CE) nr. 680/2007 

Articolul 6 – alineatul 1 – litera b 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(b) se introduce următorul text la litera (g): (b) se adaugă următoarele litere (g)- (ga): 

 

Amendamentul  15 

Propunere de regulament 

Articolul 2 – punctul 3 – litera b 

Regulamentul (CE) nr. 680/2007 

Articolul 6 – alineatul 1 – litera ga 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

 (ga) Comisia prezintă anual 

Parlamentului European un raport 

privind modul de utilizare, pe proiecte, a 

sumelor menționate la alineatul (1) litera 

(g). Raportul conține și informații privind 

performanța instrumentului de partajare 

a riscurilor pentru obligațiunile de 

finanțare de proiecte, precum și 

recomandări pentru creșterea eficacității 

acestuia. 
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Amendamentul  16 

Propunere de regulament 

Articolul 2 – punctul 3 – litera b 

Regulamentul (CE) nr. 680/2007 

Articolul 6 – alineatul 1 – litera g 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

(g) o contribuție financiară către BEI 

pentru provizioane și alocare de capital 

pentru credite sau garanții ce urmează a fi 

acordate de BEI din resurse proprii în baza 

instrumentului de partajare a riscurilor 

pentru obligațiunile de finanțare a 

proiectelor în domeniul TEN-T și TEN-E. 

Expunerea Uniunii Europene la 

instrumentul de partajare a riscurilor pentru 

obligațiunile de finanțare a proiectelor, 

inclusiv taxele de administrare și alte 

costuri eligibile, se limitează strict la 

valoarea contribuției Uniunii Europene la 

instrumentul de partajare a riscurilor pentru 

obligațiunile de finanțare a proiectelor, și 

nu există o datorie ulterioară la bugetului 

general al Uniunii Europene. Riscul 

rezidual inerent tuturor operațiunilor este 

suportat de BEI. Termenele și condițiile 

detaliate privind punerea în aplicare a 

instrumentului, inclusiv monitorizarea și 

controlul acestuia, sunt stabilite printr-un 

acord de cooperare între Comisie și BEI. În 

2012 și 2013 poate fi realocată o sumă de 

până la 210 milioane EUR, din care până la 

200 milioane EUR pentru proiecte din 

domeniul transporturilor și până la 10 

milioane EUR pentru proiecte din 

domeniul energetic, pentru instrumentul de 

partajare a riscurilor pentru obligațiunile de 

finanțare de proiecte, în conformitate cu 

procedura menționată la articolul 15, 

alineatul (2) din liniile bugetare ale TEN-T 

(LGTT) și, respectiv, TEN-E. Instrumentul 

de partajare a riscurilor pentru obligațiunile 

de finanțare a proiectelor poate reutiliza 

orice venituri generate în perioada de 

investiție pentru a solicita noi credite sau 

garanții. 

(g) o contribuție financiară către BEI 

pentru provizioane și alocare de capital 

pentru credite sau garanții ce urmează a fi 

acordate de BEI din resurse proprii în baza 

instrumentului de partajare a riscurilor 

pentru obligațiunile de finanțare a 

proiectelor în domeniul TEN-T și TEN-E. 

Expunerea Uniunii Europene la 

instrumentul de partajare a riscurilor pentru 

obligațiunile de finanțare a proiectelor, 

inclusiv taxele de administrare și alte 

costuri eligibile, se limitează strict la 

valoarea contribuției Uniunii Europene la 

instrumentul de partajare a riscurilor pentru 

obligațiunile de finanțare a proiectelor, și 

nu există o datorie ulterioară la bugetului 

general al Uniunii Europene. Riscul 

rezidual inerent tuturor operațiunilor este 

suportat de BEI. Termenele și condițiile 

detaliate privind punerea în aplicare a 

instrumentului, inclusiv monitorizarea și 

controlul acestuia, sunt stabilite printr-un 

acord de cooperare între Comisie și BEI, 

acord ce este prezentat Parlamentului 

European și publicat în Jurnalul oficial al 

Uniunii Europene. În 2012 și 2013 poate 

fi realocată o sumă de până la 210 milioane 

EUR, din care până la 200 milioane EUR 

pentru proiecte din domeniul 

transporturilor și până la 10 milioane EUR 

pentru proiecte din domeniul energetic, 

pentru instrumentul de partajare a riscurilor 

pentru obligațiunile de finanțare de 

proiecte, în conformitate cu procedura 

menționată la articolul 15, alineatul (2) din 

liniile bugetare ale TEN-T (LGTT) și, 

respectiv, TEN-E. Instrumentul de 

partajare a riscurilor pentru obligațiunile de 

finanțare a proiectelor poate reutiliza orice 
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venituri generate în perioada de investiție 

pentru a solicita noi credite sau garanții. 

 

Amendamentul  17 

Propunere de regulament 

Articolul 2 – punctul 3a (nou) 

Regulamentul (CE) nr. 680/2007 

Articolul 17 – alineatul 1 – paragraful 1a (nou) 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

 (3a) La articolul 17 alineatul (1) se 

adaugă următorul paragraf: 

 Înainte de 30 iunie 2013, Comisia 

prezintă Parlamentului European și 

Consiliului un raport care să conțină lista 

proiectelor selectate pentru a beneficia de 

ajutorul financiar menționat la articolul 6 

alineatul (1) litera (g) și care să specifice 

contribuția, instituțiile finanțatoare și 

investitorii implicați. Comisia include în 

raportul respectiv un ghid de bune 

practici și o listă a investitorilor posibil 

interesați de instrumente financiare 

inovatoare. 

Justificare 

Pentru identificarea unor eventuale modificări de adus mecanismului „Conectarea Europei”, 

sunt necesare informații precise din etapa-pilot a emiterii de obligațiuni pentru finanțarea de 

proiecte. Comisia ar trebui să informeze Parlamentul în legătură cu investitorii implicați și 

cu modul în care pot fi îmbunătățite proiectele selectate. 

 

Amendamentul  18 

Propunere de regulament 

Articolul 2 – punctul 3b (nou) 

Regulamentul (CE) nr. 680/2007 

Articolul 19 – paragraful 1a (nou) 

 

Textul propus de Comisie Amendamentul 

 3b. La articolul 19 se introduce următorul 

paragraf: 
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 Înainte de sfârșitul anului 2013, Comisia 

prezintă Parlamentului European și 

Consiliului o evaluare a diferitelor 

instrumente financiare prevăzute de 

prezentul regulament și a necesității 

menținerii sau fuzionării acestora. 

Justificare 

Pe baza experienței dobândite prin implementarea cadrului financiar actual și pe baza 

acceptării pe piață, Comisia ar trebui să informeze Parlamentul dacă este necesară 

simplificarea cadrului legislativ sau dacă ar trebui menținută actuala gamă de instrumente. 
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