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ZWIEZLE UZASADNIENIE

Whiosek Komisji Europejskiej w sprawie zmiany dyrektywy o rekreacyjnych jednostkach
ptywajacych (94/25/WE) ma na celu zmniejszenie wptywu rekreacyjnych jednostek
ptywajacych 1 skuterow wodnych na srodowisko dzigki zmianie granicznych wartosci emisji
spalin z silnikoéw jednostek pltywajacych i wartosci granicznych emisji hatasu oraz istotne;j
modernizacji obowigzujacych wymogow bezpieczenstwa. Dodatkowym celem tej inicjatywy
jest zagwarantowanie takich samych regulacji prawnych jak obowiazujace u gtownych
partnerow handlowych UE oraz sprawnego funkcjonowania rynku wewnetrznego jednostek
pltywajacych. Obejmuje ona jednostki motorowe, zaglowki, skutery wodne (jet ski), ich silniki
1 elementy, ktore nie sg wykorzystywane w celach komercyjnych. Przewiduje si¢, ze nowe
ustawodawstwo wejdzie w zycie w potowie 2015 r.

Emisje spalin

Ustalajac surowsze limity emisji NOx i weglowodorow (HC) zmieniona dyrektywa
dostosowuje emisje spalin z silnikow rekreacyjnych jednostek ptywajacych do surowszych
przepiso6w obowigzujacych w Stanach Zjednoczonych. Takie same limity emisji dla rynkéw
Stanow Zjednoczonych i UE oraz Kanady i Japonii pozwola unijnym producentom dokonaé
oszczednosci w odniesieniu do kosztéw rozwoju, produkeji i certyfikacji ich asortymentu
produktéw. Sprawozdawca zgadza si¢ z Komisja i ze sprawozdawcag komisji przedmiotowo
wlasciwej w nastepujacych kwestiach: Proponowane graniczne wartosci emisji spalin
stanowig najbardziej rygorystyczne, lecz mimo to wykonalne ograniczenie w danym
horyzoncie czasowym. Jeszcze bardziej znaczaca redukcja wszystkich trzech czynnikow
zanieczyszczenia powietrza (HC, NOx i CO) w silnikach z zaptonem iskrowym jest mozliwa
wylacznie poprzez dodatkowe oczyszczanie spalin wprowadzajace technologie katalizatora
trojdroznego. Niezbedna technologia nie jest jednak jeszcze wystarczajaco dopracowana

i wymaga inwestycji, ktore w chwili biezacej sa dla sektora zbyt kosztowne. Ponadto
sprawozdawca zgadza si¢ z wnioskiem Komisji, ze nalezy wprowadzi¢ trzyletni okres
przejsciowy dla wszystkich producentow silnikéw oraz dodatkowe trzy lata dla matych

i $Srednich przedsigbiorstw, ktore produkuja silniki przyczepne z zaptonem iskrowym o mocy
ponizej 15 kW, aby zagwarantowac, ze straty ekonomiczne 1 spoteczne beda minimalne.

Whniosek Komisji w sprawie nowego wymogu konstrukcyjnego polegajacego na
obowiazkowej instalacji zbiornikéw nieczystosci lub poktadowych systemoéw oczyszczania
sciekdw powinien zosta¢ przychylnie przyjety, poniewaz przyczynia si¢ do ochrony
srodowiska morskiego oraz zapobiega wylewaniu $ciekow do morza.

Emisja hatasu

Sprawozdawca popiera propozycje Komisji, aby zachowa¢ aktualne warto$ci graniczne emisji
hatasu, gdyz dalsza ich redukcja wymagataby znacznych zmian w projektowaniu silnikow.
Nalezy pamigtac, ze halas powodowany przez rekreacyjne jednostki ptywajace jest
warunkowany licznymi czynnikami, takimi jak silnik, kadtub, koncentracja todzi w jednym
miejscu, predkos¢, zachowanie uzytkownika, warunki geograficzne i pogoda. Dlatego
dyrektywa umozliwia przyjmowanie srodkow krajowych wyznaczajacych bardziej
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rygorystyczne warto$ci graniczne, takie jak minimalng odlegto$¢ od brzegu lub zakaz wstepu
jednostek ptywajacych na pewne obszary. Sprawozdawca uwaza, ze kazda wymiana
pogladow w sprawie najlepszych praktyk miedzy panstwami cztonkowskimi bedzie sprzyjacé
proporcjonalnos$ci stosownych przepisow krajowych i pomoze podja¢ odpowiednie dziatania.
W tym kontekscie sprawozdawca przywotuje kilka wyrokéw Trybunatu Sprawiedliwosci
Unii Europejskiej (zwlaszcza sprawy C-142/05 i C-433/05). Poprawki nr 2 i 5 maja na celu
zachecenie Komisji do utatwienia tego procesu.

Wymogi bezpieczenstwa

Sprawozdawca podkresla znaczenie nowej ogolnej klauzuli bezpieczenstwa, ktora zawiera
podstawe prawna, na mocy ktorej mozna usuna¢ z rynku niebezpieczng jednostke, jezeli
produkt nie spelnia wymogdw bezpieczenstwa dyrektywy lub jezeli produkt stwarza,
generalnie rzecz biorac, zagrozenie dla bezpieczenstwa i zdrowia osob, mienia lub
srodowiska.

Sprawozdawca z zadowoleniem przyjmuje bardziej restrykcyjne obowiazki dla producentow,
importerow 1 dystrybutordéw, ktorzy musza wykazac¢ zgodno$¢ ich produktow

(tj. oznakowanie CE) za posrednictwem odpowiednich procedur oceny zgodnosci. Poniewaz
wiekszos¢ sprowadzanych prywatnie jednostek ptywajacych pochodzi z krajow trzecich,
wyraza zadowolenie, ze prywatni importerzy sg teraz wyraznie obje¢ci obowigzkami
wynikajgcymi z dyrektywy i dotyczacymi oceny pokonstrukcyjnej. Aby jednak
zagwarantowac, ze te jednostki ptywajace spetniaja zaostrzone wymogi dyrektywy, panstwa
cztonkowskie musza dopilnowac, aby dokonywano odpowiednich i skutecznych kontroli
zarowno na zewnetrznych granicach UE, jak 1 w samej Unii.

Technologie hybrydowe

Sprawozdawca uwaza, ze rozwdj technologii silnikow hybrydowych w przypadku
rekreacyjnych jednostek ptywajacych powinien zosta¢ wzigty pod uwage — W samej
dyrektywie — jako innowacyjne rozwigzanie w dziedzinie uktadow napedowych. Ztozone
przez sprawozdawce poprawki 1, 3, 6 1 7 gwarantuja, ze innowacyjne rozwigzania napedowe
i cykle badawcze dla silnikow hybrydowych zostang objete dyrektywa.

POPRAWKI
Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Rynku Wewnetrznego i Ochrony

Konsumentéw, jako do komisji przedmiotowo wlasciwej, o naniesienie w swoim
sprawozdaniu nastgpujacych poprawek:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 4 a preambuly (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(4a) W przyszlosci naleiy podjgé tez
odpowiednie srodki, by zbieraé dane
dotyczgce emisji dwutlenku wegla (CO-)
z silnikow rekreacyjnych jednostek
plywajgcych i skuterow wodnych.

Uzasadnienie

Nalezy obliczy¢ slad weglowy szesciu milionow rekreacyjnych jednostek pbywajgcych
| skuterow wodnych, w celu ocenienia najpierw skali problemu, a nastgpnie rozwigzania go.
Jak twierdzi Komisja, nadal nie istnieje inwentarz sladu weglowego z rekreacyjnych jednostek

phwajgcych i skuterow wodnych.
Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 8 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Nalezy rowniez sformutowaé definicje
,Jednostki ptywajacej zbudowanej na
wlasny uzytek” 1 ,,prywatnego importera”,
specyficzne dla tego sektora, aby utatwic
zrozumienie i jednolite stosowanie
niniejszej dyrektywy.

Poprawka

(8) Nalezy rowniez sformutowa¢ definicje
,Jjednostki ptywajacej zbudowanej na
wlasny uzytek” i ,,prywatnego importera”,
specyficzne dla tego sektora, aby utatwié
zrozumienie i jednolite stosowanie
niniejszej dyrektywy. Konieczne jest
rozszerzenie definicji ,,silnika
napedowego” znajdujqcej si¢

W dyrektywie 94/25/EWG, by objeta ona
réwnie; innowacyjne rozwiqzania
napedowe.

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka ma na celu rozszerzenie definicji ,, silnika napedowego”, poniewaz nowe
dostepne aktualnie technologie hybrydowe, ktore mogq nabraé w przysztosci wigkszego

znaczenia, nie zostaty uwzglednione w dyrektywie.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 12 a preambuly (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 15 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(15) Wprowadzajac produkt objety
niniejszg dyrektywa do obrotu, importerzy
powinni umiesci¢ na produkcie swoja
nazwe 1 adres kontaktowy, pod ktorym sa
osiagalni. Nalezy wprowadzic¢ wyjqtki od
tej zasady, w przypadkach gdy takie
oznaczenie nie jest mozliwe ze wzgledu na
wielko$¢ lub charakter elementu
sktadowego.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 26 preambuly

Tekst proponowany przez Komisjg

(26) Zgodnie z zasada pomocniczosci
przepisy niniejszej dyrektywy nie powinny
narusza¢ kompetencji panstw
cztonkowskich do wprowadzania
wymagan, ktére uznaja za konieczne,
dotyczacych nawigacji na niektOrych
szlakach wodnych w celu ochrony
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Poprawka

(12a) Majgc na uwadze szczegdlny
charakter dzialalnosci gospodarczej
prowadzonej przez malych i srednich
przedsigbiorcow w zakresie produkcji
rekreacyjnych jednostek plywajgcych

i skuteréw wodnych, powinni oni
podlegacé szczegolnej formie ochrony ze
wzgledu na duzy cigiar inwestycyjny takiej
dziatalnosci.

Poprawka

(15) Wprowadzajac produkt objety
niniejszg dyrektywa do obrotu, importerzy
powinni umies$ci¢ na produkcie swoja
nazwe 1 adres kontaktowy, pod ktorym sa
osiggalni. W przypadkach gdy takie
oznaczenie nie jest mozliwe ze wzgledu na
wielko$¢ lub charakter elementu
sktadowego importerzy powinni
dostarczy¢ odpowiednig dokumentacje,
dzigki ktorej taki element sktadowy moZe
zostaé zidentyfikowany.

Poprawka

(26) Zgodnie z zasada pomocniczosci
przepisy niniejszej dyrektywy nie powinny
narusza¢ kompetencji panstw
cztonkowskich do wprowadzania
wymagan, ktore uznaja za konieczne,
dotyczacych nawigacji na niektorych
szlakach wodnych w celu ochrony
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srodowiska naturalnego, budowy szlakow
wodnych i zapewniania na nich
bezpieczenstwa, pod warunkiem ze
przepisy te nie wymagaja modyfikacji
jednostek ptywajacych niezgodnych z
niniejsza dyrektywa.

srodowiska naturalnego, budowy szlakéw
wodnych i zapewniania na nich
bezpieczenstwa, pod warunkiem ze
przepisy te nie wymagaja modyfikacji
jednostek ptywajacych niezgodnych

Z niniejsza dyrektywa oraz Ze sg
uzasadnione i stosowne do zamierzonego
celu. Komisja powinna ulatwié wymiane
najlepszych praktyk miedzy panstwami
czlonkowskimi w sprawie stosowania

art. 5 niniejszej dyrektywy przez
ustanowienie odpowiedniego systemu
takiej wymiany.

Uzasadnienie

Sprawozdawca jest zdania, ze wymiana poglgdow na temat najlepszych praktyk miedzy
panstwami cztonkowskimi w sprawie stosowania art. 5 pomoze unikac nieproporcjonalnych
srodkow i powinna byc¢ wspierana przez Komisje.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 39 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(39) W celu uwzglednienia postgpu wiedzy
technicznej oraz nowych dowodow
naukowych nalezy powierzy¢ Komisji
prawo przyjmowania aktow na podstawie
art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w celu zmiany zatagcznika I
cze$¢ B sekcja 2 1 czgs¢ C sekcja 1, z
wyjatkiem bezposrednich lub posrednich
zmian wielko$ci emis;ji spalin lub hatasu
oraz wartos$ci liczby Froude’a 1 stosunku
P/D, oraz zatacznikow V, VII i IX.
Szczegodlnie wazne jest, aby podczas
przygotowan Komisja przeprowadzita
odpowiednie konsultacje, w tym na
szczeblu ekspertow.
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Poprawka

(39) W celu uwzglednienia postgpu wiedzy
technicznej oraz nowych dowodow
naukowych nalezy powierzy¢ Komisji
prawo przyjmowania aktow na podstawie
art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w celu zmiany zatgcznika

| cze$¢ B sekcja 2 1 czes¢ C sekcja 1,

Z wyjatkiem bezposrednich lub posrednich
zmian wielko$ci emisji spalin lub hatasu
oraz wartos$ci liczby Froude’a i stosunku
P/D, by ujgé tez; cykle badawcze dla
silnikow hybrydowych, wprowadzi¢ paliwa
badawcze z mieszanek biopaliw do tabeli
paliw badawczych po ich zaakceptowaniu
na szczeblu miedzynarodowym oraz by
wprowadzac zmiany do zalacznikow V,
VIl i IX. Szczegdlnie wazne jest, aby
podczas przygotowan Komisja
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przeprowadzita odpowiednie konsultacje,
w tym na szczeblu ekspertow.

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka wprowadza do dyrektywy systemy hybrydowe, gdyz nie zostaty one
uwzglednione przez Komisje podczas finalizacji prac nad dyrektywq, z uwagi na brak

informacji na ten temat w tamtym momencie.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 44 preambuly

Tekst proponowany przez Komisjg

(44) Panstwa cztonkowskie powinny
ustanowi¢ reguly w sprawie kar majacych
zastosowanie do naruszen przepisow
niniejszej dyrektywy i zapewniac¢ ich
wykonywanie. Sankcje te powinny by¢
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 2 — ustep 2 — litera a) — punkt (xiii)

Tekst proponowany przez Komisjg

(xiii) amfibie;

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — punkt 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. ,,silnik napedowy” oznacza dowolny
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Poprawka

(44) Panstwa cztonkowskie powinny
ustanowic¢ reguty w sprawie kar majacych
zastosowanie do naruszen przepisow
niniejszej dyrektywy i zapewnia¢ ich
wykonywanie przez jasno wyznaczone do
tego zadania stuzby lub wtasciwe organy
krajowe. Sankcje te powinny by¢
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace,
a ich egzekwowanie powinno nastgpowaé
bez zbednej zwloki.

Poprawka

(xiii) amfibie moggce funkcjonowaé
zarowno na wodzie, jak i na lgdzie,

Poprawka

5. ,,silnik napedowy” oznacza dowolny
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silnik o spalaniu, wewnetrznym z
zaptonem iskrowym lub samoczynnym,
stosowany do napedzania;

silnik o spalaniu wewnetrznym,

Z zaptonem iskrowym lub samoczynnym,
stosowany bezposrednio lub posrednio do
nape¢dzania;

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka ma zagwarantowad, ze wszystkie rodzaje uktadow hybrydowych bedg
musialy spetnia¢ wymogi z zakresu granicznych wielkosci emisji zawarte w zatgczniku I.B,
poniewaz technologia hybrydowa nie zostata uwzgledniona w dyrektywie.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 5§

Tekst proponowany przez Komisje

Przepisy niniejszej dyrektywy nie
uniemozliwiaja panstwom cztonkowskim
przyjmowania przepiséw dotyczacych
zeglugi na niektorych akwenach w celu
ochrony srodowiska naturalnego, budowy
drog wodnych i zapewnienia na nich
bezpieczenstwa, pod warunkiem ze nie jest
zwigzane to z koniecznos$cig modyfikacji
jednostek ptywajacych spetniajacych
wymogi niniejszej dyrektywy.

Poprawka

Przepisy niniejszej dyrektywy nie
uniemozliwiaja panstwom cztonkowskim
przyjmowania przepiséw dotyczacych
zeglugi na niektorych akwenach w celu
ochrony $rodowiska naturalnego, w tym
przed hatasem, budowy drog wodnych

I zapewnienia na nich bezpieczenstwa, pod
warunkiem Ze nie jest zwigzane to

Z konieczno$cig modyfikacji jednostek
ptywajacych spetniajacych wymogi
niniejszej dyrektywy oraz ze przepisy te sq
uzasadnione i proporcjonalne. Komisja
ulatwia wymiane najlepszych praktyk
miedzy panstwami czlonkowskimi

I ustanawia odpowiedni system takiej
wymiany.

Uzasadnienie
Sprawozdawca jest zdania, Ze wymiana poglgdow na temat najlepszych praktyk miedzy

panstwami cztonkowskimi w sprawie stosowania art. 5 pomoze unikac nieproporcjonalnych
srodkow i powinna byc¢ wspierana przez Komisje.
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Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 49 — ustep 1 - litera a a) (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

aa) zalgcznik I czes¢ B punkt 2.3.1 w celu
ujecia rowniez cyklow badawczych dla
hybrydowych silnikow napedowych;

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka proponuje dodanie, na mocy uprawnien przyznanych Komisji, cykli
badawczych dla hybryd, po uzgodnieniu wspdlnego zestawu takich cykli badawczych na

szczeblu miedzynarodowym.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 50 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg

2. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa
w artykule 49, nastepuje na czas
nieokreslony od dnia okreslonego w art.
60.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik — cze$é A — punkt 2.3

PE483.496v02-00

Poprawka

2. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa
w artykule 49, nastepuje na okres siedmiu
lat od dnia okreslonego w art. 60. Komisja
sporzgdza sprawozdanie na temat
przekazania uprawnien nie poZniej niz
dziewie¢ miesiecy przed uplywem tego
siedmioletniego okresu. Przekazanie
uprawnien zostaje automatycznie
przedtuzone na takie same okresy, chyba
Ze Parlament Europejski lub Rada
sprzeciwiq sig takiemu przediuieniu nie
pozniej niz trzy miesigce przed koncem
kazdego okresu liczgc od wejscia w Zycie
niniejszej dyrektywy.
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Tekst proponowany przez Komisje

Jednostka ptywajaca powinna by¢
zaprojektowana tak, aby zminimalizowaé
ryzyko wypadnigcia za burte i utatwic
mozliwo$¢ powrotu na poktad.

Poprawka

Jednostka ptywajaca powinna by¢
zaprojektowana tak, aby zminimalizowaé
ryzyko wypadnigcia za burte i utatwic¢
mozliwo$¢ powrotu na poktad. NaleZy
zagwarantowac dostep do urzgdzen
umoZzliwiajgcych powrét na poktad lub
mozliwosé ich aktywacji bez pomocy 0sob
trzecich.

Uzasadnienie

Sposob zaprojektowania jednostki plywajgcej powinien umozliwia¢ samodzielny powrot na
poklad ze wzgledow bezpieczenstwa, co jest szczegolnie istotne w warunkach, w ktorych woda
jest zimna. Poprawka dostosowuje tez tekst do wymogow obowiqgzujgcych w USA.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Zalacznik 1 — cze$é A — punkt 5 — punkt 5.3 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Nalezy zwroci¢ uwage na zabezpieczenia
wszystkich obwodow zasilanych z
akumulatorow przed przecigzeniem i
zwarciem, z wyjatkiem obwodu
rozrusznika silnika. Nalezy zapewnic¢
wentylacje, aby nie dopusci¢ do
gromadzenia si¢ gazow wydzielanych z
akumulatoréw. Akumulatory nalezy
solidnie zamocowac 1 zabezpieczy¢ przed
zalaniem woda.

AD\899205PL .doc

Poprawka

Nalezy zwroci¢ uwage na odpowiednie
zabezpieczenia wszystkich obwodow
zasilanych z akumulatoréw przed
przecigzeniem i zwarciem, z wyjatkiem
obwodu rozrusznika silnika zasilanego

z akumulatora. Obwody napedu
elektrycznego sq zaprojektowane

i zainstalowane w spos6b
uniemoZliwiajqcy jakiekolwiek
niepozqdane interakcje 7 pozostalymi
obwodami. Instalacja gwarantuje, e
temperatura urzqdzen przechowujgcych
energie elektryczng nie przekracza
maksymalnych wartosci granicznych
zalecanych przez producenta. Nalezy
zapewni¢ wentylacje, aby nie dopusci¢ do
gromadzenia si¢ gazéw wybuchowych.
Akumulatory nalezy solidnie zamocowac¢
I zabezpieczy¢ przed zalaniem woda.
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Uzasadnienie

Hybrydowe uktady napedowe mogg powodowac nowe zagrozenia na jednostce ptywajgcej

Z powodu przegrzania akumulatora, co moze z kolei mie¢ potencjalnie tragiczne rezultaty

| prowadzi¢ do spadkow napiecia powodowanych przez potezny elektryczny silnik hybrydowy,
blokujgc tym samym wszystkie urzgdzenia elektroniczne na jednostce ptywajgcej, w tym
systemy sterowania silnika, jesli nie sq one odpowiednio odizolowane od pozostatych
obwodow. Niezbedny jest oddzielny obwod elektryczny tam, gdzie wyposazenie zapewniajgce

tqcznosc radiowq i bezpieczenstwo musi funkcjonowac nawet jesli wystgpi awaria obwodu
napedu elektrycznego.
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