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KORTFATTAD MOTIVERING

1. Inledning

Forslaget till forordning galler personbilar, skapbilar (latta nyttofordon), bussar, lastbilar,
langfardsbussar och tunga godsfordon. For tillfallet definieras buller fran fyrhjuliga
motorfordon i direktiv 70/157/EEG och de tolv direktiv som hanfor sig till detta.
Kommissionens syfte &r att modernisera det nuvarande ramverket for att uppfylla féljande
centrala mal:

— Forenkling av de rattsliga ramarna. Direktiv 70/157/EEG och de tolv relaterade
direktiven upphavs och ersatts med detta forslag till férordning dér rackvidden och de
grundlaggande bestdammelserna faststalls.

— Inférande av en ny testmetod. FN/ECE:s arbetsgrupp inforde 2007 en ny testmetod.
Denna metod ger resultat som ar 2 dB samre jamfoért med den metod som anvandes i
direktiv 70/157/EEG. Efter att ha provat den nya testmetoden under tre ars tid utforde
kommissionen en konsekvensbedomning for att pavisa dess effektivitet.

— Forandring av gransvardena. Kommissionen foreslar en gradvis minskning av
bullernivaerna enligt fordonstyp:

e FOr latta och medelstora fordon: en minskning pa 4 dB inom fem ar efter det att
forordningen har tratt i kraft. Denna minskning skulle uppnas i tva steg: Ett forsta mal
pa -2 dB senast 2014 och darefter en andra etapp pa -2 dB senast 2017. Ljudnivaerna
per fordon skulle dérefter inte langre kunna éverskrida 68 dB.

e For tunga fordon: en minskning pa 3 dB inom fem ar efter det att lagstiftningen har
tratt i kraft. Granserna kommer att sénkas med 1 dB senast 2014 och med 2 dB senast
2017. Ljudnivaerna per lastbil skulle darefter inte langre kunna 6verskrida 78 dB.

— Behovet av en minimiljudniva for el- och elhybridfordon. Bestammelser géllande
’ljudsystem avsedda att varna omgivningen for fordon som narmar sig” garanterar att endast
fordon med tillracklig ljudniva anvands, vilket d&ven kommer att leda till en harmonisering av
den tillampade tekniken. Kommissionen preciserar att monteringen av saddana system
fortfarande kommer att vara frivillig for biltillverkarna.

2. Transportaspekten i forslaget

Forordningens rackvidd

I motsats till foreliggande forslag till forordning finns det ingen lagstiftning géllande
ljudnivan hos tva- och trehjuliga fordon. For att fylla denna lucka i lagstiftningen foreslar

foredraganden att man i texten ska inféra en hanvisning till nédvandigheten av en mer
specifik europeisk lagstiftning géllande buller fran tva- och trehjuliga fordon.
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Nya gransvarden

Foredraganden foreslar att man ska forlanga den period under vilken de nya gransvardena
maste uppnas. For latta och medelstora fordon staller féredraganden sig positiv till en

minskning pa 4 dB inom sju ar efter det att forordningen har trétt i kraft. Denna minskning
skulle forverkligas i tva steg: en forsta malsattning pa -2 dB fore 2014 och sedan en andra

etapp pa -2 dB fore 2019.

Nér det galler tunga fordon stoder foredraganden kommissionens forslag i sin nuvarande

form.

Minimiljudniva for el- och elhybridfordon

Elfordon léper en dubbelt sa stor risk att inblandas i olyckor i stadsomraden pa grund av att de
ar helt ljudlosa, vilket gor dem omojliga att uppticka for “sarbara vagtrafikanter” och sérskilt
for blinda. Mot bakgrund av detta foreslar foredraganden att monteringen av ett akustiskt
fordonsvarningssystem ska vara obligatoriskt for biltillverkarna och inte frivilligt, vilket

kommissionen onskar.

ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for transport och turism uppmanar utskottet for miljo, folkhalsa och
livsmedelssékerhet att som ansvarigt utskott infoga foljande andringsforslag i sitt betdnkande:

Andringsférslag 1

Forslag till forordning
Skal 1

Kommissionens forslag

(1) Den inre marknaden utgor ett omrade
utan inre granser dar fri rorlighet for varor,
personer, tjanster och kapital maste
sékerstéllas. | detta syfte har ett
unionsdvergripande system for
typgodkannande av motorfordon inforts.
De tekniska kraven for typgodkénnande av
motorfordon och deras avgassystem med
avseende pa tillatna ljudnivaer bor
harmoniseras for att undvika att krav antas
som skiljer sig at fran en medlemsstat till
en annan och for att sakerstélla den inre
marknadens korrekta funktion samtidigt
som en hog skyddsniva for miljo och
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Andringsférslag

(1) Den inre marknaden utgor ett omrade
utan inre granser dar fri rorlighet for varor,
personer, tjanster och kapital maste
sékerstéllas. | detta syfte har ett
unionsdvergripande system for
typgodkannande av motorfordon inforts,
eftersom vagfordon &r den storsta kallan
till buller i transportsektorn. De tekniska
kraven for typgodkannande av
motorfordon och deras avgassystem med
avseende pa tillatna ljudnivaer bor
harmoniseras for att undvika att krav antas
som skiljer sig at fran en medlemsstat till
en annan och for att sakerstélla den inre
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allman sakerhet uppratthalls.

Andringsférslag 2

Forslag till forordning
Skal 8

Kommissionens forslag

(8) Forordningen bor ocksa innebara en
ytterligare sénkning av bullergransvérdena.
Forordningen bor beakta
Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 661/2009 av den 13 juli 2009 om
krav for typgodkannande av allmén
sékerhet hos motorfordon, deras slapvagnar
samt av de system, komponenter och
separata tekniska enheter som &r avsedda
for dem, varigenom nya striktare
bullerkrav infordes for motorfordonsdack.
Studier som uppmarksammar stérningar
och hélsoeffekter av vagtrafikbuller och
relaterade kostnader/fordelar bor ocksa
beaktas.

Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skal 8a (nytt)
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marknadens korrekta funktion samtidigt
som en hog skyddsniva for miljo och
allmén sdkerhet samt battre livskvalitet
och halsa uppratthalls.

Andringsforslag

(8) Forordningen bor ocksa innebéra en
ytterligare sankning av bullergransvérdena.
Forordningen bor beakta
Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 661/2009 av den 13 juli 2009 om
krav for typgodkénnande av allmén
sékerhet hos motorfordon, deras slapvagnar
samt av de system, komponenter och
separata tekniska enheter som &r avsedda
for dem, varigenom nya striktare
bullerkrav infordes for motorfordonsdack
och i vilken behovet av en enhetlig och
omfattande strategi for att bemota
problemet med vagbuller framhdlls, bland
annat med hansyn till vagytans betydelse
for vagbuller. Studier som
uppmarksammar stérningar och
hélsoeffekter av vagtrafikbuller och
relaterade kostnader/fordelar bér ocksa
beaktas. Forordningen bor dven beakta
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1222/2009 av den

25 november 2009 om markning av dack
vad galler drivmedelseffektivitet och
andra vasentliga parametrar.
Kommissionen bor se till att dack méarks
med avseende pa sin bullerprestanda.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skal 8b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skal 9a (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsfarslag

(8a) For att se till att en dampning av
fordonsbullret inte resulterar i forsamrad
trafiksékerhet bor kommissionen
undersoka mojligheten att &ndra
bilagorna till denna férordning i syfte att
se till att fordon for att klara
bulleremissionsprovningar inte ar
utrustade med tystare men mindre sékra
dack som tas i bruk pa allménna vagar.
Detta mal kan uppnas genom att man
faststéller mer detaljerade krav om vilken
typ av dack som far anvéandas for olika
fordonskategorier enligt forordning (EG)
nr 661/2009 och férordning (EG)

nr 1222/2009.

Andringsférslag

(8b) Det &r viktigt med atgarder for att
utveckla och forbattra infrastrukturen pa
ett satt som maximerar minskningen av
fordonsbullret, t.ex. genom en storskalig
anvandning av bullerskarmar.

Andringsforslag

(9a) For att 6ka insynen bor
kommissionen dvervaga mojligheten att
utvidga tillampningsomradet for
Europaparlamentets och radets

direktiv 1999/94/EG av den

13 december 1999 om tillgang till
konsumentinformation om
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Andringsférslag 6

Forslag till forordning
Skal 9b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skal 10

Kommissionens forslag

(10) De forvantade miljofordelarna fran el-
och elhybridfordon for véagtransport har
resulterat i en avsevard minskning av
bulleremissionen fran sadana fordon. Det
har resulterat i en forlust av en viktig kélla
till auditiva signaler som anvands av bland
andra blinda och synsvaga gangtrafikanter
samt cyklister for att bli varse att fordon
narmar sig, finns i narheten eller avlagsnar
sig. Av det skélet utvecklar nu branschen
akustiska system som ska kompensera for
denna brist pa auditiva signaler fran el- och
elhybridfordon. Egenskaperna hos sadana
fordonsmonterade ljudsystem avsedda att
varna omgivningen for fordon som nérmar
sig bor harmoniseras. Montering av sadana
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bransleekonomi och koldioxidutslapp vid
marknadsféring av nya personbilar?® sa att
aven information om fordons ljudniva
ingar.

TEUT L 12, 18.1.2000, s. 16.

Andringsférslag

(9b) Fordons ljudniva beror delvis pa den
omgivning de ror sig i, och sarskilt pa
vaginfrastrukturens kvalitet och pa
intelligent reglering av vagtrafiken.
Darfor bor ett helhetsgrepp dvervagas,
sarskilt i de mest bullerdrabbade
tatorterna och da snabba I6sningar kravs.

Andringsforslag

(10) De forvantade miljofordelarna fran el-
och elhybridfordon for véagtransport har
resulterat i en avsevard minskning av
bulleremissionen fran sadana fordon. Det
har resulterat i en forlust av en viktig kélla
till auditiva signaler som anvands av bland
andra blinda och synsvaga gangtrafikanter
samt cyklister for att bli varse att fordon
narmar sig, finns i narheten eller avlagsnar
sig. Av det skélet utvecklar nu branschen
akustiska system som ska kompensera for
denna brist pa auditiva signaler fran el- och
elhybridfordon. Egenskaperna hos sadana
fordonsmonterade ljudsystem avsedda att
varna omgivningen for fordon som nérmar
sig bor harmoniseras. Montering av sadana
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system bor dock vara ett frivilligt system bor vara obligatorisk for alla

alternativ som tillverkaren valjer. fordonstillverkare. Kommissionen bor
aven uppmanas att granska potentialen
hos aktiva sakerhetssystem med
ljudsignaler och visuella signaler som kan
installeras i passagerarfordon for att
uppna malet om att forbattra sakerheten
for utsatta trafikanter i stadsmiljo.

Andringsférslag 8

Forslag till forordning
Skal 10a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsférslag

(10a) Med hansyn till att lagstiftning
gallande ljudnivan hos tva- och trehjuliga
fordon saknas bor kommissionen lagga
fram ett nytt forslag till lagstiftning i detta
amne. Det ligger i unionens intresse att
anta bestammelser om buller som alstras
av dessa fordon, liksom for de fyrhjuliga
motorfordon som behandlas i denna
forordning. En sarskild forordning for
motorfordon med minst tva hjul skulle, pa
grundval av en forbattrad
provningsmetod, gora det mojligt att
understka mojligheterna att infora
striktare gransvarden for att sékerstélla
att de motorfordon som slapps ut pa
marknaden faktiskt avger mindre buller.

Motivering

Ljudnivan hos motorfordon med minst tva hjul bor likasa understéllas en specifik forordning.
Bullret fran dessa fordon ar den framsta storningsorsaken for befolkningen. Det ar
konsekvensen av antingen ett hansynslost kérande eller anvandning av avgassystem som har
andrats, ar defekta eller som inte uppfyller gallande krav.

Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skal 10b (nytt)
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Skal 10c (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Skal 10d (nytt)

Kommissionens forslag

AD\905820SV.doc

Andringsfarslag

(10b) Fordonens ljudniva har direkta
konsekvenser for unionsmedborgarnas
livskvalitet, sarskilt i tatorter dar den
elektriska och/eller underjordiska
kollektivtrafiken inte ar utvecklad och f3,
om ens nagra, cyklar eller gar. Malet som
faststéllts av parlamentet i resolutionen av
dem 15 december 2011 om fardplan for ett
gemensamt europeiskt transportomrade?,
namligen att fordubbla antalet personer
som anvander sig av kollektivtrafik, bor
ocksa tas i beaktande. Kommissionen och
medlemsstaterna bor, med beaktande av
subsidiaritetsprincipen, framja
anvandningen av kollektivtrafik samt
underlatta for fotgangare och cyklister i
syfte att minska bullernivan i staderna.

1 Antagna texter, P7_TA(2011)0584.

Andringsforslag

(10c) Information om buller, inbegripet
testdata, bor goras lattillganglig pa
forsaljningsstallen och i reklammaterial
for fordon.

Andringsforslag

(10d) Ett fordons ljudniva beror delvis pa
dess bruk och goda underhall efter kdpet.
Det ar darfor nédvandigt att o6ka
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Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Skal 12

Kommissionens forslag

(12) For att kommissionen ska kunna
ersétta de tekniska kraven i denna
forordning med direkta hanvisningar till
FN/ECE-foreskrifter nr 51 och nr 59, nar
gransvardena for tillampning med den nya
provningsmetoden val faststallts i de
foreskrifterna, eller anpassa kraven till den
tekniska och vetenskapliga utvecklingen,
bor kommissionen i enlighet med

artikel 290 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt delegeras
befogenhet att anta akter som galler
andring av bestammelserna i bilagorna till
denna forordning avseende
provningsmetoder och ljudnivaer. Det ar av
séarskild betydelse att kommissionen
genomfor andamalsenliga samrad under
sitt forberedande arbete. Kommissionen
bor nar den forbereder och utarbetar
delegerade akter se till att relevanta
handlingar éversands samtidigt och vid
lamplig tidpunkt till Europaparlamentet
och radet.

unionsmedborgarnas medvetenhet om
betydelsen av en flytande kérning som
foljer varje medlemsstats
hastighetsbegransningar.

Andringsfarslag

(12) For att kommissionen ska kunna
ersétta de tekniska kraven i denna
forordning med direkta hanvisningar till
FN/ECE-foreskrifter nr 51 och nr 59, nar
gransvardena for tillampning med den nya
provningsmetoden vél faststéllts i de
foreskrifterna, eller anpassa kraven till den
tekniska och vetenskapliga utvecklingen,
bor kommissionen i enlighet med

artikel 290 i fordraget om Europeiska
unionens funktionsséatt delegeras
befogenhet att anta akter som géller
andring av bestdammelserna i bilagorna till
denna forordning avseende
provningsmetoder och ljudnivaer. Det ar av
séarskild betydelse att kommissionen
genomfor andamalsenliga samrad under
sitt forberedande arbete, inklusive pa
expertnivd. Kommissionen bor nar den
forbereder och utarbetar delegerade akter
se till att relevanta handlingar 6versands
samtidigt och vid lamplig till
Europaparlamentet och radet.

Motivering

Kommissionen bor kalla till lampliga samrad innan en delegerad akt antas, inbegripet pa
expertniva. Detta andringsforslag tar hansyn till den nya standardformulering som géller

delegerade akter.

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Skal 12a (nytt)
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Artikel 3 —stycke —led 2

Kommissionens forslag
2. fordonstyp: en uppsattning fordon enligt

definitionen i del B i bilaga I till
direktiv 2007/46/EG.

AD\905820SV.doc

Andringsfarslag

(12a) Kommissionen och medlemsstaterna
bor 6vervaga mojligheten att erbjuda
ekonomiska incitament for att 6ka
anvandningen av lagbullrande fordon och
pa sa vis uppmuntra kommersiella aktorer
pa fordonsmarknaden att investera i
sadana fordon.

Andringsforslag

2. fordonstyp:

2.1. for fordon som provas enligt

punkt 4.1.2.1 i bilaga 1, en uppséttning
fordon enligt definitionen i del B i bilaga Il
till direktiv 2007/46/EG.

2.2. for fordon som provas enligt

punkt 4.1.2.2 i bilaga 1, en uppsattning
fordon som inte skiljer sig vasentligt vad
avser

2.2.1. karosseriets form eller material
(framfor allt motorutrymmet och dess
ljudisolering),

2.2.2. typ av motor (t.ex. gnisttandning
eller kompressionstandning, tva- eller
fyrtaktsmotor, med fram- och atergaende
kolvar eller rotationskolv), antal cylindrar
och deras slagvolym, typ av
insprutningssystem, ventilarrangemang,
nominellt motorvarvtal (S) eller typ av
elektrisk motor,

2.2.3. fordon med samma typ av motor
och/eller olika utvéxlingar anses som
fordon av samma typ.

Om olikheterna enligt ovan kréaver en
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annan provningsmetod ska emellertid
dessa olikheter anses som en andring av

typ.

Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 21a (ny)

Kommissionens férslag Andringsforslag

21a. forsaljningsstalle: stéalle dar fordon
bjuds ut till férsaljning till konsumenter.

Motivering

For att kunna garantera att konsumenterna har full tillgang till all relevant information da de
amnar kopa ett fordon bor informationen om ljudnivan goéras sa lattillganglig som majligt.

Andringsférslag 16

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 21b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

21b. tekniskt reklammaterial: tekniska
bruksanvisningar, broschyrer och
kataloger (i pappersform eller elektronisk
form eller pa natet) samt webbplatser som
anvands for att gora reklam for fordon
bland allménheten.

Motivering
For att kunna garantera att konsumenterna har full tillgang till all relevant information da de
amnar kopa ett fordon bor informationen om ljudnivan goras sa lattillganglig som majligt.
Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 2
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Kommissionens forslag

2. Tillverkaren ska se till att
ljudddmpningssystemet &r utformat,
konstruerat och monterat sa att det med
hansyn till fordonets
anvandningsforhallanden rimligen kan tala
den korrosion det utséatts for.

Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Artikel 6 — stycke 1

Kommissionens forslag
Den ljudniva som uppmatts i enlighet med
bestammelserna i bilaga 11 far inte

dverstiga de gransvarden som anges i
bilaga Ill.

AD\905820SV.doc

Andringsfarslag

2. Tillverkaren ska se till att
ljudddmpningssystemet &r utformat,
konstruerat och monterat sa att det med
hénsyn till fordonets
anvandningsforhallanden och de regionalt
varierande klimatférhallandena rimligen
kan tala den korrosion det utsétts for.

Andringsforslag

3a. Tillverkaren ska offentliggora
information om sina fordons ljudniva,
och sarskilt om deras decibelniva, i
synnerhet pa forsaljningsstallen och i
reklammaterialet.

Andringsférslag

De provningsforhallanden som faststalls i
bilaga Il bor ta hansyn till normalt
forekommande korforhallanden pa vag
och provningskraven betraffande andra
viktiga komponenter hos fordonet, som
redan regleras av EU.

Den ljudniva som uppmatts i enlighet med
bestammelserna i bilaga 11 och
matematiskt avrundats till narmaste heltal
far inte Gverstiga de gransvarden som
anges i bilaga Ill.

! Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 661/2009 av den
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13 juli 2009 om krav for typgodkdnnande
av allman sakerhet hos motorfordon,
deras slapvagnar samt av de system,
komponenter och separata tekniska
enheter som &r avsedda for dem

(EUT L 200, 31.7.2009, s. 1).

Motivering

Antagande av stallningstagandet fran arbetsgruppen for buller (arbetsgrupp 29) vid FN/ECE

i Geneve.

Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Artikel 7

Kommissionens forslag

Inom tre ar fran det datum som avses i
tredje kolumnen, Fas 1, i bilaga 11 till
denna foérordning, ska kommissionen utfora
en detaljerad undersékning for att forsakra
sig om att gransvardena visat sig vara
lampliga. Utifran slutsatserna fran
undersokningen far kommissionen, om det
anses lampligt, lagga fram forslag om
andring av denna forordning.

Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Artikel 7 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag

PE485.919v02-00

Andringsforslag

Inom tre ar fran det datum som avses i
tredje kolumnen, Fas 1, i bilaga 11 till
denna férordning, ska kommissionen utfora
en detaljerad undersékning for att forsakra
sig om att gransvardena visat sig vara
lampliga och att de inte har paverkat
trafiksakerheten negativt. Utifran
slutsatserna fran undersokningen far
kommissionen, om det anses motiverat,
lagga fram forslag om andring av denna
forordning nar det galler gréansvarden for
buller. Resultaten fran undersékningen
ska meddelas Europaparlamentet.

Andringsforslag

Forslag om andring av denna férordning
som lagts fram i enlighet med
bestammelserna i forsta stycket ska ta
hansyn till de nya standarder som
faststallts av Internationella
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Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Artikel 9

Kommissionens forslag

Akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS —
Acoustic Vehicle Alerting System)

Om tillverkaren véljer att installera ett
akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS)
pa fordonet, ska kraven i bilaga X vara

uppfyllda.

standardiseringsorganisationen, i
synnerhet standarden 1SO 10844:2011.

Andringsforslag

Akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS —
Acoustic Vehicle Alerting System)

Nar tillverkaren installerar ett akustiskt
fordonsvarningssystem (AVAS) pa
fordonet, ska kraven i bilaga X vara
uppfylida.

Motivering

El- och hybridfordon I6per dubbelt sa stor risk att inblandas i olyckor i stadsomraden pa
grund av att de dr helt ljudlosa, vilket gor dem omdjliga att upptdicka fér “sarbara
vdgtrafikanter” och sdrskilt for blinda. Montering av ett akustiskt fordonsvarningssystem bor

darfor vara obligatoriskt for biltillverkarna.

Andringsforslag 23

Forslag till forordning
Artikel 9

Kommissionens forslag

Om tillverkaren valjer att installera ett
akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS)
pa fordonet, ska kraven i bilaga X vara
uppfyllda.

Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Kommissionen ska ha befogenhet att
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Andringsforslag

Om tillverkaren véljer att installera ett
akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS)
pa fordonet, ska kraven i bilaga IX vara
uppfyllda.

Andringsforslag

1. Kommissionen ska ha befogenhet att i
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anta delegerade akter som andrar
bilagorna 1-XI.

enlighet med artikel 11 anta delegerade
akter som &ndrar bilagorna 1-XI.

Motivering

Denna forandring tar hansyn till den nya standardformulering som galler delegerade akter.

Andringsforslag 25

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses i artikel 10.1 ska tilldelas
kommissionen pa obestamd tid fran den
dag denna forordning antas.

Andringsférslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses i artikel 10.1 ska ges till
kommissionen for en period av fem ar
fran och med dagen for ikrafttradandet.
Kommissionen ska utarbeta en rapport
om delegeringen av befogenhet senast

nio manader fore utgangen av perioden
av fem ar. Delegeringen av befogenhet
ska genom tyst medgivande forlangas med
perioder av samma langd, savida inte
Europaparlamentet eller radet motséatter
sig en sadan forlangning senast tre
manader fore utgangen av perioden i
fraga.

Motivering

Varaktigheten for delegeringen av befogenheter till kommissionen bor begrénsas till en
period av fem ar, vilken kan forlangas om vissa villkor respekteras, sasom utarbetandet av en
rapport, och om varken Europaparlamentet eller radet motsatter sig forlangningen. Denna
forandring tar hansyn till den nya standardformulering som galler delegerade akter.

Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. En delegerad akt som antagits i enlighet
med artikel 10.1 ska tréda i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller radet har

PE485.919v02-00

Andringsforslag

5. En delegerad akt som antagits i enlighet
med artikel 10.1 ska trada i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller radet har
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gjort nagra invandningar inom tva manader
efter det att akten anmaldes till dem, eller
om Europaparlamentet och radet, innan
den perioden I6pt ut, har informerat
kommissionen om att de inte har nagra
invandningar. Perioden ska forlangas med
en manad pa initiativ av
Europaparlamentet eller radet.

gjort nagra invandningar inom tva manader
efter det att akten anmaldes till dem, eller
om Europaparlamentet och radet, innan
den perioden I6pt ut, har informerat
kommissionen om att de inte har nagra
invandningar. Perioden ska forlangas med
tva manader pa initiativ av
Europaparlamentet eller radet.

Motivering

Tidsfristen for invandningar mot en delegerad akt bér kunna vara totalt fyra manader. Detta
ar en mer realistisk tidsram for att Europaparlamentet och radet ska kunna félja nodvandigt
forfarande for att gora en invandning. Denna forandring tar hansyn till den nya

standardformulering som galler delegerade akter.

Andringsforslag 27

Forslag till forordning
Artikel 12

Kommissionens forslag
Artikel 12

Invdndningar mot delegerade akter

1. Europaparlamentet och radet far géra
invandningar mot en delegerad akt inom
tva manader fran den dag akten
overlamnats till dem. Pa
Europaparlamentets eller radets initiativ
ska fristen forlangas med en manad.

2. Om varken Europaparlamentet eller
radet vid fristens utgdng invant mot den
delegerade akten eller om bade
Europaparlamentet och radet underrattat
kommissionen om att de inte har for
avsikt att gora nagra invandningar ska
den delegerade akten trada i kraft pa
darfor utsatt dag.

3. Om Europaparlamentet eller radet
invander mot en delegerad akt ska den
inte trada i kraft. Den institution som
invant mot en delegerad akt ska ange
skalen dartill.
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utgar
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Motivering

Artikel 12 &r 6verflodig med beaktande av bestammelserna i artikel 11 och utgar sa att texten
kan anpassas till den nya standardformuleringen fér delegerade akter.

Andringsforslag 28

Forslag till forordning
Artikel 13

Kommissionens férslag

Artikel 13
Skyndsamt forfarande

utgar

1. Vid ett skyndsamt forfarande ska en
delegerad akt som antas enligt artikel 10.1
trada i kraft utan drojsmal och vara
tillamplig sa lange ingen invandning gors
i enlighet med punkt 2. Akten ska
overlamnas till Europaparlamentet och
radet tillsammans med en motivering av
varfor det skyndsamma forfarandet
tillampas.

2. Europaparlamentet eller radet far
invanda mot en delegerad akt i enlighet
med det forfarande som avses i artikel
11.5. | detta fall ska kommissionen utan
drojsmal upphava rattsakten sa snart
Europaparlamentet eller radet meddelat
sitt beslut att invanda mot rattsakten.

Motivering

Andringsforslag

Artikel 13 ar 6verflodig och maste utga, eftersom tillampningen av det skyndsamma
forfarandet inte ar vederborligt motiverad (vare sig i artikel 10 eller i skalen).

Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Bilaga 2 — punkt 3.2.2

Kommissionens forslag

Andringsforslag

3.2.2. Dackrullningsbuller behandlas i
forordning (EG) nr 661/2009 om allméan
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3.2.2. Dackrullningsbuller behandlas i
férordning (EG) nr 661/2009 om allman
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sékerhet hos motorfordon. De dack som
anvands for provningen ska vara
representativa for fordonet, valjas av
fordonstillverkaren och registreras i tillagg 3
till bilaga 1 till denna férordning. De ska
motsvara en av de dackdimensioner som ar
avsedda for fordonet som originalutrustning.
Décket ska vara eller bli tillgangligt pa
marknaden samtidigt som fordonet.? Dacken
ska pumpas till det tryck som
rekommenderas av fordonstillverkaren for
fordonets provningsvikt. D&cken ska ha
minst det monsterdjup som kravs enligt
géllande lagstiftning.

2 Eftersom dackens bidrag till den totala
ljudemissionen &r betydande, maste hansyn
tas till befintlig lagstiftning avseende
ljudemission fran dack/vagbana.
Drivhjulsdack, vinterdack och déck for
sarskilt bruk ska pa tillverkarens begaran
undantas fran matningarna for
typgodkannande och kontroll av
produktionsdverensstdammelse, i enlighet med
FN/ECE-foreskrifter nr 117 (EUT L 231,
29.8.2008, s. 19).

sékerhet hos motorfordon. De dack som
anvands for provningen ska vara
representativa for fordonet, valjas av
fordonstillverkaren och registreras i tillagg 3
till bilaga 1 till denna férordning. De ska
motsvara en av de dackdimensioner som &r
avsedda for fordonet som originalutrustning.
Dacket ska vara eller bli tillgangligt pa
marknaden samtidigt som fordonet. 2 Dacken
ska pumpas till det tryck som
rekommenderas av fordonstillverkaren for
fordonets provningsvikt. Dacken ska ha
minst det monsterdjup som kravs enligt
gallande lagstiftning.

2 Eftersom dackens bidrag till den totala
ljudemissionen &r betydande, maste hansyn
tas till befintlig lagstiftning avseende
ljudemission fran dack/vagbana.
Drivhjulsdack, vinterdack och déck for
sarskilt bruk ska pa tillverkarens begaran
undantas fran métningarna for
typgodkannande och kontroll av
produktionsdverensstdimmelse, i enlighet med
de senaste andringarna av ECE-foreskrift
nr117.

Motivering

Enligt en 6verenskommelse fran 2011 fran det femtiotredje sammantradet for arbetsgruppen
for buller, arbetsgrupp 29 (den arbetsgrupp som ansvarar for att utarbeta harmoniserade
fordonsstandarder i hela varlden) vid FN/ECE i Genéve, i vilken kommissionen ar medlem.

Andringsférslag 30

Forslag till forordning
Bilaga | — Gransvardestabell

Kommissionens forslag

Fordons- . . ; ;
k(;rte(;rclfi Beskrivning av fordonskategorin Gransvarden uttryckt i dB(A) [decibel (A)]
s . Gransvarden for
N N . Gransvarden for i )
Gransvarden for i registrering,
. typgodkdnnande g
typgodkannande av av nva forsaljning och
nya fordonstyper ford y ibruktagande av
ordonstyper nya fordon
Fas 1; gallande fran Fas 2; gallande Fas 3; gallande
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[2 &r efter fran fran
offentliggérandet] [5 ar efter [7 ar efter
offentliggdrandet] | offentliggdrandet]
N Terrang u Terrang . Terrang
Allmant fordon* Allméant fordon* Allméant fordon*
M Fordon som anvands for persontransport
M: antal saten < 9 70 71% 68 69** 68 69*
M antal saten < 9; 71 71 69 69 69 69
! forhallande effekt/vikt > 150 KW/ton
Mo antal saten > 9; vikt < 2 ton 72 72 70 70 70 70
Mo antal saten > 9; 2 ton < vikt < 3,5 ton 73 74 71 79 71 79
M antal saten > 9; 3,5 ton < vikt < 5 ton; 24 75 72 73 72 73
2 nominell motoreffekt < 150 kW
M antal saten > 9; 3,5 ton < vikt < 5 ton; 26 78 74 76 74 76
2 nominell motoreffekt > 150 kW
M antal saten > 9; vikt > 5 ton; 6 3 3
* nominell motoreffekt < 150 kW 75 ! ! 4 ! 4
M antal saten > 9; vikt > 5 ton; 77 79 75 77 75 77
3 nominell motoreffekt > 150 kW
N Fordon som anvands for varutransport
N: vikt < 2 ton 71 71 69 69 69 69
N 2ton <vikt < 3,5 ton 72 73 70 71 70 71
N 3,5 ton < vikt < 12 ton; 74 75 72 73 72 73
z nominell motoreffekt < 75 kW
N 3,5 ton < vikt < 12 ton; 75 76 73 74 73 74
z 75 < nominell motoreffekt < 150 kW
N 3,5 ton < vikt < 12 ton; 77 79 75 77 75 77
2 nominell motoreffekt > 150 kW
N Vikt > 12 ton; 77 78 75 76 75 76
N 75 < nominell motoreffekt < 150 kW
N vikt = 12 fon; 80 82 78 80 78 80
s nominell motoreffekt > 150 kW
* Hojda gransvarden ska endast galla om fordonet éverensstammer med den
relevanta definitionen av terranggdende fordon enligt punkt 4 i avsnitt A i
bilaga Il till direktiv 2007/46/EG.
** Nér det galler fordon i kategorin M1 ska de hdjda gransvardena for
2 fordon tillampas endast om den storsta tillatna vikten &r > 2 ton.
Andringsforslag

Fordons- _— . R . .

Kategori Beskrivning av fordonskategorin Gransvarden uttryckt i dB(A) [decibel (A)]
Gransvarden for Gransvarden for Gransvarden for
typgodkdnnande | typgodkannande registrering,

av nya av nya forsaljning och
fordonstyper fordonstyper ibruktagande av
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nya fordon
Fas 1; gallande Fas 2; gallande Fas 3; gallande
fran fran frén
[3 ar efter [6 ar efter [8 ar efter
offentliggérandet] | offentliggérandet] | offentliggérandet]
. Terrang . Terrang . Terrang
Allmant fordon* Allmant fordon* Allmant fordon
M Fordon som anvéands fér persontransport
M: antal saten < 9 70 71 68 69** 68 69**
M antal saten < 9; 71 71 69 69 69 69
! forhallande effekt/vikt > 150 KW/ton
Mo antal saten > 9; vikt < 2 ton 72 72 70 70 70 70
Mo antal saten > 9; 2 ton < vikt < 3,5 ton 73 74 71 79 71 79
M antal saten > 9; 3,5 ton < vikt < 5 ton; 24 25 9 73 79 73
2 nominell motoreffekt < 150 kW
M antal saten > 9; 3,5 ton < vikt < 5 ton; 5 8 6 6
2 nominell motoreffekt > 150 kW ! ! & ! 4 !
M antal saten > 9; vikt > 5 ton; 75 26 73 74 73 74
’ nominell motoreffekt < 150 kW
M antal saten > 9; vikt > 5 ton; 77 79 75 77 75 77
s nominell motoreffekt > 150 kW
N Fordon som anvénds for varutransport
Ny vikt < 2 ton 71 71 69 69 69 69
Ni 2ton <viki < 3,5 ton 72 73 70 71 70 71
N 3,5 ton < vikt < 12 ton; 24 . 9 5 7 5
2 nominell motoreffekt < 75 kW 5 3 3
N 3,5 ton < vikt < 12 ton; 75 76 73 74 73 74
z 75 < nominell motoreffekt < 150 kW
N 3,5 ton < vikt < 12 ton; 77 79 75 77 75 77
z nominell motoreffekt > 150 kW
N vikt > 12 ton; 77 78 75 76 75 76
s 75 < nominell motoreffekt < 150 kW
N vikt > 12 ton; 80 82 78 80 78 80
3 nominell motoreffekt > 150 kW
* Hojda gransvarden ska endast galla om fordonet éverensstammer med den
relevanta definitionen av terranggaende fordon enligt punkt 4 i avsnitt A i
bilaga Il till direktiv 2007/46/EG.
** Nér det galler fordon i kategorin M1 ska de hojda gransvardena for
2 fordon tillampas endast om den storsta tillatna vikten ar > 2 ton.
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