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KRATKE ODUVODNENI

Osobni automobily a uzitkova vozidla zptisobuji vice nez polovinu emisi sklenikovych plynt,
které produkuje evropské odvétvi dopravy. Zatimco emise sklenikovych plynt v jinych
odvétvich spise klesaji, emise z dopravy se od roku 1990 o 23 % zvysily.

Cil pro rok 2020 ¢ini 147 g CO2/km, coz piedstavuje ro¢ni snizeni spotieby paliva o 17 %

Vv porovnani s cilem 175 g pro rok 2017. O¢ekava se povzbuzeni vyzkumu a inovaci

V automobilovém odvétvi, podpora zeleného riistu a zelenych pracovnich mist a zlepSeni
mezinarodni konkurenceschopnosti primyslu v EU za sou¢asného snizovani zavislosti EU na
dovozu ropy.

Podle odborné analyzy, ktera byla provedena pro posouzeni dopad, jsou technologie
nezbytné ke splnéni cile 147 g CO2/km k dispozici a pozadovaného snizeni emisi 1ze
dosahnout za nizsi naklady, nez se odhadovalo v ptedchazejici analyze provedené pied
pfijetim nafizeni (EU) ¢. 510/2011. Rozdil mezi soucasnymi prumérnymi specifickymi
emisemi CO2 z novych lehkych uzitkovych vozidel a hodnotami stanovenymi vyse uvedenym
cilem se kromé¢ toho rovnéz zmensil.

Vzhledem k 8iroké podpofte pro cile tohoto legislativniho navrhu navrhovatelka predklada jen
omezeny pocet pozménovacich navrhi, jejichz celkovym ukolem je tyto cile posilit:

i) Cil po roce 2020

Slabinou navrhu Komise je chybéjici vize pro obdobi po roce 2020. Nemusi byt sice mozné
ptesné predpovédet, kam se bude technologicky pokrok do roku 2025 ubirat, avSak stanoveni
cile do roku 2025 by a) ptineslo jistotu pro planovani a investice v automobilovém pramyslu;
b) povzbudilo trh s vozidly s vyrazné nizkouhlikovymi technologiemi; c) zachovalo
celosvetove prvenstvi EU ve vyrobé CistéjSich automobilt s nizsi spotfebou; a d) vyslalo
jasny politicky signal o potieb€ dalsiho sniZovani emisi. Evropsky parlament ma pfileZitost
tidit debatu o obdobi po roce 2020.

Zpravodaj navrhuje cil pro rok 2025 v rozmezi 100 g CO2/km az 115 g CO2/km. Komise by
méla s ohledem na o¢ekavany narist trhu s nizkoemisnimi technologiemi v legislativnim
navrhu navrhnout ptesny cil, ktery by piedlozila do konce roku 2014. Je tfeba poznamenat, Ze
v USA byl cil pro rok 2025 jiz stanoven.

ii) Nesrovnalosti mezi typové schvalenymi a skute¢nymi emisemi (zkuSebni cyklus)

Vyznamné znepokojeni vzbuzuje nartistajici propast mezi typove schvalenymi a skute¢nymi
emisemi z uzitkovych vozidel. Z dostupné literatury a informaci od organt schvalujicich typ
a od zkuseben jasné€ vyplyva, zZe pro snizovani emisi CO2/km v novych vozidlech se ¢im dal

Castéji vyuziva pruznych opatieni. U uzitkovych vozidel se odhaduje, Ze pouzivani pruznych
opatieni v poslednich deseti letech vedlo ke snizeni registrovanych typové schvalenych emisi
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CO2 0 zhruba 7 % (rozmezi 3,5-10,5 %), coz odpovida nejméné 1/3 odhadovanych snizeni
dosazenych v obdobi od roku 2002 do roku 2010 (12,5 g/km z snizeni ve vysi 35,5 g/km).!

Mozny dopad zvySeného pouzivani pruznych opatieni neni vyznamny pouze z regulacniho
hlediska. Snizeni ve zkouskach schvaleni typu, jez nejsou vysledkem technologickych
zlepseni vozidel, ve skute¢ném silni¢énim provozu nepfinaseji snizeni spotieby paliva.
Znamena to, ze vozidla u koncovych spottebitelii nespliuji slibené snizeni spotieby paliva,
coz vede k tomu, Ze spotiebitelé dostavaji zkreslené informace. Zklamani spotiebitelti ze
skutecné spotieby mize v konecném dusledku vést ke snizeni podpory pro evropskou politiku
snizovani emisi CO2. Odli$né trovné vyuzivani pruznych opatieni riznymi vyrobci také muze

zpusobit nekalou hospodarskou soutéz.

Zpravodaj zdUraziuje, Ze naiizeni (ES) &. 715/2007? je tieba pozménit, aby se zajistilo, Ze
zkusebni postupy odpovidajicim zplisobem odrazeji emise zpisobené skute¢nym silni¢nim
provozem. K feSeni této otazky se predklada fada pozménovacich navrha.

POZMENOVACIi NAVRHY

Vybor pro dopravu a cestovni ruch vyzyva Vybor pro zivotni prostiedi, vefejné zdravi
a bezpecnost potravin jako vécné prislusny vybor, aby do své zpravy zaclenil tyto

pozmeénovaci navrhy:

Pozménovaci navrh 1

Navrh narizeni — pozménujici akt
Bod odiivodnéni 2

Znéni navrzene Komisi

(2) Je vhodné upftesnit, Ze pro ucely
ovéfeni dodrzovani cile 147 g CO2/km by
mély byt emise CO2 i1 nadale méteny v
souladu s natizenim Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 ze dne
20. ¢ervna 2007 o schvalovani typu
motorovych vozidel z hlediska emisi z
lehkych osobnich vozidel a z uZitkovych
vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska
pfistupu k informacim o opravéch a udrzbé
vozidla a jeho provadécimi ptedpisy i

L Viz studie provedené pro Komisi:

Pozménovaci navrh

(2) Je vhodné upftesnit, Ze pro ucely
ovéfeni dodrzovani cile 147 g CO2/km by
mély byt emise CO2 i1 nadale méfeny v
souladu s natizenim Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne
20. ¢ervna 2007 o schvalovani typu
motorovych vozidel z hlediska emisi z
lehkych osobnich vozidel a z uZitkovych
vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska
pfistupu k informacim o opravach a udrzbé
vozidla a jeho provadécimi piedpisy 1

http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/report 2012 en.pdf

http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/note 2012 en.pdf

2 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 715/2007 ze dne 20. ¢ervna 2007 o schvalovani typu
motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6)
a Z hlediska pfistupu k informacim o opravach a udrzb¢ vozidla.
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pomoci inovativnich technologii.

Pozménovaci navrh 2
Navrh narizeni — pozménujici akt

Bod odiivodnéni 2 a (novy)

Zneni navrzené Komist

Pozménovaci navrh 3
Navrh nafizeni — pozménujici akt

Bod odivodnéni 2 b (novy)

Znéni navrzene Komisi
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pomoci inovativnich technologii. Studie
vypracované Komisi v§ak ukdazaly, Ze
zkuSebni postupy pouZivané pro méieni
emisi CO2 podle zminéného naiizeni
nezabranily zvySenému vyuZivani
pruznych opatieni ze strany vyrobcii, coZ
mad za nasledek udajna sniZeni emisi CO»,
kterd nelze prisoudit technologickému
pokroku a nelze jich dosdhnout ve
skutecném provozu na silnicich. Je proto
naléhavé nutné, aby navizeni (ES) C.
715/2007 bylo nejpozdéji do konce roku
2014 prezkoumano, a bylo tak zajisténo,
Ze zkuSebni postupy poskytnou piesnou
predstavu o emisich CO: vznikajicich pFi
skutecném provozu na silnicich.

Pozménovaci navrh

(2a) S ohledem na to, Ze vétsina
pramyslovych odvétvi v Evropské unii
vyvinula velké usili za ucelem sniZeni
emisi CO2 a zvySeni ucinnosti, méli by byt
i vyrobci lehkych uZitkovych vozidel
efektivnéjsi, ma-li se podaiit dosahnout
ambicioznich evropskych cilu, jeZ byly
stanoveny v oblasti klimatu.

Pozménovaci navrh

(2b) Je mozné dosahnout i
ambicioznéjSich cilii, pokud jde o
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Pozménovaci navrh 4

Navrh narizeni — pozménujici akt
Bod odiivodnéni 4

Zneni navrzené Komisi

(4) Vzhledem k nepfimétenym dopadim,
které vyplyvaji pro nejmensi vyrobce z
dodrzovani cilt pro specifické emise
vymezenych na zékladé uzitkovosti
vozidel, vysoké administrativni zatézi
spojené s postupem pro udéleni vyjimky a
pouze okrajovému piinosu, pokud jde o
sniZzeni CO2 z vozidel prodavanych témito
vyrobci, jsou vyrobci, ktefi jsou odpovédni
za méné nez 500 novych lehkych
uzitkovych vozidel ro¢né, vynati z
pusobnosti cile pro specifické emise a
poplatku za ptekroceni emisi.

Pozménovaci navrh 5

Navrh narizeni — pozménujici akt
Bod odivodnéni 4 a (novy)

Znéni navrzene Komisi
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sniZovdni emisi CO, ale k tomu, aby
mohli vyrobci investovat do ekologickych
a energeticky ucinnych technologii, aniz
by se znevyhodnili oproti konkurenci,
potiebuji pravni pokyny.

Pozménovaci navrh

(4) Vzhledem k nepfimétenym dopadiim,
které vyplyvaji pro nejmensi vyrobce z
dodrzovani cilt pro specifické emise
vymezenych na zékladé uzitkovosti
vozidel, vysoké administrativni zatézi
spojené s postupem pro udéleni vyjimky a
pouze okrajovému piinosu, pokud jde o
snizeni CO2 z vozidel prodavanych témito
vyrobci, jsou vyrobci, ktefi jsou odpovédni
za méné nez 1 000 novych lehkych
uzitkovych vozidel ro¢né, vynati z
pusobnosti cile pro specifické emise a
poplatku za piekroceni emisi.

Pozménovaci navrh

(4a) Vzhledem k tomu, Ze Evropska unie
vétsinu ropy vyuZivané v dopravnim
odveétvi dovaZi, stéZejnim problémem
evropskych podnikii se stdavd rostouci cena
pohonnych hmot. SniZeni spoti‘eby
pohonnych hmot by napomohlo
podnikum i Unii, jelikoZ by vedlo k
omezeni zavislosti na ropé.
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Pozménovaci navrh 6

Navrh narizeni — pozménujici akt
Bod odivodnéni 6 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 7

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 9

Znéni navrzené Komisi

(9) Komise posoudila dostupnost tdajt o
stopé a jejich pouziti jako parametru
uzitkovosti ve vzorcich uvedenych v
ptiloze 1. Tyto Udaje jsou k dispozici a
Jjejich mozZné vyuZiti bylo hodnoceno v
posouzeni dopadii, na jehoZ zdakladé se
dospélo k zavéru, Ze parametrem
uzitkovosti pouZitym ve vzorci pro rok
2020 by méla byt hmotnost.

Pozmeérnovaci navrh

(6a) Aby se zrychlilo zavadéni vozidel

S vyrazné nizkouhlikovymi technologiemi
na trh, je tifeba vybudovat napiic¢ Unii
odpovidajici infrastrukturu pro Cerpani
alternativnich pohonnych hmot a odbér
elektiiny, véetné husté sité dobijecich
stanic na v§ech vhodnych mistech, jako
Jjsou obytné ctvrti, pracovisté, nakupni
zony a hlavni silnice.

Pozménovaci navrh

(9) Komise by méla posoudit dalsi
dostupnost tdaji o jinych parametrech
uzitkovosti, nez je hmotnost, a 0 jejich
pouziti jako parametru uzitkovosti ve
vzorcich uvedenych v pfiloze L.

Oduvodneni

Vyuziti jinych parametru uZitkovosti, nez je hmotnost, by zastavilo tendenci vyrabet stdle tezsi

vozidla a podporilo by vyrobu lehcich vozidel, pro niz v soucasné dobé neexistuji Zadné

motivacni pobidky.
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Pozménovaci navrh 8

Navrh narizeni — pozménujici akt
Bod odiivodnéni 10

Znéni navrzené Komisi

(10) Nafizeni vyzaduje, aby Komise
provedla posouzeni dopadi za i¢elem
piezkumu zkuSebnich postupii, jehoz cilem
je nalezit¢ zohlednit skutecné emise CO>

Z osobnich automobila. Tato prace
pokracuje vyvojem svétového zkusebniho
postupu pro lehka uzitkova vozidla v ramci
Evropské hospodarské komise OSN, ale
jesté neni dokoncena. S ohledem na tuto
skute¢nost stanovi ptiloha I natizeni (ES)
¢. 443/2009 emisni limity pro rok 2020, jak
jsou méfeny v souladu s nafizenim (ES) ¢.
715/2007 a ptilohou XII natizeni (ES) €.
692/2008. Jakmile se zkuSebni postupy
zméni, mély by byt limity uvedené v
ptiloze I upraveny tak, aby se zajistila
srovnatelnd piisnost pro vyrobce a ttidy
vozidel.

Pozméiiovaci navrh 9
Navrh narizeni — pozménujici akt

Bod odiivodnéni 10 a (novy)

Zneéni navrzené Komisi

PE504.120v02-00

Pozmeérnovaci navrh

(10) Nafizeni vyzaduje, aby Komise
provedla posouzeni dopadi za ic¢elem
piezkumu zkuSebnich postupii, jehoz cilem
je nalezit¢ zohlednit skutecné emise CO2

Z osobnich automobila. Tato prace
pokracuje vyvojem svétového zkusebniho
postupu pro lehka uzitkova vozidla (World
Light Duty Test, WLTP) v ramci Evropske
hospodaiské komise OSN, ktery by mél byt
po svém dokonceni co nejdiive zaclenén
do pravnich predpisii Unie. Komise by
méla zvazit, zda pii zavadéni WLTP do
pravnich piedpisit Unie neni tieba tento
postup doplnit o dodateénd ustanoveni, a
zajistit tak, aby zkuSebni postupy
odpovidajicim zpiisobem odraZely emise
vznikajici pii skute¢ném provozu na
silnicich. S ohledem na tuto skute¢nost
stanovi ptiloha I natizeni (ES) ¢. 443/2009
emisni limity pro rok 2020, jak jsou
méteny v souladu s natizenim (ES) €.
715/2007 a ptilohou XII natizeni (ES) €.
692/2008. Jakmile se zkuSebni postupy
zméni, mély by byt limity uvedené v
ptiloze I upraveny tak, aby se zajistila
srovnatelna ptisnost pro vyrobce a tfidy
vozidel.

Pozmérnovaci navrh
(10a) Emise sklenikovych plynii

produkovane v souvislosti s dodavkami
energie a vyrobou vozidel a jejich

AD\932843CS.doc



Pozménovaci navrh 10

Navrh narizeni — pozménujici akt
Cl. 1 -bod 1 a (novy)

Natizeni (ES) ¢. 510/2011

Cl. 1. — odst. 2 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 11

Navrh narizeni — pozménujici akt
Cl. 1-bod 2

Natizeni (ES) €. 510/2011

Cl. 2 - odst. 4

AD\932843CS.doc
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likvidace predstavuji vyznamné sloZky
stavajici celkové uhlikové stopy silnicni
dopravy, jejichZ vyznam se v budoucnu
pravdépodobné jesté zvysi. Je tedy
zapotiebi ucinit opatieni, jeZ vyrobce
povedou K hleddni optimalnich FeSeni
zohlediiujicich zejména emise
sklenikovych plynii vznikajici v dusledku
vyroby energie dodavaneé do vozidel a
soucasné reseni, jeZ zajisti, aby tyto emise
neoslabovaly vyhody plynouci

Z dokonalejsiho vyuZivani provozni
energie vozidel, které si toto narizeni
klade za cil. Za timto ucelem je vhodné,
aby Komise v budoucim piezkumu tohoto
narizeni na obdobi po roce 2020 zvaZila
zavedeni regulacniho pristupu, jez by
zohlediioval emise sklenikovych plynii
vyprodukovanych v diisledku doddvek
energie a Zivotni cyklus vozidla.

Pozmérnovaci navrh

1la) V ¢lanku 1 se dopliiuje novy odstavec
2a, ktery zni:

»S ucinkem od roku 2025 stanovi toto
narizeni cil pro priomérné emise 7 novych
lehkych uZitkovych vozidel v orientacnim
rozmezi 100 g CO2km az 115 g CO-/km,
jak je uvedeno v ¢él. 13 odst. 1.“

PE504.120v02-00
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Znéni navrzené Komisi

Clanek 4, ¢l1. 8 odst. 4 pism. b) a c), &lanek
9 acl. 10 odst. 1 pism. a) a c¢) se nevztahuji
na vyrobce, ktery je spolu se vSemi svymi
spojenymi podniky odpovédny za méné
nez 500 novych lehkych uzitkovych
vozidel registrovanych v EU v piedchozim
kalendéainim roce.

Pozménovaci navrh 12

Navrh narizeni — pozménujici akt
ClL 1 -bod 2 a (novy)

Nartizeni (ES) ¢. 510/2011

Clanek 5

Zneni navrzené Komist

Pozmeérnovaci navrh

Clanek 4, ¢l1. 8 odst. 4 pism. b) a ¢), ¢lanek
9 acl. 10 odst. 1 pism. a) a ¢) se nevztahuji
na vyrobce, ktery je spolu se vSemi svymi
spojenymi podniky odpovédny za méné
nez 1 000 novych lehkych uzitkovych
vozidel registrovanych v EU v piedchozim
kalendarnim roce.*

Pozménovaci navrh

2a) Cldnek 5 se nahrazuje timto:
,»Clinek 5
Superkredity

Pii vypoctu prismérnych specifickych
emisi CO; se kazdé nové lehké uZitkové
vozidlo se specifickymi emisemi CO;
nizs§imi neZ 50 g COx/km zapocte jako:

— 3,5 lehkych uZitkovych vozidel v roce
2014,

— 3,5 lehkych uZitkovych vozidel v roce
2015,

— 2,5 lehkych uZitkovych vozidel v roce
2016,

— 1,5 lehkych uZitkovych vozidel v roce
2017,

— 1 lehké uZitkové vozidlo od roku 2018.“

Oduvodneni

S cilem snizit provozni naklady vozidel a splnit environmentalni cile stanovené timto navrhem
je zapotrebi zajistit, aby superkredity fungovaly jako uicinnd motivace k rozvoji dalsich druhii
cistych vozidel (elektromobilu, hybridnich vozidel atd.). Zruseni navrhovaného stropu bude
vyrobce stimulovat k tomu, aby uvadeli na trh co nejvice cistych vozidel, a bude resenim pro

PE504.120v02-00
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problém podnikii s cenami pohonnych hmot.

Pozménovaci navrh 13
Navrh narizeni — pozménujici akt
Cl. 1 -bod 2 b (novy)

I}Iaﬁzeni (ES) €. 510/2011
CI. 8. — odst. 4 a (novy)

Znéni navrzené Komisit

Pozménovaci navrh 14
Navrh narizeni — pozménujici akt
Cl 1-bod 2 ¢ (novy)

Nafizeni (ES) ¢. 510/2011
Cl. 8 —odst. 4 b (novy)

Znéni navrzené Komisi

AD\932843CS.doc

Pozmeérnovaci navrh

2b) V ¢lanku 8 se doplituje novy odstavec
4a, ktery zni:

w4a) JestliZe Clensky stdat v dusledku
ovéieni shodnosti vyroby a v souladu s ¢l
12 odst. 3 smérnice 2007/46/ES urci, Ze
emise CO> vozidla ze sériové vyroby se
znacné lisi od schvdleného typu, nahlasi
se tato odchylka spolu s podrobnymi Gdaji
stanovenymi v p#iloze II tohoto nai‘izeni
Komisi.

Specifické emise CO: pro typ vozidla, u
néhoz byla zjisténa odchylka, se ve
vypoctu priumérnych specifickych emisi
CO: na nasledujici kalendaini rok
prislu§nym zpiisobem upravi.

Pozmérnovaci navrh

2¢) V élanku 8 se dopliiuje novy odstavec
4b, ktery zni:

»4b) Komise sleduje skutecné hlasené
hodnoty emisi COz podle typu vozidla a
vyrobce na zdakladé nejlepsich dostupnych
zdroju informaci a ve svych vyrocnich
monitorovacich zprdavdch zverejni, jak se
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lisi od hodnot schvaleného typu. “

Oduvodneni

Informace o skutecné spotiebé paliva je obsazena v fadé zdroji. Patii k nim: Udaje, které o
sve spotrebé paliva nashromazdili a nahlasili jednotlivci; sledovani spotreby paliva u
pronajatych vozidel; zkousky provadené spotrebitelskymi nebo motoristickymi organizacemi.
Informace z téchto i dalsich zdrojii je mozné zkombinovat, a ziskat tak obrazek o tom, jak se
meéni rozdily mezi skutecnou spotiebou paliva a spotiebou paliva pri schvalovani typu, a
provést srovnani vykonnosti vozidel riuznych vyrobcui.

Pozménovaci navrh 15

Navrh narizeni — pozménujici akt
Cl. 1-bod 4 — pism. a

Narizeni (ES) ¢. 510/2011

Cl. 13 —odst. 1

Zneni navrzené Komist

Do 31. prosince 2014 ptezkouma Komise
cile pro specifické emise, zptsoby jejich
dosazeni a dalsi aspekty tohoto nafizeni s
cilem stanovit cile emisi CO2 u novych
lehkych uzitkovych vozidel pro obdobi po
roce 2020.

PE504.120v02-00
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Pozménovaci navrh

Do 31. prosince 2015 ptezkouma Komise
na zakladé nového svétového zkuSebniho
postupu pro lehka uZitkova vozidla cile
pro specifické emise, zplsoby jejich
dosazeni a dalsi aspekty tohoto natizeni

s cilem stanovit cile emisi CO2 u novych
lehkych uZitkovych vozidel pro obdobi

po roce 2020 s cilem dosahnout do roku
2025 hodnoty pohybujici se v orientacnim
rozmezi od 100 g CO2 /km do 115 g
CO2/km, nebude-li diky pouZivini
technologii s nizkymi emisemi a jejich
P¥ijeti na trhu padny diivod tuto hodnotu
sniZit.

Komise na zdkladé tohoto posouzeni,
které zahrne celkové posouzeni vlivu na
automobilovy primysl a na ném zavislych
odvétvi, pripadné navrhne zménu tohoto
narizeni, a to tak, aby byla nakladové
efektivni a co nejvice neutralni z hlediska
hospodaiské soutéie a aby zajistila
dosaZeni dlouhodobych cilii Unie v boji
proti zméné klimatu.
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Pozménovaci navrh 16
Navrh narizeni — pozménujici akt
Cl. 1 -bod 4 — pism. b a (nové)

I}Iafizeni (ES) ¢. 510/2011
CL. 13 — odst. 6 — pododstavec 1 a (novy)

Zneni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 17
Navrh narizeni — pozménujici akt
Cl. 1 -bod 4 — pism. b b (nové)

I}Iafizeni (ES) ¢. 510/2011
Cl. 13 — odst. 6 — pododstavec 1 b (novy)

Znéni navrzené Komisi
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Pozménovaci navrh

V &l 13 odst. 6 se dopliiuje novy
pododstavec la, ktery zni:

»S cilem zajistit, aby byly skuteCné emise
ndleZité zohledinovany a aby byly
naméiené hodnoty CO; piisné
srovnatelné, zajisti Komise v souladu s ¢l
14 odst. 3 nai‘izeni (ES) ¢ 715/2007, aby
prvky zkuSebniho postupu, je maji
vyrazny vliv na méiené emise CO> , byly
striktné vymezeny a aby se tak predesio
pouzivdani pruinych opatieni pro zkuSebni
cykly ze strany vyrobcit. “

Pozmérnovaci navrh

V él. 13 odst. 3 se dopliiuje novy
pododstavec 1b, ktery zni:

»Pro ucely ovéieni, zda emise CO;
vyrabénych vozidel splituji hodnoty
schvaleného typu, je nezbytné zajistit, aby
byly hodnoty aerodynamického a valiveho
odporu zjistény u vozidla, u néhoz je
provéiovana shodnost vyroby.
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Oduvodneni

Je zasadni, aby u vozidel, u nichz se ovéruje shodnost vyroby, byla provedena zkouska dobehu
za ucelem stanoveni jejich hodnot aerodynamiky a valivého odporu a ziskani hodnot, jez se
pouziji pri zkousce na dynamometru, ktera je soucdasti zkousky na shodnost vyroby. Tim by
doslo ke zmené stavajici situace, kdy se pouzivaji nastaveni dynamometru z pirvodniho
zkuSebniho vozidla. Ditvodem je skutecnost, ze experimentalni ditkazy ukazuji, Ze s vozidlem
ze sérioveé vyroby mnohdy neni mozné opétovné dosahnout piivodnich hodnot zkousky dobéhu.

Pozménovaci navrh 18

Navrh narizeni — pozménujici akt
Cl1. 1 -bod 4 — pism. b ¢ (nové)
Naftizeni (ES) ¢. 510/2011

Cl. 13. — odst. 6 a (novy)

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh

V élanku 13 se dopliiuje novy odstavec 6a,
ktery zni:

»6a) Komise zvaZi, jakych vyhod se
dosahne, pokud je zajisténo, aby hodnoty
emisi CO2 schvéleného typu zahrnovaly
emise vznikajici p¥i pouZivdni zaiizeni ve
vozidle, ktera spotiebuji nejvice energie, a
Ppripadné navrhne, aby toto opatieni
nabylo ucinku po roce 2020.“

Oduvodneni

Béhem zkusSebniho postupu se v soucasné dobé nespousti zarizeni spotrebovavajici energii,
napriklad klimatizace ¢i svétla jsou vypnuté.

PE504.120v02-00 14/15 AD\932843CS.doc

CS



POSTUP

Nazev Zpusoby, jak dosdhnout cile snizeni emisi CO2 z novych lehkych
uzitkovych vozidel do roku 2020
Referen¢ni udaje COM(2012)0394 — C7-0185/2012 — 2012/0191(COD)
Vécné prislusny vybor ENVI
Datum oznameni na zasedani 11.9.2012
Vybor, ktery vypracoval stanovisko TRAN
Datum oznameni na zasedani 11.9.2012
Navrhovatel(ka) Eider Gardiazabal Rubial
Datum jmenovani 21.9.2012
Projednani ve vyboru 19.2.2013 25.3.2013
Datum prijeti 26.3.2013
Vysledek konec¢ného hlasovani +: 36
- 5
0: 0
Clenové pFitomni p¥i koneéném Magdi Cristiano Allam, Inés Ayala Sender, Georges Bach, lzaskun
hlasovani Bilbao Barandica, Philip Bradbourn, Antonio Cancian, Michael Cramer,

Joseph Cuschieri, Philippe De Backer, Luis de Grandes Pascual,
Christine De Veyrac, Said EI Khadraoui, Ismail Ertug, Carlo Fidanza,
Knut Fleckenstein, Jacqueline Foster, Mathieu Grosch, Jim Higgins,
Dieter-Lebrecht Koch, Bogustaw Liberadzki, Eva Lichtenberger,
Marian-Jean Marinescu, Gesine Meissner, Hubert Pirker, Dominique
Riquet, Vilja Savisaar-Toomast, Olga Sehnalovd, Brian Simpson, Keith
Taylor, Silvia-Adriana Ticau, Giommaria Uggias, Patricia van der
Kammen, Dominique Vlasto

Néhradnik(ci) pfitomny(i) pfi kone¢ném | Spyros Danellis, Markus Ferber, Karl-Heinz Florenz, Eider Gardiazabal
hlasovani Rubial, Addm Kosa, Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz, Geoffrey Van
Orden, Sabine Wils

AD\932843CS.doc 15/15 PE504.120v02-00

CS



