EUROOPA PARLAMENT 2009-2014

Transpordi- ja turismikomisjon

2012/0191(COD)
28.3.2013
Esitaja: transpordi- ja turismikomisjon
Saaja: keskkonna-, rahvatervise ja toiduohutuse komisjon
Ettepanek votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarus, millega
muudetakse maarust (EL) nr 510/2011, et maérata kindlaks meetodid uute
vdikeste tarbesdidukite CO»-heite vdhendamise 2020. aasta sihttaseme
saavutamiseks
(COM(2012)0394 — C7-0185/2012 — 2012/0191(COD))
Arvamuse koostaja: Eider Gardiazabal Rubial
AD\932843ET.doc PE504.120v01-00

ET

ET



PA_Legam

PE504.120v01-00 2/15 AD\932843ET.doc

ET



LUHISELGITUS

Soiduautod ja kaubikud tekitavad iheskoos enam kui poole Euroopa transpordisektori
kasvuhoonegaaside koguheitest. Samal ajal kui teiste sektorite kasvuhoonegaaside heide
uldjuhul véheneb, on transpordisektorist périt heitkogused alates 1990. aastast 23 % vorra
suurenenud.

Kaubikutele 2020. aastaks kehtestatud sihttaseme 147 g CO2/km saavutamiseks tuleb
vorreldes 2017. aasta 175-grammise sihttasemega vahendada aastast kutusetarbimist 17 %.
See peaks ergutama autotoostuses teadus- ja uuendustegevust, edendama keskkonnahoidlikku
majanduskasvu ja tookohti ning parandama ELi td6stuse rahvusvahelist konkurentsivoimet,
vahendades samas ELi s6ltuvust naftaimpordist.

Maju hindamise tarbeks tehtud tehnilise analliisi kohaselt on sihttaseme 147 g CO2/km
saavutamiseks vajalik tehnoloogia olemas ning heitkoguseid on vimalik vajalikul mé&éral
vahendada vaiksemate kuludega, kui prognoositi eelmises analiisis, mis viidi labi enne
madruse (EL) nr 510/2011 vastuvotmist. Lisaks on uute vaikeste tarbesdidukite praeguse
keskmise CO2 eriheite taseme ja sihttaseme vahe vahenenud.

Vottes arvesse kdesoleva seadusandliku ettepaneku eesmarkidele osaks saanud laialdast
toetust, teeb ké&esoleva arvamuse raportodr méned muudatusettepanekud tldise sihiga
tugevdada selle eesmarke.

i) 2020. aasta jargne eesmark

Komisjoni ettepaneku ndrk kiilg on nagemuse puudumine 2020. aasta jargseks perioodiks.
Ehkki ei pruugi olla vbimalik ennustada, kuhu tehnoloogilise arenguga 2025. aastaks vélja
joutakse, oleks 2025. aastaks sihttaseme kehtestamine kasulik selleks, et a) tagada
autotdostusele planeerimis- ja investeerimiskindlus; (b) ergutada véga véikese CO»-heitega
sOidukite turgu; (c) sdilitada ELi tleilmne juhtpositsioon vdhemsaastavate ja
kltusesééastlikumate sbidukite tootmisel ning d) edastada selge poliitiline sdnum vajaduse
kohta jatkata heitkoguste vahendamist. Euroopa Parlamendil on vdimalus 2020. aasta jargset
perioodi ké&sitlevat arutelu juhtida.

Ké&esoleva arvamuse raportoor teeb ettepaneku kehtestada 2025. aastaks sihttase vahemikus
100 g CO2/km kuni 115 g CO2/km. Tépse sihttaseme peaks vélja pakkuma komisjon oma
2014. aasta 10puks esitatavas seadusandlikus ettepanekus, vottes arvesse oodatavat
vahesaastava tehnoloogia levikut turul. Tuleb mérkida, et USAs on 2025. aasta sihttase juba
kehtestatud.

i) Tuubikinnituse heitkoguste ja tegelike 6hku paisatavate heitkoguste erinevus
(katsetstkkel)

Tosiselt murettekitav ndhtus on suurenev I6he kaubikute tlubikinnituse heitkoguste ja
tegelike 6hku paisatavate heitkoguste vahel. Asjakohase kirjanduse ning tudbikinnitus- ja

katsetusasutustelt saadud teabe pohjal on selge, et uute sdidukite CO2/km heite
vahendamiseks kasutatakse tiha enam paindlikke voimalusi. Kaubikute puhul on hinnatud, et
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paindlike vbimaluste kasutamisega on vahendatud viimasel kiimnendil registreeritud
tadbikinnituse CO2-heidet umbes 7 % (ribalaius 3,5-10,5 %), mis moodustab kogusest, mille
vorra heide ajavahemikus 20022010 hinnangute kohaselt vahenes, véhemalt kolmandiku
(35,5 g/lkm suurusest heite vihenemisest 12,5 g/km)?.

Paindlike vdimaluste (iha suurema kasutamise vdimalik moju ei ole tahtis tksnes
reguleerimise seisukohast. TUubikinnituskatsete kaigus ilmnev heite véhenemine, mis ei ole
tingitud s6idukite tehnoloogilisest taiustamisest, ei too kaasa kitusetarbimise vahenemist
tegelikes sdidutingimustes. See viib tarbijate eksitamiseni, kuna IGpptarbijatele lubatud
kltusekulu vahenemist ei toimu. Tarbijate pettumine tegelikes sdidutingimustes avalduvates
kltusekulu naitajates vBib vahendada I6ppkokkuvdttes nende toetust Euroopa CO2-
vahendamise poliitikale. See, kui tootjad kasutavad paindlikke vdimalusi &ra erineval maéral,
vOib pdhjustada ka ebadiglast konkurentsi.

Kéesoleva arvamuse raportor réhutab vajadust muuta magrust (EU) nr 715/20072 tagamaks,

et katsemenetlused kajastaksid asjakohaselt maanteel tegelikes s6idutingimustes tekkivat
heidet. Selle kiisimuse kasitlemiseks on esitatud hulk muudatusettepanekuid.

MUUDATUSETTEPANEKUD
Transpordi- ja turismikomisjon palub vastutaval keskkonna-, rahvatervise ja toiduohutuse
komisjonil lisada oma raportisse jargmised muudatusettepanekud:
Muudatusettepanek 1

Ettepanek votta vastu maarus — muutmisakt

Pdhjendus 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
(2) On asjakohane selgitada, et sihttaseme (2) On asjakohane selgitada, et sihttaseme
147 g CO2/km jargimise kontrollimiseks 147 g CO2/km jargimise kontrollimiseks
tuleks jatkata CO2 heitkoguste moédtmist tuleks jatkata CO2 heitkoguste médtmist
vastavalt Euroopa Parlamendi ja nGukogu vastavalt Euroopa Parlamendi ja nGukogu
20. juuni 2007. aasta maarusele (EU) nr 20. juuni 2007. aasta maarusele (EU) nr
715/2007, mis ké&sitleb mootorsdidukite 715/2007, mis ké&sitleb mootorsdidukite
thubikinnitust seoses vaikeste sdiduautode thubikinnitust seoses vaikeste sdiduautode
ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6)
heidetega ning s6idukite remondi- ja heidetega ning sGidukite remondi- ja
hooldusteabe kattesaadavust, ning selle hooldusteabe kattesaadavust, ning selle

vt komisjoni korraldatud uuringuid:

http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/report 2012 en.pdf
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/note 2012 en.pdf

2 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2007. aasta maarus (EU) nr 715/2007, mis kasitleb mootorsGidukite
tlubikinnitust seoses vaikeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitmetega ning sGidukite
remondi- ja hooldusteabe kattesaadavust.
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rakendusmeetmetele ja uuenduslikule
tehnoloogiale.

Muudatusettepanek 2

Ettepanek votta vastu maarus — muutmisakt

Pdhjendus 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 3

Ettepanek votta vastu maarus — muutmisakt

Pdhjendus 2 b (uus)

Komisjoni ettepanek

AD\932843ET.doc

5/15

rakendusmeetmetele ja uuenduslikule
tehnoloogiale. Komisjoni 1&bi viidud
uuringud on siiski ndidanud, et maaruse
kohaselt CO2-heite mo6tmiseks kasutatud
katsemenetlused ei ole tootjaid takistanud
paindlikkust tiha rohkem ara kasutamast,
mis on kaasa toonud CO2-heite vaidetava
vahenemise, mida ei saa aga seostada
tehnoloogiliste arendustega ja mis ei ole
reaalsetes sdidutingimustes saavutatav.
Seetdttu tuleks maarus (EU) nr 715/2007
kiiremas korras ja hiljemalt 2014. aasta
I6puks labi vaadata, tagamaks et
katsemenetlused kajastavad adekvaatselt
tegelikus maanteeliikluses tekkivaid CO2
heitkoguseid.

Muudatusettepanek

(2 @) Tunnistades, et enamik Euroopa
Liidu toostusharusid on teinud suuri
pingutusi CO2-heite vahendamiseks ja
tdhususe suurendamiseks, peavad ka
vaikeste tarbesdidukite tootjad muutuma
tdhusamaks, et saavutada Euroopa
noudlikke kliimaalaseid eesmaérke.

Muudatusettepanek

(2 b) Kaugeleulatuvamad CO2
vahendamise sihttasemed on
saavutatavad, kuid tootjad vajavad
Oigusalaseid juhiseid, et investeerida
keskkonnahoidlikesse ja
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Muudatusettepanek 4

Ettepanek votta vastu maarus — muutmisakt
Pdhjendus 4

Komisjoni ettepanek

(4) Pidades silmas ebaproportsionaalset
mdju, mida sOiduki kasulikkuse alusel
kindlaksmé&aratud eriheite sihttaseme
jargimine avaldab kdige vaiksematele
autotootjatele, suurt halduskoormust, mis
on seotud erandite kehtestamisega, ning
marginaalset kasu, mida saadakse selliste
tootjate poolt miiudavate sGidukite CO2-
heite vdhenemisest, ei kohaldata eriheite
sihttaset ja tlemadrase heite maksu tootjate
suhtes, kes toodavad aastas alla 500 uue
vaikese tarbesoiduki.

Muudatusettepanek 5

Ettepanek votta vastu maarus — muutmisakt
Pdhjendus 4 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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kUtusesaastlikesse tehnoloogiatesse, ilma
et sellega kaasneks konkurentsivdime
vahenemine.

Muudatusettepanek

(4) Pidades silmas ebaproportsionaalset
mdju, mida sOiduki kasulikkuse alusel
kindlaksméaratud eriheite sihttaseme
jargimine avaldab kdige vaiksematele
autotootjatele, suurt halduskoormust, mis
on seotud erandite kehtestamisega, ning
marginaalset kasu, mida saadakse selliste
tootjate poolt miudavate s6idukite CO2-
heite vahenemisest, ei kohaldata eriheite
sihttaset ja (lemadrase heite maksu tootjate
suhtes, kes toodavad aastas alla 1000 uue
véikese tarbesoiduki.

Muudatusettepanek

(4 @) Suurenevad kutusekulud on ELI
ettevOtjate jaoks muutumas suureks
probleemiks, arvestades, et EL impordib
enamiku transpordisektoris kasutatavast
naftast. Kitusetarbimise vahendamine
aitaks naftas6ltuvuse vahendamise kaudu
nii ettevotjaid kui ka ELI.
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Muudatusettepanek 6

Ettepanek votta vastu maarus — muutmisakt
Pdhjendus 6 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(6 a) Selleks et kiirendada tlimadala
CO2-heitega sBidukite levikut turul, tuleb
kogu liidus to6tada valja asjakohane
infrastruktuur alternatiivkituste ja
sOidukitele moeldud elektri tarnimiseks,
sealhulgas tihe laadimispunktide
vorgustik, mis katab kdik sellised
asjakohased paigad nagu elurajoonid,
tod6kohad, ostupiirkonnad ja
pdhimaanteed.

Muudatusettepanek 7

Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 9

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
(9) Komisjon on hinnanud sdiduki katteala (9) Komisjon peab hindama muude
andmete kattesaadavust ja nende kasulikkuse parameetrite kui massi
kasutamist kasulikkuse parameetrina I lisa andmete kéattesaadavust ja edasi uurima
valemites. Sellised andmed on nende kasutamist kasulikkuse parameetrina
kattesaadavad ning nende vdimalikku | lisa valemites.

kasutamist on mdjuhinnangus kasitletud;
selle pdhjal on joutud jareldusele, et 2020.
aasta sihttaseme arvutamise valemis
tuleks kasulikkuse parameetrina kasutada
massi.

Selgitus

Muude kasulikkuse parameetrite kui massi kasutamine aitaks takistada iha raskemate
sOidukite laienevat kasutust ning edendaks kergekaaluliste s6idukite tootmist, milleks praegu
puudub stiimul.
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Muudatusettepanek 8

Ettepanek votta vastu maarus — muutmisakt
Pdhjendus 10

Komisjoni ettepanek

(10) Mé&aruses on satestatud, et komisjon
viib 1&bi m&ju hindamise katsemenetluste
labivaatamiseks, et kajastada sdiduautode
CO2-heite tegelikke muutusi. See t66 ei ole
veel valmis, kuid seda tehakse URO
Euroopa Majanduskomisjonis World Light
Duty Test-menetluse valjatootamise
raames. Seepéarast on maaruse (EU) nr
443/2009 | lisas kehtestatud 2020. aasta
heitenormid vastavalt magrusele (EU) nr
715/2007 ja maaruse (EU) nr 692/2008 XII
lisale. Kui katsemenetlusi muudetakse,
tuleks 1 lisas kehtestatud heitenorme
muuta, et tootjaid ja sdidukiklasse
késitlevad normid oleksid ranguse poolest
vorreldavad.

Muudatusettepanek 9

Ettepanek votta vastu maarus — muutmisakt
Pdhjendus 10 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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Muudatusettepanek

(10) Mé&aruses on satestatud, et komisjon
viib 1&8bi m6ju hindamise katsemenetluste
labivaatamiseks, et kajastada sdiduautode
CO2-heite tegelikke muutusi. Seda t66d
tehakse URO Euroopa
Majanduskomisjonis World Light Duty
Test-menetluse (WLTP) valjatotamise
raames. Menetlus tuleks parast
valjatootamist voimalikult kiiresti [6imida
liidu Bigusaktidesse. Komisjon peaks
kaaluma vajadust tdiendada WLTP-d
selle liidu digusesse I6imimisel
lisasatetega kandmaks hoolt selle eest, et
katsemenetlused kajastaksid asjakohaselt
heiteid, mis tekivad maanteedel tegelikes
sOidutingimustes. Seepérast on maaruse
(EU) nr 443/2009 1 lisas kehtestatud 2020.
aasta heitenormid vastavalt maarusele (EU)
nr 715/2007 ja maaruse (EU) nr 692/2008
X1 lisale. Kui katsemenetlusi muudetakse,
tuleks I lisas kehtestatud heitenorme
muuta, et tootjaid ja sdidukiklasse
kasitlevad normid oleksid ranguse poolest
vorreldavad.

Muudatusettepanek

(10 a) Energiavarustuse ning sdidukite
tootmise ja kdrvaldamisega seotud
kasvuhoonegaaside heide moodustab
markimisvaarse osa praegusest tldisest
maanteetranspordi CO2-jalajaljest, mille
tahtsus tulevikus kasvab tden&oliselt
markimisvaarselt. Seeparast tuleks votta
poliitikameetmeid, et suunata tootjaid
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kasutama optimaalseid lahendusi, vottes
eelkdige arvesse sOidukitele ettendhtud
energia tootmisega seotud
kasvuhoonegaaside heidet ja kandes hoolt
selle eest, et see heide ei vahendaks kasu,
mis on seotud ké&esolevas maaruses
kasitletud sdidukite taiustatud
energiakasutusega. Seeparast peaks
komisjon kaaluma kdesoleva maaruse
tulevasel labivaatamisel 2020. aasta
jargseks perioodiks Giguslikku kasitlust,
milles voetakse arvesse energiavarustuse
ja sdiduki olelusringiga seotud
kasvuhoonegaaside heidet.

Muudatusettepanek 10

Ettepanek votta vastu maarus — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 1 a (uus)

Madrus (EU) nr 510/2011

Artikkel 1 — 16ige 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(1 a) Artiklile 1 lisatakse 18ige 2 a
jargmises sonastuses:

»(2 a) Kiesolevas mdiiiruses siitestatakse
alates 2025. aastast kehtiv vaikeste
tarbes6idukite keskmise heite sihttaseme
vahemik 100 g CO2/km kuni 115 g
CO2/km, nagu on ette nahtud artikli 13

loikes 1.”

Muudatusettepanek 11
Ettepanek votta vastu maarus — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2
Méérus (EL) nr 510/2011
Artikkel 2 — 10ige 4

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
Artiklit 4, artikli 8 16ike 4 punkte b ja c, Artiklit 4, artikli 8 16ike 4 punkte b ja c,
artiklit 9 ja artikli 10 18ike 1 punkte a ja c artiklit 9 ja artikli 10 18ike 1 punkte a ja c
ei kohaldata selliste tootjate suhtes, kes ei kohaldata selliste tootjate suhtes, kes
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toodavad koos k&igi nendega seotud toodavad koos k&igi nendega seotud

ettevOtjatega aastas alla 500 uue vaikese ettevOtjatega aastas alla 1000 uue véikese
tarbesGiduki, mis on ELis eelmisel tarbesGiduki, mis on ELis eelmisel
kalendriaastal registreeritud. kalendriaastal registreeritud.

Muudatusettepanek 12

Ettepanek votta vastu maarus — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2 a (uus)

Maarus (EL) nr 510/2011

Artikkel 5

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(2 a) Artikkel 5 asendatakse jargmisega:
Artikkel 5
Erisoodustused

CO:; eriheite keskmise taseme arvutamisel
vastab iga uus vdike tarbesdiduk, mille
CO; eriheide on vaiksem kui 50g CO2/km:

— 3,5-le vaikesele tarbesdidukile 2014.
aastal,

— 3,5-le vaikesele tarbesdidukile 2015.
aastal,

— 2,5-le vaikesele tarbesdidukile 2016.
aastal,

—1,5-le vaikesele tarbesdidukile 2017.
aastal,

— 1-le vaikesele tarbesdidukile 2018.
aastal.

Selgitus

Soidukite tlalpidamiskulude vahendamiseks ja kaesolevas ettepanekus kehtestatud
keskkonnaalaste eesmarkide taitmiseks peaks erisoodustus olema t6hus stiimul igat liiki
keskkonnasdbralikke sbidukite (elektri-, hiibriidautod jne) arendamiseks. Kavandatud
sihttaseme eemaldamine julgustab autotootjaid tooma turule maksimaalsel arvul
keskkonnasdbralikke sbidukeid ja lahendama seega ettevdtjate jaoks kiitusehindadega seotud
probleemi.
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Muudatusettepanek 13

Ettepanek votta vastu maarus — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2 b (uus)

Madarus (EU) nr 510/2011

Artikkel 8 — 16ige 4 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 14

Ettepanek votta vastu maarus — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2 ¢ (uus)

Madrus (EU) nr 510/2011

Artikkel 8 — 16ige 4 b (uus)

Komisjoni ettepanek

AD\932843ET.doc 11/15

Muudatusettepanek

(2 b) Artiklile 8 lisatakse 15ige 4 a
jargmises sdnastuses:

»(4 a) Kui liikmesriik tuvastab toodangu
nduetelevastavuse kontrollimise kaigus
vastavalt direktiivi 2007/46/EU artikli 12
IGikele 3, et toodetavate sbidukite CO2-
heide erineb margatavalt kinnitatud taubi
naitajast, edastatakse teave selle kohta
koos kaesoleva maaruse 11 lisas kindlaks
madratud Uksikasjalike andmetega
komisjonile.

Selle sdidukittiibi CO2 eriheidet, mille
puhul tuvastati kdrvalekalle, vastavalt
korrigeeritakse jargmisel kalendriaastal
keskmise CO2 eriheite arvutamisel.”

Muudatusettepanek

(2 ¢) Artiklile 8 lisatakse 18ige 4 b
jargmises sonastuses:

»(4 b) Komisjon kontrollib parimate
olemasolevate teabeallikate pohjal
sOidukitiiipide ja tootjate 10ikes teatatud
tegelikke CO2-heite naitajaid ja avaldab
oma iga-aastases jarelevalvearuandes,
kuidas need on vastavuses tiubikinnituse
nditajatega.”
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Selgitus

Tegelikku kitusetarbimist k&sitlevat teavet leiab mitmest allikast. Nende allikate hulka
kuuluvad andmed, mille on kogunud ja edastanud inimesed oma isikliku kiitusetarbimise
kohta, liisingusdidukite kitusetarbimistlevaated ning tarbija- voi
jarelevalveorganisatsioonide korraldatud katsed. Nendest ja ka teistest allikatest parit teave
on voimalik koondada, et anda ulevaade sellest, kuidas tegeliku kutusetarbimise ja
tldbikinnituse kohase kutusetarbimise erinevus muutub ning kuidas oleks vdimalik vorrelda
eri tootjate sdidukite tdhusust.

Muudatusettepanek 15

Ettepanek votta vastu maarus — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 4 — alapunkt a

Madrus (EU) nr 510/2011

Artikkel 13 — 18ige 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
Komisjon vaatab 31. detsembriks 2014 Komisjon vaatab 31. detsembriks 2015 uue
eriheite sihttasemed, selle saavutamise World Light Duty Test-menetluse (WLTP)
meetodid ja muud kdesoleva méaéaruse alusel labi eriheite sihttasemed, selle
aspektid labi, et kehtestada uute vaikeste saavutamise meetodid ja muud ké&esoleva
tarbesdidukite CO2-heite sihttasemed maaruse aspektid, et kehtestada uute
2020. aastale jargnevaks perioodiks. véikeste tarbesdidukite CO2-heite

sihttasemed 2020. aastale jargnevaks
perioodiks eesmargiga saavutada

2025. aastaks sihttase, mis jaab
vahemikku 100 g CO2/km kuni 115 g
CO2/km, vélja arvatud juhul, kui
vahesaastava tehnoloogia kasutuselevott
ja levik turul annab pdhjuse kehtestada
madalam sihttase.

Selle labivaatamise, sealhulgas
autotoostusele ja sellest sbltuvatele
toostustele avalduva mdju hindamise
alusel esitab komisjon vajaduse korral
ettepaneku muuta kaesolevat maarust
sellisel viisil, mis on konkurentsi
seisukohast vdimalikult kulutasuv ja
neutraalne ning tagab liidu
kliilmamuutusevastase voitluse
pikaajaliste eesméarkide saavutamise.
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Muudatusettepanek 16

Ettepanek votta vastu maarus — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 4 — alapunkt b a (uus)
Madarus (EU) nr 510/2011

Artikkel 13 — 18ige 6 — 16ik 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Artikli 13 10ikele 6 lisatakse esimene a
I16ik jargmises sbnastuses:

wSelleks et tagada tegeliku heite
asjakohane kajastamine ja mdddetud CO2
naitajate otsene vorreldavus, seisab
komisjon vastavalt maaruse (EU)

nr 715/2007 artikli 14 I6ikele 3 hea selle
eest, et need katsemenetluse elemendid,
millel on mdddetavatele CO2-
heitkogustele markimisvaarne mdju, on
rangelt maaratletud, ennetamaks seda, et
tootjad kasutavad ara katsetsukli
paindlikke voimalusi.”

Muudatusettepanek 17

Ettepanek votta vastu maarus — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 4 — alapunkt b b (uus)
Madrus (EU) nr 510/2011

Artikkel 13 — 18ige 6 — 16ik 1 b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Artikli 13 I6ikele 3 lisatakse esimene b
161k jargmises sdnastuses:

» Et teha kindlaks, kas toodetud soidukite
CO2-heide on kooskdlas kinnitatud taubi
vaartustega, tagatakse aerodiinaamilise ja
veeretakistusjou vaartuste votmine
sOidukilt, mille tootmise nbuetele
vastavust kontrollitakse.”

Selgitus

On véga oluline, et sdiduki puhul, mille vastavust nduetele kontrollitakse, tehakse
vabakaiguga soidu katse, et teha kindlaks selle aerodiinaamiline ja veeretakistusjoud ning
saada naitajad dinamomeetri katse jaoks, mis moodustab osa toote vastavuse katsest. See
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asendaks praeguse olukorra, kus dinamomeetri seadistuse jaoks kasutatakse algse katsetatud
sOiduki naitajaid. Seda seeparast, et katseandmed néitavad, et algse vabakaiguga sdidu katsel
saadud naitajaid ei ole toodetava sdidukiga sageli voimalik korrata.

Muudatusettepanek 18

Ettepanek votta vastu maarus — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 4 — alapunkt b ¢ (uus)
Madrus (EU) nr 510/2011

Artikkel 13 — 18ige 6 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Artiklile 13 lisatakse 18ige 6 a jargmises
sOnastuses:

» (6 a) Komisjon vaatab libi, millist kasu
annaks selle kindlustamine, et CO2
vaartused tadbikinnitusel sisaldaksid
heidet, mis tekib pdhienergia kasutamisest
soiduki seadmete kasutamisel, ning teeb
vajaduse korral ettepanekud selle
Jjoustamiseks pirast 2020. aastat.”

Selgitus

Energiat tarbivad seadmed ei ole praegu katsemenetluse ajal aktiveeritud, naiteks
kliimaseade ja tuled on valja lulitatud.
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