PARLAMENTO EUROPEU 2009 - 2014

Comissao dos Transportes e do Turismo

2012/0191(COD)
28.3.2013
da Comissao dos Transportes e do Turismo
dirigido a Comissdo do Ambiente, da Saude Publica e da Seguranca Alimentar
sobre a proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que
altera o Regulamento (UE) n.° 510/2011 a fim de definir as formas de
consecucdo do objetivo de 2020 em matéria de reducdo das emissdes de CO2
dos veiculos comerciais ligeiros novos
(COM(2012)0394 — C7-0185/2012 — 2012/0191(COD))
Relatora: Eider Gardiazabal Rubial
AD\932843PT.doc PE504.120v03-00

PT

PT



PA_Legam

PE504.120v03-00 2/16 AD\932843PT.doc

PT



JUSTIFICACAO SUCINTA

Os automoveis de passageiros e 0s comerciais ligeiros sdo responsaveis por mais de metade
das emissdes de gases com efeito de estufa do setor do transporte na Europa. Enquanto as
emissOes de gases com efeito de estufa diminuem, de forma geral, nos outros setores, as
emissdes dos transportes aumentaram 23 % desde 1990.

O objetivo de 147 g de CO2/km para os comerciais ligeiros em 2020 implica reducdes de

17 % do consumo anual de combustivel, em comparagdo com o objetivo de 175 g de 2017.
Espera-se que o0 objetivo estimule a investigacdo e a inovacdo no setor automovel, promova o
crescimento e os empregos verdes e melhore a competitividade internacional da industria da
UE, reduzindo simultaneamente a dependéncia da UE das importacdes de petroleo.

De acordo com a analise técnica efetuada no ambito da avaliacdo de impacto, as tecnologias
para cumprir o objetivo de 147 g de CO2/km estdo disponiveis e as reducdes necessarias
podem ser alcangadas a um custo inferior ao previsto na anterior analise, efetuada antes da
adoc¢do do Regulamento (UE) n.° 510/2011. Além disso, a diferenca entre as atuais emisses
especificas médias de CO2 dos veiculos comerciais ligeiros novos e o objetivo fixado também
diminuiu.

Tendo em conta 0 amplo apoio de que beneficiam os objetivos da presente proposta
legislativa, o relator propde um namero limitado de alteracdes, com o objetivo geral de
reforcar os objetivos da proposta:

i) Objetivo p6s-2020

Uma debilidade da proposta da Comissao € a auséncia de uma visdo p6s-2020. Embora talvez
ndo seja possivel prever o rumo exato do progresso tecnoldgico até 2025, a definicdo de um
objetivo para 2025 pode trazer seguranca em matéria de planeamento e de investimento a
industria automavel, estimular o mercado do veiculos hipocarbonicos, salvaguardar a
lideranga mundial da UE no fabrico de veiculos eficientes mais limpos e enviar um sinal
politico claro sobre a necessidade de reducgdes continuas das emissdes. O Parlamento Europeu
tem uma oportunidade para orientar o debate sobre o periodo pds-2020.

O relator propGe um objetivo entre 100 e 115 g de CO2/km para 2025. A Comissao deve
propor um objetivo bem definido na proposta legislativa que sera apresentada no final de
2014, a luz da aceitacio esperada do mercado de tecnologias de baixas emissoes. E de
salientar que, nos EUA, ja foi fixado um objetivo para 2025.

ii) Discrepéancia entre emissdes para homologacéo e emissdes reais (ciclo de ensaios)

Uma area de preocupagdo importante é a discrepancia crescente entre emissdes indicadas para
homologagéo e emisses reais dos comerciais ligeiros. E evidente, com base no exame da
literatura e nas informacdes das autoridades de homologac&o e dos laboratdrios de testes, que
as flexibilidades séo cada vez mais utilizadas para reduzir as emissfes de CO2/km dos
veiculos novos. Calcula-se que, no caso dos comerciais ligeiros, o recurso a flexibilidades
durante a tltima década tenha levado a uma reducéo de cerca de 7 % das emissdes de CO2
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indicadas para homologacéo registadas (intervalo entre 3,5 e 10,5 %), 0 que representa pelo
menos um terco das reducdes projetadas conseguidas durante o periodo entre 2002 e 2010

(12,5 g/lkm de uma reduco de 35,5 g/km).!

O possivel impacto da acrescida utilizacdo das flexibilidades néo é relevante do ponto de vista
regulamentar. As reducdes no teste de homologagao que ndo resultem de aperfeigoamentos
tecnoldgicos dos veiculos ndo originam reducdes do consumo de combustivel em condigdes
de conducao reais. Isto significa que os veiculos ndo oferecem as prometidas reducées nos
custos de combustivel aos utilizadores finais, 0 que leva a que estes disponham de
informagdes erroneas. A desilusdo dos consumidores perante os valores reais do consumo de
combustivel pode, em Gltima instancia, levar a um apoio reduzido a politica europeia de
reducdo do CO2. De igual modo, os niveis variaveis de utilizacéo das flexibilidades por parte
de diferentes fabricantes podem levar a uma concorréncia desleal.

O relator salienta a necessidade de alterar o Regulamento (CE) n.° 715/2007, a fim de
garantir que os procedimentos de ensaio reflitam adequadamente as emissdes em condigoes
reais de conducdo em estrada. E proposta uma série de alterac6es para abordar esta questao.

ALTERACOES

A Comissao dos Transportes e do Turismo insta a Comissdo do Ambiente, da Saude Pablica e
da Seguranca Alimentar, competente quanto a matéria de fundo, a incorporar as seguintes

alteracdes no seu relatério:

Alteracéo 1

Proposta de regulamento — ato modificativo

Considerando 2

Texto da Comissao

(2) E conveniente esclarecer que, para
efeitos da verificacdo do cumprimento do
objetivo de 147 g de CO2/km, as emissdes
de CO2 devem continuar a ser medidas em
conformidade com o Regulamento (CE)
n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 20 de junho de 2007, relativo
a homologacdo dos veiculos a motor no
que respeita as emissdes dos veiculos

L Ver os estudos realizados para a Comissdo:

Alteracao

(2) E conveniente esclarecer que, para
efeitos da verificacdo do cumprimento do
objetivo de 147 g de CO2/km, as emissdes
de CO2 devem continuar a ser medidas em
conformidade com o Regulamento (CE)
n. 715/2007 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 20 de junho de 2007, relativo
a homologacdo dos veiculos a motor no
que respeita as emissoes dos veiculos

http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/report 2012 en.pdf

http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/note 2012 en.pdf

2 Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de Junho de 2007, relativo a
homologacéo dos veiculos a motor no que respeita as emissfes dos veiculos ligeiros de passageiros e comerciais
(Euro 5 e Euro 6) e ao acesso a informacgao relativa a reparagdo e manutencao de veiculos.
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ligeiros de passageiros e comerciais (Euro
5 e Euro 6) e ao acesso a informacgéo
relativa a reparacao e manutencao de
veiculos e respetivas medidas de execugdo
e tecnologias inovadoras.

Alteracéo 2

Proposta de regulamento — ato modificativo

Considerando 2-A (novo)

Texto da Comissao
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ligeiros de passageiros e comerciais (Euro
5 e Euro 6) e ao acesso a informacéo
relativa a reparacdo e manutencéo de
veiculos e respetivas medidas de execugdo
e tecnologias inovadoras. No entanto,
estudos realizados pela Comisséo
demonstraram que os procedimentos de
ensaio utilizados para medir as emissoes
de CO2 ao abrigo desse Regulamento ndo
evitaram uma utilizacéo acrescida das
flexibilidades por parte dos fabricantes, o
que resultou em supostas reducdes de
emissdes de CO2 que ndo se devem a
melhorias tecnoldgicas e que ndo podem
ser obtidas em condicdes reais. Por
conseguinte, o Regulamento (CE)

n.° 715/2007 deve ser revisto com
urgéncia, o mais tardar até ao final de
2014, a fim de garantir que 0s
procedimentos de ensaio refletem
adequadamente as emissdes de CO2
geradas em condicdes reais de conducgéo
em estrada.

Alteracao

(2-A) Além dos esforcos consideraveis
que, reconhecidamente, a maior parte dos
setores industriais na Unido Europeia
envidou no sentido de reduzir as emissoes
de CO2 e aumentar a eficiéncia, €
igualmente necessario que os fabricantes
de veiculos comerciais ligeiros sejam mais
eficientes para alcangarem os ambiciosos
objetivos climaticos europeus.
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Alteracéo 3

Proposta de regulamento — ato modificativo

Considerando 2-B (novo)

Texto da Comissao

Alteracéo 4

Proposta de regulamento — ato modificativo

Considerando 4

Texto da Comissao

(4) Reconhecendo os impactos
desproporcionados para 0s pequenos
fabricantes em resultado do cumprimento
dos objetivos de emissBes especificas
definidos com base na utilidade do veiculo,
do elevado 6nus administrativo do
procedimento de derrogacéo e do beneficio
apenas marginal em termos de reducéo de
CO2 dos veiculos vendidos por esses
fabricantes, os produtores responsaveis
pela producdo anual de menos de 500
veiculos comerciais ligeiros novos sdo
excluidos do ambito de aplicacdo do
objetivo de emissdes especificas e da taxa
sobre emissdes excedentérias.
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Alteracao

(2-B) E perfeitamente viavel definir
objetivos mais ambiciosos em termos de
reducéo das emissdes de CO2, sendo,
todavia, necessario orientar os fabricantes
para investirem em tecnologias
ambientais e economizadoras de
combustivel sem terem de aceitar
desvantagens concorrenciais.

Alteracao

(4) Reconhecendo os impactos
desproporcionados para 0s pequenos
fabricantes em resultado do cumprimento
dos objetivos de emissdes especificas
definidos com base na utilidade do veiculo,
do elevado 6nus administrativo do
procedimento de derrogacao e do beneficio
apenas marginal em termos de reducéo de
CO2 dos veiculos vendidos por esses
fabricantes, os produtores responsaveis
pela producdo anual de menos de 1000
veiculos comerciais ligeiros novos sdo
excluidos do ambito de aplicacdo do
objetivo de emissdes especificas e da taxa
sobre emissdes excedentérias.
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Alteracéo 5

Proposta de regulamento — ato modificativo
Considerando 4-A (novo)

Texto da Comissao

Alteracéo 6

Proposta de regulamento — ato modificativo
Considerando 6-A (novo)

Texto da Comissao

AD\932843PT.doc 7/16

Alteracao

(4-A) O aumento dos custos dos
combustiveis esté a tornar-se um grande
problema para as empresas europeias,
dado que a Unido Europeia importa a
maior parte do petroleo utilizado no setor
dos transportes. Uma reducéo do
consumo de combustiveis seria benéfica
quer para as empresas quer para a Uniao,
uma vez que atenuaria a dependéncia do
petroéleo.

Alteracao

(6-A) Para acelerar a aceitagéo por parte
do mercado dos veiculos hipocarbonicos,
é necessario desenvolver, em toda a
Unido, uma infraestrutura adequada para
o fornecimento de combustiveis
alternativos e de energia elétrica aos
veiculos, incluindo uma densa rede de
pontos de recarga em todos os locais
apropriados, como por exemplo
habitacdes, locais de trabalho, areas
comerciais e estradas principais.
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Alteracéo 7

Proposta de regulamento
Considerando 9

Texto da Comissao

(9) A Comisséo avaliou a disponibilidade
de dados sobre a superficie de apoio das
rodas e a sua utilizacdo como parametro de
utilidade no anexo I. Tais dados estdo
disponiveis e a sua utilizacao potencial foi
considerada na avaliacao de impacto, com
base na qual se concluiu que o parametro
de utilidade utilizado na formula para
2020 deve ser a massa.

Alteracao

(9) A Comissdo deve continuar a avaliar a
disponibilidade de dados sobre outros
parametros de utilidade que ndo a massa
e a sua utilizacdo como parametro de
utilidade no anexo 1.

Justificacéo

A utilizacéo de outros parametros de utilidade que ndo a massa seria contraria a tendéncia
para um aumento constante do peso de veiculos e promoveria a construcdo de veiculos leves,
para a qual ndo existem, atualmente, quaisquer incentivos.

Alteracéo 8

Proposta de regulamento — ato modificativo

Considerando 10

Texto da Comissao

(10) Em conformidade com o regulamento,
a Comisséo deve efetuar uma avaliagao de
impacto a fim de verificar os
procedimentos de ensaio para que estes
reflitam adequadamente o comportamento
dos veiculos em matéria de emissdes reais
de CO2. Esse trabalho esta a ser efetuado
atraves do desenvolvimento de um
procedimento de ensaio mundial de
veiculos ligeiros no &mbito da Comisséo
Econdmica para a Europa das Nagdes
Unidas, mas ainda néo se encontra
concluido. Para este fim, o anexo | do
Regulamento (CE) n.° 443/2009 estabelece
limites de emissdes para 2020 medidas em
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Alteracao

(10) Em conformidade com o regulamento,
a Comisséo deve efetuar uma avaliagao de
impacto a fim de verificar os
procedimentos de ensaio para que estes
reflitam adequadamente o comportamento
dos veiculos em matéria de emissdes reais
de CO2. Esse trabalho esta a ser efetuado
através do desenvolvimento de um
procedimento de ensaio mundial de
veiculos ligeiros (ciclo de ensaios WLTP)
no ambito da Comissdo Econémica para a
Europa das Nag6es Unidas, que devera ser
integrado, o mais cedo possivel ap6s a sua
concluséo, na legislacdo da Unido. A
Comissao deve examinar a necessidade de
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conformidade com o Regulamento (CE) n.°
715/2007 e o anexo XII do Regulamento
(CE) n.°692/2008. Quando os
procedimentos de ensaio forem alterados,
os limites estabelecidos no anexo | devem
ser adaptados a fim de assegurar um rigor
comparavel para os fabricantes e as classes
de veiculos.

Alteracéo 9

Proposta de regulamento — ato modificativo

Considerando 10-A (novo)

Texto da Comissao
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completar o WLTP com disposi¢coes
adicionais aquando da integracgéo deste
no direito da Unido, de molde a garantir
que os procedimentos de ensaio reflitam
adequadamente as emissdes geradas em
condicdes reais de condugéo na estrada.
Para este fim, 0 anexo | do Regulamento
(CE) n.° 443/2009 estabelece limites de
emissdes para 2020 medidas em
conformidade com o Regulamento (CE) n.°
715/2007 e o anexo XII do Regulamento
(CE) n.°692/2008. Quando os
procedimentos de ensaio forem alterados,
os limites estabelecidos no anexo | devem
ser adaptados a fim de assegurar um rigor
comparavel para os fabricantes e as classes
de veiculos.

Alteracao

(10-A) As emissdes de gases com efeito de
estufa relacionadas com o fornecimento
de energia e o fabrico e a eliminacéo de
veiculos séo componentes importantes da
atual pegada global de emissdes de
carbono dos transportes rodoviarios.
Devem, por isso, ser tomadas medidas
politicas destinadas a orientar 0s
fabricantes para solucgdes ideais, tendo em
conta, em particular, as emissoes de gases
com efeito de estufa associadas a
producéo de energia fornecida aos
veiculos, e garantindo que essas emissdes
nao reduzam os beneficios relacionados
com a utilizacao operacional otimizada de
energia dos veiculos visados pelo presente
regulamento. Para o efeito, convém que a
Comisséo tenha em consideragéo, na
futura reviséo do presente Regulamento
para o periodo posterior a 2020, uma
abordagem regulamentar que tenha em
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Alteracéo 10

Proposta de regulamento — ato modificativo
Artigo 1 — ponto 1-A (novo)

Regulamento (UE) n.° 510/2011

Artigo 1.°—n.° 2-A (novo)

Texto da Comissao

Alteracéo 11

Proposta de regulamento — ato modificativo
Artigo 1 — ponto 2

Regulamento (UE) n.° 510/2011

Artigo 2.°-n.°4

Texto da Comissao

O artigo 4.°, o artigo 8.%, n.° 4, alineas b) e
c), o artigo 9.°e o artigo 10.°, n.° 1,
alineas a) e c¢), ndo se aplicam aos
fabricantes que sejam responsaveis,
juntamente com todas as suas empresas
ligadas, por menos de 500 veiculos
comerciais ligeiros novos matriculados na
UE no ano civil precedente.»

Alteracéo 12

Proposta de regulamento — ato modificativo
Artigo 1 — ponto 2-A (novo)
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conta as emissdes de gases com efeito de
estufa associadas ao fornecimento de
energia e ao ciclo de vida do veiculo.

Alteracao

(1-A) Ao artigo 1.°, é aditado o n.° 2-A
com a seguinte redacao:

“A partir de 2025, o presente regulamento
fixa como objetivo um valor indicativo
situado entre 100 g CO2/km e 115 g
CO2/km para as emissdes medias dos
veiculos comerciais ligeiros novos, como
especificado no artigo 13.°, n.° 1.”

Alteracao

O artigo 4.°, o artigo 8.%, n.° 4, alineas b) e
c), o artigo 9.°e o artigo 10.°, n.° 1,
alineas a) e c¢), ndo se aplicam aos
fabricantes que sejam responsaveis,
juntamente com todas as suas empresas
ligadas, por menos de 1000 veiculos
comerciais ligeiros novos matriculados na
UE no ano civil precedente.»
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Regulamento (UE) n.° 510/2011
Artigo 5.°

Texto da Comissdo Alteracao

(2-A) O artigo 5.° passa a ter a seguinte
redacao:

“Artigo 5.°
Supercréditos

«No célculo das emissdes médias
especificas de CO2, cada veiculo
comercial ligeiro novo com emissoes
especificas de CO2 inferiores a 50 g de
CO2/km deve ser contabilizado como:

— 3,5 veiculos comerciais ligeiros em
2014,

— 3,5 veiculos comerciais ligeiros em
2015,

— 2,5 veiculos comerciais ligeiros em
2016,

— 1,5 veiculos comerciais ligeiros em
2017,

— 1 veiculo comercial ligeiro a partir de
2018.

Justificacéo

A fim de reduzir o custo de utilizacdo dos veiculos para os cidadaos e dar resposta aos
objetivos ambientais fixados pela presente proposta, o supercrédito deve ser uma motivacao
efetiva ao desenvolvimento de todos os tipos de veiculos ndo poluentes (elétricos, hibridos,
etc.). A supressao do limite proposto motivara os fabricantes a colocar no mercado um
namero maximo de veiculos ndo poluentes e também dara resposta ao jogo dos pre¢os dos
combustiveis para as empresas.

Alteracéo 13

Proposta de regulamento — ato modificativo
Artigo 1 — ponto 2-B (novo)

Regulamento (UE) n.° 510/2011

Artigo 8.° - n.° 4-A (novo)
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Texto da Comissao

Alteracéo 14

Proposta de regulamento — ato modificativo
Artigo 1 — ponto 2-C (novo)

Regulamento (UE) n.° 510/2011

Artigo 8.°n.° 4-B (novo)

Texto da Comissao
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Alteracao

(2-B) Ao artigo 8.° é aditado 0 n.° 4-A com
a seguinte redagéao:

“4-A) Quando, na sequéncia da
verificacdo de conformidade da producéo,
um Estado-Membro determine, nos
termos do artigo 12.°, n.° 3, da Diretiva
2007/46/CE, que as emissdes de CO2 de
um veiculo de producéo se afastam
significativamente do tipo homologado,
essa diferenca deve ser comunicada a
Comisséo, juntamente com os dados
pormenorizados especificados no Anexo
Il do presente regulamento.

As emissBes de CO2 especificas para o
tipo de veiculo para o qual foi apurada a
diferenga devem ser ajustadas em
conformidade no célculo das emissdes
especificas médias de CO2, no ano civil
seguinte.»

Alteracao

(2-C) Ao artigo 8.° é aditado 0 n.° 4-B com
a seguinte redacao:

“(4-B) A Comissao deve monitorizar 0s
valores reais de emissdes de CO2
comunicados, por tipo de veiculo e
fabricante, com base nas melhores fontes
de informacao disponiveis, e publicar, nos
seus relatorios anuais de
acompanhamento, uma comparagdo com
os valores de homologagéo.
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Justificagdo

Vérias fontes fornecem informacdes sobre dados reais de consumo de combustivel. Estas
incluem dados adquiridos e comunicados por individuos sobre o respetivo consumo de
combustivel, monitorizacdo do consumo de combustivel de veiculos em regime de locagéo,
testes levados a cabo por organizacdes de consumidores e do setor automovel. As
informacdes destas e de outras fontes podem ser agrupadas para ilustrar o modo como a
divergéncia entre o consumo de combustivel real e homologado evolui e para permitir a
comparacao entre o desempenho dos veiculos de diferentes fabricantes.

Alteracéo 15

Proposta de regulamento — ato modificativo

Artigo 1 — ponto 4 — alinea a)
Regulamento (CE) n.° 510/2011
Artigo 13.°-n1

Texto da Comissao

Até 31 de dezembro de 2014, a Comissao
deve rever os objetivos de emissdes
especificas, as formas de consecucéo e
outros aspetos do presente regulamento a
fim de estabelecer os objetivos de emissdes
de CO2 dos veiculos comerciais ligeiros
novos para o periodo apds 2020.

AD\932843PT.doc

Alteracao

Ate 31 de dezembro de 2015, a Comisséo
deve rever os objetivos de emissdes
especificas, as formas de consecucéo e
outros aspetos do presente regulamento a
fim de estabelecer os objetivos de emissdes
de CO2 dos veiculos comerciais ligeiros
novos para o periodo apds 2020 com base
no novo procedimento de ensaio mundial
de veiculos ligeiros (WLTP), visando
atingir, até 2025, como objetivo um valor
indicativo situado entre 100 g de CO2/km
e 115 g de CO2/km, a ndo ser que seja
devidamente justificado um objetivo mais
baixo a luz da utilizacdo de tecnologias de
baixa emissdo e a sua aceita¢do no
mercado.

Com base nesta revisao, que incluird uma
avaliacdo global do impacto na industria
automovel e nas industrias que desta
dependem, a Comissao apresenta, se for
caso disso, uma proposta de alteracéo do
presente regulamento, de uma forma téo
eficaz em termos de custos e neutra
quanto possivel do ponto de vista de
concorréncia, e que garanta a Consecucao
dos objetivos a longo prazo da Unido na
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Alteracéo 16

Proposta de regulamento — ato modificativo
Artigo 1 — ponto 4 — alinea b-A) (nova)
Regulamento (CE) n.° 510/2011

Artigo 13.°—n.° 6 — paragrafo 1-A (novo)

Texto da Comissao

Alteracéo 17

Proposta de regulamento — ato modificativo
Artigo 1 — ponto 4 — alinea b-B) (nova)
Regulamento (CE) n.° 510/2011

Artigo 13.°— n.° 6 — paragrafo 1-B (novo)

Texto da Comissao
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luta contra as alteracgdes climaticas.

Alteracao

Ao artigo 13.°, n.° 6, é aditado o paragrafo
1-A com a seguinte redacao:

«Tendo em vista garantir que as emissdes
reais sao refletidas adequadamente e que
os valores de CO2 medidos sao
rigorosamente comparaveis, a Comissdo
deve, em conformidade com o artigo 14.°,
n.° 3, do Regulamento (CE) n.° 715/2007,
garantir que os elementos do
procedimento de ensaio que tém uma
influéncia significativa nas emissdes de
CO2 medidas sejam rigorosamente
definidos, a fim de prevenir a utilizacdo
das flexibilidades do ciclo de ensaios pelos
fabricantes».

Alteracao

Ao artigo 13.%, n.° 3, é aditado o paragrafo
1-B com a seguinte redacao:

«Para fins de verificacdo da
conformidade das emissdes de CO2 de
veiculos de produgdo com os valores do
tipo homologado, cumpre assegurar que
os valores de resisténcia aerodindmica e
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ao rolamento séo obtidos pelo veiculo
cuja conformidade da producéo é
verificadax.

Justificacéo

E fundamental que o veiculo para o qual a conformidade da produc&o é sujeita a verificacio
seja submetido a um ensaio de movimento por inércia, para determinar as suas resisténcias
ao rolamento e aerodinamica e fornecer os valores para o ensaio dinamométrico, que
constitui parte do teste de conformidade da producéo. Este requisito substitui a situacéo
atual em que os parametros do dinamémetro do veiculo de ensaio original sdo utilizados. A
razao € que a experiéncia mostra que, muitas vezes, ndo é possivel reproduzir os valores do
ensaio de movimento por inércia originais com um veiculo de producao.

Alteracéo 18

Proposta de regulamento — ato modificativo
Artigo 1 — ponto 4 — alinea b-C) (nova)
Regulamento (CE) n.° 510/2011

Artigo 13.° - n.° 6-A (novo)

Texto da Comissdo Alteracao

Ao artigo 13 9, é aditado o n.° 6-A com a
seguinte redacgao:

“(6-A) A Comissdo examinara o beneficio
de garantir que os valores de CO2
indicados para homologacao incluem as
emissoes resultantes da utilizacao dos
principais dispositivos consumidores de
energia do veiculo e, se necessario,
elaborara propostas para que tal entre em
vigor no periodo ap6s 2020.»

Justificacéo

Atualmente, os dispositivos consumidores de energia ndo séo ligados durante os
procedimentos de ensaio. Por exemplo, o ar condicionado e as luzes sdo desligados.
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