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SUGGESTIES 

De Commissie vervoer en toerisme verzoekt de ten principale bevoegde Begrotingscommissie 

onderstaande suggesties in haar ontwerpresolutie op te nemen: 

1. wijst erop dat investeringen in vervoer van essentieel belang zijn ter ondersteuning van de 

groei op de lange termijn en van het creëren van werkgelegenheid, hetgeen met name 

belangrijk is in een context van economische crisis met een zo grote werkeloosheid; 

2. benadrukt dat de bijdrage uit de EU-begroting aan vervoergerelateerde agentschappen in 

verhouding moet staan tot de extra taken waarmee ze door de EU-medewetgevers belast 

zijn; onderstreept in dit verband dat de EU-besluiten met betrekking tot het toezicht op 

mariene verontreiniging en offshore olie- en gasinstallaties, in het kader van de 

bevoegdheden van het Europees Agentschap voor maritieme veiligheid, een logisch 

vervolg moeten krijgen in de toewijzing van voldoende begrotingsmiddelen en een 

passende personeelsformatie daarvoor; onderstreept, in het licht van de inwerkingtreding 

van het vierde spoorwegpakket, de noodzaak de voorwaarden te creëren waarmee het 

Europees Spoorwegbureau in staat wordt gesteld zich voor te bereiden op de nieuwe aan 

hem toe te vertrouwen taken; betreurt derhalve het voorstel om de begroting van het 

Spoorwegbureau met 5% te verlagen in vergelijking met 2013 (van 24 871 400 EUR naar 

23 571 064 EUR); herinnert eraan dat na het TEN-T- en CEF-akkoord (CEF - 

financieringsfaciliteit voor Europese verbindingen) ook extra aandacht moet worden 

besteed aan de begroting van het uitvoerend agentschap voor TEN-T; 

3. herinnert bovendien aan het feit dat er EU-agentschappen zijn, zoals het Europees 

Agentschap voor de veiligheid van de luchtvaart (EASA), waaraan de wetgever taken 

heeft toebedeeld die van fundamenteel belang zijn voor de werking van de Europese Unie 

en haar industrie; wijst erop dat 80% van de begroting en het personeel van EASA wordt 

gefinancierd door bijdragen en vergoedingen van de luchtvaartindustrie; vraagt in dit 

verband dat de begrotingsautoriteit hiermee rekening houdt en de besparingen op 

begroting en personeel beperkt tot het door de EU gefinancierde gedeelte van de 

begroting, opdat EU-agentschappen, zoals EASA, in staat zijn het nodige personeel aan te 

werven om de door de industrie gevraagde en betaalde taken uit te voeren; 

4. onderstreept dat de vervoersbegroting van de EU moet zijn toegespitst op 

infrastructuurprojecten, die voor groei en een groter concurrentievermogen van de 

Europese economie zorgen; wijst erop dat het, met name in een tijd van economische 

problemen, van essentieel belang is dat de belastingbetalers waar voor hun EU-geld 

krijgen en dat het accent kom te liggen op realiseerbare cruciale infrastructuurprojecten 

waarmee het leven van de EU-burgers wordt verbeterd; 

5. onderstreept dat de Commissie bij de medefinanciering van infrastructuurprojecten 

middels de CEF en de regionale en cohesiefondsen moet zorgen voor de strikte toepassing 

van de criteria inzake de Europese toegevoegde waarde, de analyse van de gevolgen voor 

het klimaat en de economische en sociale gevolgen, de milieuwetgeving en het 

minimaliseren van de externe kosten, en voorrang moet geven aan de opwaardering en 

vernieuwing van ontbrekende grensoverschrijdende spoorverbindingen; 
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6. herinnert aan de incoherente opstelling van de Raad, die enerzijds in het kader van de 

onderhandelingen over het MFK allerlei besnoeiingen in de CEF voorstelt, en anderzijds 

met een lange lijst komt van grote infrastructuurprojecten die voor 2030 gereed moeten 

zijn; herinnert eraan dat de CEF het mogelijk moet maken projecten met een grote 

Europese toegevoegde waarde te steunen en dat de CEF ertoe zal bijdragen de groei en de 

werkgelegenheid in Europa aan te zwengelen, zowel direct dankzij banen in het kader van 

de betreffende projecten als indirect bij de exploitatie van deze infrastructuur, met te 

verwachten voordelen op het stuk van het concurrentievermogen voor de Unie en haar 

lidstaten; herinnert bovendien aan het feit dat de Raad tijdens de onderhandelingen 

weigerde om de nodige steun te verlenen voor een beter gebruik van de 

financieringsinstrumenten, dat in sommige gevallen een omvangrijkere financiering 

mogelijk kan maken; 

7. is verheugd over de CEF- en TEN-T-akkoorden, die het mogelijk maken te investeren in 

sleutelprojecten die een grote Europese meerwaarde hebben voor het opzetten van een 

duurzamer en meer geïntegreerd Europees vervoersnetwerk; wijst erop dat de posten en 

overeengekomen bedragen in begrotingslijn 06 02 01 voor de CEF moeten worden 

afgestemd op het resultaat van de onderhandelingen over de CEF, vooral ten aanzien van 

de interoperabiliteit, die uit begrotingslijn 06 02 01 03 moet worden geschrapt en in 

begrotingslijn 06 02 01 01 moet worden opgenomen; 

8. wijst er nadrukkelijk op dat innovatie en onderzoek, met name op gebieden als modal 

shift, toegankelijkheid voor iedereen, intermodaliteit, interoperabiliteit, geïntegreerde 

kaartverkoop en duurzaamheid (vermindering van broeikasgasemissies en geluidshinder) 

van cruciaal belang zijn voor de sectoren vervoer en toerisme; onderstreept dus hoe 

belangrijk het is de bedragen te verdedigen die voor vervoer zijn uitgetrokken in de 

desbetreffende begrotingslijnen in het kader van Horizon 2020; 

9. onderstreept het belang van de grootschalige invoering van intelligente vervoerssystemen, 

zoals vastgelegd in Richtlijn 2010/40/EU betreffende het kader voor het invoeren van 

intelligente vervoerssystemen op het gebied van wegvervoer en voor interfaces met andere 

vervoerswijzen, ten einde het Europese vervoer milieuefficiënt te maken; 

10. verzoekt om verdere ontwikkeling van intelligente vervoersstelsels, met name ERTMS, 

RIS, VTMIS, SESAR en ITS in het wegvervoer, die kunnen zorgen voor een rationeel 

gebruik van logistiek, een vermindering van de weerslag van het vervoer op het milieu en 

een kostenverlaging voor de gebruikers; dringt aan op de invoering van de vereiste 

infrastructuur voor elektrische mobiliteit, zoals treinen, trams, trolleybussen, elektrische 

fietsen en e-auto's; is van mening dat vermindering van andere dan wettelijke obstakels 

(obstakels van administratieve en technische aard) noodzakelijk is; 

11. betuigt andermaal zijn steun voor de invoering, voor alle vervoerswijzen, van geharmoniseerde 

passagiersrechten op het niveau van de EU, die moet leiden tot de opstelling van een 

gemeenschappelijk, algemeen bekend handvest; betreurt derhalve de door de Commissie 

voorgestelde verlaging met 38% van de vastleggingskredieten op de desbetreffende 

begrotingspost (van 26 150 000 EUR naar 16 019 000 EUR), aangezien het hier een voor 

de Europese burgers zeer gevoelige kwestie betreft; 

12. wijst erop dat het van essentieel belang is infrastructuur op te zetten voor de ontwikkeling 
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van een netwerk van alternatieve brandstoffen waarmee de duurzame ontwikkeling en een 

grotere onafhankelijkheid van de Unie op energiegebied worden bevorderd, en dringt erop 

aan het gebruik van innoverende financieringsinstrumenten op Europees niveau te 

bevorderen met het oog op de verwezenlijking van deze doelstellingen; 

13. betreurt het dat het toerisme, ondanks het feit dat het sinds de inwerkingtreding van het 

Verdrag van Lissabon een bevoegdheid van de EU is, nog steeds geen eigen 

begrotingspost heeft; verzoekt de Commissie om de resultaten van de voorbereidende 

acties inzake "duurzaam toerisme" (zachte mobiliteit, fietsnetwerken, ecotoerisme en 

natuurbescherming) te verwerken in het COSME-programma; dringt er bij de Commissie 

op aan de verscheidenheid van de Europese toerisme-industrie te steunen door eveneens 

de nadruk te leggen op aspecten in verband met het cultureel, natuurlijk, en vooral 

industrieel en historisch erfgoed, mede via speciale financiële initiatieven, alsook om een 

vervolg te geven op de voorbereidende actie inzake mobiliteit voor iedereen, met name 

voor mensen met beperkte mobiliteit en kansarmen. 

14. verzoekt de Commissie om een initiatief om een vervolg te geven aan de resultaten van de 

voorbereidende acties inzake "duurzaam toerisme" (zachte mobiliteit, fietsnetwerken, 

ecotoerisme en natuurbescherming), waarbij in een later stadium de nadruk wordt gelegd 

op aspecten in verband met het cultureel, natuurlijk, industrieel en historisch erfgoed, 

alsook om een vervolg op de voorbereidende actie inzake mobiliteit voor iedereen, met 

name voor mensen met beperkte mobiliteit en kansarmen. 

15. is overtuigd van de noodzaak een groter beroep te doen op innoverende 

financieringsinstrumenten, die een doorslaggevende rol kunnen spelen bij de 

tenuitvoerlegging van bepaalde infrastructuurprojecten; herinnert eraan dat dankzij deze 

instrumenten privékapitaal kan worden gemobiliseerd en dat aldus de daling van 

overheidsmiddelen ten gevolge van het streven naar nationale en Europese 

begrotingsconsolidatie kan worden gecompenseerd. 
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