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WSKAZOWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Budzetowej, wtasciwej dla tej sprawy,
0 uwzglednienie w koncowym tekscie projektu rezolucji nastgpujacych wskazowek:

1.

przypomina, ze inwestycje W transport maja zasadnicze znaczenie dla utrzymania
dhugoterminowego wzrostu gospodarczego i dla wspierania tworzenia miejsc pracy oraz
sg szczegollnie wazne W kontekscie kryzysu gospodarczego i przy tak wysokim
bezrobociu;

podkresla, ze udzial budzetu UE w finansowaniu agencji zwigzanych z transportem
powinien by¢ proporcjonalny do dodatkowych obowigzkéw przydzielonych im przez
unijnych wspotustawodawcow; podkresla w tym kontekscie, ze decyzje UE dotyczace
pomiardéw zanieczyszczenia morz oraz instalacji do wydobywania ropy naftowej i gazu na
morzu — w ramach kompetencji Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego —
powinny i§¢ W parze z odpowiednimi §rodkami budzetowymi oraz z odpowiednimi
planami zatrudnienia; w zwigzku z planowanym wejsciem W zycie IV pakietu kolejowego
podkresla konieczno$¢ stworzenia warunkéw umozliwiajacych Europejskiej Agencji
Kolejowej przygotowanie si¢ do nowych zadan, jakie zostang jej powierzone; ubolewa

w zwigzku z tym nad propozycja zmniejszenia budzetu agencji 0 5% w stosunku do
2013r. (z 24 871 400 EUR do 23 573 064 EUR); przypomina, ze W nastgpstwie
porozumienia w sprawie TEN-T i instrumentu ,,L.aczac Europe” szczegdlng uwage nalezy
rowniez zwrdci¢ na budzet Agencji Wykonawczej TEN-T,;

przypomina ponadto, ze istniejg agencje UE, takie jak Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA), ktorym prawodawca powierzyt zadania kluczowe
dla funkcjonowania Unii Europejskiej i jej przemystu; do 80% budzetu i personelu EASA
finansowane jest z optat i nalezno$ci wptacanych przez przemyst lotniczy; w zwigzku

z tym postuluje, aby wtadza budzetowa uwzglednita ten fakt i ograniczyta cigcia
budzetowe i kadrowe do czesci budzetu finansowanej przez UE, a tym samym umozliwita
agencjom UE, takim jak EASA, rekrutacje pracownikéw niezbednych do realizacji zadan
wymaganych i optacanych przez przemyst;

podkresla, ze budzet UE przeznaczony na transport musi skupia¢ si¢ na projektach
infrastrukturalnych, ktore beda generowaé wzrost i zwieksza¢ konkurencyjnosé¢
gospodarki europejskiej; zwlaszcza w okresie trudno$ci gospodarczych dla podatnikow
niezwykle wazne jest, aby $rodki UE przynosity korzysci ekonomiczne, a naktady
koncentrowaly si¢ na osiggalnych kluczowych projektach infrastrukturalnych stuzacych
poprawie zycia obywateli UE;

podkresla, ze wspotfinansujac projekty infrastrukturalne w ramach instrumentu ,,k.aczac
Europe¢”, Funduszu Spdjnosci i funduszy regionalnych, Komisja musi rygorystycznie
stosowac kryteria dotyczace europejskiej wartosci dodanej, klimatu i analizy wptywu
ekonomiczno-spotecznego, przepisy W zakresie srodowiska, a jednoczesnie
minimalizowa¢ koszty zewnetrzne i priorytetowo traktowa¢ sprawe modernizacji lub
rewitalizacji brakujacych transgranicznych potaczen kolejowych;

przypomina, ze istnieje rozdzwiek miedzy cigciami finansowymi W instrumencie ,,£.3czac
Europe” zaproponowanymi przez Rad¢ w kontekscie negocjacji dotyczacych wieloletnich
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10.

11.

12.

ram finansowych a dtuga lista projektow w zakresie infrastruktury transportowej, ktore
maja zosta¢ ukonczone do 2030 r.; przypomina, ze instrument ,,t.aczac Europe” powinien
umozliwi¢ wspieranie projektdw o duzej europejskiej wartosci dodanej oraz ze przyczyni
si¢ on bezposrednio do pobudzenia wzrostu gospodarczego i zatrudnienia w Europie
dzicki miejscom pracy, jakie powstang na budowach, oraz posrednio przy eksploatacji
tych infrastruktur, dzigki zyskom, jakich oczekuje si¢ dla Unii i panstw cztonkowskich

w zakresie konkurencyjnosci; przypomina ponadto, ze w trakcie negocjacji Rada
odmowita zastosowania dzwigni niezbednej do lepszego wykorzystania instrumentow
finansowych, ktéra w pewnych przypadkach moze pozwala¢ na wicksze finansowanie;

z zadowoleniem przyjmuje umowy zawarte W ramach instrumentu ,,t.gczac Europe”

I transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T), ktore umozliwig inwestowanie

w projekty o duzej europejskiej warto$ci dodanej, kluczowe dla utworzenia bardziej
zrownowazonej | zintegrowanej europejskiej sieci transportowej; przypomina, ze dziaty
i uzgodnione kwoty w liniach budzetowych 06 02 01 dotyczacych instrumentu ,,k.aczac
Europg” powinny by¢ dostosowane do wynikéw negocjacji nad tym instrumentem,

W szczegblnosci W odniesieniu do interoperacyjnosci, ktora ma zosta¢ objeta linig 06 02
01 01 i znikng¢ z linii 06 02 01 03;

podkresla, ze innowacje i badania, w szczegolnosci w dziedzinie zmiany rodzajow
transportu, dostepnosci dla wszystkich, intermodalnos$ci, interoperacyjnosci,
zintegrowanych systemow biletowych i zréwnowazonego rozwoju (ograniczenie emisji
gazow cieplarnianych i hatasu), sa dla sektorow transportu i turystyki niezwykle wazne;
podkresla wiec znacznie, jakie ma ochrona kwot przydzielonych na transport

w odpowiednich liniach budzetowych w ramach programu ,,Horyzont 2020”;

podkresla znaczenie, jakie ma wdrozenie na szeroka skale inteligentnych systemow
transportowych, jak okreslono to w dyrektywie 2010/40/UE w sprawie ram wdrazania
inteligentnych systemdw transportowych w obszarze transportu drogowego oraz
interfejséw z innymi rodzajami transportu, w celu osiaggniecia ekoefektywnosci
europejskiego transportu;

wzywa do szerszego rozwini¢cia inteligentnych systemdéw transportowych,

w szczegblnosci ERTMS, RIS, VTMIS, SESAR i ITS, w sektorze transportu drogowego,
ktore umozliwig racjonalne wykorzystanie logistyki, zmniejszenie oddziatywania
transportu na $rodowisko i zmniejszenie kosztow ponoszonych przez uzytkownikow;
domaga si¢ utworzenia niezbednej infrastruktury dla pojazdéw napedzanych energia
elektryczna, w tym pociagoéw, tramwajow, trolejbusoéw oraz elektrycznych rowerow

i samochoddw; uwaza, ze konieczne jest ograniczenie barier o charakterze
nieustawodawczym (administracyjnym i technicznym);

przypomina swoje poparcie dla okreslenia na szczeblu Unii Europejskiej ujednoliconych
praw pasazerow dla wszystkich rodzajow transportu, co powinno prowadzi¢ do
opracowania wspalnej, znanej wszystkim karty; w zwigzku z tym ubolewa nad propozycja
Komisji polegajaca na zmniejszeniu srodkow na zobowigzania w odpowiedniej linii
budzetowej 0 38% (z 26 150 000 EUR do 16 019 000 EUR), chociaz jest to szczeg6lnie
wazna sprawa dla obywateli europejskich;

przypomina, ze zasadnicze znaczenie ma budowa infrastruktur stuzacych rozwojowi sieci
alternatywnych paliw, ktora bedzie sprzyjata zréwnowazonemu rozwojowi | wigkszemu
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13.

14.

uniezaleznieniu Unii W zakresie energetyki, | zwraca si¢ 0 promowanie stosowania
innowacyjnych instrumentdw na szczeblu europejskim, aby osiggnac te cele;

ubolewa, ze chociaz od wejscia W zycie traktatu lizbonskiego turystyka nalezy do
kompetencji Unii, to nie ma na nig oddzielnej linii budzetowej; wzywa Komisje do
priorytetowego wykorzystania w programie COSME wynikow dziatan
przygotowawczych w zakresie turystyki zrownowazonej (tzw. soft mobility, sieci §ciezek
rowerowych, turystyka ekologiczna i ochrona przyrody); nalega, aby Komisja wspierata
zréznicowanie europejskiej branzy turystycznej przez skupienie si¢ rOwniez na aspektach
dziedzictwa kulturowego, przyrodniczego, a w szczegdlnosci przemystowego

i historycznego, w tym za pomoca specjalnych inicjatyw finansowych, a takze aby
kontynuowata dzialania przygotowawcze prowadzace do dostgpnosci dla wszystkich,
szczegoOlnie dla 0s6b 0 ograniczonej sprawnos$ci ruchowej oraz dla oséb w niekorzystnej
sytuacji spolecznej;

wzywa Komisj¢ do zapoczatkowania inicjatywy pozwalajacej na monitorowanie wynikow
dziatan przygotowawczych W zakresie turystyki zrbwnowazonej (tzw. soft mobility, sieci
$ciezek rowerowych, turystyka ekologiczna i ochrona przyrody), ze skupieniem si¢ — na
pézniejszym etapie — na aspektach dziedzictwa kulturowego, przyrodniczego,
przemystowego i historycznego, a takze do kontynuowania dziatan przygotowawczych
prowadzacych do dostgpnosci dla wszystkich, szczegdlnie dla os6b 0 ograniczonej
sprawnos$ci ruchowej oraz dla os6b W niekorzystnej sytuacji spotecznej;

15. jest przekonany, ze nalezy szerzej wykorzystywac¢ innowacyjne instrumenty finansowe,

ktore mogg si¢ okaza¢ instrumentami 0 decydujacej roli w realizacji niektorych
przedsigwzie¢ W zakresie infrastruktury; przypomina, ze instrumenty te pozwalaja
wykorzystywac kapitat prywatny, rtOwnowazac W ten sposob coraz wigkszy brak §rodkow
publicznych zwigzany z wysitkami zmierzajacymi do konsolidacji budzetowej na szczeblu
krajowym i europejskim.
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