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SUGESTII

Comisia pentru transport si turism recomandd Comisiei pentru bugete, competenta in fond,
includerea urmatoarelor sugestii in propunerea de rezolutie ce urmeaza a fi adoptata:

subliniaza cd investitiile in transport sunt esentiale pentru a sustine cresterea pe termen
lung si contribuie la crearea de locuri de munca si cd acest lucru este deosebit de
important in contextul unei crize economice cu o rata a somajului atat de ridicata;

subliniaza ca contributia bugetului Uniunii Europene la agentiile care se ocupa de
transporturi ar trebui sa fie proportionald cu responsabilitatile suplimentare pe care
colegislatorii Uniunii le incredinteaza acestora; subliniaza, in aceasta privinta, ca deciziile
Uniunii Europene referitoare la elaborarea de studii in materie de poluare marina si de
instalatii petroliere si gaziere offshore in cadrul competentelor Agentiei Europene pentru
Sigurantd Maritima ar trebui sa fie In concordanta cu o finantare bugetara adecvata si
planuri de personal corespunzatoare; avand in vedere intrarea in vigoare a celui de-al
patrulea pachet feroviar, subliniaza necesitatea de a crea conditiile necesare pentru ca
Agentia Europeana a Cailor Ferate sa se pregateasca pentru noile sarcini care Ti vor fi
conferite; regretd, prin urmare, propunerea de a reduce bugetul sau cu 5% 1n comparatie
cu 2013 (de la 24 871 400 EUR la 23 573 064 EUR); reaminteste cd, in urma acordului
privind TEN-T si MCE, ar trebui acordata o atentie deosebita si bugetului Agentiei
Executive TEN-T;

in plus, reaminteste ca exista agentii ale UE, cum ar fi Agentia Europeand de Siguranta a
Aviatiei (AESA), carora legislatorul le-a incredintat sarcini care sunt fundamentale pentru
functionarea Uniunii Europene si a industriei sale; pana la 80% din bugetul si personalul
AESA sunt finantate prin onorariile si taxele platite de sectorul aviatiei; solicitd, in acest
sens, ca autoritatea bugetara sd ia In considerare acest aspect si sa limiteze reducerile
bugetare si de personal la partea din buget finantatd de UE, permitind astfel agentiilor UE
precum AESA sa recruteze resursele umane necesare pentru a putea efectua sarcinile
cerute si platite de catre industrie;

subliniaza necesitatea ca bugetul UE pentru transporturi sa se concentreze asupra
proiectelor de infrastructurd care vor duce la crestere economica si la o mai mare
competitivitate a economiei europene; in special in aceastd perioada dificild din punct de
vedere economic, este esential ca fondurile UE sa ofere contribuabililor un raport calitate-
pret optim si sd se concentreze pe proiecte-cheie de infrastructura realizabile care sa
imbunatateasca viata cetatenilor UE;

subliniaza cd, la cofinantarea proiectelor de infrastructura prin intermediul MCE si al
fondurilor regionale si de coeziune, Comisia trebuie sa aplice cu strictete criteriile privind
valoarea adaugatd europeand, analiza impactului asupra climei si a celui economico-
social, legislatia de mediu, reducerea la minimum a costurilor externe si trebuie sa dea
prioritate modernizarii sau revitalizarii conexiunilor feroviare transfrontaliere care lipsesc;

reaminteste contradictia dintre reducerile financiare propuse de Consiliu in ceea ce
priveste mecanismul Conectarea Europei in contextul negocierilor purtate pe marginea
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CFM si lunga lista de proiecte de infrastructura de transport care trebuie finalizate pana in
2030; constatd ca mecanismul Conectarea Europei ar trebui sd facad posibila sprijinirea
proiectelor cu valoare adaugata europeana ridicata si ca acesta va contribui la stimularea
cresterii economice si a ocupdrii fortei de munca in Europa, atat direct, prin locurile de
munca create de proiectele 1n sine, cét si indirect, in momentul utilizarii infrastructurii,
anticipandu-se beneficii in termeni de competitivitate pentru Uniune si statele sale
membre; reaminteste, in plus, cd, in timpul negocierilor, Consiliul a refuzat sa acorde
sprijinul necesar pentru o utilizare mai buna a instrumentelor financiare, care ar putea
permite o finantare sporita in anumite cazuri;

salutd acordurile privind MCE si TEN-T, care vor permite efectuarea de investitii in
proiecte-cheie cu o valoare adaugata europeana ridicata pentru crearea unei retele
europene de transport mai durabile si integrate; subliniaza ca rubricile si sumele convenite
la liniile bugetare 06 02 01 pentru MCE ar trebui sa fie ajustate Tn conformitate cu
rezultatul negocierilor privind MCE, in special in ceea ce priveste interoperabilitatea, care
ar trebui sa fie eliminata de la linia 06 02 01 03 si inclusa la linia 06 02 01 01;

evidentiaza ca inovarea si cercetarea, indeosebi in materie de transfer modal, de
accesibilitate pentru toti, de intermodalitate, de interoperabilitate, de emitere integrata a
biletelor si de durabilitate (reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si a poluarii
sonore) prezintd o importanta determinanta pentru sectoarele transporturilor si turismului;
subliniaza, prin urmare, importanta apararii sumelor alocate transporturilor la liniile
bugetare corespunzdtoare in cadrul programului Orizont 2020;

subliniaza importanta implementarii pe scara larga a sistemelor inteligente de transport
pentru realizarea unui transport european eco-eficient asa cum sunt acestea definite de
Directiva 2010/40/UE privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport
inteligente In domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de
transport;

solicitd sd se continue dezvoltarea de sisteme inteligente de transport, inclusiv ERTMS,
RIS, VIMIS, SESAR si1 ITS, in sectorul transportului rutier, care permit utilizarea
rationald a logisticii, reducerea impactului transporturilor asupra mediului si reducerea
costurilor pentru utilizatorii transporturilor; solicita dezvoltarea infrastructurilor necesare
pentru mobilitatea electrica, inclusiv trenurile, tramvaiele, troleibuzele, bicicletele
electrice si automobilele electrice; considera ca este necesara reducerea barierelor non-
legislative (administrative si tehnice);

isi reitereaza sprijinul pentru introducerea, Tn toate modurile de transport, a unor drepturi
ale pasagerilor armonizate la nivelul UE, care sd conduca la elaborarea unei carte comune,
familiare tuturor; regreta, prin urmare, propunerea Comisiei de reducere cu 38% a
creditelor de angajament de la linia bugetara corespunzatoare (de la 26 150 000 EUR la
16 019 000 EUR), avand in vedere faptul ca acesta este un subiect deosebit de sensibil
pentru cetdtenii europeni;

subliniaza cd este esential sd se construiasca infrastructura necesara pentru dezvoltarea
unei retele de distributie a combustibililor alternativi, care va sprijini dezvoltarea durabild
s 0 mai mare independenta energeticd in Uniune, si solicitd promovarea utilizarii
instrumentelor de finantare inovatoare la nivel european in vederea atingerii acestor
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obiective;

regretd faptul cd, desi turismul tine de competenta UE de la intrarea in vigoare a Tratatului
de la Lisabona, acesta inca nu dispune de propria sa linie bugetara; invita Comisia sa
integreze prioritar in programul COSME rezultatele actiunilor pregatitoare in materie de
»turism durabil” (mobilitatea usoara, retelele de piste pentru biciclete, ecoturismul si
protectia naturii); Tndeamnd Comisia sa sprijine diversitatea industriei europene a
turismului prin axarea si pe aspectele legate de patrimoniul cultural, natural, si in special
de cel industrial si istoric, inclusiv prin initiative financiare specifice, dand totodata curs si
actiunii pregatitoare privind accesibilitatea pentru toti, indeosebi pentru persoanele cu
mobilitate redusa si pentru persoanele defavorizate din punct de vedere social;

invitd Comisia sa prezinte o initiativa prin care sd dea curs rezultatelor actiunilor
pregatitoare in materie de ,,turism durabil” (mobilitatea usoara, retelele de piste pentru
biciclete, ecoturismul si protectia naturii), axandu-se, intr-un stadiu ulterior, asupra
aspectelor legate de patrimoniul cultural, natural, industrial si istoric, dand totodata curs si
actiunii pregatitoare privind accesibilitatea pentru toti, indeosebi pentru persoanele cu
mobilitate redusa si pentru persoanele defavorizate din punct de vedere social;

considera ca ar trebui sa se utilizeze mai bine instrumentele financiare inovatoare, care ar
putea juca un rol decisiv la punerea in aplicare a anumitor proiecte de infrastructura;
subliniaza ca aceste instrumente pot fi folosite pentru a mobiliza capitalul privat,
compensand astfel deficitul de fonduri publice rezultat in urma eforturilor de consolidare
bugetara de la nivel national si de la nivelul UE.
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