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ZWIEZLE UZASADNIENIE

Z raportu grupy ekspertow Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) za rok 2009
wynika, ze w ostatnich latach emisje z migdzynarodowego transportu morskiego wzrastaty w
szybkim tempie oraz ze w zwiazku z brakiem uregulowan oczekuje si¢, ze do 2020 r. wzrosna
one do 1,475 mln ton, a zatem bgda stanowi¢ 6% catkowitej wielko$ci §wiatowych emisji
CO2. W 2007 r. transport morski byt odpowiedzialny za 2,7% catkowitej wielko$ci
swiatowych emisji COa.

Na szczeblu europejskim udziat statkéw wptywajacych do portéw 27 panstw cztonkowskich
lub je opuszczajacych stanowi do 30% swiatowych emisji CO2 pochodzacych z transportu
morskiego!. Europejska Agencja Srodowiska wskazuje rowniez, ze transport morski
odbywajacy si¢ na wodach europejskich jest odpowiedzialny za duza cz¢$¢ emisji NOx (10—
20%), SO2 (10-25%) oraz tgcznych emisji pytu zawieszonego PM2 5 (10-25%), przy czym
blisko 70% wszystkich emisji skupia si¢ w odlegtosci do 400 km od linii brzegu. Badania
epidemiologiczne wykazaty, ze emisje pochodzace z transportu morskiego niosg skutki
zdrowotne, jako ze blisko 50 000 0s6b rocznie umiera wylgcznie z powodu zanieczyszczenia
powietrza powodowanego przez transport morski?.

Wprowadzenie przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska w 2011 r. obowigzkowego
wskaznika konstrukcyjnego efektywnosci energetycznej (EEDI) dla niektorych kategorii
nowych statkow oraz obowigzkowe stosowanie planow zarzadzania efektywnoscia
energetyczng statkow (SEEMP) w istniejacej flocie jest pierwszym krokiem w kierunku
ograniczenia emisji CO> z transportu morskiego. Jednak, jak przyznata Komisja, §rodki te nie
wystarcza, by odwroci¢ tendencj¢ do wzrostu emisji CO2 W transporcie morskim oraz by
osiggna¢ do 2050 r. cele w zakresie redukcji emisji 0 40% (w miar¢ mozliwosci o 50%) w
poréwnaniu z rokiem 2005, wyznaczone w biatej ksigdze Komisji z 2011 r. zatytutowane;j:
,»Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu”.

POPRAWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego,
Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci, jako do komisji przedmiotowo wlasciwej,
0 naniesienie w swoim sprawozdaniu nastepujacych poprawek:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1 a (nowy)

! Sprawozdanie techniczne EEA nr 4/2013 — The impact of international shipping on European air quality and
climate forcing (Wplyw migdzynarodowego transportu morskiego na jako$¢ powietrza w Europie i wymuszanie
zmian klimatu)

2 Zob. http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/events/doc/2011_06_01_stakeholder-event/item4.pdf
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) Wedlug danych IMO szczegdlne

PE519.757v03-00

Poprawka

(1a) W bialej ksiedze Komisji 7 2011 r.
zatytutowanej ,, Plan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru
transportu” wegwano do ograniczenia do
2050 r. emisji z transportu morskiego o
40% (w miarg mozliwosci o 50%) w
poréwnaniu z rokiem 2005 poprzez
zastosowanie zasad ,,uiytkownik placi” i
wzanieczyszezajqcey placi”.

Poprawka

(1b) W rezolucji Parlamentu w sprawie
planu utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu —
dgZenie do osiggniecia konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu
(2011/2096(INI)) wezwano do
wograniczenifa] emisji CO- i substancji
szkodliwych w Zegludze w calej UE o 30%,
do czego przyczyniq si¢ porozumienia
IMO dotyczgce wskainika
konstrukcyjnego efektywnosci
energetycznej i plan zarzgdzania
efektywnosciqg energetyczng statkow” oraz
»do nadania wszystkim celom, o ktorych
mowa w niniejszgym ustepie, charakteru
priorytetowego i corocznego
kontrolowania ich realizacji”;

Poprawka

(3) Wedtug danych IMO szczegolne
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zuzycie energii oraz emisje CO; ze statkOw
mozna zmniejszy¢ nawet o 75 %, stosujac
srodki operacyjne 1 wdrazajac istniejace
technologie; znaczng czg¢s¢ tych srodkow
mozna uzna¢ za optacalna, poniewaz
mniejsze koszty paliwa zapewniajg zwrot
kosztoéw operacyjnych czy kosztow
inwestycji.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Najlepsza mozliwg opcja ograniczenia
emisji dwutlenku wegla z zeglugi morskiej
na poziomie Unii jest utworzenie systemu
monitorowania, raportowania i weryfikacji
(MRW) emisji CO2 w oparciu o zuzycie
paliwa przez statki, w ramach pierwszego
etapu wieloetapowego podejscia
ukierunkowanego na uwzglednienie emisji
z transportu morskiego w zobowigzaniu
Unii do redukcji emisji gazow
cieplarnianych.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Wyniki konsultacji z zainteresowanymi
stronami i rozmowy z partnerami
miedzynarodowymi wskazuja, ze etapowe
podejscie ukierunkowane na uwzglednienie
emisji z transportu morskiego w
zobowigzaniu Unii do redukcji emisji
gazow cieplarnianych nalezy zastosowac,
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zuzycie energii oraz emisje CO; ze statkdw
mozna zmniejszy¢ nawet o 75 %, stosujac
srodki operacyjne 1 wdrazajac istniejace
technologie; znaczng czesé tych srodkow
mozna uzna¢ za oplacalng lub nawet za
korzysc netto dla sektora, poniewaz
mniejsze koszty paliwa zapewniajg zwrot
kosztow operacyjnych czy kosztow
inwestycji.

Poprawka

(4) Najlepsza mozliwa opcja ograniczenia
emisji dwutlenku wegla z zeglugi morskiej
na poziomie Unii jest wdroZenie srodka
rynkowego, w ktérym utworzenie systemu
monitorowania, raportowania i weryfikacji
(MRW) emisji CO2 w oparciu o zuzycie
paliwa przez statki stanowi pierwszy etap
wieloetapowego podejscia
ukierunkowanego na uwzglednienie emisji
z transportu morskiego w zobowigzaniu
Unii do redukcji emisji gazow
cieplarnianych.

Poprawka

(6) Wyniki konsultacji z zainteresowanymi
stronami i rozmowy z partnerami
miedzynarodowymi wskazuja, ze etapowe
podejscie ukierunkowane na uwzglednienie
emisji z transportu morskiego w
zobowigzaniu Unii do redukcji emisji
gazow cieplarnianych nalezy zastosowac,
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wdrazajac na pierwszym etapie rzetelny
system MRW w odniesieniu do emisji CO-
z transportu morskiego i ustalajac ceny
uprawnien do tych emisji na etapie
p6ézniejszym. Podejscie takie sprzyja
znacznemu postepowi w zakresie
migdzynarodowego porozumienia w
kwestii celow w zakresie redukcji emisji
gazow cieplarnianych oraz dalszych
srodkow shuzacych urzeczywistnieniu
takiej redukcji przy minimalnych kosztach.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Oczekuje sig, ze wprowadzenie
unijnego systemu MRW umozliwi do
2030 r. redukcje emisji gazow
cieplarnianych w wysokosci do 2 % w
stosunku do scenariusza BAU oraz
zmniejszenie zagregowanych kosztéw
netto o maksymalng kwot¢ 1,2 mld EUR,
poniewaz system taki przyczyni si¢ do
zniesienia barier rynkowych, zwlaszcza
tych zwigzanych z brakiem informacji na
temat efektywnosci energetycznej statkow.
Takie zmniejszenie kosztow transportu
powinno utatwi¢ migdzynarodowy obrot
handlowy. Ponadto rzetelny system MRW
to warunek wstepny zastosowania
jakiegokolwiek §rodka rynkowego czy
normy efektywnosci energetycznej tak na
poziomie UE, jak i w wymiarze
ogolnoswiatowym. Dostarcza rowniez
wiarygodnych danych na potrzeby
doktadnego okreslenia celow w zakresie
redukcji emisji oraz oceny postepow
poczynionych w obszarze wktadu, jaki
transport morski wnosi w
urzeczywistnienie gospodarki
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wdrazajgc na pierwszym etapie rzetelny
system MRW, na obecnym etapie tylko w
odniesieniu do emisji CO2 z transportu
morskiego, i ustalajgc ceny uprawnien do
tych emisji na etapie pozniejszym.
Podejscie takie sprzyja znacznemu
postepowi w zakresie miedzynarodowego
porozumienia w kwestii celow w zakresie
redukcji emisji gazow cieplarnianych oraz
dalszych $rodkow stuzacych
urzeczywistnieniu takiej redukcji przy
minimalnych kosztach.

Poprawka

(7) Oczekuje si¢, ze wprowadzenie
unijnego systemu MRW umozliwi do
2030 r. redukcje emisji gazoéw
cieplarnianych w wysokosci do 2 % w
stosunku do scenariusza BAU oraz
zmniejszenie zagregowanych kosztéw
netto o maksymalng kwot¢ 1,2 mld EUR,
poniewaz system taki przyczyni si¢ do
zniesienia barier rynkowych, zwlaszcza
tych zwigzanych z brakiem informacji na
temat efektywnosci energetycznej statkow.
Takie zmniejszenie kosztow transportu
powinno utatwi¢ migdzynarodowy obrot
handlowy. Ponadto rzetelny system MRW
to warunek wstepny zastosowania
jakiegokolwiek srodka rynkowego czy
normy efektywnos$ci energetycznej. Ze
wigledu na miedzynarodowy charakter
transportu morskiego preferowang

| najskuteczniejszqg metodq redukcji emisji
Z miedzynarodowego transportu
morskiego byloby podejscie uzgodnione
na szczeblu ogolnoswiatowym. Dostarcza
réwniez wiarygodnych danych na potrzeby
doktadnego okreslenia celow w zakresie
redukcji emisji oraz oceny postepow
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niskoemisyjne;j.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Monitorowaniem nalezy objaé
wszystkie rejsy wewnatrzunijne, rejsy z
ostatniego portu poza terytorium Unii do
pierwszego portu zawini¢cia w Unii oraz
wszystkie rejsy odbywane z portu w Unii
do nastgpnego portu znajdujacego si¢ poza
jej terytorium. Nalezy uwzgledni¢ emisje
CO2 w portach w Unii Europejskiej,
réwniez podczas postoju statkdw czy ich
przemieszczania si¢ w obrebie portu,
zwlaszcza z uwagi na dostepnosé
szczegolnych srodkow w celu redukcji
takich emisji czy ich uniknigcia. Przepisy
te nalezy stosowac¢ w sposob
niedyskryminacyjny do wszystkich
statkow, bez wzgledu na banderg, pod jaka
plywaja.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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poczynionych w obszarze wktadu, jaki
transport morski wnosi w
urzeczywistnienie gospodarki
niskoemisyjnej.

Poprawka

(8) Monitorowaniem nalezy objaé
wszystkie rejsy wewnatrzunijne, rejsy z
ostatniego portu poza terytorium Unii do
pierwszego portu zawini¢cia w Unii oraz
wszystkie rejsy odbywane z portu w Unii
do nastgpnego portu znajdujacego si¢ poza
jej terytorium. Nalezy uwzgledni¢ emisje
CO2 w portach w Unii Europejskiej,
réwniez podczas postoju statkéw czy ich
przemieszczania si¢ w obrebie portu,
zwlaszcza z uwagi na dostepnosé
szczegolnych srodkow w celu redukcji
takich emisji czy ich uniknigcia. Przepisy
te nalezy stosowa¢ w sposob
niedyskryminacyjny do wszystkich
statkow, bez wzgledu na bandere, pod jaka
ptywaja, po upewnieniu si¢ przez Komisje,
Ze panstwa trzecie nie zglaszajq ;adnych
zastrzezen.

Poprawka

(8a) Z uwagi na geograficzny zakres
stosowania i zwiazanq z nim potrzebe
monitorowania emisji CO2 poza obszarem
podlegajgcym jurysdykcji panstw
czlonkowskich oraz uwzglednienie
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Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11) Unijny system MRW powinien
réwniez obejmowaé wazne informacje
dotyczqce klimatu, pozwalajgce okresli¢
efektywnos¢ energetyczng statkow lub
doktadniej przeanalizowa¢ czynniki
warunkujgce powstawanie emisji. Zakres
ten dostosowuje rowniez unijny system
MRW do inicjatyw miedzynarodowych na
rzecz wprowadzenia norm efektywnosci
dla istniejagcych statkow, obejmujacych tez
srodki operacyjne, jak rowniez przyczynia
si¢ do zniesienia barier handlowych
zwigzanych z brakiem informacji.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisjg

(12) Aby zminimalizowaé obcigZienia
administracyjne wiascicieli i operatorow
statkow, zwlaszcza malych i Srednich
przedsiebiorstw, optymalizujgc
wspolczynnik korzysci w stosunku do
kosztow systemu MRW bez uszczerbku dla
celu, jakim jest uwzglednienie w duzym
stopniu przewazajgcego udzialu emisji
gazow cieplarnianych z transportu
morskiego, przepisy w sprawie MRW

PE519.757v03-00

przedsiebiorstw majgcych siedzibe na
calym swiecie Komisja powinna wczesnie
i w odpowiedni sposob informowaé
panstwa trzecie o systemie MRW, aby

W moZzliwie jak najwigkszym stopniu
uzyskaé miedzynarodowq aprobate.

Poprawka

(11) Unijny system MRW powinien
rowniez pozwalaé okresli¢ efektywnosé
energetyczng statkow lub doktadniej
przeanalizowa¢ czynniki warunkujace
powstawanie emisji. Zakres ten
dostosowuje rowniez unijny system MRW
do inicjatyw miedzynarodowych na rzecz
wprowadzenia norm efektywnosci dla
istniejacych statkdw, obejmujacych tez
srodki operacyjne, jak rdwniez przyczynia
si¢ do zniesienia barier handlowych
zwigzanych z brakiem informacji.

Poprawka

(12) Aby zapewnié spojnosé z
obowigzujgcym prawem
miedzynarodowym, a w szczegolnosci z
konwencjg MARPOL VI, system MRW
nalezy stosowa¢ do statkow o pojemnosci
rownej lub przekraczajgcej 400 GT.
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nalezy stosowac wylgcznie w odniesieniu
do duZych emitentow. Po szczegolowej i
obiektywnej analizie rozmiarow i emisji ze
statkbw zawijajgcych do portow Unii
Europejskiej i 7 nich wyplywajgcych
wybrano prog pojemnosci 5000 ton brutto
(GT). Statki o pojemnosci powyZej

5000 GT stanowig okoto 55 % statkdw
zawijajgcych do portow Unii Europejskiej
oraz majg okoto 90 % udzialy w
powiqgzanych emisjach. Ten
niedyskryminacyjny prog zapewnitby
uwzglednienie najwazniejszych
emitentow. Nizszy prog spowodowatby
wieksze obcigienia administracyjne,
podczas gdy wyiszy prog ograniczylby
ilos¢ emisji objetych systemem, a co za
tym idzie jego skutecznos¢ w odniesieniu
do ochrony srodowiska.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) Aby jeszcze bardziej ograniczy¢
obcigzenia administracyjne wlascicieli 1
operatorow statkdw, zasady monitorowania
nalezy ukierunkowa¢ na COo, ktory jak
dotad jest najbardziej znaczacym gazem
cieplarnianym emitowanym przez transport
morski, majacym nawet 98 % udzial w
tacznych emisjach gazoéw cieplarnianych w
danym sektorze.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14

AD\1017652PL.doc

Poprawka

(13) Aby jeszcze bardziej ograniczy¢
obcigzenia administracyjne wlascicieli 1
operatorow statkow, zasady monitorowania
nalezy ukierunkowac na obecnym etapie
tylko na COg, ktory jak dotad jest
najbardziej znaczacym gazem
cieplarnianym emitowanym przez transport
morski, majagcym nawet 98 % udzial w
facznych emisjach gazow cieplarnianych w
danym sektorze.
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Tekst proponowany przez Komisje

(14) W przepisach nalezy uwzglednic¢
obowigzujace wymogi oraz dane, ktore juz
sa dostepne na poktadach statkow; w
zwigzku z tym wiascicielom statkow
nalezy umozliwi¢ wybor jednej z
nastepujacych czterech metod
monitorowania: wykorzystanie kwitow
bunkrowych, monitorowanie zbiornikéw z
olejem bunkrowym, przeptywomierze do
pomiaro6w majacych zastosowanie
procesOw spalania lub bezposrednie
pomiary emisji. Plan monitorowania statku
powinien dokumentowa¢ dokonany wybor
oraz zawiera¢ bardziej szczegolowe
informacje na temat stosowania wybranej
metody.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16) Aby uniknag¢ wymogdéw dotyczacych
montowania niedostatecznie wiarygodnych
1 niedostepnych w sprzedazy przyrzadow
pomiarowych, ktére moga utrudniac¢
wdrozenie unijnego systemu MRW, system
ten nie powinien na tym etapie obejmowac
innych gazow cieplarnianych, czynnikow
warunkujacych zmiany klimatu czy
czynnikow zanieczyszczenia powietrza.
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Poprawka

(14) W przepisach nalezy uwzglednic¢
obowigzujace wymogi oraz dane, ktore juz
sg dostgpne na poktadach statkow; w
zwigzku z tym wiascicielom statkow
nalezy umozliwi¢ wybor jednej z
nastepujacych czterech metod
monitorowania: wykorzystanie kwitow
bunkrowych, monitorowanie zbiornikéw z
olejem bunkrowym, przeptywomierze do
pomiaréw majacych zastosowanie
procesOw spalania lub bezposrednie
pomiary emisji. Plan monitorowania statku
powinien dokumentowa¢ dokonany wybor
oraz zawiera¢ bardziej szczegotowe
informacje na temat stosowania wybranej
metody. Po dwdch zamknietych okresach
sprawozdawczych Komisja powinna
wydaé zalecenia w zakresie metod
monitorowania odnosnie do doktadnosci,
znaczenia dla redukcji emisji,
przystepnosci oraz obcigienia
administracyjnego zalogi.

Poprawka

(16) Aby unikng¢ wymogdéw dotyczacych
montowania niedostatecznie wiarygodnych
1 niedostepnych w sprzedazy przyrzadow
pomiarowych, ktére moga utrudniac
wdrozenie unijnego systemu MRW, system
ten nie powinien na tym etapie obejmowac
innych gazow cieplarnianych, czynnikow
warunkujacych zmiany klimatu czy
czynnikow zanieczyszczenia powietrza.
Jesli w przyszlosci postep techniczny
umoZzliwi pomiary innych substancji
warunkujqcych zmiany klimatu bez
dodatkowych znacznych obcigzen dla
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Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17) W celu zminimalizowania obcigzen
administracyjnych dla wtascicieli 1
operatoréw statkow, przedktadanie
raportdéw i publikacja zawartych w nich
informacji powinny mie¢ miejsce raz w
roku. Dzieki ograniczeniu publikacji
informacji na temat emisji, zuzycia paliwa
1 efektywnosci do $rednich warto$ci
rocznych i warto$ci zagregowanych nie
trzeba bedzie rozwigzywac problemow
zwigzanych z poufnoscig. Dane zglaszane
Komisji nalezy zintegrowa¢ z danymi
statystycznymi w stopniu, w jakim majg
one znaczenie dla opracowywania,
tworzenia i upowszechniania europejskich
danych statystycznych, zgodnie z decyzja
Komisji 2012/504/UE z dnia 17 wrze$nia
2012 r. w sprawie Eurostatu®®,

18 Dz.U. L 2517 18.9.2012, s. 49.
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wlascicieli statkow, substancje te powinny
zostac rowniez uwzglednione w systemie
MRW. Komisja powinna informowad
Parlament Europejski o postepach
technicznych w regularnych dwuletnich
odstepach czasu.

Poprawka

(17) W celu zminimalizowania obcigzen
administracyjnych dla wtascicieli i
operatoréw statkow, przedktadanie
raportow i publikacja zawartych w nich
informacji powinny mie¢ miejsce raz w
roku. Dzigki ograniczeniu publikacji
informacji na temat emisji, zuzycia paliwa
1 efektywnosci do $rednich warto$ci
rocznych i1 warto$ci zagregowanych nie
trzeba bedzie rozwigzywac problemow
zwigzanych z poufnoscia. Z drugiej strony
podmiotom czarterujgcym i innym
zainteresowanym podmiotom z branzy
nalegy dostarczy¢ szczegotowe dane na
temat szlakow, aby zapewni¢ zniesienie
barier rynkowych i nagradzaé
najefektywniejsze statki. Dane zgtaszane
Komisji nalezy zintegrowa¢ z danymi
statystycznymi w stopniu, w jakim maja
one znaczenie dla opracowywania,
tworzenia i upowszechniania europejskich
danych statystycznych, zgodnie z decyzja
Komisji 2012/504/UE z dnia 17 wrze$nia
2012 r. w sprawie Eurostatu®®,

18 Dz.U. L 2517 18.9.2012, s. 49.
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Poprawka 15

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 23

Tekst proponowany przez Komisje

(23) Nalezy zmieni¢ rozporzadzenie (UE)
nr 525/2013 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 21 maja 2013 r. w sprawie
mechanizmu monitorowania i
sprawozdawczosci w zakresie emisji
gazdw cieplarnianych oraz zglaszania
innych informacji na poziomie krajowym i
unijnym, istotnych dla zmiany klimatu?? w
celu ustanowienia wymogoéw dotyczacych
monitorowania i raportowania emisji CO; z
transportu morskiego przez panstwa
cztonkowskie zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem.

22 Dz.U. L 165 z18.6.2013, s. 13-40.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 24

Tekst proponowany przez Komisje

(24) Unijny system MRW powinien stuzy¢
za wzOr na potrzeby wdrozenia systemu
MRW na skale §wiatowa. Swiatowy
system MRW jest bardziej pozadany,
poniewaz mozna go uznac za
skuteczniejszy z uwagi na wigkszy zasieg.
W zwigzku 7 tym Komisja powinna
regularnie udostepniaé¢ IMO oraz innym
odpowiednim organom miedzynarodowym
odpowiednie informacje na temat
wdraZania niniejszego rozporzgdzenia,
przedktadajgc IMO stosowne wnioski. W
przypadku porozumienia w sprawie
$wiatowego systemu MRW Komisja
powinna podda¢ unijny system MRW

PE519.757v03-00

Poprawka

(23) Nalezy zmieni¢ rozporzadzenie (UE)
nr 525/2013 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 21 maja 2013 r. w sprawie
mechanizmu monitorowania i
sprawozdawczo$ci w zakresie emisji
gazow cieplarnianych oraz zgtaszania
innych informacji na poziomie krajowym i
unijnym, istotnych dla zmiany klimatu22 w
celu ustanowienia wymogoéw dotyczacych
monitorowania i raportowania tylko emisji
COz z transportu morskiego przez panstwa
cztonkowskie zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem.

?2Dz.U. L 165 z18.6.2013, s. 13-40.

Poprawka

(24) Unijny system MRW powinien shuzy¢
za wzOr na potrzeby wdrozenia systemu
MRW na skale §wiatowa. Swiatowy
system MRW jest bardziej pozadany,
poniewaz mozna go uznac za
skuteczniejszy z uwagi na wigkszy zasieg.
W przypadku porozumienia w sprawie
swiatowego systemu MRW Komisja
powinna podda¢ unijny system MRW
przegladowi w celu dostosowania go do
systemu §wiatowego.

AD\1017652PL.doc



przegladowi w celu dostosowania go do
systemu $wiatowego.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 25

Tekst proponowany przez Komisje

(25) W celu wykorzystania najlepszych
dostepnych praktyk i dowodow
naukowych, Komisji nalezy przyznaé
uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 traktatu, w odniesieniu
do zmiany niektorych technicznych
aspektéw monitorowania i raportowania
emisji CO» ze statkow oraz dalszego
okreslania zasad weryfikacji raportow
emisji i akredytacji weryfikatorow.
Niezwykle wazne jest, aby w trakcie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, rowniez z
ekspertami. Przygotowujac i opracowujac
akty delegowane, Komisja powinna
zapewni¢ jednoczesne, terminowe 1
odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu
I Radzie.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 27

Tekst proponowany przez Komisje

(27) Cel zamierzonego dziatania, czyli
monitorowanie, raportowanie i weryfikacja
emisji CO> ze statkow w ramach
pierwszego etapu wieloetapowego
podejscia do redukcji emisji, nie moze
zostac osiggniety w sposob wystarczajacy
w drodze samodzielnego dziatania panstw

AD\1017652PL.doc

Poprawka

(25) W celu wykorzystania najlepszych
dostepnych praktyk i dowodow
naukowych, Komisji nalezy przyznaé
uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 traktatu, w odniesieniu
do zmiany niektorych technicznych
aspektow monitorowania i raportowania,
na obecnym etapie, tylko emisji CO, ze
statkow oraz dalszego okreslania zasad
weryfikacji raportéw emisji i akredytacji
weryfikatorow. Niezwykle wazne jest, aby
w trakcie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, rowniez
z ekspertami. Przygotowujac i opracowujac
akty delegowane, Komisja powinna
zapewni¢ jednoczesne, terminowe 1
odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

Poprawka

(27) Cel zamierzonego dziatania, czyli
monitorowanie, raportowanie i weryfikacja
tylko emisji CO- ze statkdw w ramach
pierwszego etapu wieloetapowego
podejscia do redukcji emisji, nie moze
zostac osiggniety w sposob wystarczajacy
w drodze samodzielnego dziatania panstw
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cztonkowskich z uwagi na
mie¢dzynarodowy charakter transportu
morskiego, natomiast ze wzgledu na zakres
i skutki dziatania mozliwe jest jego lepsze
osiggniecie na poziomie Unii. Unia moze
podja¢ dziatania zgodne z zasada
pomocniczosci okreslong w art. 5 traktatu.
Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci,
okreslong w tym artykule, niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, O
jest konieczne do osiggniecia tych celow.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 29

Tekst proponowany przez Komisje

(29) Aby zapewni¢ panstwom
cztonkowskim i zainteresowanym stronom
wystarczajaco duzo czasu na podjecie
dziatan koniecznych do skutecznego
stosowania niniejszego rozporzadzenia
przed rozpoczgciem pierwszego okresu
sprawozdawczego dnia 1 stycznia 2018 r.,
niniejsze rozporzadzenie powinno wejs¢ w
zycie z dniem 1 lipca 2015 r.,

cztonkowskich z uwagi na
mie¢dzynarodowy charakter transportu
morskiego, natomiast ze wzgledu na zakres
1 skutki dziatania mozliwe jest jego lepsze
osiggniecie na poziomie Unii. Unia moze
podja¢ dziatania zgodne z zasada
pomocniczosci okreslong w art. 5 traktatu.
Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci,
okreslong w tym artykule, niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co
jest konieczne do osiggnigcia tych celow.

Poprawka

(29) Aby zapewni¢ panstwom
cztonkowskim i zainteresowanym stronom
wystarczajaco duzo czasu na podjecie
dziatan koniecznych do skutecznego
stosowania niniejszego rozporzadzenia
przed rozpoczgciem pierwszego okresu
sprawozdawczego dnia 1 stycznia 2022 r.,
niniejsze rozporzadzenie powinno wejs¢ w
zycie z dniem 1 lipca 2017 r.,

Uzasadnienie

Przed przedsiewzigciem srodkow zbyt rygorystycznych pod wzgledem biurokratycznym nalezy
przewidziec¢ czas na ustanie obecnego kryzysu gospodarczego. NalezZy rowniez zostawic¢ czas
przysztemu Parlamentowi Europejskiemu i przysztej Komisji na przeanalizowanie i
ewentualng zmiang tych tekstow przed rozpoczeciem ich stosowania.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 1

Tekst proponowany przez Komisje

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia

PE519.757v03-00

Poprawka

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia
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przepisy majace na celu doktadne
monitorowanie, raportowanie i weryfikacje
emisji dwutlenku wegla (CO2) i innych
informacji istotnych dla klimatu ze
statkow przybywajacych do portéw
podlegajacych jurysdykcji panstw
cztonkowskich lub wypltywajacych z tych
portow, z mysla o propagowaniu redukcji
emisji CO2 z transportu morskiego w
sposob racjonalny pod wzgledem kosztow.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Niniejsze rozporzadzenie ma
zastosowanie do statkdow o pojemnosci
powyzej 5 000 ton brutto w odniesieniu do
emisji wydzielanych przez te statki w
trakcie rejsow z ostatniego portu
zawinigcia do portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego oraz
rejsoOw z portu podlegajacego jurysdykeji
panstwa cztonkowskiego do nastgpnego
portu zawinigcia, jak rowniez podczas
przemieszczania si¢ tych statkow w
obrebie portu podlegajacego jurysdykeji
panstwa cztonkowskiego.

przepisy majace na celu doktadne
monitorowanie, raportowanie i
weryfikacje, na obecnym etapie, tylko
emisji dwutlenku wegla (CO2), ktory jak
dotqd jest zdecydowanie najbardziej
znaczqgcym gazem cieplarnianym
emitowanym przez transport morski, ze
statkdw przybywajacych do portow
podlegajacych jurysdykcji panstw
cztonkowskich lub wyplywajacych z tych
portéw, z mysla o propagowaniu redukcji
emisji CO2 z transportu morskiego w
sposob racjonalny pod wzgledem kosztow.

Poprawka

1. Niniejsze rozporzadzenie ma
zastosowanie do statkow o pojemnosci
powyzej 400 ton brutto w odniesieniu do
emisji wydzielanych przez te statki w
trakcie rejsow z ostatniego portu
zawinigcia do portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego oraz
rejsoOw z portu podlegajacego jurysdykeji
panstwa cztonkowskiego do nastgpnego
portu zawinigcia, jak rowniez podczas
przemieszczania si¢ tych statkow w
obrebie portu podlegajacego jurysdykeji
panstwa czlonkowskiego.

Uzasadnienie

Prawo migdzynarodowe, w szczegolnosci konwencja MARPOL VI ma zastosowanie do
statkow o pojemnosci rownej lub przekraczajgcej 400 GT. Ponadto statki o pojemnosci 500
ton brutto sq czesto promami pasazerskimi, ktore ptywajg np. wzdtuz wybrzezy lub miedzy
wyspami. Powinny one zatem zostac¢ wlqczone w zakres przepisow.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

AD\1017652PL.doc

PE519.757v03-00



PL

Artykul 3 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) ,.emisje” oznaczajg uwalnianie CO2 do
atmosfery przez statki, o ktorych mowa w
art. 2;

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — litera | a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg

2. Monitorowanie i raportowanie prowadzi
si¢ w sposob kompletny 1 w odniesieniu do
wszystkich emisji z proceséw spalania
paliw. Przedsigbiorstwa zobowigzane sg
stosowa¢ wiasciwe srodki majace na celu
zapobieganie lukom w danych w okresie
sprawozdawczosci.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 1

PE519.757v03-00
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Poprawka

a) ,,emisje” oznaczaja wylgcznie
uwalnianie CO> do atmosfery przez statki,
0 ktérych mowa w art. 2;

Poprawka

la) ,,klasa lodowa” oznacza symbol
nadany statkowi przez administracje lub
organizacje uznawang przez
administracje, oznaczajqcy, ze statek jest
dostosowany do zeglugi na akwenach

pokrytych lodem.

Poprawka

2. Monitorowanie i raportowanie prowadzi
si¢ w sposob kompletny 1 w odniesieniu do
emisji dwutlenku wegla (CO>) z proceséw
spalania paliw. Przedsiebiorstwa
zobowigzane sg stosowac wlasciwe srodki
majace na celu zapobieganie lukom w
danych w okresie sprawozdawczosci.
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Tekst proponowany przez Komisje

1. Do dnia 31 sierpnia 2017 r.
przedsigbiorstwa sg zobowigzane
przedlozy¢ weryfikatorom plan
monitorowania, wskazujac w nim metode
wybrang na potrzeby monitorowania i
raportowania emisji oraz innych informacji
istotnych dla klimatu w odniesieniu do

kazdego swojego statku w pojemnosci
powyzej 5 000 GT.

Poprawka

1. Do dnia 31 sierpnia 2015 r.
przedsigbiorstwa sg zobowigzane
przedtozy¢ weryfikatorom plan
monitorowania, wskazujac w nim metode
wybrang na potrzeby monitorowania 1
raportowania emisji oraz innych informacji
istotnych dla klimatu w odniesieniu do
kazdego swojego statku w pojemnosci
powyzej 400 GT.

Uzasadnienie

Majqgc na uwadze zdecydowane zobowiqgzanie instytucji UE do objecia sektora Zeglugi do
2013 r. unijnym systemem handlu uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych,
niedopuszczalne jest przyjecie harmonogramu, ktory uniemozliwia przyjecie konkretnych

srodkow w krotkoterminowej perspektywie.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg

2. W drodze odstgpstwa od przepisow ust.
1, w odniesieniu do statkow, ktore zostang
objete zakresem niniejszego
rozporzadzenia po raz pierwszy po dniu 1
stycznia 2018 r. przedsiebiorstwo
zobowiazane jest przedlozy¢
weryfikatorowi plan monitorowania
niezwlocznie 1 nie pdzniej niz dwa
miesigce po pierwszym zawinigciu tych
statkow do portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 3 — litera a
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Poprawka

2. W drodze odstgpstwa od przepisow ust.
1, w odniesieniu do statkow, ktore zostang
objete zakresem niniejszego
rozporzadzenia po raz pierwszy po dniu 1
stycznia 2016 r. przedsigbiorstwo
zobowigzane jest przedtozy¢
weryfikatorowi plan monitorowania
niezwlocznie 1 nie pdzniej niz dwa
miesigce po pierwszym zawini¢ciu tych
statkow do portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego.
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Tekst proponowany przez Komisje

a) identyfikacje i typ statku, wigcznie z
jego nazwa, numerem identyfikacyjnym
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO), portem rejestracji statku lub jego
portem macierzystym oraz
nazwiskiem/nazwa wiasciciela;

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

a) identyfikacje i typ statku, wlgcznie z
jego nazwa, numerem identyfikacyjnym
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO), portem rejestracji statku lub jego
portem macierzystym, klasq lodowq statku
oraz nazwiskiem/nazwa wiasciciela;

Artykul 6 — ustep 3 — litera h — podpunkt iii a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Przedsigbiorstwa zobowigzane sg
korzysta¢ ze standardowych szablonow
planéw monitorowania. Przepisy
techniczne ustanawiajgce szablony
planéw monitorowania, o ktérych mowa w
ust. 1 okresla si¢ w aktach wykonawczych.
Komisja przyjmuje te akty wykonawcze
zgodnie z procedurg okreslong w art. 25
ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

PE519.757v03-00

Poprawka

(iii a) procedur, obowigzkow, wzorow
obliczeniowych i Zrédetl danych do
okreslania i rejestrowania przebytej
odleglosci i czasu Zeglugi w akwenie z
pokrywg lodowg;

Poprawka

4. Przedsigbiorstwa zobowigzane sg
korzysta¢ ze standardowych szablonow,
aby przedstawic swoje plany
monitorowania. Forme i tres¢ szablonow
planéw monitorowania, o ktérych mowa w
ust. 1 okresla si¢ w aktach delegowanych.
Szablony te sq mozliwie jak najprostsze i
nie wiqzq sie z niepotrzebng biurokracjq.
Komisja przyjmuje te akty delegowane
zgodnie z procedura okreslong w art. 24
niniejszego rozporzadzenia.
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Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8

Tekst proponowany przez Komisje

Od dnia 1 stycznia 2018 r.
przedsigbiorstwa, na podstawie planu
monitorowania zatwierdzonego zgodnie z
art. 13 ust. 1, zobowigzane sg monitorowac
emisje z kazdego statku w odniesieniu do
kazdego rejsu 1 w okresach rocznych,
stosujac w tym celu wlasciwa metode
sposrod metod okreslonych w zalaczniku I
cze$¢ B 1 obliczajac poziom emisji zgodnie
z zatgcznikiem I czgs¢ A.

Poprawka 31

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisjg

Przyjmujac za podstawe plan
monitorowania zatwierdzony zgodnie z art.
13 ust. 1, przedsiebiorstwa monitoruja
zgodnie z zatgcznikiem I cze$¢ A 1
zalacznikiem II ponizsze informacje w
odniesieniu do kazdego statku 1 kazdego
rejsu odbywanego do portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego lub z
takiego portu:

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — litera c
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Poprawka

Od dnia 1 stycznia 2016 r.
przedsigbiorstwa, na podstawie planu
monitorowania zatwierdzonego zgodnie z
art. 13 ust. 1, zobowigzane sg monitorowac
emisje z kazdego statku w odniesieniu do
kazdego rejsu i w okresach rocznych lub w
przypadku transportu krotkodystansowego
W okresach miesigcznych, stosujac w tym
celu wtasciwa metodg sposrod metod
okreslonych w zatgczniku I cze$¢ B i
obliczajac poziom emisji zgodnie z
zalacznikiem I cze$¢ A.

Poprawka

Przyjmujac za podstawe plan
monitorowania zatwierdzony zgodnie z art.
13 ust. 1, przedsiebiorstwa monitoruja
zgodnie z zatgcznikiem I czg¢§¢ A 1
zalacznikiem II ponizsze informacje w
odniesieniu do kazdego statku 1 kazdego
rejsu odbywanego do portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego lub z
takiego portu, lub w przypadku transportu
krétkodystansowego w okresach
miesigcznych:
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Tekst proponowany przez Komisje

c) emitowany CO;

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — litera e

Tekst proponowany przez Komisje

e) czas spedzony na morzu;

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — litera f

Tekst proponowany przez Komisjg

P przewoziony tadunek;

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — litera g a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisjg

PE519.757v03-00

Poprawka

c) tylko emitowany COg;

Poprawka

e) datg i godzing rozpoczecia i
zakonczenia okresow, podczas ktorych
monitorowanie Zostato zawieszone w
nastepstwie nadzwyczajnych sytuacji,
takich jak dzialania ratujqce Zycie;

Poprawka

skreslona

Poprawka

ga) date i godzine rozpoczecia i
zakonczenia okresow, podczas ktorych
monitorowanie zostalo zawieszone w
nastegpstwie nadzwyczajnych sytuacji,
takich jak dzialania ratujqce Zycie.
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Uzasadnienie

Nie nalezy uwzgledniaé sytuacji nadzwyczajnych i sytuacji zagrozenia.

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 - litera b

Tekst proponowany przez Komisjg

b) catkowity poziom emitowanego COz;

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — litera c

Tekst proponowany przez Komisje

¢) sume emisji CO, ze wszystkich rejsow

miedzy portami podlegajacymi jurysdykcji

panstwa czlonkowskiego;
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Poprawka

la. W drodze odstepstwa od akapitu
pierwszego statki dzialajgce wylgcznie w
zakresie niniejszego rozporzqdzenia i
wykonujgce wiele rejsow na dzien sq
zwolnione z monitorowania emisji w
odniesieniu do jednego rejsu.

Poprawka

b) tylko catkowity poziom emitowanego
COy;

Poprawka

c) tylko sumg emisji CO2 ze wszystkich
rejséw miedzy portami podlegajacymi
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego;
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Poprawka 39

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 - litera d

Tekst proponowany przez Komisje
d) sumg emisji CO2 ze wszystkich rejsow

wychodzacych z portow podlegajacych
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego;

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 - litera e

Tekst proponowany przez Komisje
¢) sume emisji CO2 ze wszystkich rejsow

odbywanych do portow podlegajacych
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego;

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — litera f

Tekst proponowany przez Komisje
) emisje CO2 podczas postoju statku w

porcie podlegajacym jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego;

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Poczawszy od 2019 r. do dnia 30

PE519.757v03-00

22/31

Poprawka
d) tylko sume emisji CO2 ze wszystkich
rejsow wychodzacych z portow

podlegajacych jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego;

Poprawka
e) tylko sum¢ emisji CO2 ze wszystkich
rejsow odbywanych do portéw

podlegajacych jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego;

Poprawka
f) tylko emisje CO2 podczas postoju statku

w porcie podlegajacym jurysdykcji
panstwa czlonkowskiego;

Poprawka

1. Poczawszy od 2017 r. do dnia 30
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kwietnia kazdego roku przedsigbiorstwa sa
zobowigzane przedktada¢ Komisji i
organom odpowiednich panstw bandery
raport emisji dotyczacy emisji oraz innych
informac;ji istotnych dla klimatu z catego
okresu sprawozdawczego, w odniesieniu
do kazdego statku, za ktory ponosza
odpowiedzialno$¢; raport musi zostaé
uznany za odpowiedni przez weryfikatora
zgodnie z wymogami okreslonymi w art.
14.

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

kwietnia kazdego roku przedsigbiorstwa sa
zobowigzane przedktada¢ Komisji i
organom odpowiednich panstw bandery
raport emisji dotyczacy emisji oraz innych
informac;ji istotnych dla klimatu z catego
okresu sprawozdawczego, w odniesieniu
do kazdego statku, za ktory ponosza
odpowiedzialno$¢; raport musi zostaé
uznany za odpowiedni przez weryfikatora
zgodnie z wymogami okreslonymi w art.
14.

Artykul 11 — ustep 3 — litera a — podpunkt iii a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Raport emisji okreslony w art. 11 sktada
sig, stosujac automatyczne systemy i
formaty elektronicznej wymiany
kompletnych danych, w tym szablony
elektroniczne.

Poprawka 45

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Przepisy techniczne ustanawiajgce

AD\1017652PL.doc

Poprawka

(iii a) klase lodowq statku,

Poprawka

1. Aby ograniczy¢ obcigienia
administracyjne dla przedsigbiorstw,
raport emisji okreslony w art. 11 sktada sig,
stosujgc automatyczne systemy i standardy
elektronicznej wymiany danych oraz
szablony elektroniczne.

Poprawka
2. Ustalenia dotyczgce przedstawiania
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format wymiany danych oraz szablony
elektroniczne, o ktérych mowa w ust. 1,
okresla si¢ w aktach wykonawczych.
Komisja przyjmuje te akty wykonawcze
zgodnie z procedurg okreslong w art. 25
ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 17 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Weryfikator niezwlocznie informuje
Komisjg¢ 1 organ panstwa bandery o
wystawieniu dokumentu zgodnosci i
przekazuje informacje okreslone w ust. 2
przy pomocy automatycznego systemu
oraz formatéw wymiany danych, w tym
szablonow elektronicznych ustanowionych
przez Komisj¢ zgodnie z procedurg
ustanowiong w niniejszym rozporzadzeniu.

Poprawka 47

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 17 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Przepisy techniczne ustanawiajgce
format wymiany danych oraz szablony
elektroniczne, o ktorych mowa w ust. 4,
okresla si¢ w aktach wykonawczych.
Komisja przyjmuje te akty wykonawcze
zgodnie z procedurg okreslong w art. 25
ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

Poprawka 48

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 18 — ustep 1
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danych Komisji, w tym standardy
wymiany danych i format szablonéw
elektronicznych, o ktérych mowa w ust. 1,
okresla si¢ w aktach delegowanych.
Komisja przyjmuje te akty delegowane
zgodnie z procedurg okreslong w art. 24
niniejszego rozporzadzenia.

Poprawka

4. Weryfikator niezwtocznie informuje
Komisj¢ 1 organ panstwa bandery o
wystawieniu dokumentu zgodnosci i
przekazuje informacje okreslone w ust. 2
przy pomocy automatycznego systemu,
standardow wymiany danych oraz
szablonow elektronicznych ustanowionych
przez Komisj¢ zgodnie z procedurg
ustanowiong w niniejszym rozporzadzeniu.

Poprawka

5. Ustalenia dotyczgce przedstawiania
danych Komisji, w tym standardy
wymiany danych i format szablonéw
elektronicznych, o ktérych mowa w ust. 4,
okresla si¢ w aktach delegowanych.
Komisja przyjmuje te akty delegowane
zgodnie z procedura okreslong w art. 24
niniejszego rozporzadzenia.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poczawszy od dnia 30 czerwca 2019 r., na
poktadach statkéw przyptywajacych do
portu podlegajacego jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego, poruszajacych si¢ w
obrebie takiego portu lub z niego
wyptywajacych musi znajdowac si¢ wazny
dokument potwierdzajacy wywigzanie si¢ z
obowigzkow w zakresie monitorowania i
raportowania, wystawiony zgodnie z
przepisami art. 17.

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 20 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa czlonkowskie ustanawiajg
system kar za niespetnianie wymogoéw w
zakresie monitorowania i raportowania
okreslonych w art. 8-12, podejmujac
wszelkie dziatania konieczne w celu
zapewnienia, by kary te stosowano.
Przewidziane kary nie mogg by¢ mnie;j
restrykcyjne od kar przewidzianych na
mocy krajowego ustawodawstwa w
sprawie emisji gazow cieplarnianych w
przypadku niewywigzania si¢ operatorow z
obowigzkow w zakresie raportowania, jak
réwniez muszg by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace. Do dnia 1
lipca 2017 r. panstwa cztonkowskie
przekazg te przepisy do wiadomosci
Komisji, ktorg zobowigzane sg informowac
o wszelkich p6zniejszych zmianach
majacych wptyw na te przepisy.

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 — ustep 1
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Poprawka

Poczawszy od dnia 30 czerwca 2017 r., na
poktadach statkéw przyptywajacych do
portu podlegajacego jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego, poruszajacych si¢ w
obrebie takiego portu lub z niego
wyptywajacych musi znajdowaé si¢ wazny
dokument potwierdzajacy wywigzanie si¢ z
obowigzkow w zakresie monitorowania i
raportowania, wystawiony zgodnie z
przepisami art. 17.

Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie ustanawiajg
system kar za niespelnianiec wymogow w
zakresie monitorowania i raportowania
okreslonych w art. 8-12, podejmujac
wszelkie dziatania konieczne w celu
zapewnienia, by kary te stosowano.
Przewidziane kary nie moga by¢ mniej
restrykcyjne od kar przewidzianych na
mocy krajowego ustawodawstwa w
sprawie emisji gazéw cieplarnianych w
przypadku niewywigzania si¢ operatorow z
obowigzkow w zakresie raportowania, jak
réwniez musza by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace. Do dnia 1
lipca 2015 r. panstwa cztonkowskie
przekaza te przepisy do wiadomosci
Komisji, ktorg zobowigzane sg informowac
o wszelkich p6zniejszych zmianach
majacych wptyw na te przepisy.
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Tekst proponowany przez Komisje

1. Co roku do dnia 30 czerwca Komisja
udostepnia do wiadomosci publicznej
poziomy emisji zgloszone zgodnie z art. 11
oraz informacje dotyczace przestrzegania
przez poszczegolne przedsigbiorstwa
wymogow w zakresie monitorowania i
raportowania okreslonych w art. 111 17.

Poprawka 51

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 — ustep 2 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje
a) dane identyfikacyjne statku (nazwe,

numer identyfikacyjny IMO oraz port
rejestracji lub port macierzysty statku);

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 — ustep 2 - litera d

Tekst proponowany przez Komisjg

d) roczny poziom emisji CO;

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 22 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Komisja regularnie udostgpnia IMO oraz
Innym waznym organom

PE519.757v03-00

Poprawka

1. Co roku do dnia 30 czerwca Komisja
udostepnia do wiadomosci publiczne;j
zbiorcze dane dotyczgce poziomow emisji
zgloszonych zgodnie z art. 11 oraz
informacje dotyczace przestrzegania przez
poszczegblne przedsigbiorstwa wymogow
w zakresie monitorowania i raportowania
okreslonych w art. 111 17.

Poprawka
a) dane identyfikacyjne statku (nazwe,
numer identyfikacyjny IMO, port

rejestracji lub port macierzysty statku oraz
klase lodowgq statku);

Poprawka

d) tylko roczny poziom emisji COg;

Poprawka

1. Komisja regularnie udostgpnia IMO oraz
innym waznym organom
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mi¢dzynarodowym informacje na temat
wdrazania niniejszego rozporzadzenia w
celu ulatwienia procesu opracowywania w
ramach IMO miedzynarodowych
przepisow dotyczgcych monitorowania,
raportowania i weryfikacji emisji gazoéw
cieplarnianych z transportu morskiego.

Poprawka 54

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 22 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisjg

3. W przypadku wypracowania
miedzynarodowego porozumienia w
kwestii Swiatowych dzialan majacych na
celu redukcje emisji gazow cieplarnianych
z transportu morskiego, Komisja
zobowigzana jest poddac niniejsze
rozporzadzenie przegladowi, proponujqgc w
stosownych przypadkach wprowadzenie
do niego zmian.

Poprawka 55

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 23

Tekst proponowany przez Komisjg

Komisji przyznaje si¢ uprawnienia do
przyjmowania aktéw delegowanych,
majqcych na celu uzupelnienie i zmiane
przepisow zalgcznikow Ii Il w celu
uwzglednienia aktualnych dostgpnych
dowodow naukowych, waznych danych
dostepnych na poktadach statkow oraz
istotnych przepisow miedzynarodowych i
standardow uznanych na skale swiatowq,
w celu okreslenia najdoktadniejszych i
efektywnych metod monitorowania emisji
oraz zwigkszenia stopnia dokladnosci
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miedzynarodowym informacje na temat
wdrazania niniejszego rozporzadzenia z
zamiarem dostosowania rozporzqdzenia
do postgpow W IMO dotyczacych
monitorowania, raportowania i weryfikacji
emisji gazow cieplarnianych z transportu
morskiego.

Poprawka

3. W przypadku wypracowania
miedzynarodowego porozumienia w
kwestii Swiatowych dzialan majacych na
celu redukcje emisji gazow cieplarnianych
z transportu morskiego, Komisja
zobowigzana jest poddaé niniejsze
rozporzadzenie przegladowi i zapewnié
jego dostosowanie do odpowiednich
przepisow miedzynarodowych
ustanowionych przez IMO.

Poprawka

Komisja jest uprawniona do przyjecia
aktow delegowanych zgodnie z art. 24
zmieniajgcym zalgceznik I'w celu
dostosowania metod monitorowania do
postepu naukowego i technicznego oraz
standardow uznanych w skali
miedzynarodowej, tak by poprawié
wiarygodnosé, waznosé i doktadnosé
danych dotyczgcych emisji.
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wymaganych informacji dotyczgcych
monitorowania i raportowania emisji, z
zastrzeZeniem warunkow ustanowionych
w art. 24 w stopniu, w jakim dotyczy on
elementow niniejszego rozporzgdzenia
innych niz istotne.

Poprawka 56

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 24 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje
1. Komisji przyznaje si¢ uprawnienia do
przyjmowania aktow delegowanych

okreslonych w art. 15, 16 i 23 na okres 5
lat, poczgwszy od dnia 1 lipca 2015 r.

Poprawka 57

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 24 — ustep 2
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Komisja jest uprawniona do przyjecia
aktéw delegowanych zgodnie z art. 24
zmieniajgcym zatgcznik I w celu bardziej
szezegolowego prredstawienia i
dostosowania metod monitorowania
informacji dotyczgcych klimatu do
postepu naukowego i technicznego oraz
standardéw uznanych w skali
miedzynarodowej, tak by poprawié
wiarygodnosé, wainosé i dokladnosé
danych dotyczgcych emisji.

Poprawka

1. Uprawnienia do przyjmowania aktéw
delegowanych, o ktérych mowa w art. 12a,
15, 16 i 23 powierza si¢ Komisji na okres
siedmiu lat od [DD/MM/RRRR] [data
wejscia w ZyCie niniejszego
rozporzqdzenial. Komisja sporzqdza
sprawozdanie dotyczgce przekazania
uprawnien nie pozniej niz na dziewieé
miesigcy przed koncem okresu pigciu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na takie same
okresy, chyba ze Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwiq si¢ takiemu
przedluieniu nie poZniej nizi trzy miesigce
przed koncem kaZdego okresu.
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Tekst proponowany przez Komisje

2. Parlament Europejski lub Rada mogg w
kazdej chwili cofngé decyzje o
przekazaniu uprawnien okreslonych w
art. 23. Decyzja 0 cofnigciu konczy
przekazanie uprawnien okreslonych w tej
decyzji. Decyzja staje skuteczna
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej
lub w okreslonym w tej decyzji
po6zniejszym terminie. Nie wplywa ona na
waznos¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktow delegowanych.

Poprawka 58

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 24 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Akt delegowany przyjety zgodnie z art.
23 wchodzi w zycie tylko pod warunkiem,
ze w okresie dwoch miesigcy od
powiadomienia o tym akcie Parlamentu
Europejskiego i Rady ani Parlament
Europejski ani Rada nie zgloszg wobec
niego sprzeciwu, lub pod warunkiem, ze
przed uptywem tego terminu zardwno
Parlament Europejski, jak i Rada
poinformuja Komisje, Ze nie zamierzaja
zglaszaé sprzeciwu. Okres ten podlega
przedtuzeniu o dwa miesigce z inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Poprawka 59

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 27 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

2. Przekazanie uprawnien, o Ktorym
mowa w art. 12a, 15, 16 i 23, moze zostaé
W dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Rade.
Decyzja 0 odwolaniu konczy przekazanie
okreslonych w niej uprawnien. Decyzja
staje skuteczna nastgpnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej
decyzji pdzniejszym terminie. Nie wptywa
ona na waznos$¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktow delegowanych.

Poprawka

4. Akt delegowany przyjety na podstawie
art. 12a, 15, 16 i 23 wchodzi w zycie tylko
wtedy, kiedy Parlament Europejski albo
Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie
dwoch miesigcy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub
kiedy przed uptywem tego terminu
zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada
poinformowaty Komisje, Zze nie wniosa
sprzeciwu. Okres ten podlega przedtuzeniu
o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.

Poprawka

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie
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z dniem 1 lipca 2015 r.

z dniem 1 lipca 2014 r.

Uzasadnienie

Aby przygotowac wykonanie tego rozporzqdzenia w 2015 r., nalezy przewidziec¢
wystarczajqgcy okres na przygotowanie odpowiednich przepisow.

Poprawka 60

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — czeS¢ B — punkt 1 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Podstawa tej metody jest ilo$¢ i rodzaj
paliwa wskazane z kwicie bunkrowym w
polaczeniu z okresowymi
inwentaryzacjami zbiornikow paliwa w
oparciu o odczyty miernikéw paliwa w
zbiornikach. Na ilo$¢ paliwa zuzytego w
danym okresie sktadajg si¢ dane dotyczace
ilosci paliwa na poczatku okresu, plus
dostawy, minus paliwo pozostate na koniec
okresu oraz zwrdcony olej bunkrowy
miedzy poczatkiem a koncem danego
okresu.
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Poprawka

Podstawa tej metody jest ilo$¢ i rodzaj
paliwa wskazane z kwicie bunkrowym
(jezeli jest dostgpny) w polaczeniu z
okresowymi inwentaryzacjami zbiornikow
paliwa w oparciu 0 odczyty miernikow
paliwa w zbiornikach. Na ilo$¢ paliwa
zuzytego w danym okresie sktadajg si¢
dane dotyczace ilosci paliwa na poczatku
okresu, plus dostawy, minus paliwo
pozostale na koniec okresu oraz zwrdcony
olej bunkrowy migdzy poczatkiem a
koncem danego okresu.
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