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KORTFATTAD MOTIVERING

Enligt en rapport fran IMO:s expertgrupp fran 2009 har utsldppen fran internationell sjofart
okat markant de senaste aren, och utan reglering forutspas dessa oka till 1 475 miljoner ton

2020, vilket betyder 6 % av de totala globala koldioxidutslappen. Ar 2007 stod sjéfarten for
2,7 % av de totala globala koldioxidutslappen.

Pa europeisk niva star de fartyg som ankommer eller avgar fran en hamn i EU-27 for upp till
30 % av vérldens koldioxidutslapp fran fartyg'. Europeiska miljobyran uppger ocksa att
sj0farten i de europeiska farvattnen till stor del bidrar till utslappen av kvaveoxid (10-20 %),
svaveloxid (10-25 %) och globala partiklar (10-25 %), och att omkring 70 % av de globala
utslappen sker inom 400 km fran kustlinjen. Epidemiologiska studier har visat att
fartygsutslapp paverkar folkhalsan och att bara till foljd av de luftfororeningar som slapps ut
fran fartyg dor 50 000 manniskor varje ar?,

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) inférde 2011 ett obligatoriskt
energieffektivitetsindex (EEDI) for vissa kategorier av nya fartyg och obligatorisk
anvandning av energieffektiviseringsplanen for fartyg (SEEMP) for hela den befintliga
flottan, vilket &r ett forsta steg mot minskade koldioxidutslapp fran fartyg. Kommissionen
konstaterar dock mycket riktigt att dessa atgarder inte racker for att hejda utvecklingen mot
okade koldioxidutslapp i sjotransportsektorn eller for att na de minskningsmal som anges i
kommissionens vitbok Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade pa 40 % (om
mojligt 50 %) senast 2050 jamfort med nivaerna 2005.

ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for transport och turism uppmanar utskottet for miljo, folkhalsa och
livsmedelssékerhet att som ansvarigt utskott infoga foljande andringsforslag i sitt betdnkande:

Andringsforslag 1

Forslag till forordning
Skal 1a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(1a) Kommissionens vitbok ”Firdplan for
ett gemensamt europeiskt
transportomrdde” fran 2011 kréiver
utslappsminskningar pa 40 % (om mojligt

! Europeiska miljébyrans tekniska rapport nr 4/2013 — The impact of international shipping on European air
quality and climate forcing.
2 Se http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/events/doc/2011_06_01_stakeholder-event/item4.pdf
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Andringsférslag 2

Forslag till forordning
Skal 1b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skal 3

Kommissionens forslag

(3) Enligt uppgifter fran IMO skulle den
specifika energiférbrukningen och
fartygens koldioxidutsldpp kunna minska
med upp till 75 % genom tillampning av
driftsatgarder och utnyttjande av befintlig
teknik. En stor del av dessa atgarder kan
betraktas som kostnadseffektiva eftersom
de minskade branslekostnaderna innebar
att eventuella drifts- eller
investeringskostnader kommer att 16na sig.

PE519.757v03-00

50 %) senast 2050 jamfort med nivaerna
2005 genom tillampning av principerna
Yanviindaren betalar” och ’’fororenaren
betalar.

Andringsfarslag

(1b) Parlamentets resolution ’Firdplan
for ett gemensamt europeiskt
transportomrade — ett konkurrenskraftigt
och resurseffektivt transportsystem”
(2011/2096(IN1)) kriiver ’en EU-
overgripande enhetlig minskning av
sjofartens utslapp av koldioxid och
fororeningar med 30 %, till detta kommer
aven det energieffektivitetsindex och den
energieffektivitetsplan for fartyg som har
avtalats inom internationella
sjofartsorganisationen att bidra”, och "att
alla mal som anges i denna punkt ska
betraktas som prioriteringar och darfor
kontrolleras varje ar”.

Andringsforslag

(3) Enligt uppgifter fran IMO skulle den
specifika energifdrbrukningen och
fartygens koldioxidutsldpp kunna minska
med upp till 75 % genom tillampning av
driftsatgarder och utnyttjande av befintlig
teknik. En stor del av dessa atgarder kan
betraktas som kostnadseffektiva — eller till
och med erbjuda sektorn nettoférdelar —
eftersom de minskade brénslekostnaderna
innebadr att eventuella drifts- eller
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Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skal 4

Kommissionens forslag

(4) For att minska koldioxidutslappen fran
fartyg pa unionsniva &r det basta
alternativet att inratta ett system for
Overvakning, rapportering och verifiering
av koldioxidutslapp baserat pa fartygens
bransleforbrukning som ett forsta steg i en
stegvis strategi for inkluderande av utslapp
fran sjotransporter i unionens atagande om
att minska véxthusgasutslappen.

Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skal 6

Kommissionens forslag

(6) Slutsatserna av samraden med berérda
parter och diskussionerna med
internationella samarbetspartner tyder pa
att en stegvis strategi for inkluderande av
utslapp fran sjétransporter i unionens
atagande om att minska vaxthusgasutslapp
bor tillampas genom inforandet av ett
stabilt system for dvervakning,
rapportering och verifiering av
koldioxidutslapp fran sjétransporter som
ett forsta steg och prisséttningen av dessa
utsldpp i ett senare skede. Genom en sadan
strategi blir det lattare att géra betydande
framsteg pa internationell niva nar det
galler att na en 6verenskommelse om
minskningsmal for vaxthusgasutslapp och
genomfora ytterligare atgarder for att
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investeringskostnader kommer att 16na sig.

Andringsforslag

(4) For att minska koldioxidutslappen fran
fartyg pa unionsniva ar det basta
alternativet att inféra marknadsbaserade
atgarder dar inrattandet av ett system for
dvervakning, rapportering och verifiering
av koldioxidutslapp baserat pa fartygens
bransleforbrukning ar ett forsta steg i en
stegvis strategi for inkluderande av utslapp
fran sjotransporter i unionens atagande om
att minska véxthusgasutslappen.

Andringsforslag

(6) Slutsatserna av samraden med ber6rda
parter och diskussionerna med
internationella samarbetspartner tyder pa
att en stegvis strategi for inkluderande av
utslapp fran sjotransporter i unionens
atagande om att minska vaxthusgasutslapp
bor tillampas genom inforandet av ett
stabilt system for dvervakning,
rapportering och verifiering av enbart
koldioxidutslapp fran sjotransporter i detta
skede som ett forsta steg och prissattningen
av dessa utslapp i ett senare skede. Genom
en sadan strategi blir det lattare att gora
betydande framsteg pa internationell niva
nar det galler att na en dverenskommelse
om minskningsmal for véaxthusgasutslapp
och genomfora ytterligare atgarder for att
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uppna dessa minskningar till en sa lag
kostnad som mojligt.

Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skal 7

Kommissionens férslag

(7) Inforandet av ett system for
overvakning, rapportering och verifiering
pa unionsniva forvantas leda till
utslappsminskningar pa upp till 2 %
jamfort med nuldget och sammanlagda
minskningar av nettokostnaderna med upp
till 1,2 miljarder euro fram till 2030
eftersom systemet kan bidra till
avlagsnandet av marknadshinder, i
synnerhet de som &r kopplade till bristen pa
information om fartygens effektivitet. De
sénkta transportkostnaderna bor framja den
internationella handeln. Dessutom ar ett
stabilt system for dvervakning,
rapportering och verifiering en nédvéndig
forutsattning for marknadsbaserade
atgarder eller effektivitetsstandarder,
oberoende av om de tillampas pa
unionsniva eller globalt. Ett sadant system
ger ocksa tillforlitliga uppgifter sa att
exakta utslappsminskningsmal kan stéllas
upp och sjétransporternas bidrag till
uppnaendet av en koldioxidsnal ekonomi
kan beddmas.

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skal 8

PE519.757v03-00

uppna dessa minskningar till en sa lag
kostnad som mojligt.

Andringsforslag

(7) Inférandet av ett system for
overvakning, rapportering och verifiering
pa unionsniva forvantas leda till
utslappsminskningar pa upp till 2 %
jamfort med nuldget och sammanlagda
minskningar av nettokostnaderna med upp
till 1,2 miljarder euro fram till 2030
eftersom systemet kan bidra till
avlagsnandet av marknadshinder, i
synnerhet de som &r kopplade till bristen pa
information om fartygens effektivitet. De
sénkta transportkostnaderna bor framja den
internationella handeln. Dessutom ar ett
stabilt system for Gvervakning,
rapportering och verifiering en ndédvéndig
forutsattning for marknadsbaserade
atgarder eller effektivitetsstandarder. Med
tanke pa sjofartens internationella
karaktar vore en samordnad global insats
att foredra och det effektivaste sattet att
minska utslapp fran den internationella
sjofarten. Ett sddant system ger ocksa
tillforlitliga uppgifter sa att exakta
utslappsminskningsmal kan stéllas upp och
sjotransporternas bidrag till uppnaendet av
en koldioxidsnal ekonomi kan bedémas.
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Kommissionens forslag

(8) Alla resor inom EU, alla resor fran den
sista hamnen utanfor unionen till den forsta
anlépshamnen inom unionen och alla
utgaende resor fran en unionshamn till
nésta hamn som inte ar inom unionen bor
betraktas som relevanta att overvaka.
Koldioxidutslapp i unionshamnar,
inbegripet fran fartyg som ligger i hamn
eller forflyttar sig inom en hamn, bor ocksa
omfattas, i synnerhet eftersom det finns
sarskilda atgarder for att minska eller
undvika dem. Dessa bestdammelser bor
tillampas pa alla fartyg, oavsett flagg, pa
ett icke-diskriminerande sétt.

Andringsférslag 8

Forslag till forordning
Skal 8a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skal 11
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Andringsfarslag

(8) Alla resor inom EU, alla resor fran den
sista hamnen utanfor unionen till den forsta
anlépshamnen inom unionen och alla
utgaende resor fran en unionshamn till
nésta hamn som inte &r inom unionen bor
betraktas som relevanta att 6vervaka.
Utslapp i unionshamnar, inbegripet fran
fartyg som ligger i hamn eller forflyttar sig
inom en hamn, bor ocksa omfattas, i
synnerhet eftersom det finns sérskilda
atgarder for att minska eller undvika dem.
Dessa bestammelser bor tillampas pa alla
fartyg, oavsett flagg, pa ett icke-
diskriminerande sétt, efter det att
kommissionen har sakerstallt att
tredjelander inte har anmaélt nagon
reservation.

Andringsférslag

(8a) Eftersom det geografiska
tillampningsomradet medfor att
koldioxidutslapp dvervakas utanfor
medlemsstaternas jurisdiktion och att
sjofartsforetag med internationellt séte
involveras, bor kommissionen i god tid
och pa lampligt satt informera tredjeland
om systemet fér 6vervakning,
rapportering och verifiering for att fa
storsta mojliga internationella acceptans.

PE519.757v03-00
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Kommissionens forslag

(11) Unionens system for évervakning,
rapportering och verifiering bor aven
omfatta annan klimatrelevant information
som gor det mojligt att faststalla fartygens
effektivitet eller ytterligare analysera vilka
faktorer som ligger bakom
utslappsutvecklingen. Detta innebar att
unionens system for dvervakning,
rapportering och verifiering &ven anpassas
till internationella initiativ om att inféra
effektivitetskrav for befintliga fartyg och
att systemet dessutom omfattar
driftsatgarder samt bidrar till avlagsnandet
av marknadshinder kopplade till bristen pa
information.

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Skal 12

Kommissionens forslag

(12) For att minimera den administrativa
bérdan for fartygsagare och
fartygsoperatorer, framfor allt sma och
medelstora foretag, och optimera
kostnads-nyttoférhallandet i systemet for
dvervakning, rapportering och verifiering,
utan att aventyra malet att en
dvervagande mangd vaxthusgasutslapp
fran sjétransporter ska omfattas, bor
bestammelserna for 6vervakning,
rapportering och verifiering endast galla
stora utslappare. Ett troskelvarde pa en
bruttodraktighet éver 5000 har valts efter
en detaljerad objektiv analys av storleken
pa och utslappen fran fartyg som
ankommer till och avgar fran
unionshamnar. Fartyg med en
bruttodraktighet éver 5000 star for
omkring 55 % av antalet fartyg som
anldper unionshamnar och omkring 90 %
av de darmed forknippade utslappen.

PE519.757v03-00

Andringsfarslag

(11) Unionens system for évervakning,
rapportering och verifiering bor gora det
mojligt att faststalla fartygens effektivitet
eller ytterligare analysera vilka faktorer
som ligger bakom utslédppsutvecklingen.
Detta innebér att unionens system for
overvakning, rapportering och verifiering
aven anpassas till internationella initiativ
om att infora effektivitetskrav for befintliga
fartyg och att systemet dessutom omfattar
driftsatgarder samt bidrar till avlagsnandet
av marknadshinder kopplade till bristen pa
information.

Andringsforslag

(12) For att garantera 6verensstammelse
med befintlig internationell ratt, framfor
allt Marpol VI, bor systemet for
dvervakning, rapportering och verifiering
galla fartyg med en bruttodraktighet pa 400
eller mer.
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Detta icke-diskriminerande troskelvarde
skulle sakerstalla att de som slapper ut
mest omfattas av systemet. Ett lagre
troskelvarde skulle leda till en storre
administrativ bérda och ett hogre skulle
innebara en begransning av de utslapp
som omfattas och darmed ocksa begréansa
systemets miljoeffektivitet.

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Skal 13

Kommissionens forslag

(13) For att ytterligare minska
fartygséagares och fartygsoperatorers
administrativa borda bor
overvakningsreglerna vara fokuserade pa
koldioxid som &r den mest relevanta
vaxthusgas som slapps ut fran
sjotransporter och bidrar till upp till 98 %
av de sammanlagda véaxthusgasutslappen
inom denna sektor.

Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Skal 14

Kommissionens forslag

(14) Befintliga krav och uppgifter som
redan finns tillgangliga ombord pa fartygen
bor beaktas. Darfor bor fartygségarna ges
mojlighet att valja nagon av féljande fyra
overvakningsmetoder: Leveranssedlar for
bunkerbransle, 6vervakning av tank for
bunkerbransle, flodesmatare for tillampliga
forbranningsprocesser eller direkta
utslappsmatningar. En fartygsspecifik
6vervakningsplan bor ange det val som
gors och ge ytterligare information om
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Andringsforslag

(13) For att ytterligare minska
fartygséagares och fartygsoperatorers
administrativa borda bor
overvakningsreglerna vara fokuserade pa
enbart koldioxid i detta skede eftersom
den ar den mest relevanta vaxthusgas som
slapps ut fran sjotransporter och bidrar till
upp till 98 % av de sammanlagda
vaxthusgasutsldppen inom denna sektor.

Andringsforslag

(14) Befintliga krav och uppgifter som
redan finns tillgangliga ombord pa fartygen
bor beaktas. Darfor bor fartygségarna ges
mojlighet att valja nagon av féljande fyra
overvakningsmetoder: Leveranssedlar for
bunkerbransle, dvervakning av tank for
bunkerbransle, flodesmatare for tillampliga
forbranningsprocesser eller direkta
utslappsmatningar. En fartygsspecifik
Overvakningsplan bor ange det val som
gors och ge ytterligare information om
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tillampningen av vald metod.

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Skal 16

Kommissionens forslag

(16) Andra vaxthusgaser, faktorer som
paverkar klimatet eller luftfororeningar bor
inte omfattas av unionens system for
dvervakning, rapportering och verifiering i
detta skede for att undvika att
maétningsutrustning som inte ar tillrackligt
tillforlitlig och kommersiellt tillganglig
installeras eftersom detta skulle kunna
hindra genomfdrandet av unionens system
for 6vervakning, rapportering och
verifiering.

Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Skal 17

PE519.757v03-00

tillampningen av vald metod. Efter

tva avslutade rapporteringsperioder bor
kommissionen rekommendera
overvakningsmetoder med hansyn till
noggrannhet, relevans for
utslappsminskningar, ekonomisk
rimlighet och administrativ belastning for
beséattningen.

Andringsforslag

(16) Andra vaxthusgaser, faktorer som
paverkar klimatet eller luftfororeningar bor
inte omfattas av unionens system for
dvervakning, rapportering och verifiering i
detta skede for att undvika att
maétningsutrustning som inte ar tillrackligt
tillforlitlig och kommersiellt tillganglig
installeras eftersom detta skulle kunna
hindra genomfdrandet av unionens system
for 6vervakning, rapportering och
verifiering. Skulle framtida tekniska
framsteg mojliggora en méatning av andra
klimatrelevanta &mnen utan att detta blir
annu en stor belastning for fartygsagare,
bor dessa amnen inkluderas i systemet for
dvervakning, rapportering och verifiering.
Kommissionen bor regelbundet, med

tva ars mellanrum, informera
Europaparlamentet om den tekniska
utvecklingen.
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Kommissionens forslag

(17) Fo6r att minimera den administrativa
bordan for fartygségare och operatorer bor
rapportering och offentliggérande av
rapporterad information ske arligen.
Genom att offentligg6rande av information
om utslapp, bransleforbrukning och
effektivitetsrelaterade uppgifter begransas
till arliga genomsnitt och sammanslagna
siffror forebyggs sekretessproblem. De
uppgifter som rapporteras till
kommissionen bor inforlivas i statistiken i
den man dessa uppgifter ar relevanta for
utveckling, framstallning och spridning av
unionsstatistik i enlighet med
kommissionens beslut 2012/504/EU av den
17 september 2012 om Eurostat?8,

18 EUT L 251, 18.9.2012, s. 49.

Andringsférslag 15

Forslag till forordning
Skal 23

Kommissionens forslag

(23) Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 525/2013 av den

21 maj 2013 om en mekanism for att
Overvaka och rapportera utsléapp av
vaxthusgaser och for att rapportera annan
information pa nationell niva och
unionsniva som &r relevant for
klimatférandringen® bér andras i syfte att
faststélla krav for 6vervakning och
rapportering av koldioxidutslapp fran
medlemsstaternas sjotransporter i enlighet
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Andringsfarslag

(17) Fo6r att minimera den administrativa
bordan for fartygségare och operatorer bor
rapportering och offentliggérande av
rapporterad information ske arligen.
Genom att offentliggdrande av information
om utslapp, bransleforbrukning och
effektivitetsrelaterade uppgifter begransas
till rliga genomsnitt och sammanslagna
siffror forebyggs sekretessproblem. Det &r
dock viktigt att forse befraktare och andra
branschintressenter med ruttspecifika
uppgifter for att sakerstélla att
marknadshinder avlagsnas och att de
mest effektiva fartygen belonas. De
uppgifter som rapporteras till
kommissionen bor inforlivas i statistiken i
den man dessa uppgifter ar relevanta for
utveckling, framstéllning och spridning av
unionsstatistik i enlighet med
kommissionens beslut 2012/504/EU av den
17 september 2012 om Eurostat'®,

18 EUT L 251, 18.9.2012, s. 49.

Andringsférslag

(23) Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 525/2013 av den

21 maj 2013 om en mekanism for att
Overvaka och rapportera utslapp av
vaxthusgaser och for att rapportera annan
information pa nationell niva och
unionsniva som &r relevant for
klimatférandringen®? bor andras i syfte att
faststalla krav for 6vervakning och
rapportering av enbart koldioxidutslapp
fran medlemsstaternas sjotransporter i
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med denna férordning.

22 EUT L 165, 18.6.2013, s. 13.

Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Skal 24

Kommissionens forslag

(24) Unionens system for évervakning,
rapportering och verifiering bor fungera
som en foregangare nar det galler
genomfdrandet av ett globalt system for
overvakning, rapportering och verifiering.
Ett globalt system for 6vervakning,
rapportering och verifiering &r att féredra
eftersom det kan betraktas som mer
effektivt pa grund av dess omfattande
rackvidd. Med anledning av detta bor
kommissionen regelbundet dela relevant
information om genomforandet av denna
forordning med IMO och andra relevanta
internationella organ, och relevanta
inlagor bor lamnas till IMO. Om en
Overenskommelse om ett globalt system for
dvervakning, rapportering och verifiering
nas bor kommissionen se dver unionens
system for Gvervakning, rapportering och
verifiering i syfte att anpassa det till det
globala systemet.

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Skal 25

Kommissionens forslag
(25) For att kunna utnyttja bésta

tillgangliga praxis och vetenskapliga bevis
bor befogenheten att anta akter i enlighet

PE519.757v03-00

enlighet med denna férordning.

22 EUT L 165, 18.6.2013, s. 13.

Andringsfarslag

(24) Unionens system for évervakning,
rapportering och verifiering bor fungera
som en foregangare nar det galler
genomfdrandet av ett globalt system for
overvakning, rapportering och verifiering.
Ett globalt system for 6vervakning,
rapportering och verifiering &r att foredra
eftersom det kan betraktas som mer
effektivt pa grund av dess omfattande
rackvidd. Om en 6verenskommelse om ett
globalt system for dvervakning,
rapportering och verifiering nas bor
kommissionen se dver unionens system for
Overvakning, rapportering och verifiering i
syfte att anpassa det till det globala
systemet.

Andringsforslag

(25) FOor att kunna utnyttja bésta
tillgangliga praxis och vetenskapliga bevis
bor befogenheten att anta akter i enlighet
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med artikel 290 i fordraget delegeras till
kommissionen nér det géller att se dver
vissa tekniska aspekter av 6vervakning och
rapportering av koldioxidutslapp fran
fartyg och anta narmare bestdimmelser om
verifiering av utslappsrapporter och
ackreditering av kontrollorer. Det &r av
sarskild betydelse att kommissionen
genomfor lampliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive pa
expertniva. Kommissionen bor, da den
forbereder och utarbetar delegerade akter,
se till att relevanta handlingar 6versands
samtidigt till Europaparlamentet och radet
och att detta sker sa snabbt som majligt
och pa lampligt sétt.

Andringsférslag 18

Forslag till forordning
Skal 27

Kommissionens forslag

(27) Malet med den foreslagna atgarden,
dvs. att Overvaka, rapportera och verifiera
koldioxidutslapp fran fartyg som det forsta
steget i en stegvis strategi att minska dessa
utslapp kan inte i tillracklig utstrackning
uppnas av medlemsstaterna var for sig,
med hansyn till sjotransporters
internationella karaktér, och de kan darfor
pa grund av atgardens omfattning och
verkningar béttre uppnas pa unionsniva.
Unionen kan darfor vidta atgarder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i
artikel 5 i fordraget. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel
gar denna forordning inte utéver vad som
ar nodvandigt for att uppna dessa mal.
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med artikel 290 i fordraget delegeras till
kommissionen nar det galler att se dver
vissa tekniska aspekter av évervakning och
rapportering av enbart koldioxidutslapp
fran fartyg i detta skede och anta narmare
bestdimmelser om verifiering av
utslappsrapporter och ackreditering av
kontrollorer. Det &r av sarskild betydelse
att kommissionen genomfor lampliga
samrad under sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertniva. Kommissionen
bor, da den forbereder och utarbetar
delegerade akter, se till att relevanta
handlingar 6verséands samtidigt till
Europaparlamentet och radet och att detta
sker s& snabbt som majligt och pa lampligt
satt.

Andringsférslag

(27) Malet med den foreslagna atgarden,
dvs. att Overvaka, rapportera och verifiera
enbart koldioxidutslapp fran fartyg som
det forsta steget i en stegvis strategi att
minska dessa utslapp kan inte i tillracklig
utstrackning uppnas av medlemsstaterna
var for sig, med héansyn till sjétransporters
internationella karaktéar, och de kan darfor
pa grund av atgardens omfattning och
verkningar battre uppnas pa unionsniva.
Unionen kan darfor vidta atgarder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i
artikel 5 i fordraget. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel
gar denna forordning inte utéver vad som
ar nodvandigt for att uppna dessa mal.
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Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Skal 29

Kommissionens férslag

(29) Denna forordning bor tréda i kraft den
1 juli 2015 for att sakerstélla att
medlemsstaterna och berérda parter far
tillrackligt med tid for att vidta de atgarder
som kravs for en effektiv tillampning av
denna forordning innan den forsta
rapporteringsperioden inleds den 1 januari
2018.

Andringsforslag

(29) Denna forordning bor tréda i kraft den
1 juli 2017 for att sakerstalla att
medlemsstaterna och berérda parter far
tillrackligt med tid for att vidta de atgarder
som kravs for en effektiv tillampning av
denna forordning innan den forsta
rapporteringsperioden inleds den 1 januari
2022.

Motivering

Man bor 16sa den nuvarande ekonomiska krisen innan man vidtar alltfor tvingande
byrakratiska atgarder. Dessutom bor man 6verlata det at nasta parlament och nasta
kommission att granska och eventuellt andra dessa texter innan de tillampas.

Andringsférslag 20

Forslag till forordning
Artikel 1

Kommissionens forslag

| denna férordning faststélls regler for
noggrann évervakning, rapportering och
verifiering av koldioxidutslapp och annan
klimatrelevant information fran fartyg
som ankommer till, fardas inom eller avgar
fran hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion i syfte att framja minskningen
av koldioxidutslapp fran sjotransporter pa
ett kostnadseffektivt satt.

Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Artikel 2 — punkt 1

PE519.757v03-00

Andringsférslag

| denna férordning faststélls regler for
noggrann dvervakning, rapportering och
verifiering av enbart koldioxidutslapp i
detta skede eftersom det &r den allra mest
relevanta vaxthusgas som slapps ut fran
sjotransporter - fran fartyg som ankommer
till, fardas inom eller avgar fran hamnar
inom en medlemsstats jurisdiktion i syfte
att framja minskningen av koldioxidutslapp
fran sjotransporter pa ett kostnadseffektivt
satt.
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Kommissionens forslag

1. Denna forordning ska tillampas pa fartyg
med en bruttodréktighet 6ver 5000 nar det
galler utslapp under deras resor fran
senaste anlépshamn till en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion och fran en hamn
inom en medlemsstats jurisdiktion till nasta
anlépshamn samt mellan hamnar inom en
medlemsstats jurisdiktion.

Andringsfarslag

1. Denna férordning ska tillampas pa fartyg
med en bruttodréktighet dver 400 nar det
galler utslapp under deras resor fran
senaste anlépshamn till en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion och fran en hamn
inom en medlemsstats jurisdiktion till ndsta
anlépshamn samt mellan hamnar inom en
medlemsstats jurisdiktion.

Motivering

Internationell ratt, sarskilt Marpol VI, galler fartyg med en bruttodraktighet pa 400 eller mer.
Vidare ar fartyg med en bruttodraktighet ver 500 ofta passagerarfarjor som gar langs kuster

och mellan dar. De bor darfor ocksa omfattas.

Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Artikel 3-led a

Kommissionens forslag

(@) utslapp: utslapp i atmosféaren av
koldioxid fran fartyg som avses i artikel 2.

Andringsférslag 23

Forslag till forordning
Artikel 3 —led la (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(a) utslépp: enbart utsléapp i atmosféaren av
koldioxid fran fartyg som avses i artikel 2.

Andringsférslag

(1a) isklass: en beteckning som
myndigheten eller en organisation som
erkants av myndigheten tilldelar ett fartyg
och som visar att fartyget har
konstruerats for att ga i is.
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Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 2

Kommissionens férslag

2. Overvakningen och rapporteringen ska
vara komplett och omfatta alla utslapp fran
forbranning av bréansle. Foretagen ska
tillampa lampliga atgarder for att forhindra
eventuella luckor i uppgifterna inom
rapporteringsperioden.

Andringsforslag 25

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Foretagen ska senast den 31 augusti
2017 lamna in en 6vervakningsplan till
kontroll6rerna med angivelse av den metod
som valts for att 6vervaka och rapportera
utsldpp och annan klimatrelevant
information for vart och ett av deras fartyg
med en bruttodréktighet dver 5000.

Andringsforslag

2. Overvakningen och rapporteringen ska
vara komplett och omfatta
koldioxidutslapp fran férbranning av
bransle. Foretagen ska tillampa lampliga
atgarder for att férhindra eventuella luckor
i uppgifterna inom rapporteringsperioden.

Andringsforslag

1. Foretagen ska senast den 31 augusti
2015 lamna in en 6vervakningsplan till
kontrollérerna med angivelse av den metod
som valts for att 6vervaka och rapportera
utsldpp och annan klimatrelevant
information for vart och ett av deras fartyg
med en bruttodréktighet 6ver 400.

Motivering

Med tanke pa EU-institutionernas starka atagande att senast 2013 utvidga
gemenskapssystemet for handel med utslappsratter for vaxthusgaser till sjéfartssektorn ar det
oacceptabelt att faststalla en tidsram som inte skulle tillata konkreta kortsiktiga atgarder.

Andringsférslag 26

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Genom undantag fran punkt 1 ska
foretagen for fartyg som omfattas av denna
forordning for forsta gangen efter den

1 januari 2018 utan onddigt dréjsmal och

PE519.757v03-00

Andringsforslag

2. Genom undantag fran punkt 1 ska
foretagen for fartyg som omfattas av denna
forordning for forsta gangen efter den

1 januari 2016 utan onddigt dréjsmal och

AD\1017652SV.doc



senast tva manader efter fartygens forsta
anlop till en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion lamna in en évervakningsplan
till kontrolloren.

Andringsforslag 27

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 3 -led a

Kommissionens férslag

(a) Identifiering och typ av fartyg,
inbegripet fartygets namn, IMO-
registreringsnummer, registreringshamn
eller hemmahamn och fartygsagarens
namn.

Andringsforslag 28

Forslag till forordning

Artikel 6 — punkt 3 — led h — led iiia (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Foretagen ska anvanda standardiserade
évervakningsplaner som baseras pa
mallar. Tekniska regler avseende mallar
till de 6vervakningsplaner som avses i
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senast tva manader efter fartygens forsta
anlop till en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion lamna in en évervakningsplan
till kontrolloren.

Andringsforslag

(a) Identifiering och typ av fartyg,
inbegripet fartygets namn, IMO-
registreringsnummer, registreringshamn
eller hemmahamn, fartygets isklass och
fartygsdgarens namn.

Andringsforslag

(iiia) de forfaranden, ansvarsomraden,
formler och datakallor som anvands for
faststallande och registrering av
tillryggalagd stracka och tidsatgang vid
gang i is.

Andringsforslag

4. Foretagen ska anvanda standardiserade
mallar nar de lAmnar in sina
overvakningsplaner. Presentationen och
innehallet i mallarna till de
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punkt 1 ska faststallas genom
genomfdrandeakter. Dessa
genomforandeakter ska antas av
kommissionen i enlighet med det
forfarande som avses i artikel 25.2 i denna
forordning.

Andringsforslag 30

Forslag till forordning
Artikel 8

Kommissionens forslag

Fran och med den 1 januari 2018 ska
foretagen, baserat pa den Gvervakningsplan
som godkants i enlighet med artikel 13.1,
dvervaka utslépp for varje fartyg per resa
och pa arlig basis genom att tillampa nagon
av de metoder som anges i del B i bilaga |
och genom att berékna utslapp i enlighet
med del A i bilaga |.

Andringsforslag 31

Forslag till forordning
Artikel 9 — inledningen

Kommissionens forslag

Pa grundval av den Gvervakningsplan som
godkants i enlighet med artikel 13.1 ska
foretagen for varje fartyg och resa som
ankommer till och avreser fran en hamn
inom en medlemsstats jurisdiktion
Overvaka foljande uppgifter i enlighet med
del A i bilagorna I och II:

PE519.757v03-00

overvakningsplaner som avses i punkt 1
ska faststéllas genom delegerade akter.
Mallarna ska vara sa enkla som majligt
och inte medféra onodigt administrativt
arbete. Dessa delegerade akter ska antas
av kommissionen i enlighet med det
forfarande som avses i artikel 24 i denna
forordning.

Andringsforslag

Fran och med 2016 ska foretagen, baserat
pa den dvervakningsplan som godkants i
enlighet med artikel 13.1, 6vervaka utslapp
for varje fartyg per resa, eller pa
manadsbasis om det galler trafik pa
mycket korta tidtabellsbundna resor, och
pa arlig basis genom att tillampa nagon av
de metoder som anges i del B i bilaga | och
genom att berdkna utslapp i enlighet med
del A'i bilaga .

Andringsférslag

Pa grundval av den 6vervakningsplan som
godkants i enlighet med artikel 13.1 ska
foretagen for varje fartyg och resa som
ankommer till och avreser fran en hamn
inom en medlemsstats jurisdiktion, eller pa
manadsbasis om det galler trafik pa
mycket korta tidtabellsbundna resor,
Overvaka foljande uppgifter i enlighet med
del A i bilagorna I och II:
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Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Artikel 9 —led c

Kommissionens férslag

(c) Koldioxid som sl&apps ut.

Andringsforslag 33

Forslag till forordning
Artikel 9 —led e

Kommissionens forslag

(e) Tidsatgang till sjoss.

Andringsforslag 34

Forslag till forordning
Artikel 9 —led f

Kommissionens forslag

(f) Last som transporteras.

Andringsforslag 35

Forslag till forordning
Artikel 9 — led ga (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(c) Enbart koldioxid som sl&pps ut.

Andringsforslag

(e) Datum och klockslag for borjan och
slutet pa de perioder da 6vervakning har
avbrutits pa grund av nodsituationer och
farliga situationer, t.ex.
livraddningsinsatser.

Andringsforslag

utgar

Andringsforslag

(ga) Datum och klockslag for bérjan och
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slutet av de perioder da dvervakningen
har avbrutits pa grund av nddsituationer
och farliga situationer, t.ex.
livraddningsinsatser.

Motivering

Undantag bor goras vid nodsituationer.

Andringsforslag 36

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 37

Forslag till forordning
Artikel 10-1led b

Kommissionens forslag

(b) Total méngd koldioxid som slapps ut.

Andringsforslag 38

Forslag till forordning
Artikel 10 —led ¢

Kommissionens forslag

(c) Samlade koldioxidutslapp fran alla
resor mellan hamnar inom en medlemsstats

PE519.757v03-00

Andringsforslag

1a. Genom undantag fran forsta stycket
ska fartyg vars verksamhet uteslutande
faller inom denna férordnings
tillampningsomrade och som foretar flera
resor per dag undantas fran
dvervakningen av utslapp per resa.

Andringsférslag

(b) Total méngd rent koldioxid som slapps
ut.

Andringsforslag

(c) Enbart samlade koldioxidutslapp fran
alla resor mellan hamnar inom en
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jurisdiktion.

Andringsforslag 39

Forslag till forordning
Artikel 10-1led d

Kommissionens forslag

(d) Samlade koldioxidutslapp fran alla
resor fran hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion.

Andringsférslag 40

Forslag till forordning
Artikel 10— led e

Kommissionens forslag

(e) Samlade koldioxidutslapp fran alla
resor till hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion.

Andringsforslag 41

Forslag till forordning
Artikel 10 — led f

Kommissionens forslag
(f) Koldioxidutslapp som uppstar inom

hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion
da fartygen ar i hamn.

Andringsforslag 42

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 1
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medlemsstats jurisdiktion.

Andringsforslag

(d) Enbart samlade koldioxidutslapp fran
alla resor fran hamnar inom en
medlemsstats jurisdiktion.

Andringsférslag

(e) Enbart samlade koldioxidutslapp fran
alla resor till hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion.

Andringsférslag

(f) Enbart koldioxidutslapp som uppstar
inom hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion da fartygen &r i hamn.
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Kommissionens forslag

1. Fran och med 2019 ska foretagen senast
den 30 april varje ar till kommissionen och
myndigheterna i de bertrda flaggstaterna
ldmna in en utslappsrapport om utslépp och
annan klimatrelevant information under
hela rapporteringsperioden for varje fartyg
under deras ansvar som har verifierats av
en kontrollor och befunnits uppfylla kraven
i artikel 14.

Andringsférslag 43

Forslag till forordning

Artikel 11 — punkt 3 — led a — led iiia (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 44

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Den utslédppsrapport som avses i artikel
11 ska lamnas in med anvandning av
automatiserade system och format for
datautbyte, inbegripet elektroniska mallar.

Andringsforslag 45

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 2
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Andringsfarslag

1. Fran och med 2017 ska foretagen senast
den 30 april varje ar till kommissionen och
myndigheterna i de berdrda flaggstaterna
ldmna in en utslappsrapport om utslépp och
annan klimatrelevant information under
hela rapporteringsperioden for varje fartyg
under deras ansvar som har verifierats av
en kontrollor och befunnits uppfylla kraven
i artikel 14.

Andringsférslag

(iiia) fartygets isklass,

Andringsférslag

1. For att minska den administrativa
bordan for foretagen ska den
utslappsrapport som avses i artikel 11
lamnas in med anvandning av
automatiserade system, standarder for
datautbyte och elektroniska mallar.
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Kommissionens forslag

2. Tekniska regler avseende format for
datautbyte, inbegripet de elektroniska
mallar som avses i punkt 1, ska faststallas
genom genomforandeakter. Dessa
genomforandeakter ska antas av
kommissionen i enlighet med det
forfarande som avses i artikel 25.2 i denna
forordning.

Andringsforslag 46

Forslag till forordning
Artikel 17 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kontrolloren ska utan drojsmal
informera kommissionen och flaggstatens
myndighet om utfardandet av dokument
om 6verensstammelse och dverféra den
information som avses i punkt 2 med
anvandning av automatiserade system och
format for datautbyte, daribland
elektroniska mallar som faststéllts av
kommissionen i enlighet med det
forfarande som foreskrivs i denna
forordning.

Andringsforslag 47

Forslag till forordning
Artikel 17 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Tekniska regler avseende format for
datautbyte, inbegripet de elektroniska
mallar som avses i punkt 4, ska faststallas
genom genomforandeakter. Dessa
genomférandeakter ska antas av
kommissionen i enlighet med det
forfarande som avses i artikel 25.2 i denna
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Andringsfarslag

2. Arrangemang for att lamna in
uppgifter till kommissionen, inklusive
standarder for datautbyte och format for
elektroniska mallar som avses i punkt 1,
ska faststéllas genom delegerade akter.
Dessa delegerade akter ska antas av
kommissionen i enlighet med det
forfarande som avses i artikel 24 i denna
forordning.

Andringsforslag

4. Kontrolloren ska utan dréjsmal
informera kommissionen och flaggstatens
myndighet om utfardandet av dokument
om Overensstammelse och dverféra den
information som avses i punkt 2 med
anvandning av automatiserade system,
standarder for datautbyte och elektroniska
mallar som faststallts av kommissionen i
enlighet med det forfarande som foreskrivs
i denna forordning.

Andringsférslag

5. Arrangemang for att lamna in
uppgifter till kommissionen, inklusive
standarder for datautbyte och format for
de elektroniska mallar som avses i punkt 4,
ska faststéllas genom delegerade akter.
Dessa delegerade akter ska antas av
kommissionen i enlighet med det
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forordning.

Andringsforslag 48

Forslag till forordning
Artikel 18

Kommissionens forslag

Fran och med den 30 juni 2019 ska fartyg
som ankommer till, fardas inom eller avgar
fran en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion ha ett giltigt dokument som
intygar att fartyget efterlever rapporterings-
och 6vervakningskraven for den bertrda
rapporteringsperioden och som utféardats i
enlighet med artikel 17.

Andringsforslag 49

Forslag till forordning
Artikel 20 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska faststalla ett
system for pafoljder vid underlatelse att
uppfylla de dvervaknings- och
rapporteringskrav som faststalls i artiklarna
8-12 och ska vidta alla atgarder som kravs
for att sakerstalla att paféljderna tillampas.
Paféljderna far inte vara mindre stranga an
de paféljder som foreskrivs i nationell
lagstiftning om vaxthusgasutslapp i fall dar
operatorer underlater att efterleva
rapporteringskrav och de ska vara
effektiva, proportionerliga och
avskrackande. Medlemsstaterna ska
underratta kommissionen om dessa
bestammelser fore den 1 juli 2017 och utan
dréjsmal meddela kommissionen om
eventuella andringar som paverkar dessa
bestammelser.

PE519.757v03-00

forfarande som avses i artikel 24 i denna
forordning.

Andringsforslag

Fran och med den 30 juni 2017 ska fartyg
som ankommer till, fardas inom eller avgar
fran en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion ha ett giltigt dokument som
intygar att fartyget efterlever rapporterings-
och 6vervakningskraven for den berérda
rapporteringsperioden och som utféardats i
enlighet med artikel 17.

Andringsférslag

1. Medlemsstaterna ska faststélla ett
system for pafoljder vid underlatelse att
uppfylla de dvervaknings- och
rapporteringskrav som faststalls i artiklarna
8-12 och ska vidta alla atgarder som kravs
for att sakerstalla att paféljderna tillampas.
Paféljderna far inte vara mindre stranga an
de paféljder som foreskrivs i nationell
lagstiftning om vaxthusgasutslapp i fall dar
operatorer underlater att efterleva
rapporteringskrav och de ska vara
effektiva, proportionerliga och
avskrackande. Medlemsstaterna ska
underratta kommissionen om dessa
bestammelser fore den 1 juli 2015 och utan
dréjsmal meddela kommissionen om
eventuella andringar som paverkar dessa
bestammelser.
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Andringsférslag 50

Forslag till forordning
Artikel 21 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Senast den 30 juni varje ar ska

kommissionen offentliggdra de utslapp
som rapporterats i enlighet med artikel 11
och information om féretagets efterlevnad
av de dvervaknings- och rapporteringskrav

som faststalls i artiklarna 11 och 17.

Andringsforslag 51

Forslag till forordning
Artikel 21 — punkt 2 —led a

Kommissionens forslag

(a) Fartygets identitet (namn, IMO-
registreringsnummer och

registreringshamn eller hemmahamn).

Andringsforslag 52

Forslag till forordning
Artikel 21 — punkt 2 —led d

Kommissionens forslag

(d) Arliga koldioxidutslapp.

Andringsforslag 53

Forslag till forordning
Artikel 22 — punkt 1
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Andringsfarslag

1. Senast den 30 juni varje ar ska
kommissionen offentliggéra samlade
uppgifter om de utsldpp som rapporterats i
enlighet med artikel 11 och information om
foretagets efterlevnad av de évervaknings-
och rapporteringskrav som faststalls i
artiklarna 11 och 17.

Andringsférslag
(a) Fartygets identitet (namn, IMO-

registreringsnummer, registreringshamn
eller hemmahamn och fartygets isklass).

Andringsférslag

(d) Enbart arliga koldioxidutslapp.
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Kommissionens forslag

1. Kommissionen ska regelbundet
informera IMO och andra berdrda
internationella organ om genomférandet av
denna forordning i syfte att underlatta
utarbetandet av internationella regler
inom IMO for dvervakning, rapportering
och verifiering av véaxthusgasutslapp fran
sjotransporter.

Andringsforslag 54

Forslag till forordning
Artikel 22 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Om en internationell 6verenskommelse
om globala atgarder for att minska
véxthusgasutslappen fran sjotransporter
ingas ska kommissionen se 6ver denna
forordning och kan, om sa ar lampligt,
foresla andringar av denna.

Andringsférslag 55

Forslag till forordning
Artikel 23

Kommissionens forslag

Befogenheten att anta delegerade akter i
syfte att komplettera och éndra
bestammelserna i bilagorna I och 11 for
att beakta aktuella vetenskapliga bevis
som finns tillgangliga samt relevanta
uppgifter som finns tillgangliga ombord
pa fartygen och relevanta internationella
regler och internationellt vedertagna
normer, for att faststalla sa noggranna
och effektiva metoder for 6vervakning av
utslapp som mojligt och for att forbattra

PE519.757v03-00

Andringsfarslag

1. Kommissionen ska regelbundet
informera IMO och andra berdrda
internationella organ om genomférandet av
denna forordning i syfte att anpassa
forordningen till framstegen inom IMO
for dvervakning, rapportering och
verifiering av vaxthusgasutslapp fran
sjotransporter.

Andringsforslag

3. Om en internationell éverenskommelse
om globala atgarder for att minska
vaxthusgasutslappen fran sjotransporter
ingas ska kommissionen se 6ver denna
forordning och se till att denna anpassas
till relevanta internationella regler som
faststallts av IMO.

Andringsférslag

Kommissionen ska ges befogenhet att anta
delegerade akter enligt artikel 24 om
andring av bilaga | for en anpassning av
overvakningsmetoderna till vetenskapliga
och tekniska framsteg och internationellt
accepterade standarder for att
utslappsdatan ska bli mer tillforlitlig,
giltig och exakt.
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noggrannheten i den begarda
informationen om évervakning och
rapportering av utslapp ges till
kommissionen med forbehall for de
villkor som anges i artikel 24 i den man
den avser icke vasentliga delar av denna
forordning.

Andringsférslag 56

Forslag till forordning
Artikel 24 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses i artiklarna 15, 16 och 23 ska
ges till kommissionen for en period av fem
ar fran och med den 1 juli 2015.

Andringsforslag 57

Forslag till forordning
Artikel 24 — punkt 2
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Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter enligt artikel 24 om
andring av bilaga Il for att ytterligare
specificera och anpassa 6vervakningen av
metoderna for klimatrelevant information
till vetenskapliga och tekniska framsteg
och internationellt accepterade standarder
for att utslappsdatan ska bli mer
tillforlitlig, giltig och exakt.

Andringsférslag

1. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses i artikel 12 a, 15, 16 och 23 ska
ges till kommissionen for en period pa fem
ar fran och med den [dd/mm/aaaa] [den
dag som denna forordning trader i kraft].
Kommissionen ska utarbeta en rapport
om delegeringen av befogenhet senast nio
manader fore utgangen av perioden av
fem ar. Delegeringen av befogenhet ska
genom tyst medgivande foérlangas med
perioder av samma langd, savida inte
Europaparlamentet eller radet motsatter
sig en sadan forlangning senast tre
manader fore utgangen av perioden i
fraga.
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Kommissionens forslag

2. Den delegering av befogenheter som
avses i artikel 23 far nar som helst

aterkallas av Europaparlamentet eller radet.

Ett beslut om aterkallelse innebér att
delegeringen av den befogenhet som anges
i beslutet upphor att gélla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors
I Europeiska unionens officiella tidning,

eller vid ett senare i beslutet angivet datum.

Det paverkar inte giltigheten av delegerade
akter som redan har trétt i kraft.

Andringsférslag 58

Forslag till forordning
Artikel 24 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. En delegerad akt som antas enligt artikel
23 ska trada i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort
invéndningar mot den delegerade akten
inom en period av tva manader fran den
dag da akten delgavs Europaparlamentet
och radet, eller om bade
Europaparlamentet och radet, fore
utgangen av den perioden, har underrattat
kommissionen om att de inte kommer att
invanda. Denna period ska forlangas med
tva manader pa Europaparlamentets eller
radets initiativ.

Andringsforslag 59

Forslag till forordning
Artikel 27 — stycke 1

Kommissionens forslag

Denna forordning trader i kraft den
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Andringsférslag

2. Den delegering av befogenheter som
avses i artikel 12 a, 15, 16 och 23 far nar
som helst aterkallas av Europaparlamentet
eller radet. Ett beslut om aterkallelse
innebadr att delegeringen av den befogenhet
som anges i beslutet upphor att galla.
Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggodrs i Europeiska unionens
officiella tidning, eller vid ett senare i
beslutet angivet datum. Det paverkar inte
giltigheten av delegerade akter som redan
har tratt i kraft.

Andringsférslag

4. En delegerad akt som antas enligt artikel
12 a, 15, 16 och 23 ska trada i kraft endast
om varken Europaparlamentet eller radet
har gjort invandningar mot den delegerade
akten inom en period av tva manader fran
den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fore
utgangen av den perioden, har underréattat
kommissionen om att de inte kommer att
invanda. Denna period ska forlangas med
tva manader pa Europaparlamentets eller
radets initiativ.

Andringsforslag

Denna forordning trader i kraft den
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1 juli 2015.

1 juli 2014.

Motivering

Infor ett genomforandet av forordningen 2015 maste det finnas tillracklig tid for att utarbeta

de relevanta bestammelserna.

Andringsforslag 60

Forslag till forordning
Bilaga | — del B — led 1 — stycke 2

Kommissionens forslag

Denna metod baseras pa kvantitet och typ
av bransle i enlighet med leveranssedel for
bunkerbrénsle kombinerat med periodiska
avlasningar av bransletankar baserat pa
avlasningar av tankar. Periodens samlade
bransleférbrukning utgors av bréanslet vid
periodens borjan, plus leveranser och
minus brénslet vid periodens slut och
avlagsnat bransle mellan periodens borjan
och periodens slut.
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Andringsforslag

Denna metod baseras pa kvantitet och typ
av bransle i enlighet med leveranssedel for
bunkerbrénsle (i tillampliga fall),
kombinerat med periodiska avlasningar av
bransletankar baserat pa avlasningar av
tankar. Periodens samlade
bransleforbrukning utgdrs av branslet vid
periodens borjan, plus leveranser och
minus brénslet vid periodens slut och
avlagsnat bransle mellan periodens borjan
och periodens slut.
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