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ZWIĘZŁE UZASADNIENIE 

Kontekst ogólny 

 

Obecnie lotnictwo odpowiedzialne jest za ok. 3% ogółu emisji gazów cieplarnianych, a ich 

poziom rośnie w bardzo szybkim tempie. Organizacja Międzynarodowego Lotnictwa 

Cywilnego (ICAO) oszacowała, że poziom emisji CO2 z lotnictwa w latach 1990 – 2006 

prawie się podwoił. Tymczasem wzrost poziomu emisji pochodzących z paliw kopalnych 

wyniósł 34%. ICAO przewiduje, że do 2020 r., czyli w okresie, w którym UE zobowiązała się 

ograniczyć emisje CO2 o 20% w stosunku do poziomu z 1990 r., ich poziom wzrośnie o 63 – 

88%. 

Z ociepleniem globalnym można skutecznie walczyć jedynie na szczeblu międzynarodowym. 

Emisje dwutlenku węgla czy zmiana klimatu to zjawiska wykraczające poza granice krajowe. 

Z tego względu na całym świecie powinno się przyjąć takie same cele klimatyczne. Można to 

osiągnąć jedynie w drodze porozumienia zawartego na szczeblu ICAO. 

W 2013 r. Zgromadzenie ICAO uznało, że do promowania zrównoważonego wzrostu w 

lotnictwie niezbędne będą środki rynkowe oraz że wykonalne są trzy opcje realizacji systemu 

środków rynkowych (obowiązkowe rozliczenia wzajemne z podziałem przychodów lub bez 

takiego podziału oraz handel emisjami). Postanowiono opracować międzynarodowy system 

środków rynkowych i podjąć decyzję w tej sprawie na Zgromadzeniu w 2016 r. Rozwiązanie 

miałoby być wdrażane od 2020 r. 

Wniosek Komisji 

Najnowszy wniosek Komisji zakłada całkowite wyłączenie lotów wykonywanych do państw 

trzecich w 2013 r. i ograniczenie systemu handlu uprawnieniami do emisji w taki sposób, aby 

w latach 2014 – 2020 obejmował on tylko część międzynarodowych lotów wykonywanych w 

przestrzeni lotniczej EOG (12 mil morskich od najdalszego punktu zewnętrznej linii 

brzegowej wyznaczającej terytorium EOG). 

Loty z państw o niskich i średnio-niskich dochodach posiadających mniej niż 1% udziału w 

międzynarodowym lotnictwie miałyby zostać wyłączone, zgodnie z treścią uchwały ICAO. 

Ponadto wyznaczono nowe poziomy wyłączeń w odniesieniu do operatorów odrzutowców 

biznesowych. Rozwiązanie takie przyjmuje się z zadowoleniem, ponieważ pozwala ono na 

duże oszczędności w obszarze kosztów zapewnienia zgodności, a jednocześnie nie wpływa w 

znacznym stopniu na unikanie emisji. 

Ogólnoświatowe porozumienie na szczeblu ICAO stanowi rozwiązanie długoterminowe 

 

Chociaż wyłączenie państw o niskich dochodach nawiązuje do ważnego aspektu uchwały 

ICAO, stosowanie podejścia opartego na przestrzeni powietrznej mogłoby podważyć 

znaczenie międzynarodowej dobrej woli, która będzie niezbędna do osiągnięcia 

ogólnoświatowego porozumienia w 2016 r. Ryzyko jest większe, ponieważ brakuje 

powszechnie przyjętej definicji „europejskiej przestrzeni powietrznej”. W niniejszej opinii 

wyraża się zatem poparcie dla wydłużenia tzw. podejścia wstrzymującego, które przyjęto na 

2012 r., aż do kolejnego Zgromadzenia ICAO. 
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W tym okresie Komisja powinna podjąć bardziej intensywne rozmowy dwustronne i 

wielostronne z państwami trzecimi celem promowania porozumienia ICAO oraz zachęcania – 

w ramach środka tymczasowego – do przystępowania do systemu handlu uprawnieniami do 

emisji lub przyjmowania porównywalnych środków. Towarzyszyć powinny temu również 

inne działania służące ograniczaniu emisji z lotnictwa, w szczególności ustanowienie 

„jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej”, która pozwoliłaby ograniczyć opóźnienia i 

rozbieżności w zakresie kontroli ruchu powietrznego. 

 

 

Potrzeba stabilności 

 

Za wydłużeniem podejścia wstrzymującego przemawia również częstotliwość zmian, jakie 

miały miejsce w sektorze w przeciągu ostatnich lat. Początkowy system ogłoszony w 2012 r. 

zakładał objęcie systemem handlu uprawnieniami do emisji wszystkie loty do i z Europy. 

Faktyczny system na 2012 r. wyłączał loty do i z państw trzecich. Obecnie Komisja 

proponuje stosować dalej to wyłączenie również w odniesieniu do 2013 r., a następnie 

wprowadzić trzeci system na lata 2014 – 2020. 

Sprawozdawca sugeruje tymczasem utrzymanie systemu z 2012 r. co najmniej do 2016 r., a 

nawet do 2020 r., jeżeli kolejne Zgromadzenie ICAO osiągnie porozumienie w kwestii 

wprowadzenia od 2020 r. środków ogólnoświatowych. Jeżeli porozumienie nie zostałoby 

osiągnięte, w 2017 r. wprowadzono by podejście oparte na przestrzeni powietrznej. 

Takie rozwiązanie maksymalnie zwiększyłoby szanse na osiągnięcie międzynarodowego 

porozumienia bez kwestionowania prawa UE do regulowania własnej przestrzeni powietrznej, 

które to prawo gwarantowane jest konwencją chicagowską oraz zostało podtrzymane przez 

Trybunał Sprawiedliwości. Unia Europejska okazałaby w ten sposób międzynarodowym 

partnerom gotowość do konstruktywnej pracy w drodze międzynarodowych i dwustronnych 

negocjacji. Dałaby również do zrozumienia, że oczekuje od ICAO dowodów zaangażowania 

w podjęcie decyzji w 2016 r. oraz że kolejne opóźnienia byłyby niedopuszczalne. 

 

POPRAWKI 

Komisja Transportu i Turystyki zwraca się do Komisji Ochrony Środowiska Naturalnego, 

Zdrowia Publicznego i Bezpieczeństwa Żywności, jako do komisji przedmiotowo właściwej, 

o wzięcie pod uwagę następujących poprawek: 

 

Poprawka  1 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 1 
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Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

(1) Unia dąży do zawarcia przyszłego 

międzynarodowego porozumienia 

mającego na celu kontrolę emisji gazów 

cieplarnianych z lotnictwa, a w 

międzyczasie ogranicza wpływ wywierany 

na zmianę klimatu przez działalność 

lotniczą prowadzoną z i do lotnisk w Unii 

za pomocą autonomicznych działań. Aby 

zapewnić, że cele te nawzajem się 

uzupełniają, a nie pozostają w 

sprzeczności, należy wziąć pod uwagę 

rozwój sytuacji na forach 

międzynarodowych i stanowiska na nich 

przyjmowane, a w szczególności 

uwzględnić rezolucję zawierającą 

skonsolidowane określenie polityk i 

praktyk ICAO w zakresie ochrony 

środowiska przyjętą na 38. sesji 

Zgromadzenia ICAO. 

(1) Unia dąży do zawarcia przyszłego 

międzynarodowego porozumienia 

mającego na celu kontrolę emisji gazów 

cieplarnianych z lotnictwa. W 

międzyczasie należy wziąć pod uwagę 

rozwój sytuacji na forach 

międzynarodowych i stanowiska na nich 

przyjmowane, a w szczególności 

uwzględnić rezolucję zawierającą 

skonsolidowane określenie polityk 

i praktyk ICAO w zakresie ochrony 

środowiska przyjętą na 38. sesji 

Zgromadzenia ICAO. 

 

Poprawka  2 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 1 a (nowy) 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 (1a) Sektor lotnictwa ma zdecydowanie 

międzynarodowy charakter. Należy szybko 

podjąć inicjatywy na rzecz ochrony 

klimatu, jako że z problemami na skalę 

światową, takimi jak emisje z tego sektora, 

można walczyć najskuteczniej w drodze 

podejścia międzynarodowego 

obejmującego zobowiązanie do 

przestrzegania tych samych środków lub 

osiągnięcia tych samych celów za pomocą 

różnych środków. Ogólnoświatowe 

porozumienie osiągnięte na szczeblu 

ICAO zapewnia większe szanse na 

zapewnienie długotrwałej 

zrównoważoności. 
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Poprawka  3 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 2 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

(2) W związku z tym pożądane jest 

tymczasowe uznanie wymogów 

określonych w dyrektywie 2003/87/WE 

Parlamentu Europejskiego i Rady4 za 

spełnione, w przypadku gdy spełnione są 

zobowiązania w odniesieniu do pewnego 

odsetka emisji pochodzących z lotów do i z 

lotnisk w państwach trzecich. Podejmując 

tego rodzaju kroki, Unia podkreśla, że 

wymogi mogą być stosowane w 

odniesieniu do pewnego odsetka emisji 

pochodzących z lotów do i z lotnisk w 

państwach Europejskiego Obszaru 

Gospodarczego (EOG), w taki sam sposób, 

jak wymogi prawne mogą zostać nałożone 

na większą ilość emisji pochodzących z 

lotów do i z takich lotnisk. 

(2) Przyjęcie decyzji nr 2013/377/UE4a 

pozwoliło na poczynienie znacznych 

postępów w ramach ICAO na drodze do 

zawarcia ogólnoświatowego porozumienia 

podczas kolejnego zgromadzenia tej 

organizacji. Aby utorować drogę dla 

zawarcia takiego porozumienia, zapewnić 

konkurencyjność europejskiego sektora 

lotnictwa oraz uniknąć retorsji 

handlowych, należy tymczasowo – 

przynajmniej do kolejnego zgromadzenia 

ogólnego ICAO w 2016 r. – rozszerzyć 

okres stosowania przepisów 

wstrzymujących. 

__________________ __________________ 

4 Dyrektywa 2003/87/WE Parlamentu 

Europejskiego i Rady z dnia 13 

października 2003 r. ustanawiająca 

system handlu przydziałami emisji gazów 

cieplarnianych we Wspólnocie oraz 

zmieniająca dyrektywę Rady 96/61/WE 

(Dz.U. L 275 z 25.10.2003, s. 32.). 

 

 4a Decyzja Parlamentu Europejskiego i 

Rady nr 377/2013/UE z dnia 24 kwietnia 

2013 r. wprowadzająca tymczasowe 

odstępstwo od dyrektywy 2003/87/WE 

ustanawiającej system handlu 

przydziałami emisji gazów cieplarnianych 

we Wspólnocie. 

 

Poprawka  4 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 3 
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Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

(3) Stosowanie dyrektywy 2003/87/WE w 

dalszym ciągu opiera się na przylocie lub 

odlocie z lotnisk w Unii, aby mogło ono 

jednak być prostym i wykonalnym 

sposobem ograniczenia stosowania 

regionalnych środków rynkowych w ciągu 

7 lat do chwili, kiedy zacznie 

funkcjonować międzynarodowy środek 

rynkowy, wartości procentowe zostały 

obliczone przez Eurocontrol na podstawie 

części długości ortodromy między 

głównymi lotniskami w EOG i w 

państwach trzecich, która jest nie większa 

niż 12 mil od najbardziej wysuniętego 

punktu linii brzegowej w EOG. W związku 

z tym, Unia nie uważa, że 

międzynarodowy środek rynkowy 

powinien opierać się na konkretnych 

kwestiach dotyczących przestrzeni 

powietrznej, w porównaniu z przylotem 

lub odlotem z lotnisk, adekwatność 

wartości procentowych ograniczono do 

okresu do 2020 r. 

(3) Stosowanie dyrektywy 2003/87/WE w 

dalszym ciągu opiera się na przylocie lub 

odlocie z lotnisk w Unii, aby mogło ono 

jednak być prostym i wykonalnym 

sposobem ograniczenia stosowania 

regionalnych środków rynkowych do 

chwili, kiedy zacznie funkcjonować 

międzynarodowy środek rynkowy, 

włączanie emisji pochodzących z lotów do 

i z państw spoza Europejskiego Obszaru 

Gospodarczego (EOG), a także obliczanie 
przez Eurocontrol wartości procentowych 

na podstawie części długości ortodromy 

między głównymi lotniskami w EOG i w 

państwach trzecich, która jest nie większa 

niż 12 mil od najbardziej wysuniętego 

punktu linii brzegowej w EOG będzie 

miało zastosowanie dopiero od 2017 r., 

jeżeli podczas kolejnego Zgromadzenia 

ICAO w 2016 r. nie zostanie uzgodniony 

międzynarodowy mechanizm rynkowy. W 
związku z tym, że Unia nie uważa, że 

międzynarodowy środek rynkowy 

powinien opierać się na konkretnych 

kwestiach dotyczących przestrzeni 

powietrznej, w porównaniu z przylotem 

lub odlotem z lotnisk, adekwatność 

wartości procentowych ograniczono do 

okresu wejścia w życie międzynarodowego 

środka rynkowego. 

 

Poprawka  5 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 4 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

(4) Odstępstwa przewidziane w niniejszej 

dyrektywie uwzględniają wyniki rozmów 

dwustronnych i wielostronnych z 

państwami trzecimi, które Komisja będzie 

kontynuować w imieniu Unii. 

(4) Odstępstwa przewidziane w niniejszej 

dyrektywie uwzględniają wyniki rozmów 

dwustronnych i wielostronnych z 

państwami trzecimi, które Komisja będzie 

kontynuować w imieniu Unii. Jeżeli 

negocjacje takie doprowadzą do zgody 
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państw trzecich na przystąpienie do 

europejskiego systemu handlu 

uprawnieniami do emisji lub przyjęcia 

przez nie równorzędnych środków, 

odstępstwa przewidziane w niniejszej 

dyrektywie powinny zostać odpowiednio 

dostosowane. 

 

Poprawka  6 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 4 a (nowy) 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 (4a) Państwa członkowskie – w celu 

budowania na szczeblu międzynarodowym 

zaufania do systemu unijnego – powinny 

przeznaczać przychody uzyskane w efekcie 

stosowania europejskiego systemu handlu 

uprawnieniami do emisji na sektor 

lotniczy, aby łagodzić wpływ emisji z 

lotnictwa. Powinno to obejmować 

wspieranie działań na rzecz ochrony 

klimatu podejmowanych przez państwa 

rozwijające się zgodnie z art. 3d ust. 4 

dyrektywy 2003/87/WE. 

 

Poprawka  7 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 4 b (nowy) 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 (4b) Negocjacje UE z państwami trzecimi 

dotyczące transportu lotniczego powinny 

zawsze zawierać kwestię handlu emisjami 

dla sektora lotnictwa. 

 

Poprawka  8 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 6 
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Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

(6) W celu ustalenia odsetka 

zweryfikowanych emisji dotyczących lotów 

do i z lotnisk w państwach trzecich, 

konieczna jest znajomość emisji z całego 

lotu. Emisje nieobjęte powyższym 

odsetkiem nie są jednak brane pod uwagę. 

skreślony 

 

Poprawka  9 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 9 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

(9) Zastosowanie wartości procentowych 

do zweryfikowanych emisji z lotów do i z 

lotnisk w państwach trzecich lub 

zastosowanie metod alternatywnych przez 

operatorów powinny odnosić się do emisji 

począwszy od roku 2014 w celu 

zapewnienia operatorom odpowiedniej 

ilości czasu na zrozumienie tego rodzaju 

podejścia przy planowaniu swojej 

działalności w zakresie przewozów 

lotniczych. 

skreślony 

 

Poprawka  10 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 10 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

(10) Bez uszczerbku dla stosowania 

międzynarodowego środka rynkowego od 

2020 r. emisje pochodzące z lotów do i z 

państw, które są krajami rozwijającymi się, 

i których udział w całkowitych 

przychodach w tonokilometrach w 

międzynarodowym lotnictwie cywilnym 

wynosi mniej niż 1 % powinny być 

zwolnione w okresie 2014-2020. Państwa 

uznawane za kraje rozwijające się do 

(10) Emisje pochodzące z lotów do i z 

państw, które są krajami rozwijającymi się, 

i których udział w całkowitych 

przychodach w tonokilometrach w 

międzynarodowym lotnictwie cywilnym 

wynosi mniej niż 1 % powinny być 

zwolnione w okresie od 2014 do czasu 

wprowadzenia w życie środka rynkowego. 

Państwa uznawane za kraje rozwijające się 

do celów niniejszego wniosku to państwa, 
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celów niniejszego wniosku to państwa, 

które w chwili przyjęcia niniejszego 

wniosku korzystają z preferencyjnego 

dostępu do rynku Unii zgodnie z 

rozporządzeniem Parlamentu 

Europejskiego i Rady nr 978/2012/UE, 

czyli te, które nie zostały w 2013 r. 

zaklasyfikowane przez Bank Światowy 

jako kraje o wysokim dochodzie lub o 

średnio-wysokim dochodzie. 

które w chwili przyjęcia niniejszego 

wniosku korzystają z preferencyjnego 

dostępu do rynku Unii zgodnie z 

rozporządzeniem Parlamentu 

Europejskiego i Rady nr 978/2012/UE, 

czyli te, które nie zostały w 2013 r. 

zaklasyfikowane przez Bank Światowy 

jako kraje o wysokim dochodzie lub 

o średnio-wysokim dochodzie. 

 

Poprawka  11 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Motyw 10 a (nowy) 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 (10a) Loty pomiędzy regionami 

najbardziej oddalonymi wymienionymi w 

art. 349 Traktatu o funkcjonowaniu Unii 

Europejskiej a kontynentalną częścią 

EOG powinny również podlegać 

regionalnemu podejściu rynkowemu do 

momentu wejścia w życie 

międzynarodowego środka rynkowego. 

Wartości procentowe powinny zostać 

obliczone przez Eurocontrol na podstawie 

części długości ortodromy między 

głównymi lotniskami w kontynentalnej 

części EOG a regionem najbardziej 

oddalonym, który znajduje się nie dalej 

niż 12 mil od najbardziej wysuniętego 

punktu kontynentalnej części EOG. 

 

Poprawka  12 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 1 – punkt -1 

Dyrektywa 2003/87/WE 

Artykuł 3d – ustęp 4 – punkt -1 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 (-1) Art. 3d ust. 4 pkt 1 dyrektywy 

2003/87/WE otrzymuje brzmienie: 
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 4. „Państwa członkowskie wykorzystują 

przychody uzyskane z aukcji przydziałów 

na działania lub badania w dziedzinie 

walki ze zmianą klimatu.” 

 

Poprawka  13 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 1 – punkt 1 

Dyrektywa 2003/87/WE 

Artykuł 28a – ustęp 1 – wprowadzenie 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

1. Na zasadzie odstępstwa od art. 12 ust. 2a 

i art. 14 ust. 3 państwa członkowskie 

uznają wymogi określone w tych ustępach 

za spełnione w odniesieniu do: 

1. Odstępstwa od art. 12 ust. 2a i art. 14 

ust. 3 państwa: 

 

Poprawka  14 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 1 – punkt 1 

Dyrektywa 2003/87/WE 

Artykuł 28a – ustęp 1 – litera a 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

(a) wszystkich emisji pochodzących z 

lotów do i z państw spoza Europejskiego 

Obszaru Gospodarczego w 2013 r.; 

(a) na zasadzie odstępstwa od przepisów 

art. 12 ust. 2a i art. 14 ust. 3 państwa 

członkowskie uznają, że wymogi określone 

w tych ustępach zostały spełnione pod 

względem wszystkich emisji pochodzących 

z lotów do i z państw spoza Europejskiego 

Obszaru Gospodarczego w każdym roku 

kalendarzowym od 2013 r. do 2016 r.; 

jeżeli Zgromadzenie ICAO w postanowi 

2016 r. wprowadzić międzynarodowy 

środek rynkowy począwszy od roku 2020, 

okres ten będzie obowiązywał nadal w 

latach kalendarzowych 2017–2020; 

Uzasadnienie 

Stanowiłoby to wydłużenie podejścia wstrzymującego i wyłączenia lotów z lub do państw 

trzecich na okres trwania negocjacji na szczeblu ICAO. Pozwoliłoby też na uniknięcie 
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konfrontacji z liniami lotniczymi, które musiały już przygotować się do pierwotnego wniosku z 

2012 r., a następnie do wstrzymania i nowego systemu na 2014 r. 

 

Poprawka  15 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 1 – punkt 1 

Dyrektywa 2003/87/WE 

Artykuł 28a – ustęp 1 – litera b 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

(b) emisji pochodzących z lotów do i z 

państw spoza Europejskiego Obszaru 

Gospodarczego (EOG) w każdym roku 

kalendarzowym, w okresie od 2014 do 

2020 r., w przypadku gdy operator takich 

lotów umorzył uprawnienia w odniesieniu 

do odsetka zweryfikowanych emisji z tych 

lotów podanego zgodnie z załącznikiem IIc 

lub obliczonego zgodnie z ust. 6; 

(b) jeżeli w 2016 r. Zgromadzenie ICAO 

postanowi nie wprowadzać 

międzynarodowego środka rynkowego, 

wówczas na zasadzie odstępstwa od 

przepisów art. 12 ust. 2a i art. 14 ust. 3 

państwa członkowskie uznają wymogi 

określone w tych ustępach za spełnione 

pod względem emisji pochodzących z 

lotów do i z państw spoza Europejskiego 

Obszaru Gospodarczego (EOG) w każdym 

roku kalendarzowym począwszy od 2017 r. 

w przypadku gdy, aby odzwierciedlić 

proporcję lotów wykonywanych w obrębie 

europejskiej przestrzeni powietrznej, 
operator takich lotów umorzył uprawnienia 

w odniesieniu do odsetka 

zweryfikowanych emisji z tych lotów 

podanego zgodnie z załącznikiem IIc lub 

obliczonego zgodnie z ust. 6; 

Uzasadnienie 

Wprowadziłoby to podejście oparte na europejskiej przestrzeni powietrznej od 2017 r., jeżeli 

negocjacje ICAO nie zakończyłyby się sukcesem (zob. poprawka 7). 

 

Poprawka  16 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 1 – punkt 1 

Dyrektywa 2003/87/WE 

Artykuł 28a – ustęp 1 – litera ba 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 (ba) na zasadzie odstępstwa od przepisów 
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art. 12 ust. 2a i art. 14 ust. 3 do chwili 

wejścia w życie międzynarodowego środka 

rynkowego państwa członkowskie uznają 

wymogi określone w tych ustępach za 

spełnione pod względem emisji 

pochodzących z lotów pomiędzy regionami 

najbardziej oddalonymi wymienionymi w 

art. 349 Traktatu o funkcjonowaniu Unii 

Europejskiej a kontynentalną częścią 

EOG, w przypadku gdy, aby 

odzwierciedlić proporcję lotów 

wykonywanych w obrębie europejskiej 

przestrzeni powietrznej, operator takich 

lotów umorzył uprawnienia w odniesieniu 

do odsetków, które muszą zostać obliczone 

przez Eurocontrol na podstawie części 

długości ortodromy między głównymi 

lotniskami w kontynentalnej części EOG a 

regionami najbardziej oddalonymi, która 

znajduje się nie dalej niż 12 mil od 

najbardziej wysuniętego punktu 

kontynentalnej części EOG lub została 

obliczona zgodnie z ust. 6; 

 

Poprawka  17 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 1 – punkt 1 

Dyrektywa 2003/87/WE 

Artykuł 28a – ustęp 1 – litera c 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

(c) emisji pochodzących z lotów 

obsługiwanych przez operatora statku 

powietrznego wykonującego niezarobkowe 

przewozy lotnicze w każdym roku 

kalendarzowym do 2020 r., w przypadku 

gdy emisje, za które dany operator statku 

powietrznego był odpowiedzialny w roku 

kalendarzowym wynoszą mniej niż 1000 

ton; 

(c) na zasadzie odstępstwa od przepisów 

art. 12 ust. 2a i art. 14 ust. 3 państwa 

członkowskie uznają wymogi określone w 

tych ustępach za spełnione pod względem 
emisji pochodzących z lotów 

obsługiwanych przez operatora statku 

powietrznego wykonującego niezarobkowe 

przewozy lotnicze w każdym roku 

kalendarzowym do momentu 

wprowadzenia międzynarodowego środka 

rynkowego, w przypadku gdy emisje, za 

które dany operator statku powietrznego 

był odpowiedzialny w roku 

kalendarzowym wynoszą mniej niż 1000 
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ton; 

 

Poprawka  18 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 1 – punkt 1 

Dyrektywa 2003/87/WE 

Artykuł 28a – ustęp 1 – litera d 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

(d) umorzenia uprawnień odpowiadających 

zweryfikowanym emisjom w 2013 r. 

pochodzącym z lotów między państwami 

EOG dokonywanego do dnia 30 kwietnia 

2015 r., zamiast do dnia 30 kwietnia 2014 

r. oraz zgłoszenia zweryfikowanych emisji 

dla tych lotów w 2013 r. do dnia 31 marca 

2015 r., zamiast do dnia 31 marca 2014 r. 

(d) na zasadzie odstępstwa od przepisów 

art. 12 ust. 2a i art. 14 ust. 3 państwa 

członkowskie uznają wymogi określone w 

tych ustępach za spełnione pod względem 
umorzenia uprawnień odpowiadających 

zweryfikowanym emisjom w 2013 r. 

pochodzącym z lotów między państwami 

EOG dokonywanych do dnia 30 kwietnia 

2015 r., zamiast do dnia 30 kwietnia 2014 

r. oraz zgłoszenia zweryfikowanych emisji 

dla tych lotów w 2013 r. do dnia 31 marca 

2015 r., zamiast do dnia 31 marca 2014 r. 

 

Poprawka  19 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 1 – punkt 1 

Dyrektywa 2003/87/WE 

Artykuł 28a – ustęp 1 – ostatni punkt 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

Zweryfikowane emisje, o których mowa w 

ust. 1 lit. b), obliczone zgodnie z 

załącznikiem IIc są uznawane za 

zweryfikowane emisje operatora statku 

powietrznego do celów art. 11a, 12 i 14. 

Zweryfikowane emisje, o których mowa w 

ust. 1 lit. b) i lit. ba), obliczone zgodnie z 

załącznikiem IIc są uznawane za 

zweryfikowane emisje operatora statku 

powietrznego do celów art. 11a, 12 i 14. 

 

Poprawka  20 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 1 – punkt 1 

Dyrektywa 2003/87/WE 

Artykuł 28a – ustęp 4 



 

AD\1015802PL.doc 15/19 PE524.529v02-00 

 PL 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

4. Na zasadzie odstępstwa od art. 3d ust. 3, 

liczba uprawnień, które mają być 

sprzedane na aukcji przez każde państwo 

członkowskie w odniesieniu do okresu od 

2013 do 2020 r. zostanie zmniejszona, tak 

aby odpowiadała udziałowi przyznanych 

emisji z lotnictwa wynikającemu z 

zastosowania art. 28 lit. a)-c). 

4. Na zasadzie odstępstwa od art. 3d ust. 3, 

liczba uprawnień, które mają być 

sprzedane na aukcji przez każde państwo 

członkowskie w odniesieniu do okresu od 

2013 do 2020 r. zostanie zmniejszona, tak 

aby odpowiadała udziałowi przyznanych 

emisji z lotnictwa wynikającemu 

z zastosowania ust. 1 lit. a- c). 

Uzasadnienie 

Doprecyzowanie, że odniesienie odwołuje się do nowego art. 28 a, dodanego niniejszą 

dyrektywą. 

 

Poprawka  21 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 1 – punkt 1 

Dyrektywa 2003/87/WE 

Artykuł 28a – ustęp 6 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

6. Na zasadzie odstępstwa od przepisów 

art. 12 ust. 2a i art. 14 ust. 3, w przypadku 

lotów do i z krajów poza EOG, operator 

statku powietrznego może zadecydować, 

że raport na temat wielkości emisji nie 

będzie zawierać danych wyrażonych za 

pomocą wartości procentowych podanych 

w załączniku IIc, aby emisje te zostały 

obliczone przez właściwy organ. 

Obliczenia te powinny uwzględniać dane 

pochodzące z narzędzia dla niewielkich 

źródeł emisji zatwierdzonego przez 

Komisję i wykorzystującego dane 

dostarczone przez Eurocontrol pochodzące 

z jego mechanizmu wspierającego ETS. 

Właściwy organ przekazuje wszystkie 

takie obliczenia Komisji. Obliczenia emisji 

dokonane w takich okolicznościach uznaje 

się za zweryfikowane emisje operatora 

statków powietrznych do celów art. 11a, 

12, 14 i 28a. 

6. Na zasadzie odstępstwa od przepisów 

art. 12 ust. 2a i art. 14 ust. 3, w przypadku 

lotów do i z krajów poza EOG, a także 

lotów do i z lotnisk położonych 

w najbardziej oddalonych regionach, 
operator statku powietrznego może 

zadecydować, że raport na temat wielkości 

emisji nie będzie zawierać danych 

wyrażonych za pomocą wartości 

procentowych podanych w załączniku IIc, 

aby emisje te zostały obliczone przez 

właściwy organ. Obliczenia te powinny 

uwzględniać dane pochodzące z narzędzia 

dla niewielkich źródeł emisji 

zatwierdzonego przez Komisję i 

wykorzystującego dane dostarczone przez 

Eurocontrol pochodzące z jego 

mechanizmu wspierającego ETS. 

Właściwy organ przekazuje wszystkie 

takie obliczenia Komisji. Operator 

zostanie poinformowany o rezultacie 
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obliczeń dokonanych przez właściwy 

organ, natomiast obliczenia emisji 

dokonane w takich okolicznościach uznaje 

się za zweryfikowane emisje operatora 

statków powietrznych do celów art. 11a, 

12, 14 i 28a. 

 

Poprawka  22 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 1 – punkt 1 

Dyrektywa 2003/87/WE 

Artykuł 28a – ustęp 6 a (nowy) 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 6a. Komisja regularnie informuje 

Parlament Europejski i Radę o postępach 

negocjacji w ramach ICAO oraz 

negocjacji z państwami trzecimi. 

 

Poprawka  23 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Artykuł 1 – punkt 1 

Dyrektywa 2003/87/WE 

Artykuł 28 a – ustęp 7 – akapit pierwszy 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

7. Po Zgromadzeniu ICAO w 2016 r. 

Komisja przedstawi Parlamentowi 

Europejskiemu i Radzie sprawozdanie na 

temat działań, które trzeba będzie podjąć w 

celu wprowadzenia międzynarodowego 

środka rynkowego, tak aby miał on 

zastosowanie do emisji od 2020 r., wraz z 

wnioskami dotyczącymi aktów prawnych 

w stosownych przypadkach. 

7. Po Zgromadzeniu ICAO w 2016 r. 

Komisja przedstawi Parlamentowi 

Europejskiemu i Radzie sprawozdanie na 

temat działań, które trzeba będzie podjąć w 

celu wprowadzenia międzynarodowego 

środka rynkowego, tak aby miał on 

zastosowanie do emisji od 2020 r., wraz z 

wnioskami dotyczącymi aktów prawnych 

w stosownych przypadkach. Wszelkim 

wnioskom powinny towarzyszyć oceny 

wpływu. 

 

Poprawka  24 

Wniosek dotyczący dyrektywy 
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Artykuł 1 – punkt 1 

Dyrektywa 2003/87/WE 

Artykuł 28 a – ustęp 7 – akapit drugi 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 Jeśli międzynarodowy środek rynkowy nie 

będzie miał zastosowania od 2020 r., 

wspomniane sprawozdanie będzie 

zawierało propozycję odpowiedniego 

zakresu emisji z lotów do i z państw spoza 

EOG począwszy od 2020 r. w przypadku 

dalszego braku takiego międzynarodowego 

środka rynkowego. W sprawozdaniu tym 

Komisja uwzględni również rozwiązania 

dotyczące innych kwestii, jakie mogą 

wyniknąć w związku ze stosowaniem ust. 

1–4, przy jednoczesnym zachowaniu 

równego traktowania wszystkich 

podmiotów na tej samej trasie”. 

Jeśli międzynarodowy środek rynkowy nie 

będzie miał zastosowania, wspomniane 

sprawozdanie będzie zawierało propozycję 

odpowiedniego zakresu emisji z lotów do i 

z państw spoza EOG w przypadku 

dalszego braku takiego międzynarodowego 

środka rynkowego. W sprawozdaniu tym 

Komisja uwzględni również rozwiązania 

dotyczące innych kwestii, jakie mogą 

wyniknąć w związku ze stosowaniem ust. 

1–4, przy jednoczesnym zachowaniu 

równego traktowania wszystkich 

podmiotów na tej samej trasie”. 

 

Poprawka  25 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Załącznik IIc – ostatni ustęp 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 Odsetek emisji, o których mowa w art. 28a 

dla lotów do i z regionu najbardziej 

oddalonego oblicza się według poniższej 

tabeli, do której przed przyjęciem zostaną 

wprowadzone wartości procentowe 

wynikające odpowiednio z zastosowania 

tego samego ze wzoru, na podstawie 

najlepszych dostępnych danych, w tym 

dostarczonych przez Eurocontrol. 

 

Poprawka  26 

Wniosek dotyczący dyrektywy 

Załącznik IIc – nowy rząd 

 

Tekst proponowany przez Komisję Poprawka 

 Należy dodać rubryki: Gwadelupa, 
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Gujana Francuska, Martynika, Réunion, 

Saint-Barthélemy, Saint-Martin, Azory, 

Madera i Wyspy Kanaryjskie. 
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