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NAVRHY

Vybor pre dopravu a cestovny ruch vyzyva Vybor pre Zivotné prostredie, verejné zdravie a
bezpecnost’ potravin, aby ako gestorsky vybor zaradil do navrhu uznesenia, ktory prijme, tieto
navrhy:

1.

vita oznamenie Komisie a ciele prispevku EU ku konferencii o klime COP 21, ktora sa ma
konat’ v decembri 2015 v Parizi; zdoraziiuje, Ze je potrebné, aby Komisia a ¢lenské Staty
pocas konferencie posilnili viditeI'nost’ sektora dopravy, pricom odkazuje okrem iného na
iniciativy, akou je agenda rieSeni, a aby zohrali vedicu ulohu v zaujme dosiahnutia
transparentnej a zaviznej medzinarodnej dohody, ktora bude uznavat tlohu nestatnych
aktérov; vyzyva Komisiu, aby v ramci konferencie aktivne podporovala iniciativy v
oblasti mestskej mobility a verejnej dopravy;

vyzyva Komisiu, aby ponukla svoju podporu a odborné znalosti stranam konferencie COP
21 pri stanovovani ich narodnych prispevkov a aby sucasne zvySovala povedomie, pokial
ide o Ulohu sektora dopravy pri prijimani komplexnych stratégii znizovania emisii
sklenikovych plynov;

uznava, ze sa Medzinarodna organizacia civilného letectva (ICAO) zaviazala rozvijat
celosvetovy trhovy mechanizmus znizenia emisii z leteckej dopravy; vyjadruje vSak
pol'utovanie nad nedostatkom ambicidznosti a nad tym, Ze dosial’ sa nedosiahol pokrok;
upozoriuje na skutoénost’, ze na splnenie ciel'ov tykajucich sa emisii CO2 Vv letectve a
namornictve je nevyhnutné stanovit’ v ramci ICAO a Medzinarodnej ndmornej organizacie
(IMO) pravidla platné na celom svete; vyzyva preto vietky zicastnené strany, aby sa
zaviazali k a¢innému a Strukturdlnemu néstroju a opatreniam zabezpecujucim zniZenia
emisii CO2 v letectve; vyzyva IMO, aby urychlila kroky zamerané na dosiahnutie dohody,
ktora bude Uc¢inne regulovat’ a znizovat’ emisie z medzinarodnej lodnej dopravy, do konca
roka 2016;

ziada, aby boli do Parizskeho protokolu zahrnuté¢ ciele v oblasti znizovania emisii
sklenikovych plynov, ktoré st v sulade s celosvetovym uhlikovym rozpoétom a spiiiaji
ciel’ znizenia o 2 °C stanoveny pre medzinarodnu leteck( a ndAmorna dopravu, a vyzyva
vSetky strany vratane Komisie a ¢lenskych $tatov, aby sa v ramci Parizskeho protokolu
zaviazali ku celosvetovym kvantifikovanym cielom zniZovania emisii sklenikovych
plynov ako k najdolezitejsej priorite a aby pracovali prostrednictvom ICAO a IMO na
dohode, ktord by sa uzavrela do konca roka 2016, o doveryhodnom nastroji, ktory moze
priniest’ potrebné zniZenie emisii; zdoraznuje, ze je dolezité zohl'adnit’ osobitnu situaciu
ostrovnych a najvzdialenejSich regionov, aby sa zabezpecilo, Ze environmentalne
spravanie nebude mat’ vplyv na mobilitu a pristupnost’ osobitne v tychto regionoch;

uznava, ze podl'a 5. hodnotiacej spravy Medzivladneho panelu o zmene klimy si
celosvetovy uhlikovy rozpocet, ktory pravdepodobne obmedzuje zvySenie priemernej
teploty na menej ako 2 °C, vyzaduje, aby sa celosvetové kumulativne emisie medzi rokmi
2011 a 2100 udrzali pod troviiou 1010 Gt COy;

je presvedcéeny, ze pokial sa znizeniu emisii zo sektora dopravy nebude venovat vicsia
pozornost’, celkové ciele v oblasti klimy nebude mozné dosiahnut’, pretoze doprava je
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jedinym sektorom, v ktorom emisie sklenikovych plynov neprestali narastat’ (za ostatnych
25 rokov sa zvysili 0 30 %); zdoraziuje, ze dosiahnut’ to bude mozné jedine vd’aka
zaviaznym ciel'om v oblasti znizovania emisii sklenikovych plynov v kombinécii so
zaclenenim obnovitel'nych zdrojov energie do trhu, technologicky neutrdlnym pristupom k
dekarbonizécii a integrovanejSou dopravnou a investicnou politikou zahfnajacou politiky
zamerané na prechod na iné druhy dopravy, spolu s technologickym pokrokom a
obmedzovanim dopravy (napr. vyuzitim udrzateI'nej logistiky, inteligentného mestského
planovania a integrovaného riadenia mobility);

7. poukazuje na to, Ze 94 % dopravy — najma v odvetviach cestnej, leteckej a lodnej dopravy
— z4visi od fosilnych paliv, a preto je nalichavo potrebné prijat’ opatrenia na urychlenie
pokroku smerom k v€asnému dosiahnutiu ciel'ov stanovenych v bielej knihe na obdobie
do roku 2030, pokial’ ide o obnoviteI'né paliva, elektrinu alebo nizkouhlikové alternativy;
domnieva sa, ze zlepSenie energetickej efektivnosti dopravy by malo byt jednou z
najdolezitejSich priorit eurdpskej dopravnej politiky; zdorazituje potrebu vyrazne rozvinut’
distribu¢né ret'azce novych udrzatelnych zdrojov energie, pri ktorych nevznikajli emisie, s
cielom podporovat’ ambicidzny prechod k udrzateI'nejsej energii a znizit’ zavislost’ od
fosilnych paliv a dovazanej energie;

8. poukazuje na to, ze viac ako polovica svetového obyvatel'stva dnes zije v mestach a
velkomestach a ze mestska doprava vyrazne prispieva k emisiam sklenikovych plynov zo
sektora dopravy; nalichavo preto vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby aktivne zvySovali
povedomie o ulohe udrzatel'nej mestskej mobility pri plneni zavazkov v oblasti
zmiernovania zmeny klimy; zdoraznuje, ze zodpovedné izemné planovanie a udrzatel'né
dopravné rieSenia v mestskych oblastiach efektivne prispievaju k znizovaniu emisii COg;
vyzyva Komisiu, aby prijala opatrenia potrebné na déraznt podporu verejnej dopravy,
spolo¢nych rieSeni v oblasti mobility a mozZnosti v oblasti chodze a cyklistiky, najmi v
husto osidlenych oblastiach, a aby v pripade potreby predlozila navrhy na zlepSenie
regulacie EU s cielom podporit multimodalitu a nové sluzby v oblasti mobility a
logistiky;

9. zdoraziuje, Ze v sektore dopravy je nutny dobry energeticky mix a Ze sa moze dosiahnut’
podporou alternativnych vozidiel s pohonom na zemny plyn a bioplyn a vSetkych politik
zameranych na posilnenie udrzate'nych druhov dopravy vratane elektrifikacie dopravy a
vyuzivania inteligentnych dopravnych systémov; pod¢iarkuje nutnost’ klast’ doraz na
Zeleznice, elektricky, elektrifikované autobusy a bicykle na elektricky pohon, zahfiat
hladisko celého zivotného cyklu a zamerat’ sa na plné vyuZzivanie obnovitelnych zdrojov
energie; dorazne nabada miestne organy verejnej dopravy a prevadzkovatel'ov dopravy,
aby sa stali priekopnikmi zavadzania nizkouhlikovych vozidiel a technoldgii;

10. zdoraziuje potrebu postupnej internalizécie vplyvu dopravy na klimu v rdmci
komplexného balika opatreni na spravne stanovenie cien v tomto odvetvi, ako aj potrebu
nastolenia spravodlivej hospodarskej sut'aze medzi jednotlivymi druhmi dopravy; vyzyva
Komisiu, aby zabezpe¢ila vhodné finanéné nastroje EU a financovanie investicii EU
vratane klimatickych fondov pre tie projekty v sektore dopravy, ktoré budi mat’ pozitivny
vplyv na zivotné prostredie, a aby pritom nevylucila ziaden druh dopravy a najmi aby
podporovala vypracuvanie planov udrzatel'nej mestskej mobility; pozaduje preto
kombinaciu niekol’kych néstrojov vratane opatreni, ktoré su zamerané na zaclenenie
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negativnych externalit a ktoré zahfiaju financovanie vyskumu a vyvoja a rozsiahlych
demonstracnych projektov v oblasti technoldgii Cistej dopravy, a pozaduje vytvorenie
stimulov, aby sa tieto technoldgie mohli prijat’;

11. poukazuje na to, zZe ak sa maji dosiahnut’ ciele vyrazného zniZenia emisii sklenikovych
plynov, zasadny vyznam maju kratkodobé i dlhodobé stratégie zmieriiovania zmeny klimy
v oblasti dopravy;

12. poukazuje na to, Ze pri vykonavani opatreni na zmiernenie zmeny klimy a adaptaciu na nu
by sa malo zvazit’ pouZzivanie zariadeni umiestenych v kozmickom priestore, najmé pri
monitorovani emisii sklenikovych plynov a dohl'ade nad nimi; naliehavo vyzyva Komisiu,
aby aktivne prispela k zriadeniu celosvetového systému monitorovania CO2 a CHa;
vyzyva Komisiu, aby podporovala snahy o vytvorenie systému EU, ktory by samostatne a
nezavisle meral emisie sklenikovych plynov, a aby na to vyuzivala misie programu
Copernicus a rozsirovala ich;

13. zdéraznuje, ze je nutné, aby EU zodpovedne zohravala svoju veducu ulohu, a uznava, ze
ak sa d’alSie regiony sveta nebudll podiel’at’ na jej ambiciach a ciel'och,
konkurencieschopnost’ EU sa moze oslabit’.
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