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SUGESTII

Comisia pentru transport si turism recomanda Comisiei pentru control bugetar, competenta in
fond, includerea urmatoarelor sugestii in propunerea de rezolutie ce urmeaza a fi adoptata:

1. constata ca in bugetul 2014, astfel cum a fost adoptat definitiv si apoi modificat in cursul
exercitiului, in mod specific pentru politicile din domeniul transporturilor, s-au inclus
credite de angajament in valoare totala de 2 931 147 377 EUR si au fost puse la dispozitie
credite de platd in valoare de 1 089 127 380 EUR; constatd, de asemenea, ca din aceste
sume:

— au fost puse la dispozitie credite de angajament Tn valoare de 2 616 755 356 EUR si
credite de plata in valoare de 937 182 847 EUR pentru politicile de transport, inclusiv
pentru Mecanismul pentru interconectarea Europei, securitatea transporturilor si
drepturile pasagerilor, precum si pentru agentiile de transport,

— au fost puse la dispozitie credite de angajament in valoare de 239 313 549 EUR si
credite de plata in valoare de 71 213 206 EUR pentru cercetarea si inovarea legata de
transporturi, inclusiv pentru SESAR si intreprinderea comuna Shift2Rail,

— au fost puse la dispozitie credite de angajament in valoare de 75078 470 EUR si
credite de plata in valoare de 80 731 327 EUR pentru cheltuielile administrative;

2. salutd rata de executie ridicatd care a fost inregistratd in 2014 si care se ridica la 98,2 %
pentru creditele de angajament destinate politicilor din domeniul mobilitatii si al
transporturilor si rata de executie deosebit de ridicata de 95,2 % pentru creditele de plata;
ia act de faptul ca valoarea angajamentelor restante a crescut in 2014 cu 1 653 372 424
EUR 1n raport cu suma totala de 5 647 143 046 EUR si ca cresterea sumelor restante este
de obicei mai accentuatd la inceputul noului cadru financiar multianual intrucat platile
pentru proiectele noi se efectueaza ulterior; cu toate acestea, invitda Comisia si statele
membre sd se asigure ca proiectele din domeniul transporturilor sunt puse in aplicare in
mod corespunzator;

3. regreta faptul ca, in domeniul ,,Competitivitate pentru crestere economica si ocuparea
fortei de munca”, care include transporturile si pentru care cuantumul din sectorul
transporturilor care a fost auditat reprezinta esantionul cel mai mic (800 de milioane EUR)
din fondurile totale auditate (13 miliarde EUR), nivelul de eroare estimat a fost de 5,6 %
Tn 2014, situandu-se la un nivel mai ridicat decat rezultatele echivalente raportate in 2013
(4,0 %) si fiind cauzat in principal de rambursarea unor costuri neeligibile din proiectele
de cercetare, dar si de nerespectarea normelor privind achizitiile publice; invita Comisia sa
adopte toate masurile necesare pentru a remedia aceasta situatie (inclusiv prin realizarea
unor verificari ex ante mai aprofundate pentru a detecta si corecta erorile inainte de
rambursare);

4. evidentiaza faptul ca, in 2014, nu au existat proiecte finantate prin MIE deoarece
termenul-limita al primei cereri de propuneri de proiecte a expirat in martie 2015, precum
si faptul ca instrumentul de datorie al MIE, care urma sa fie gestionat de catre Banca
Europeana de Investitii (BEI), a fost aprobat abia la sfarsitul exercitiului 2014; observa ca,
in 2014, Curtea de Conturi a auditat sase tranzactii din sectorul transporturilor (DG

AD\1086625R0.doc 3/6 PE572.938v02-00



RO

Mobilitate si Transporturi) si a constatat ca doua dintre acestea erau afectate de erori
cuantificabile; saluta, astfel, faptul ca procentul tranzactiilor afectate de erori in 2014
(33 %) a scazut fata de cel inregistrat in 2013 (62 %) si in 2012 (49 %); invita Comisia si
alti actori relevanti sa garanteze respectarea normelor privind achizitiile publice si
eligibilitatea costurilor aferente viitoarelor proiecte de transport;

ia act de faptul ca, in conformitate cu strategia multianuala de control a Comisiei, care tine
seama de impactul recuperarilor si al corectiilor financiare si de efectele controalelor si
auditurilor desfasurate pe durata punerii in aplicare a programului, in cazul TEN-T a
rezultat o rata de eroare reziduala de 0,84 %;

atrage atentia asupra numadrului mare de proiecte de inalta calitate care nu au putut fi
adoptate in cadrul cererilor de propuneri din 2014 aferente MIE-Transporturi din cauza
lipsei fondurilor disponibile; considera ca este necesar sa se asigure o finantare suficienta
pentru proiectele MIE-T; regreta faptul ca bugetul MIE a fost redus prin finantarea
furnizata Fondului european pentru investitii strategice (FEIS); reaminteste, cu toate
acestea, ci punctul 17 din Acordul interinstitutional privind disciplina bugetara® prevede o
flexibilitate de 10 % pentru majorarea bugetului MIE in cadrul procedurii bugetare anuale
si ca aceastd flexibilitate exista in mod independent de finantarea FEIS; insista asupra
faptului ca implementarea proiectelor convenite de Parlamentul European si Consiliu Tn
anexa | la Regulamentul (UE) nr. 1316/2013 al Parlamentului European si al Consiliului?
ar justifica o astfel de majorare a bugetului MIE;

incurajeaza Comisia sd continue sda supravegheze indeaproape executia instrumentelor
financiare inovatoare pentru a valorifica potentialul investitiilor UE si a atrage finantare
din noi surse pentru proiectele de infrastructura TEN-T, printre aceste surse numarandu-se
Fondul Marguerite, Instrumentul de garantare a imprumuturilor (LGTT) si initiativa de
emitere de obligatiuni pentru finantarea de proiecte (PBI); solicita totodata Comisiei sa
garanteze faptul ca contributia bugetului UE la aceste instrumente este gestionatd si
utilizatd in mod corespunzator;

ia act de disponibilitatea informatiilor privind proiectele de transport in diverse baze de
date, precum Sistemul de transparenta financiara, baza de date INEA pentru proiectele
TEN-T, proiectele cofinantate prin Fondul de coeziune si fondurile regionale, precum si
CORDIS pentru proiectele Orizont 2020; solicita sd se asigure integrarea informatiilor
referitoare la proiectele de transport furnizate de aceste instrumente pentru a avea o
imagine mai clard, in amonte si in aval, a procesului de alocare a fondurilor UE; reitereaza
faptul ca este important sa se publice o listda anuala usor accesibild a proiectelor de
transport si turism, care sa contind o baza de date, cu posibilitate de cautare, a proiectelor
cofinantate de Uniune, in care sa se precizeze cuantumul exact al finantarii in scopul unei
mai bune transparente;

subliniaza ca, 1n perioada 2014-2020, proiectele de transport vor fi finantate din diferite
surse, inclusiv din MIE, Fondul de coeziune, Fondul european de dezvoltare regionald si

0J C 373,20.12.2013.

Regulamentul (UE) nr. 1316/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013
de instituire a Mecanismului pentru interconectarea Europei, de modificare a Regulamentului (UE) nr.
913/2010 si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 680/2007 si (CE) nr. 67/2010 (JO L 348,
20.12.2013, p. 129).
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FEIS; invitd, asadar, Comisia sa creeze sinergii care vor permite o alocare mai eficientd a
fondurilor puse la dispozitie de aceste surse de finantare diferite;

10. recunoaste faptul ca, in ceea ce priveste fondurile UE, principiul ,,tot ce nu este cheltuit se
pierde” poate determina statele membre sd propuna, cu ocazia procedurilor de selectie,
proiecte al cdror impact este redus; isi exprimad preocuparea cu privire la faptul ca, in
trecut, fondurile UE au fost utilizate pentru o serie de investitii cu rentabilitate scazuta in
sectorul transporturilor, ca urmare a unei selectii deficitare a proiectelor; saluta noul cadru
juridic aplicabil in perioada 2014-2020, care pune accentul in mai mare masurd pe
evaluarea raportului costuri-beneficii si pe procesele de revizuire a proiectelor;

11. saluta faptul ca intreprinderea comuna Shift2Rail a fost infiintatd in iunie 2014, cu scopul
de a spori competitivitatea industriei feroviare europene; ia act de faptul ca se vor
desfasura proceduri de descdrcare de gestiune separate privind intreprinderea comuna
Shift2Rail, odatd ce aceasta va deveni autonoma din punct de vedere financiar in anii
urmatori; regreta, cu toate acestea, intarzierile inregistrate in ceea ce priveste punerea in
aplicare a acestei intreprinderi comune, precum si faptul ca pentru IMM-uri este foarte
dificil sa aiba acces la aceasta;

12. considera ca Comisia ar trebui sa garanteze o transparenta totald a procesului de gestiune a
fondurilor, asigurand faptul ca interesul public este protejat si ca acesta prevaleaza, in
toate circumstantele, asupra oricaror interese private;

13. constata ca in bugetul 2014, astfel cum a fost adoptat definitiv si apoi modificat in cursul
exercitiului, Tn mod specific pentru turism, s-au inclus credite de angajament in valoare
totala de 11 226 160 EUR si au fost puse la dispozitie credite de plata in valoare de
6 827 266 EUR; invitd Comisia sa realizeze o evaluare a impactului proiectelor finantate
pentru a defini mai bine prioritatile viitoare in materie de cheltuieli, care ar trebui sa
corespunda statutului UE ca destinatie turistica favorita la nivel mondial, si care ar trebui
sa transforme sectorul turismului intr-un domeniu potential de crestere de importanta
determinanta pentru economia UE; invita Comisia sa includa rezultatele proiectelor-pilot
si ale actiunilor pregatitoare in planificarea bugetara pentru exercitiul urmator si sa puna la
dispozitie o lista anuala usor accesibila a proiectelor din acest sector;

14. regreta totusi faptul ca fondurile atribuite turismului nu sunt inca adecvate pentru a sprijini

economie colaborativa;

15. propune ca, in ceea ce priveste sectoarele care tin de competenta Comisiei pentru transport
si turism, Parlamentul sd acorde Comisiei descarcarea de gestiune pentru executia
bugetului general al Uniunii Europene pentru exercitiul financiar 2014.
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