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SUGESTII 

Comisia pentru transport și turism recomandă Comisiei pentru control bugetar, competentă în 

fond, includerea următoarelor sugestii în propunerea de rezoluție ce urmează a fi adoptată: 

1. constată că în bugetul 2014, astfel cum a fost adoptat definitiv și apoi modificat în cursul 

exercițiului, în mod specific pentru politicile din domeniul transporturilor, s-au inclus 

credite de angajament în valoare totală de 2 931 147 377 EUR și au fost puse la dispoziție 

credite de plată în valoare de 1 089 127 380 EUR; constată, de asemenea, că din aceste 

sume: 

–  au fost puse la dispoziție credite de angajament în valoare de 2 616 755 356 EUR și 

credite de plată în valoare de 937 182 847 EUR pentru politicile de transport, inclusiv 

pentru Mecanismul pentru interconectarea Europei, securitatea transporturilor și 

drepturile pasagerilor, precum și pentru agențiile de transport, 

–   au fost puse la dispoziție credite de angajament în valoare de 239 313 549 EUR și 

credite de plată în valoare de 71 213 206 EUR pentru cercetarea și inovarea legată de 

transporturi, inclusiv pentru SESAR și întreprinderea comună Shift2Rail, 

–  au fost puse la dispoziție credite de angajament în valoare de 75 078 470 EUR și 

credite de plată în valoare de 80 731 327 EUR pentru cheltuielile administrative; 

2. salută rata de execuție ridicată care a fost înregistrată în 2014 și care se ridică la 98,2 % 

pentru creditele de angajament destinate politicilor din domeniul mobilității și al 

transporturilor și rata de execuție deosebit de ridicată de 95,2 % pentru creditele de plată; 

ia act de faptul că valoarea angajamentelor restante a crescut în 2014 cu 1 653 372 424 

EUR în raport cu suma totală de 5 647 143 046 EUR și că creșterea sumelor restante este 

de obicei mai accentuată la începutul noului cadru financiar multianual întrucât plățile 

pentru proiectele noi se efectuează ulterior; cu toate acestea, invită Comisia și statele 

membre să se asigure că proiectele din domeniul transporturilor sunt puse în aplicare în 

mod corespunzător;  

3.  regretă faptul că, în domeniul „Competitivitate pentru creștere economică și ocuparea 

forței de muncă”, care include transporturile și pentru care cuantumul din sectorul 

transporturilor care a fost auditat reprezintă eșantionul cel mai mic (800 de milioane EUR) 

din fondurile totale auditate (13 miliarde EUR), nivelul de eroare estimat a fost de 5,6 % 

în 2014, situându-se la un nivel mai ridicat decât rezultatele echivalente raportate în 2013 

(4,0 %) și fiind cauzat în principal de rambursarea unor costuri neeligibile din proiectele 

de cercetare, dar și de nerespectarea normelor privind achizițiile publice; invită Comisia să 

adopte toate măsurile necesare pentru a remedia această situație (inclusiv prin realizarea 

unor verificări ex ante mai aprofundate pentru a detecta și corecta erorile înainte de 

rambursare); 

4.  evidențiază faptul că, în 2014, nu au existat proiecte finanțate prin MIE deoarece 

termenul-limită al primei cereri de propuneri de proiecte a expirat în martie 2015, precum 

și faptul că instrumentul de datorie al MIE, care urma să fie gestionat de către Banca 

Europeană de Investiții (BEI), a fost aprobat abia la sfârșitul exercițiului 2014; observă că, 

în 2014, Curtea de Conturi a auditat șase tranzacții din sectorul transporturilor (DG 
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Mobilitate și Transporturi) și a constatat că două dintre acestea erau afectate de erori 

cuantificabile; salută, astfel, faptul că procentul tranzacțiilor afectate de erori în 2014 

(33 %) a scăzut față de cel înregistrat în 2013 (62 %) și în 2012 (49 %); invită Comisia și 

alți actori relevanți să garanteze respectarea normelor privind achizițiile publice și 

eligibilitatea costurilor aferente viitoarelor proiecte de transport; 

5.  ia act de faptul că, în conformitate cu strategia multianuală de control a Comisiei, care ține 

seama de impactul recuperărilor și al corecțiilor financiare și de efectele controalelor și 

auditurilor desfășurate pe durata punerii în aplicare a programului, în cazul TEN-T a 

rezultat o rată de eroare reziduală de 0,84 %; 

6. atrage atenția asupra numărului mare de proiecte de înaltă calitate care nu au putut fi 

adoptate în cadrul cererilor de propuneri din 2014 aferente MIE-Transporturi din cauza 

lipsei fondurilor disponibile; consideră că este necesar să se asigure o finanțare suficientă 

pentru proiectele MIE-T; regretă faptul că bugetul MIE a fost redus prin finanțarea 

furnizată Fondului european pentru investiții strategice (FEIS); reamintește, cu toate 

acestea, că punctul 17 din Acordul interinstituțional privind disciplina bugetară1 prevede o 

flexibilitate de 10 % pentru majorarea bugetului MIE în cadrul procedurii bugetare anuale 

și că această flexibilitate există în mod independent de finanțarea FEIS; insistă asupra 

faptului că implementarea proiectelor convenite de Parlamentul European și Consiliu în 

anexa I la Regulamentul (UE) nr. 1316/2013 al Parlamentului European și al Consiliului2 

ar justifica o astfel de majorare a bugetului MIE; 

7.  încurajează Comisia să continue să supravegheze îndeaproape execuția instrumentelor 

financiare inovatoare pentru a valorifica potențialul investițiilor UE și a atrage finanțare 

din noi surse pentru proiectele de infrastructură TEN-T, printre aceste surse numărându-se 

Fondul Marguerite, Instrumentul de garantare a împrumuturilor (LGTT) și inițiativa de 

emitere de obligațiuni pentru finanțarea de proiecte (PBI); solicită totodată Comisiei să 

garanteze faptul că contribuția bugetului UE la aceste instrumente este gestionată și 

utilizată în mod corespunzător; 

8.  ia act de disponibilitatea informațiilor privind proiectele de transport în diverse baze de 

date, precum Sistemul de transparență financiară, baza de date INEA pentru proiectele 

TEN-T, proiectele cofinanțate prin Fondul de coeziune și fondurile regionale, precum și 

CORDIS pentru proiectele Orizont 2020; solicită să se asigure integrarea informațiilor 

referitoare la proiectele de transport furnizate de aceste instrumente pentru a avea o 

imagine mai clară, în amonte și în aval, a procesului de alocare a fondurilor UE; reiterează 

faptul că este important să se publice o listă anuală ușor accesibilă a proiectelor de 

transport și turism, care să conțină o bază de date, cu posibilitate de căutare, a proiectelor 

cofinanțate de Uniune, în care să se precizeze cuantumul exact al finanțării în scopul unei 

mai bune transparențe; 

9.  subliniază că, în perioada 2014-2020, proiectele de transport vor fi finanțate din diferite 

surse, inclusiv din MIE, Fondul de coeziune, Fondul european de dezvoltare regională și 

                                                 
1   OJ C 373, 20.12.2013. 
2   Regulamentul (UE) nr. 1316/2013 al Parlamentului European și al Consiliului din 11 decembrie 2013 

de instituire a Mecanismului pentru interconectarea Europei, de modificare a Regulamentului (UE) nr. 

913/2010 și de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 680/2007 și (CE) nr. 67/2010 (JO L 348, 

20.12.2013, p. 129). 



 

AD\1086625RO.doc 5/6 PE572.938v02-00 

 RO 

FEIS; invită, așadar, Comisia să creeze sinergii care vor permite o alocare mai eficientă a 

fondurilor puse la dispoziție de aceste surse de finanțare diferite; 

10.  recunoaște faptul că, în ceea ce privește fondurile UE, principiul „tot ce nu este cheltuit se 

pierde” poate determina statele membre să propună, cu ocazia procedurilor de selecție, 

proiecte al căror impact este redus; își exprimă preocuparea cu privire la faptul că, în 

trecut, fondurile UE au fost utilizate pentru o serie de investiții cu rentabilitate scăzută în 

sectorul transporturilor, ca urmare a unei selecții deficitare a proiectelor; salută noul cadru 

juridic aplicabil în perioada 2014-2020, care pune accentul în mai mare măsură pe 

evaluarea raportului costuri-beneficii și pe procesele de revizuire a proiectelor; 

11.  salută faptul că întreprinderea comună Shift2Rail a fost înființată în iunie 2014, cu scopul 

de a spori competitivitatea industriei feroviare europene; ia act de faptul că se vor 

desfășura proceduri de descărcare de gestiune separate privind întreprinderea comună 

Shift2Rail, odată ce aceasta va deveni autonomă din punct de vedere financiar în anii 

următori; regretă, cu toate acestea, întârzierile înregistrate în ceea ce privește punerea în 

aplicare a acestei întreprinderi comune, precum și faptul că pentru IMM-uri este foarte 

dificil să aibă acces la aceasta; 

12.  consideră că Comisia ar trebui să garanteze o transparență totală a procesului de gestiune a 

fondurilor, asigurând faptul că interesul public este protejat și că acesta prevalează, în 

toate circumstanțele, asupra oricăror interese private; 

13. constată că în bugetul 2014, astfel cum a fost adoptat definitiv și apoi modificat în cursul 

exercițiului, în mod specific pentru turism, s-au inclus credite de angajament în valoare 

totală de 11 226 160 EUR și au fost puse la dispoziție credite de plată în valoare de 

6 827 266 EUR; invită Comisia să realizeze o evaluare a impactului proiectelor finanțate 

pentru a defini mai bine prioritățile viitoare în materie de cheltuieli, care ar trebui să 

corespundă statutului UE ca destinație turistică favorită la nivel mondial, și care ar trebui 

să transforme sectorul turismului într-un domeniu potențial de creștere de importanță 

determinantă pentru economia UE; invită Comisia să includă rezultatele proiectelor-pilot 

și ale acțiunilor pregătitoare în planificarea bugetară pentru exercițiul următor și să pună la 

dispoziție o listă anuală ușor accesibilă a proiectelor din acest sector; 

14. regretă totuși faptul că fondurile atribuite turismului nu sunt încă adecvate pentru a sprijini 

dezvoltarea acestui sector, având în vedere, de asemenea, posibilitățile oferite de noua 

economie colaborativă; 

15. propune ca, în ceea ce privește sectoarele care țin de competența Comisiei pentru transport 

și turism, Parlamentul să acorde Comisiei descărcarea de gestiune pentru execuția 

bugetului general al Uniunii Europene pentru exercițiul financiar 2014. 
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