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FORSLAG

Transport- og Turismeudvalget opfordrer Udvalget om Industri, Forskning og Energi, som er
korresponderende udvalg, til at optage felgende forslag i det beslutningsforslag, det vedtager:

1.

glaeder sig over Kommissionens strategi til stette for anvendelse af flydende naturgas
(LNG) som alternativt braendstof til transport i tilfeelde, hvor det erstatter mere
forurenende konventionelle braendstoffer og ikke traeder i stedet for vedvarende
energikilder, forudsat at det fremstilles beeredygtigt og bidrager til malet om
dekarbonisering af transportsektoren; understreger de miljgmassige fordele ved at blande
LNG, der anvendes i transportsektoren, med baeredygtig flydende biogas fremstillet af
affald og restprodukter;

understreger, at en EU-strategi for LNG skal veere i overensstemmelse med
rammestrategien for en velfunderet energiunion og stette gget energiforsyningssikkerhed,
dekarbonisering og skonomiens langsigtede bzredygtighed samt sikre overkommelige og
konkurrencedygtige energipriser for forbrugerne; understreger endvidere, at strategien
skal passe ind i de bredere europziske klima- og energipolitiske mal og prioriteter, og leve
op til COP21-aftalen, satte fokus pa at mindske energiefterspgrgslen, gge
energieffektiviteten og udfase fossile braendstoffer;

papeger, at brugen af LNG i tunge karetgjer, sagaende skibe og skibe, der sejler pa indre
vandveje, kan nedbringe udledningen af forskellige forurenende stoffer (SOx, NOx og
partikler) og for sa vidt angar skibsfarten kan give sektoren mulighed for at opfylde
kravene i EU's og international miljglovgivning ved at mindske indholdet af svovl og
kvelstof i de skibsbraendstoffer, der bruges inden for savel som uden for
emissionskontrolomraderne;

understreger, at brugen af LNG ogsa kan medfgre en reduktion i drivhusgasemissioner fra
sgfart og vejtransport, forudsat at der traeffes alle effektive foranstaltninger for at
minimere metanudslippet gennem hele braendstoffets livscyklus, herunder produktion,
distribution og forbraending; anmoder derfor om, at der treeffes relevante foranstaltninger
for at minimere metanudslip i den samlede LNG-kade gennem anvendelse af de bedste
tilgeengelige teknologier, og for at sikre tilstraekkelig F&U-finansiering til dette formal;

minder om, at Parlamentet gentagne gange har kraevet bindende klima- og energimal for

2030 bestaende af en national reduktion af drivhusgasemissioner pa mindst 40 %, mindst
30 % hvad angar vedvarende energi og 40 % med hensyn til energieffektivitet, som skal

gennemfares ved hjeelp af individuelle nationale mal;

bemaerker, at LNG, og navnlig komprimeret naturgas (CNG), ogsa er en baredygtig
Igsning for offentlig transport, der allerede er tilgeengelig og kan bidrage til at mindske
luft- og stagjforurening, som kan fare til forbedrede livshetingelser, navnlig i byomrader;

bemeerker, at selv om LNG og CNG kan fremlagge holdbare midlertidige Igsninger med
henblik pa at reducere de miljgmassige konsekvenser af transport, vil deres langsigtede
fordele kun kunne realiseres, hvis en gnidningslgs overgang til anvendelse af flydende
biogas (LBG) og andre former for vedvarende energi samtidig fremmes ved ogsa at sikre
interoperabiliteten af LNG- og LBG-systemer;
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understreger, at en infrastruktur med et effektivt net af tankstationer er en forudseetning
for den materielle etablering af LNG som et alternativt breendstof i transportsektoren;
opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at skabe incitamenter til udvikling af
sadan infrastruktur med henblik pa at lukke de eksisterende huller i udbuddet og skabe et
fyldestgarende forsyningsnet;

opfordrer medlemsstaterne til at gennemfare direktiv 2014/94/EU om etablering af
infrastruktur for alternative braendstoffer inden den 18. november 2016 og til at sikre dets
gennemfarelse inden for de fastsatte tidsfrister, navnlig med hensyn til oprettelsen af
LNG-tankstationer, som minimum pa det eksisterende TEN-T-hovednet, for at sikre, at
tunge LNG-motorkeretgjer kan kare i hele Unionen, og i sg- og indlandshavne, saledes at
LNG-fartgjer til transport ad indre vandveje eller segaende LNG-skibe kan sejle pa hele
TEN-T-hovednettet; minder om, at medlemsstaterne, inden for rammerne af deres
nationale politik og i teet samarbejde med deres regionale og lokale myndigheder, ber
vurdere behovet for at anleegge LNG-tankstationer i havne uden for TEN-T-hovednettet,
0g understreger, at denne vurdering ber indeholde en detaljeret cost-benefit-analyse;;
opfordrer ligeledes Kommissionen til at vurdere, hvorvidt de eksisterende finansielle
instrumenter er tilstreekkelige til at stotte opfarelsen af LNG-tankstationer i og uden for
TEN-T-hovednettet;

opfordrer desuden medlemsstaterne til at sikre gennemfarelse af direktiv 2014/94/EU for
sa vidt angar oprettelsen af LNG-tankstationer for at sikre, at LNG-motorkaretgjer kan
kere i byomrader, forstadsomrader og andre tzet befolkede omrader, som minimum pa det
eksisterende TEN-T-hovednet, for at sikre, at disse karetgjer kan kare i hele Unionen;

understreger, at det er ngdvendigt at indfere feelles tekniske specifikationer for LNG-
tankstationer til sggaende skibe, fartgjer til sejlads pa indre vandveje samt motorkeretgjer,
jf. direktiv 2014/94/EU; opfordrer til strenge harmoniserede sikkerhedsregler og
uddannelse inden for lagring, bunkring og anvendelse om bord af LNG i hele Unionen,
samtidig med at muligheden for simultan bunkring og fragtdrift bevares; bemarker, at
dette arbejde bgr udfares i teet samarbejde med Den Internationale Sgfartsorganisation
(IMO) og Det Europeeiske Sgfartssikkerhedsagentur (EMSA);

understreger behovet for at sikre en tilstreekkelig F&U-finansiering til udvikling af
forbedrede teknologier til fartgjer pa indre vandveje, sggaende skibe samt motorkaretajer
med henblik pa et hurtigt skift til en fladde med lavere kulstofemissioner samt til udvikling
af ubemandede systemer til anleeggelsen af LNG-tankstationer; opfordrer ligeledes
Kommissionen og medlemsstaterne til at skabe incitamenter til udvikling af fartgjer og
motorkaretgjer, der bruger LNG, eller ombygning af dem, der karer pa traditionelle
braendstoffer, saledes at de kan anvende LNG;

opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at skabe incitamenter til transport af
LNG via jernbane, da dette bade aflaster vejtrafikken og bidrager til den miljgvenlige og
sikre transport af et baeredygtigt og forureningsfrit braendstof;

anmoder Kommissionen om at revidere direktiv 2009/33/EF om fremme af renere og
mere energieffektive karetgjer til vejtransport med henblik pa at styrke de ordregivende
myndigheders og enheders samt visse aktarers incitamenter til at tage hensyn til
energimassige og miljgmaessige pavirkninger ved kab af vejkeretgjer med henblik pa iseer
at fremme fornyelsen af karetgjsflader til fordel for alternativt breendstof, sasom LNG og
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biogas;

anmoder Kommissionen om i direktivet om breendstofkvalitet at fastsette et nyt mal for
reduktionen af intensiteten af drivhusgasemissionerne i breendstoffernes livscyklus pa
transportomradet med henblik pa isaer at fremme LNG og biogas, hvor intensiteten af
kulstof i livscyklussen er mindre end for konventionelle breendstoffer;

anmoder Kommissionen om efter konsultation med de interesserede parter at evaluere
muligheden for i forbindelse med forordning (EF) nr. 443/2009 om fastseettelse af
praestationsnormer for nye personbilers emissioner at etablere tilsvarende CO2-emissioner
for emissionerne af kulbrinte, ikke mindst med henblik pa forbrugeroplysning;

papeger, at udsigten til en kraftig forggelse af de globale forsyninger af LNG pa ca. 50 %
inden for de naeste fa ar og som falge af lavere priser giver store muligheder for Unionen,
navnlig med hensyn til gasforsyningssikkerhed og modstandsdygtighed pa omradet;

opfordrer EU til at gennemfare det indre gasmarked, sa det sender de rette prissignaler —
bade for at tiltreekke LNG til de steder, hvor der er behov for den, og for at gare det muligt
at foretage de nedvendige investeringer i infrastruktur;

opfordrer til, at EU intensiverer sine bestreebelser pa at samarbejde teet med internationale
partnere for at fremme frie, likvide og gennemsigtige globale LNG-markeder;

understreger, at der ogsa skal sikres en graenseoverskridende adgang til LNG, og at
opbevaringen af flydende gas derfor skal baseres pa en gennemsigtig, ikke-
diskriminerende tarifstruktur, der er afstemt medlemsstaterne imellem;

understreger betydningen af LNG-infrastruktur i sg- og indlandshavne for at fremme
multimodalitet, sa de kan benyttes af sggaende skibe, fartgjer til sejlads pa indre vandveje
og lastbiler til videre transport af breendstoffet pa land; opfordrer kraftigt nationale og
regionale operatgrer til at samarbejde teet med henblik pa at forgge flerfunktionaliteten og
mulighederne for udnyttelse af infrastrukturen;

bemerker, at de nuveerende LNG-terminaler ikke er fordelt optimalt i EU; understreger, at
sghavne spiller en vigtig rolle i forbindelse med at optimere distribution af LNG i hele
Unionen ved at fungere som LNG-knudepunkter; opfordrer til etablering af en langsigtet
og stabil finansiel ramme og vedvarende finansiering gennem Den Europaiske Fond for
Strategiske Investeringer (EFSI), Connecting Europe-faciliteten (CEF) og dens synergier
mellem transport- og energisektoren, motorveje til sgs, Horisont 2020, de europziske
struktur- og investeringsfonde og Den Europziske Investeringsbank;

understreger, at TEN-E-forordningen, sammen med Connecting Europe-faciliteten, udger
en passende politisk ramme til ogsa at statte EU's gasinfrastruktur, herunder overfarsler,
LNG-terminaler og -opbevaring, hvilket gar det markbart nemmere at bestemme, hvilke
projekter EU har behov for, samt sikre deres gennemfarelse;

opfordrer Kommissionen til sammen med medlemsstaterne at identificere faciliteter til
gaslagring af regional betydning og til at sikre finansiel statte til at fremme den mest
effektive opfarelse og benyttelse af infrastruktur eller forbedre den eksisterende kapacitet i
tide;
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mener, at der skal tages hgjde for princippet om en afbalanceret geografisk fordeling ved
udveelgelse af fremtidige placeringer af nye LNG-terminaler eller ved
modernisering/foragelse af eksisterende LNG-terminalers kapacitet, der stattes af EU-
midler; understreger, at de samlede gkonomiske fordele ved nye terminaler bgr tages i
betragtning og de mest omkostningseffektive lgsninger veelges, saledes at alle
medlemsstater kan drage fordel af adgangen til internationale LNG-markeder, enten
direkte eller via andre medlemsstater;

opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at fremsatte omkostningseffektive og
miljemaessigt baeredygtige lgsninger til distribution og opbevaring af LNG i Unionen,
navnlig i regionerne i den yderste periferi, og til, at der tilvejebringes tilstraeekkelige midler
med henblik pa at sikre overkommelige priser for forbrugerne; understreger behovet for at
se pa alle eksisterende lgsninger pa problemet med opbevaring og distribution af LNG,
navnlig i gregioner, herunder virtuelle gasrarledninger, infrastruktur i lille
starrelsesforhold eller brugen af fartgjer til transport af LNG, under hensyntagen til den
mulige udvikling i efterspargsel efter det pageeldende braendstof;

understreger, at strategien ogsa bgr omfatte brugen af LNG som alternativ til udviklingen
af infrastruktur til gasdistribution og -transmission i omrader, hvor det ikke for nuveaerende
er omkostningseffektivt; bemeerker, at sma LNG-installationer kan tilvejebringe den
optimale infrastruktur til at gge brugen af naturgas i omrader, hvor investeringer i
gasinfrastruktur ikke er profitabelt, herunder til at @ge brugen af gas til at producere varme
og dermed begranse de sakaldte »emissioner fra lave skorstene« (low-stack emissions);

understreger, at investering i LNG- eller gasinfrastruktur bgr undga risikoen for
teknologisk fastlasning eller strandede aktiver i forbindelse med infrastruktur for fossile
braendstoffer; understreger behovet for at vurdere alternativer til LNG-forsyningen,
regionale muligheder og miljgmaessigt baeredygtige lgsninger samt fremme den mest
effektive udnyttelse af eksisterende LNG-terminaler i et graeenseoverskridende perspektiv;
understreger, at der ber gives forrang til markedsbaserede lgsninger, der svarer til en reel
efterspargsel efter gas og den videre udvikling/styrkelse af sammenkoblinger;

understreger betydningen af regionalt samarbejde, nar der opfares nye LNG-terminaler,
og understreger, at medlemsstater med adgang til havet bar indga i et teet samarbejde med
medlemsstater uden havadgang; understreger, at i den forbindelse vil en optimal
udnyttelse af vest/gst- og syd/nord-korridorerne med forbedret tilbagestremskapacitet
muliggere gastransmission i lande, som ikke har direkte adgang til en LNG-
genforgasningsterminal;

anmoder Kommissionen om, sammen med medlemsstaterne og deres regioner, at etablere
et feelles projekt "LNG Blue Corridors for Islands” til sgfartssektoren, herunder havne i
det omfattende TEN-T-netveerk med henblik pa at fastleegge de ngdvendige LNG-
infrastrukturer og sammenkoble dette net til TEN-T-hovednettet;

opfordrer til en hurtig gennemfarelse af nggleprojekter af feelles interesse, som allerede er
blevet vedtaget, navnlig dem som vil sikre integrationen af gasmarkedet pa Den Iberiske
Halvg med resten af Europa;

gleeder sig over, at vigtige LNG-projekter (f.eks. nord/syd-korridoren) defineres som
projekter af feelles interesse; opfordrer Kommissionen til fuldt ud at inddrage
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Balkanlandene under planleegningen af den videre opbygning af gasragrledninger og TEN-
E-net for at sikre den store betydning af EU's energisektor i regionen;

33. understreger betydningen af forsyningssikkerhed i Sortehavsregionens medlemsstater,
som har stort potentiale for videreudvikling af LNG-projekter, der er rettet mod transport
af naturgas fra den kaspiske region til Europa.
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