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WSKAZOWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Przemystu, Badan Naukowych i
Energii, jako komisji przedmiotowo wtasciwej, o uwzglednienie w koncowym tekscie
projektu rezolucji nastepujacych wskazowek:

1.

z zadowoleniem przyjmuje strategi¢ Komisji majacg na celu wspieranie wykorzystania
LNG jako paliwa alternatywnego w transporcie tam, gdzie zast¢puje on powodujace
wieksze zanieczyszczenia paliwa konwencjonalne oraz nie wypiera odnawialnych zrodet
energii, o ile jest ono produkowane w zrownowazony sposob i przyczynia si¢ do realizacji
celu, jakim jest dekarbonizacja transportu; podkresla korzysci dla srodowiska ptynace z
taczenia LNG wykorzystywanego w transporcie z ptynnym biometanem pozyskiwanym w
zrbwnowazony sposob z odpadow i innych pozostatosci;

podkresla, ze strategia UE dotyczgca LNG musi by¢ spojna ze strategiag ramowa na rzecz
stabilnej unii energetycznej i wspiera¢ zwickszone bezpieczenstwo dostaw energii,
dekarbonizacje, dlugoterminowa stabilno$¢ gospodarki oraz zagwarantowanie
konsumentom rozsadnych i konkurencyjnych cen energii; ponadto podkresla, ze strategia
powinna zosta¢ dostosowana do szerszych europejskich celéw i priorytetow klimatyczno-
energetycznych i by¢ zgodna z zalozeniami porozumienia COP21, ktadac jednocze$nie
nacisk na ograniczenie zapotrzebowania, poprawe efektywnosci energetycznej oraz
wycofywanie paliw kopalnych;

zwraca uwage na to, ze wykorzystanie LNG w pojazdach cigzarowych, statkach morskich
i statkach zeglugi $§rodladowej moze przyczyni¢ si¢ do ograniczenia emisji réznych
zanieczyszczen (SOx, NOx 1 czastek statych), a w przypadku zeglugi moze umozliwic tej
branzy spetnienie wymogow unijnego i mi¢dzynarodowego prawa o ochronie srodowiska
dzieki zmniejszeniu zawarto$ci siarki 1 azotu w paliwach zeglugowych stosowanych w
obszarach kontroli emisji i poza nimi;

podkresla, ze wykorzystanie LNG moze prowadzi¢ do zmniejszenia emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych z transportu morskiego 1 drogowego, pod warunkiem ze
podjete zostang wszelkie skuteczne $rodki, aby zminimalizowa¢ wyciek metanu przez
caty cykl zycia paliwa, w tym na etapie produkcji, dystrybucji 1 spalania; dlatego wzywa
do podj¢cia odpowiednich $rodkow, aby zminimalizowa¢ wyciekanie metanu w calym
procesie LNG poprzez zastosowanie najlepszych dostgpnych technologii 1 stosowne
finansowanie prowadzonych w tym celu prac badawczo-rozwojowych;

przypomina, ze Parlament wielokrotnie wzywal do wprowadzenia wigzacych celow
klimatyczno-energetycznych na rok 2030, zaktadajacych ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych w panstwach cztonkowskich o co najmniej 40%, udziat energii ze zrodet
odnawialnych na poziomie przynajmniej 30% oraz 40% w zakresie efektywno$ci
energetycznej, przy czym cele te nalezy osiggna¢ za pomocg indywidualnych celow
krajowych;

zauwaza, ze LNG, a zwlaszcza sprezony gaz ziemny (CNQG), stanowi rowniez praktyczne
1 dostgpne juz rozwigzanie dla sektora transportu publicznego, ktére moze pomoc
zmniejszy¢ zanieczyszczenie powietrza i zagrozenie halasem, poprawiajgc tym samym
warunki zycia, zwtaszcza w aglomeracjach miejskich;
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zauwaza, ze chociaz LNG i CNG mogg stanowi¢ praktyczne rozwigzania przej$ciowe do
ograniczenia wplywu transportu na srodowisko, ich wykorzystanie przyniesie
dhugoterminowe korzysci tylko wtedy, gdy ptynne przejscie do korzystania ze
skroplonego biogazu (LBG) 1 innych form energii odnawialnej bedzie jednoczesnie
wspierane takze poprzez zapewnienie interoperacyjnosci pomigdzy systemami LNG i
LBG;

podkresla, ze wydajna sie¢ infrastruktury do tankowania stanowi warunek konieczny
znacznego wykorzystania LNG jako alternatywnego paliwa w sektorze transportu; wzywa
Komisje i panstwa cztonkowskie do tworzenia zachgt do rozwoju tego rodzaju
infrastruktury, aby wyeliminowac istniejace luki w zaopatrzeniu i stworzy¢ peing sie¢
dostaw;

wzywa panstwa cztonkowskie do transpozycji dyrektywy 2014/94/UE w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych do dnia 18 listopada 2016 r. oraz do zapewnienia jej
wdrozenia w wyznaczonym terminie, w szczeg6lnosci w odniesieniu do utworzenia
punktow tankowania LNG przynajmniej wzdluz istniejacej sieci bazowej TEN-T, aby
umozliwi¢ silnikowym pojazdom cigzarowym napgdzanym LNG przemieszczanie si¢ na
terenie Unii, a takze w portach morskich i srodladowych, aby umozliwi¢ jednostkom
zeglugi $rodladowej lub statkom morskim napgedzanym LNG poruszanie si¢ po catej sieci
bazowej; przypomina, ze panstwa czlonkowskie, w ramach swojej polityki krajowej i w
Scistej wspotpracy z wladzami regionalnymi i lokalnymi, powinny oceni¢, czy potrzebne
jest zainstalowanie punktow tankowania LNG w portach poza siecig bazowa, a takze
podkresla, Ze ocena ta powinna zawiera¢ doktadna analize koszéw i1 korzy$ci; domaga sie
rowniez, aby Komisja dokonata oceny, czy istniejgce instrumenty finansowe sg
odpowiednie do wspierania budowy punktéw tankowania LNG w portach poza siecig
bazowa TEN-T;

apeluje rowniez do panstw cztonkowskich o zapewnienie wdrozenia dyrektywy
2014/94/UE w odniesieniu do utworzenia punktdéw tankowania CNG na terenie
aglomeracji miejski/podmiejskich, a takze na innych gesto zaludnionych obszarach, aby
umozliwi¢ pojazdom silnikowym napgdzanym tym paliwem przemieszczanie si¢ po nich,
oraz przynajmniej wzdtuz istniejacej sieci bazowej TEN-T, aby umozliwi¢ tym pojazdom
przemieszczanie si¢ na terenie Unii;

podkresla potrzebe ustanowienia wspdlnych specyfikacji technicznych dla punktéw
tankowania LNG przeznaczonych dla statkow morskich, statkow zeglugi srodladowej i
pojazdow silnikowych, jak przewidziano w dyrektywie 2014/94/UE; domaga si¢
rygorystycznych i1 zharmonizowanych przepisow bezpieczenstwa i szkolen zwigzanych z
magazynowaniem, bunkrowaniem i1 uzytkowaniem LNG na poktadzie na terenie Unii,
umozliwiajgcych zarazem jednoczesne bunkrowanie i przewoz tadunkow; zauwaza, ze
takie prace powinny by¢ prowadzone w $cistej wspolpracy z Migdzynarodowa
Organizacja Morska (IMO) 1 Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA);

podkresla, ze nalezy zapewnic¢ odpowiednie finansowanie prac badawczo-rozwojowych
prowadzonych w celu opracowania doskonalszych technologii dla statkow zeglugi
srodladowej, statkow morskich 1 pojazdow silnikowych, ktore umozliwig szybsze
przejscie na flote niskoemisyjng, oraz stworzenia systemow bezzatogowych
umozliwiajacych instalacje punktow tankowania LNG; wzywa réwniez Komisj¢ i1 panstwa
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cztonkowskie, by tworzyly zachety do prowadzenia prac rozwojowych nad statkami i
pojazdami silnikowymi napedzanymi LNG lub do modernizacji pojazdéw napedzanych
paliwami konwencjonalnymi, aby mogly wykorzystywa¢ LNG;

wzywa Komisje 1 panstwa cztonkowskie, by tworzyly zachety do transportu LNG koleja,
gdyz zar6wno ograniczy to transport drogowy, jak i przyczyni si¢ do przyjaznego
srodowisku i bezpiecznego transportu paliwa produkowanego zgodnie z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju i charakteryzujacego si¢ niskg zawartoscig substancji
zanieczyszczajacych;

zwraca si¢ do Komisji Europejskiej o dokonanie przegladu dyrektywy 2009/33/WE w
sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow transportu
drogowego w celu zwigkszenia zachet dla instytucji zamawiajacych, jednostek
zamawiajacych oraz niektérych podmiotow do uwzgledniania podczas zakupu pojazdow
transportu drogowego skutkow energetycznych i srodowiskowych, tak aby przy
odnawianiu parku samochodowego promowac pojazdy uzytkujace paliwa zastepcze, takie
jak LNG i biogaz;

apeluje do Komisji o okreslenie w dyrektywie w sprawie jakosci paliw nowego celu
dotyczacego ograniczenia intensywnos$ci emisji gazow cieplarnianych w cyklu zycia paliw
uzywanych w transporcie, aby promowa¢ LNG 1 biogaz, ktorych intensywno$¢ emisji w
cyklu zycia jest mniejsza w pordwnaniu z paliwami konwencjonalnymi;

apeluje do Komisji o oceng — po zasiggnigciu opinii zainteresowanych stron — mozliwosci
wprowadzenia — jak ma to miejsce w przypadku rozporzadzenia 443/2009 okreslajgcego
normy emisji COz dla nowych samochodow osobowych — ekwiwalentu CO2 w
odniesieniu do emisji weglowodoréw do celow informowania konsumentow;

zwraca uwagg, 1z perspektywa gwattownego ok. 50 % wzrostu globalnej podazy LNG w
ciggu kilku najblizszych lat, a co za tym idzie nizszych cen, stwarza istotng szanse¢ dla
Unii, zwlaszcza w konteks$cie bezpieczenstwa i odpornosci systemu gazowego;

wzywa UE do zakonczenia tworzenia wewnetrznego rynku gazu, tak aby wysytac
odpowiednie sygnaty cenowe — zar6wno w celu przyciagniecia LNG do miejsc, w ktorych
jest to potrzebne, jak 1 w celu umozliwienia dokonania koniecznych inwestycji w
infrastrukture;

wzywa UE do zintensyfikowania wysitkow na rzecz wspotpracy z partnerami
mie¢dzynarodowymi w celu promowania wolnych, ptynnych i przejrzystych §wiatowych
rynkow LNG,;

podkresla, ze dostep do LNG musi by¢ utatwiany rowniez na szczeblu migdzynarodowym
1 ze magazynowanie LNG musi w zwigzku z tym opierac si¢ na przejrzystej 1
niedyskryminujacej strukturze taryfowej uzgodnionej miedzy panstwami cztonkowskimi;

podkresla znaczenie infrastruktury LNG w portach morskich i §rédladowych dla
promowania multimodalnosci, gdyz moga one by¢ wykorzystywane przez statki morskie,
statki zeglugi srodladowej, a takze pojazdy ciezarowe stuzace do dalszego transportu
ladowego paliwa; wzywa operatoréw krajowych i regionalnych do $cistej wspotpracy w
celu zwigkszenia wielofunkcyjnosci 1 gotowosci eksploatacyjnej tej infrastruktury;
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22. zauwaza, ze obecne terminale LNG nie sg optymalnie rozmieszczone w calej UE;
podkresla, ze porty morskie, jako centra LNG, odgrywaja wazng role¢ w optymalizacji
rozmieszczenia terminali LNG na terenie Unii; wzywa do wypracowania
dhugoterminowych i stabilnych ram finansowych i cigglych mozliwos$ci finansowania za
posrednictwem Europejskiego Funduszu na rzecz Inwestycji Strategicznych (EFIS),
instrumentu ,,£.3aczgc Europ¢” i jego synergii pomig¢dzy sektorami transportu i energetyki,
programu ,,autostrad morskich” i ,,Horyzont 2020”, europejskich funduszy strukturalnych
I inwestycyjnych oraz Europejskiego Banku Inwestycyjnego;

23. podkresla, ze rozporzadzenie TEN-E, wraz z instrumentem ,,t.3czac Europe", stanowi
wlasciwe ramy polityczne stuzace wsparciu réwniez infrastruktury gazowej w UE, w tym
w zakresie przesytu, terminali LNG i magazynowania, znacznie utatwiajac
identyfikowanie potrzebnych w UE projektow oraz zapewniajac ich realizacjg;

24. wzywa Komisje, aby wraz z panstwami cztonkowskimi zidentyfikowata obiekty
magazynowania gazu o znaczeniu regionalnym i zapewnita wsparcie finansowe stuzace
promowaniu jak najwydajniejszej budowy i wykorzystania infrastruktury lub
terminowego udoskonalania obecnej pojemnosci;

25. uwaza, ze przy wyborze przysziej lokalizacji nowych terminali LNG lub
modernizacji/zwigkszeniu pojemnosci istniejacych terminali LNG wspieranych ze
srodkoéw UE nalezy uwzgledni¢ zasade rownowagi geograficznej; podkresla, ze nalezy
wzig¢ pod uwage wszystkie uzasadnienia gospodarcze dla nowych terminali, a takze
przyja¢ najbardziej optacalne rozwigzania w celu umozliwienia wszystkim panstwom
cztonkowskim korzystania z dostgpu do mi¢dzynarodowych rynkéw LNG, bezposrednio
albo za posrednictwem innych panstw cztonkowskich;

26. wzywa Komisje 1 panstwa cztonkowskie do przedstawienia optacalnych i
zrownowazonych pod wzgledem srodowiskowym rozwigzan dotyczacych dystrybucji i
magazynowania LNG na terenie Unii, w szczegolno$ci w jej najbardziej oddalonych
regionach, oraz odpowiedniego finansowania, aby zapewni¢ w ten sposob dostepne ceny
uzytkownikom koncowym; podkresla koniecznos$¢ przyjrzenia si¢ wszystkim istniejacym
rozwigzaniom dotyczacym magazynowania 1 dystrybucji LNG, takim jak rurociagi
wirtualne, infrastruktura na matg skale lub wykorzystywanie statkow transportujacych
LNG, zwlaszcza na obszarach wyspiarskich, przy uwzglednieniu mozliwej zmiany popytu
na to paliwo;

27. podkresla, iz strategia powinna obejmowac takze wykorzystanie LNG jako alternatywy
dla rozwoju infrastruktury przesylowej i dystrybucyjnej na obszarach, gdzie nie jest to
efektywne ekonomicznie, a mate instalacje LNG mogg stanowi¢ optymalng infrastrukture
dla zwigkszenia wykorzystania gazu ziemnego w miejscach, gdzie inwestycje w
infrastrukturg gazownicza sg nieoptacalne, w tym rowniez do zwiekszenia wykorzystania
gazu do produkcji ciepla i ograniczenia tym samym tzw. niskiej emisji;

28. podkresla, ze w ramach inwestycji w infrastrukture LNG lub infrastrukture gazowa nalezy
unikac¢ ryzyka impasu technologicznego lub osieroconych aktywow w odniesieniu do
infrastruktury paliw kopalnych; podkresla potrzebe oceny alternatywnych Zrédel dostaw
LNG, regionalnych opcji oraz rozwigzan zréwnowazonych pod wzgledem
srodowiskowym, a takze promowania najbardziej wydajnego wykorzystania istniejgcych
terminali LNG, przyjmujac przy tym perspektywe transgraniczng; podkresla, ze nalezy
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nada¢ priorytetowe znaczenie rozwigzaniom rynkowym odpowiadajagcym rzeczywistemu
popytowi na gaz oraz dalszemu rozwojowi/udoskonalaniu potaczen migdzysystemowych;

podkresla znaczenie wspolpracy regionalnej przy budowie nowych terminali LNG i
podkresla, ze panstwa cztonkowskie z dostgpem do morza powinny Scisle wspotpracowac
z panstwami $roédladowymi; podkresla w zwigzku z tym, ze optymalne wykorzystanie
korytarzy wschdd-zachod i péinoc-potudnie przy udoskonalonym odwroceniu przeptywu
umozliwiloby przesyl LNG do krajow, ktore nie maja bezposredniego dostepu do
terminalu regazyfikacji;

domaga si¢, by Komisja, wraz z panstwami cztonkowskimi i ich regionami, stworzyta
wspolny projekt ,,Btekitnych korytarzy LNG dla wysp” w sektorze transportu morskiego,
w tym portow kompleksowej sieci TEN-T, w celu zapewnienia niezbg¢dnej infrastruktury
LNG oraz powigzania tej sieci z siecig bazowg TEN-T;

domaga si¢ szybkiego wdrozenia kluczowych projektéw bedacych przedmiotem
wspolnego zainteresowania, ktore zostaly juz uzgodnione, zwtaszcza projektow, ktére
zapewnig integracje rynku gazu na Potwyspie Iberyjskim z pozostatg cze$cig Europy;

z zadowoleniem przyjmuje, ze istotne projekty LNG (np. korytarz pétnoc-potudnie) sa
okreslane jako projekty bedace przedmiotem wspolnego zainteresowania; domaga sie¢, by
Komisja, planujac dalsza budowe gazociagdw oraz sieci TEN-E, w pelni uwzglednita
kraje Batkanow, tak aby unijny sektor energii odgrywatl kluczows rolg w regionie;

podkresla znaczenie bezpieczenstwa dostaw w panstwach cztonkowskich w regionie
Morza Czarnego, ktore dysponuja coraz wigkszym potencjatem dalszego rozwoju
projektéw LNG ukierunkowanych na transport gazu ziemnego z regionu Morza
Kaspijskiego do Europy;

podkresla znaczenie dalszego rozwoju infrastruktury dostaw gazu z korytarza gazowego
we wschodniej czgsci regionu Morza Srodziemnego oraz zbadania mozliwos$ci rozwijania
jego potencjatu, aby stat si¢ srodziemnomorskim centrum terminali LNG.

AD\1102361PL.docx 7/8 PE583.876v02-00

PL



PL

WYNIK GLOSOWANIA KONCOWEGO W KOMISJI OPINIODAWCZEJ

Data przyjecia 1.9.2016

Wynik glosowania koncowego +: 38
- 5
0: 0

Poslowie obecni podczas glosowania
koncowego

Daniela Aiuto, Lucy Anderson, Inés Ayala Sender, Georges Bach,
Izaskun Bilbao Barandica, Deirdre Clune, Michael Cramer, Andor Deli,
Karima Delli, Isabella De Monte, Ismail Ertug, Jacqueline Foster, Tania
Gonzélez Pefias, Dieter-Lebrecht Koch, Miltiadis Kyrkos, Bogustaw
Liberadzki, Peter Lundgren, Marian-Jean Marinescu, Georg Mayer,
Cléaudia Monteiro de Aguiar, Jens Nilsson, Markus Pieper, Salvatore
Domenico Pogliese, Gabriele PreuB, Christine Revault D’ Allonnes
Bonnefoy, Dominique Riquet, Massimiliano Salini, Claudia Tapardel,
Keith Taylor, Pavel Telicka, Istvan Ujhelyi, Wim van de Camp, Janusz
Zemke, Roberts Zile, Kosma Zlotowski, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska

Zastepcy obecni podczas glosowania
koncowego

Ivo Belet, Michael Gahler, Karoline Graswander-Hainz, Werner Kuhn,
Jozo Rados, Henna Virkkunen

Zastepcey (art. 200 ust. 2) obecni podczas
glosowania koncowego

Urszula Krupa

PE583.876v02-00

8/8 AD\1102361PL.docx




