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SUGESTII

Comisia pentru transport si turism recomanda Comisiei pentru industrie, cercetare si energie,
competentd in fond, includerea urmatoarelor sugestii in propunerea de rezolutie ce urmeaza a
fi adoptata:

1.

saluta strategia Comisiei de a sprijini utilizarea GNL drept combustibil alternativ pentru
transport atunci cand inlocuieste combustibili conventionali mai poluanti si nu ia locul
surselor regenerabile de energie, cu conditia ca acesta sa fie produs in mod sustenabil si sa
contribuie la obiectivul de decarbonizare a transporturilor; subliniaza ca amestecarea GNL
folosit in transporturi cu biometanul lichid sustenabil, creat din deseuri si reziduuri,
prezinta avantaje pentru mediu;

subliniaza ca strategia UE privind gazul natural lichefiat trebuie sa fie coerentd cu
strategia-cadru pentru o uniune energetica rezilienta si sa sprijine cresterea securitatii
aprovizionarii cu energie, decarbonizarea si sustenabilitatea pe termen lung a economiei,
precum si asigurarea unor preturi la energie accesibile si competitive pentru consumatori;
subliniaza, de asemenea, ca strategia trebuie sd se incadreze in prioritatile europene mai
ample in domeniul climei si al energiei si sa corespunda cu Acordul COP21, punéand
accentul pe reducerea cererii, pe imbunatatirea eficientei energetice si pe eliminarea
treptata a combustibililor fosili;

subliniaza ca utilizarea GNL in cazul vehiculelor grele, al navelor maritime si al navelor
de navigatie interioard poate determina reducerea emisiilor de mai multi poluanti (SOx,
NOx si particule), iar in cazul transportului naval poate permite sectorului sa
indeplineascd cerintele legislatiei internationale si a Uniunii din domeniul mediului prin
scaderea continutului de sulf si de azot din combustibilii marini utilizati in zonele de
control al emisiilor, precum si in alte zone;

subliniaza ca utilizarea GNL poate conduce, de asemenea, la o reducere a emisiilor de
gaze cu efect de serd provenite din transportul maritim si rutier, cu conditia sa se depuna
toate eforturile pentru reducerea la minimum a pierderilor de metan de-a lungul Tntregului
ciclu de viata al combustibilului, inclusiv pe parcursul fazelor de productie, distributie si
combustie; solicitd, prin urmare, sa se adopte masurile corespunzatoare pentru a reduce la
minimum pierderile de metan in intregul lant de GNL prin utilizarea celor mai bune
tehnologii disponibile si sd se asigure o finantare corespunzatoare a cercetarii si
dezvoltarii In acest sens;

reaminteste ca Parlamentul a solicitat Tn mod repetat stabilirea, pentru anul 2030, a unor
tinte obligatorii in domeniul climei si al energiei de cel putin 40 % in ceea ce priveste
reducerea internd a emisiilor de gaze cu efect de serd, de cel putin 30 % in ceea ce priveste
energia din surse regenerabile si de 40 % in ceea ce priveste eficienta energetica, care sa
fie transpuse in practica prin tinte nationale individuale;

ia act de faptul ca GNL, in special gazul natural comprimat (GNC), este o solutie deja
existentd care este viabila si in cazul transportului public, care poate contribui la reducerea
poluarii atmosferice si sonore si care poate conduce la imbunatatirea conditiilor de trai, in
special in cadrul aglomerarilor urbane;

ia act de faptul ca, desi GNL si GNC pot prezenta solutii viabile de tranzitie pentru a
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reduce impactul transportului asupra mediului, avantajele lor pe termen lung pot fi
obtinute pe deplin doar daca se promoveaza simultan si o tranzitie lind spre folosirea
biogazului lichefiat (BGL) si a altor forme regenerabile de energie, asigurand, de
asemenea, interoperabilitatea sistemelor de GNL si BGL;

8. subliniaza ca o retea eficienta de infrastructuri de realimentare este o conditie prealabila
pentru utilizarea semnificativa a GNL drept combustibil alternativ in sectorul
transporturilor; solicitd Comisiei si statelor membre s creeze stimulente In vederea
dezvoltarii acestei infrastructuri pentru a elimina lacunele existente Tn domeniul
aproviziondrii si pentru a crea o retea completa de alimentare;

9. invita statele membre sa transpuna Directiva 2014/94/UE privind instalarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi pana la 18 noiembrie 2016 si sd asigure punerea ei in
aplicare in termenul stabilit, Tn special in ceea ce priveste instalarea punctelor de
realimentare cu GNL, cel putin de-a lungul retelei centrale TEN-T existente, pentru a
permite vehiculelor grele care functioneaza pe baza de GNL sa circule in intreaga Uniune,
precum si 1n porturile maritime si fluviale, pentru a permite navelor de navigatie interioara
si celor maritime sa circule de-a lungul Intregii retele centrale TEN-T; reaminteste ca
statele membre ar trebui sd examineze, in cadrele lor de politica nationale si in stransa
cooperare cu autoritatile lor regionale si locale, necesitatea de a instala puncte de
realimentare cu GNL in porturile situate in afara retelei centrale TEN-T si subliniaza ca
aceasta examinare ar trebui sa includa o analiza detaliata cost-beneficiu; solicita Comisiei
sa examineze daca instrumentele financiare existente sunt suficiente pentru a sprijini
construirea de puncte de realimentare cu GNL in porturile situate in exteriorul retelei
centrale TEN-T;

10. solicita, de asemenea, statelor membre sd garanteze punerea in aplicare a Directivei
2014/94/UE in ceea ce priveste construirea de puncte de realimentare cu GNC pentru a
garanta cd autovehiculele care functioneaza pe baza acestui carburant pot circula in
aglomeratiile urbane/suburbane si in alte zone dens populate, cel putin de-a lungul retelei
centrale TEN-T, pentru a garanta ca vehiculele respective pot circula in intreaga Uniune;

11. subliniaza nevoia de a stabili specificatii tehnice comune pentru punctele de realimentare
cu GNL pentru navele maritime, navele de navigatie interioara si autovehicule, asa cum
prevede Directiva 2014/94/UE; solicitd elaborarea unei formari si a unor norme
armonizate riguroase in materie de siguranta pentru stocarea, buncherarea si utilizarea la
bord a GNL 1in intreaga Uniune, prevazand, de asemenea, posibilitatea de a realiza
operatiuni simultane de buncherare si de manipulare a marfurilor; ia act de faptul ca
aceasta activitate ar trebui sa se desfasoare in stransd cooperare cu Organizatia Maritima
Internationald (OMI) si cu Agentia Europeand pentru Sigurantd Maritima (EMSA);

12. subliniaza necesitatea de a asigura o finantare adecvata in materie de cercetare si
dezvoltare pentru dezvoltarea unor tehnologii imbunatatite pentru navele de navigatie
interioard, navele maritime si autovehicule cu scopul de a asigura o tranzitie rapida spre o
flota cu emisii mai reduse de carbon, precum si pentru a dezvolta sisteme fara pilot de
instalare a punctelor de realimentare cu GNL; invitd, de asemenea, Comisia si statele
membre sa creeze stimulente pentru dezvoltarea de nave si autovehicule alimentate cu
GNL sau pentru conversia celor alimentate cu carburanti conventionali in vederea
utilizarii de GNL;
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

invita Comisia si statele membre sa creeze stimulente pentru transportul feroviar al GNL,
deoarece astfel s-ar reduce transportul rutier si s-ar contribui la transportul ecologic si in
conditii de siguranta al unui carburant care este durabil si cu emisii scazute de poluanti;

invitd Comisia sa revizuiasca Directiva 2009/33/CE privind promovarea vehiculelor de
transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic in sensul asigurarii
unor stimulente mai puternice pentru autoritatile contractante, entitati si anumiti operatori
astfel incat, atunci cand acestea achizitioneaza vehicule de transport rutier, sd ia in
considerare energia si impactul asupra mediului, scopul fiind acela de a promova
reinnoirea flotei prin Incurajarea utilizarii de combustibili alternativi, cum ar fi GNL si
biogazul;

invita Comisia, cu privire la Directiva privind calitatea carburantilor, s stabileasca un nou
obiectiv de reducere a cantitatii de gaze cu efect de sera produse de-a lungul ciclului de
viata al carburantilor pentru transport, nu in ultimul rand cu scopul de a promova GNL si
biogazul, in cazul caruia intensitatea emisiilor de CO> de-a lungul ciclului de viata este
mai mica decat in cazul carburantilor conventionali;,

invitd Comisia, dupa consultarea partilor interesate, sd analizeze daca, 1n paralel cu
Regulamentul (CE) nr. 443/2009 de stabilire a standardelor de performanta privind
emisiile de CO2 pentru autoturismele noi, s-ar putea stabili un echivalent de COz pentru
emisiile de hidrocarburi, nu in ultimul rand in vederea informarii consumatorilor;

subliniaza ca perspectiva unei expansiuni semnificative cu aproximativ 50 % a ofertei
mondiale de GNL in urmatorii ani si, in consecinta, a scaderii preturilor reprezinta o
oportunitate importantd pentru UE, 1n special n ceea ce priveste securitatea si rezilienta
aproviziondrii cu gaze;

solicita UE sa finalizeze piata internd a gazelor astfel incat sa transmita semnale corecte
privind preturile, atat pentru a atrage GNL acolo unde este nevoie, cat si pentru a permite
realizarea investitiilor necesare in infrastructurd;

solicita UE sa isi intensifice eforturile de cooperare apropiata cu partenerii internationali
pentru a promova libertatea, lichiditatea si transparenta pietelor mondiale de GNL;

subliniaza cd accesul la GNL trebuie sa fie, de asemenea, facilitat pe plan international si
ca stocarea GNL trebuie, prin urmare, sd se bazeze pe o structura tarifara transparenta si
nediscriminatorie, convenita intre statele membre;

subliniaza importanta infrastructurii de GNL in porturile maritime si in cele interioare
pentru promovarea multimodalitatii, Intrucat acestea pot fi utilizate de navele maritime, de
cele de navigatie interioara si de camioane pentru a continua transportul carburantului pe
cale terestrd; indeamna operatorii nationali si regionali sd coopereze Indeaproape, cu
scopul de a spori multifunctionalitatea si exploatabilitatea infrastructurii;

1a act de faptul ca terminalele de GNL existente nu sunt distribuite in mod optim in cadrul
UE; subliniaza ca porturile maritime joaca un rol important in optimizarea distribuirii de
GNL 1n cadrul Uniunii pentru ca joaca rolul de platforme de GNL; solicitd instituirea unui
cadru financiar stabil si pe termen lung si crearea unor oportunitati de finantare continue
prin intermediul Fondului european de investitii strategice (FEIS), al Mecanismului pentru
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interconectarea Europei (MIE), si al sinergiilor sale dintre sectorul transporturilor si cel
energetic, al autostrazilor maritime, al Programului Orizont 2020, al fondurilor structurale
si de investitii europene si al Bancii Europene de Investitii;

23. subliniaza ca Regulamentul TEN-E, impreuna cu Mecanismul pentru interconectarea
Europei, stabileste un cadru politic adecvat si pentru sprijinirea infrastructurii de gaze a
UE, inclusiv transportul, terminalele GNL si stocarea, ceea ce faciliteaza considerabil
identificarea proiectelor de care are nevoie UE si asigurd punerea lor in aplicare;

24. solicitd Comisiei sd identifice, impreund cu statele membre, instalatiile de depozitare a
gazului care prezintd importanta regionala si sa asigure sprijinul financiar necesar pentru a
promova cele mai eficiente modalitati de construire si de utilizare a infrastructurii sau
pentru a imbunatati capacitatea existenta In timp util;

25. considera ca ar trebui sa fie luat in considerare principiul echilibrului geografic atunci
cand se aleg viitoarele amplasamente pentru noile terminale de GNL sau atunci cand se
modernizeaza/sporeste capacitatea terminalelor de GNL existente sprijinite din fondurile
UE; subliniaza ca ar trebui sa se examineze intreaga situatie economica a noilor terminale
si ar trebui adoptate solutiile cele mai eficiente din punctul de vedere al costurilor pentru a
permite tuturor statelor membre sa beneficieze de accesul la pietele internationale de
GNL, fie direct, fie prin intermediul altor state membre;

26. invita Comisia si statele membre s propuna solutii eficiente din punctul de vedere al
costurilor si sustenabile din punctul de vedere al mediului pentru distribuirea si stocarea
de GNL n Uniune, Tn special in regiunile sale ultraperiferice, precum si o finantare
adecvata, care sa asigure preturi abordabile pentru utilizatorii finali; subliniaza ca este
necesar sa se examineze toate solutiile existente pentru stocarea si distribuirea de GNL, in
special in regiunile insulare, inclusiv solutiile cum ar fi conductele virtuale, infrastructura
la scard redusa sau folosirea de nave ce transportd GNL, tindnd seama de evolutia posibila
a cererii pentru acest combustibil;

27. subliniaza ca strategia ar trebui sa includa, de asemenea, utilizarea GNL ca alternativa la
dezvoltarea infrastructurii de distributie si transport de gaze In zonele in care aceasta nu
este rentabila in prezent; constata cd instalatiile de GNL mici pot asigura infrastructura
optima pentru a creste utilizarea gazelor naturale in zonele in care investitiile Tn
infrastructura de gaze naturale sunt neprofitabile, inclusiv pentru cresterea utilizarii
gazului pentru a genera cdldura si, prin urmare, a reduce asa-numitele emisii la scald
redusa;

28. subliniaza ca investitia in infrastructura de GNL sau de gaze ar trebui sd evite riscul de
blocaj tehnologic sau acumularea de active depreciate in legdtura cu infrastructura din
domeniul combustibililor fosili; subliniaza necesitatea de a evalua alternativele de
aprovizionare cu GNL, optiunile regionale si solutiile sustenabile din punctul de vedere al
mediului si sd se promoveze cea mai eficienta utilizare a terminalelor GNL existente Intr-0
perspectiva transfrontalierd; subliniaza ca ar trebui sa se acorde prioritate solutiilor bazate
pe piata care raspund cererii reale de gaze si dezvoltarii/imbunatatirii in continuare a
interconexiunilor;

29. subliniazd importanta cooperdrii regionale atunci cand se construiesc noi terminale de
GNL si subliniaza cd statele membre cu iesire la mare ar trebui sa coopereze indeaproape
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30.

31.

32.

33.

34.

cu tarile fara iesire la mare; subliniaza ca, in aceasta privinta, utilizarea optima a
coridoarelor vest-est si nord-sud cu o capacitate imbunatatita de fluxuri inversate ar
permite transmiterea de GNL 1in tarile care nu au acces direct la un terminal de
regazeificare;

solicitd Comisiei sa creeze, impreuna cu statele membre si cu regiunile lor, un proiect
comun de ,,Coridoare albastre de GNL pentru insule” pentru sectorul maritim, inclusiv
porturi ale retelei globale TEN-T pentru a stabili infrastructurile de GNL necesare si
pentru a conecta respectiva retea la reteaua centrala TEN-T,;

solicita punerea rapida in aplicare a proiectelor-cheie de interes comun care au fost deja
convenite, in special a acelora care vor asigura integrarea pietei gazelor a Peninsulei
Iberice in restul Europei;

saluta faptul ca proiectele importante privind GNL (de exemplu, coridorul nord-sud) sunt
definite ca proiecte de interes comun; solicitd Comisiei sa includa pe deplin térile
balcanice in planificarea construirii unor viitoare conducte de gaze si a retelei TEN-E
pentru a garanta ca sectorul energiei al UE va juca un rol cheie 1n regiunea respectiva;

subliniaza importanta securitatii aproviziondrii in statele membre din regiunea Marii
Negre, care are un potential din ce in ce mai mare de dezvoltare in continuare a proiectelor
de GNL, urmarind transportarea gazelor naturale din regiunea Marii Caspice in Europa;

subliniaza ca este foarte important sa se extinda in continuare infrastructura de
aprovizionare cu gaze din coridorul de gaze din Mediterana de Est si sa se examineze
posibilitatea de a creste capacitatea acesteia astfel incat sa devina un terminal central de
GNL in Mediterana;
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