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WSKAZOWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Praw Kobiet i ROwnouprawnienia,
jako komisji przedmiotowo witasciwej, o uwzglednienie w koncowym teks$cie projektu
rezolucji nastgpujacych wskazowek:

1. uwzgledniajac art. 10 1 art. 19 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej

(TFUE);

zauwaza, ze Komisja przedstawita sprawozdanie w sprawie stosowania dyrektywy
2004/113/WE po uptywie zbyt dtugiego czasu od pierwszego sprawozdania z 2009 r.;

. przypomina, ze w dziedzinie polityki transportowej zawsze istniaty duze roznice miedzy
kobietami a me¢zczyznami, w tym jesli chodzi o schematy podrézy, dostep do srodkow
transportu i ich wybor, ochrong, bezpieczenstwo oraz dysproporcj¢ pici wsrod
pracownikow sektora transportu; w zwigzku z tym zacheca Komisj¢ do przeanalizowania
wszystkich przeszkod i trudnosci napotykanych przez podrézujace kobiety, zgodnie z
konkluzjami piatej konferencji dotyczacej problemoéw kobiet w dziedzinie transportu,
ktéra odbyta si¢ w Paryzu w 2014 r.;

. podkresla, ze wprawdzie strategia ,,Horyzont 2020” na lata 20142020 zostata
opracowana pod katem wyzwan spotecznych wymagajacych innowacyjnych rozwigzan, a
wiele kwestii zwigzanych z mobilno$cig w kontekscie ptci oraz schematami podrozy byto
w ostatnich latach przedmiotem dogtebnych badan, jednak nie poswigecono zbyt wiele
uwagi opracowywaniu strategii politycznych, programoéw i mandatow dotyczacych
problematyki ptci;

. wzywa Komisje i towarzystwa ubezpieczeniowe, by nie stosowaty dyskryminacji pod
wzgledem plci przy okreslaniu kwoty ubezpieczenia samochodu od wypadkow, a zamiast
tego uwzglednialy ocene indywidualnych wynikéw;

z zalem zauwaza, ze nadal panuje odmienne traktowanie me¢zczyzn i kobiet w zakresie
ubezpieczenia podrozy 1 ze tworzy to przeszkode w rownym dostepie do sektora turystyki,
zwlaszcza dla kobiet cigzarnych;

. wzywa Komisje¢ do sprecyzowania, czy dziatalno§¢ w ramach szybko rozwijajacej si¢
gospodarki dzielenia si¢ w sektorach transportu i turystyki stanowi dziatalno$¢ dotyczaca
towarow 1 uslug, ktore wchodza w zakres stosowania dyrektywy, 1 czy ustugodawcy 1
powigzane platformy internetowe ponosza odpowiedzialno$¢ na jej podstawie;

zachgca do stosowania innowacyjnych koncepcji takich jak mobilnos¢ zwigzana z
czynno$ciami opiekunczymi oraz analiza planowania podrozy, ktore wspieraja
opracowywanie 1 wdrazanie bardziej sprawiedliwych i elastycznych ustug transportu
publicznego, a takze efektywniejsze miejskie planowanie przestrzenne; podkresla, ze
regularne 1 systematyczne oceny wptywu pod katem ptci majg zasadnicze znaczenie dla
stworzenia i wdrozenia transportu neutralnego pod wzgledem ptci we wszystkich
panstwach cztonkowskich;

. ponownie wzywa Komisj¢ do utworzenia publicznie dostepnej bazy danych obejmujace;j
przepisy antydyskryminacyjne zwigzane z plcig oraz orzeczenia Europejskiego Trybunatu
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Sprawiedliwosci;

podkresla kluczowa rolg, jaka organy do spraw rownosci odgrywaja w zapewnianiu
réwnosci ptei wszystkim mieszkancom UE, oraz wzywa Komisje, aby pomagata w
gwarantowaniu niezaleznosci 1 skuteczno$ci tych organéw we wszystkich panstwach
czlonkowskich;

zacheca panstwa cztonkowskie, w tym na szczeblu regionalnym i lokalnym, aby
wyposazyly krajowe organy do spraw rownosci w wystarczajace zasoby umozliwiajace
przekazywanie informacji o postepowaniach odwotawczych oraz o r6znego rodzaju
dostepnych ustugach konsultacyjnych w celu udzielenia pomocy w zapewnieniu
zgodnosci z dyrektywa na szczeblu krajowym;

podkresla role, jaka petnig w tej dziedzinie instytucje lokalne i regionalne — jako
ustugodawcy, organy regulacyjne i podmioty nadzorujgce — w odniesieniu do
podstawowych aspektow transportu i turystyki;

ubolewa nad brakiem wiedzy na temat dyrektywy w panstwach cztonkowskich oraz
zacheca wlasciwe organy na wszystkich szczeblach do szerzenia wiedzy na temat praw i
obowigzkow z niej wynikajacych;

wzywa Komisje, aby gromadzita przyktady najlepszych praktyk w celu zapewnienia
lepszego stosowania dyrektywy oraz kontynuowata wysitki w celu ujednolicenia definicji
i poje¢ dotyczacych tej kwestii; podkresla rolg 1 kompetencje Europejskiego Instytutu

ds. Réwnosci Kobiet i Mezczyzn (EIGE) w realizowaniu tego celu;

przypomina, ze kobiety stanowig tylko 22 % pracownikow w unijnym sektorze transportu,
co stanowi odzwierciedlenie faktu, ze liczba kobiet w zawodach technicznych i
operacyjnych jest szczegodlnie niska (ponizej 10 %); w zwiazku z tym apeluje o przyjecie
ambitnych i trwatych srodkow w celu poprawy atrakcyjnosci sektora transportu wsrod
potencjalnych pracownic;

przypomina, ze promowanie rownego dostepu kobiet do towardw 1 ustug publicznych i
prywatnych musi opierac si¢ na uznaniu odmiennych wyborow, potrzeb 1 do§wiadczen
kobiet i dziewczat oraz nie moze naruszac ich praw podstawowych;

apeluje do Komisji o stosowanie w polityce transportowej 1 funduszach zarzadzanych
przez DG MOVE globalnej strategii sprzyjajacej rownosci kobiet i mg¢zczyzn, podobnej
do obowigzujacej obecnie strategii towarzyszacej realizacji programu ,,Horyzont 2020”;

podkresla, ze cho¢ z oficjalnych statystyk wynika, iz potrzeby w zakresie mobilnosci 1
schematy podrdzy kobiet i mezczyzn znacznie si¢ r6znig, to we wnioskach
ustawodawczych Komisji Europejskiej czy w strategiach dotyczacych transportu
publicznego w wigkszosci panstw cztonkowskich kwestii tej pos§wigca si¢ bardzo mato
uwagi;

przypomina, ze kobiety sa gtownymi uzytkownikami ustug transportu publicznego w catej
UE; wzywa organy lokalne, regionalne i krajowe do szczegdlnego uwzglednienia potrzeb
kobiet w zakresie mobilnos$ci przy opracowywaniu i rozwijaniu ustug transportu
publicznego; wzywa Komisje¢ do nalezytego uwzglednienia problematyki ptci w jej
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gldownym podejsciu do ustawodawstwa w dziedzinie transportu w UE;

uwaza, ze dla zapewnienia ustug transportowych i turystycznych wolnych od
dyskryminacji na tle plci istotne jest, aby ustugodawcy wdrazali globalne strategie
zapewniajace rowne traktowanie klientow 1 ustugodawcow, a takze konsumentows;

podkresla, ze karmienie piersig w przestrzeni publicznej jest objgte zakresem stosowania
dyrektywy 1 nie moze by¢ ograniczane przez ustugodawcow; z zadowoleniem przyjmuje
przepisy krajowe wspierajace prawo kobiet do karmienia piersiag w przestrzeni publicznej i
ponownie podkresla znaczenie tego prawa w sektorze turystyki; zdecydowanie zachgca
panstwa czlonkowskie do przyjecia i petnego wdrozenia przepisow zapobiegajacych
dyskryminacji kobiet karmigcych piersig w miejscach publicznych;

uwaza, ze zapewnienie bezptatnych miejsc do przewijania dzieci we wszystkich toaletach
publicznych pomogloby w promowaniu transportu i turystyki sprzyjajacych wiaczeniu
spotecznemu; uwaza ponadto, ze takie miejsca nie powinny by¢ przeznaczone dla
konkretnej ptci;

ubolewa nad ztym stanem higienicznym toalet i prysznicow publicznych; wzywa
Komisjg, by podjeta praktyczne dziatania w celu rozwigzania tego problemu, ktory
utrzymuje si¢ w wielu panstwach cztonkowskich i utrudnia turystyke i transport
sprzyjajace wiaczeniu spotecznemus;

podkresla, ze miejsca postoju i wypoczynku muszg by¢ dostepne i bezpieczne dla
wszystkich 0s6b bez wzgledu na ple¢, poniewaz dziatatoby to na rzecz turystyki
sprzyjajacej wlaczeniu spotecznemu i mogloby wspiera¢ lepsza rownowage ptci w
sektorze transportu;

zauwaza, ze osoby odpowiedzialne za opiek¢ nad innymi cztonkami rodziny, czyli
najczesciej kobiety, czesto muszg planowac i podejmowaé skomplikowane podroze, z
konkretnymi wymogami w zakresie czasu, transportu i dostgpnosci;

zwraca uwage, ze konieczna jest poprawa dostgpu do infrastruktury transportu
publicznego 1 usunigcie barier na poktadzie srodkdéw transportu, aby utatwi¢ korzystanie z
nich rodzicom podrézujacym z dzie¢mi; wzywa w szczegdlnosci do zapewnienia
wystarczajgcej dostepnosci przestrzeni transportu publicznego dla wozkow inwalidzkich;

wzywa Komisj¢ i panstwa cztonkowskie do zadbania o to, by pojazdy 1 infrastruktura
transportu publicznego byly jednakowo dostgpne dla kobiet i mezczyzn — nie tylko
uzytkownikéw koncowych 1 pasazerow, lecz rowniez specjalistow zatrudnionych w tym
sektorze — oraz przystosowane do ich potrzeb;

wzywa Komisj¢, aby przy proponowaniu lub zlecaniu nowych wymogéw projektowych
dotyczacych pojazdow transportowych, ustug czy infrastruktur uwzgledniata rézne
potrzeby mezczyzn i kobiet, a takze osob o ograniczonej mozliwosci poruszania sig¢ (t].
toalety dostosowane do potrzeb obu pici, pojazdy dostgpne dla kobiet w cigzy,
pomieszczenia do przewijania dzieci, miejsce na wozki dziecigce itp.);

wzywa Komisje do przeprowadzenia oceny przepisow dotyczacych przyjmowania kobiet
ci¢zarnych na poktad samolotéw i udzielania im pomocy w czasie lotu oraz do
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poczynienia krokdw na rzecz zapewnienia przez linie lotnicze zharmonizowanego
podejécia w tym zakresie;

wzywa Radeg, aby przyjeta stanowisko Parlamentu dotyczace rozporzadzenia w sprawie
praw pasazerdéw, jesli chodzi o spoczywajacy na obstudze lotniska obowigzek, by
przekazywaé pasazerom wozki dziecigce natychmiast po zejsciu z poktadu lub zapewnic
alternatywny $rodek transportu, tak aby pasazerowie nie musieli nosi¢ dzieci na terenie
lotniska az do miejsca odbioru bagazu;

wyraza powazne zaniepokojenie faktem, ze przypadki przemocy werbalnej i fizycznej, w
tym molestowania seksualnego, zdarzaja si¢ zar6wno w transporcie publicznym, jak i w
transporcie na zgdanie, w tym w kontekscie gospodarki dzielenia sig;

podkresla w szczegdlnosci, ze jesli chodzi o art. 4 ust. 3 dyrektywy 2004/113/WE
dotyczacy molestowania seksualnego, ktory ma pierwszorzedne znaczenie dla sektora
transportu publicznego, brakuje jego jednoznacznej interpretacji co do odpowiedzialnosci
dostawcow towarow i1 ustug w przypadkach, gdy sprawca molestowania jest osoba trzecia
niebedaca dostawcag towaréw ani ustug;

w zwigzku z tym wzywa panstwa cztonkowskie 1 Komisje do pilnego zajecia sig¢
kwestiami zwigzanymi z odpowiedzialnoscia w wyzej wymienionych kontekstach oraz do
zapewnienia lepszej interpretacji dyrektywy 2004/113/WE zaréwno w przypadku ofiar
molestowania, jak i w przypadku ustugodawcow;

przypomina, ze za dziatanie na rzecz bezpiecznej przestrzeni publicznej i bezpiecznego
transportu publicznego dla wszystkich — w dzien i w nocy, w szczegdlnosci dla osob
szczegOlnie narazonych na niebezpieczenstwa, a takze osob w bardziej odizolowanych
miejscach i sytuacjach — odpowiadaja wszystkie podmioty na wszystkich szczeblach;

podkresla, ze kwestie bezpieczenstwa powinny odgrywa¢ wazng rol¢ w miejskim
planowaniu przestrzennym, na przyktad nalezy zapewnia¢ odpowiednie o§wietlenie w
nocy przystankow autobusowych i tramwajowych oraz prowadzacych do nich drog;

uwaza, ze osobne wagony dla kobiet nie stanowig dobrego rozwigzania problemu
molestowania seksualnego w transporcie publicznym; wzywa panstwa cztonkowskie do
rozwigzania kwestii molestowania seksualnego w ustugach transportowych 1
turystycznych przez kompleksowe strategie polityczne, w tym dzigki odpowiednim
wagonom 1 systemom alarmowym, wigkszej liczbie pracownikow ochrony, a takze dzigki
edukacji i egzekwowaniu prawa;

wzywa dostawcow ustug transportowych i turystycznych do wyraznego potgpienia
sprawcow przestepstw na tle seksualnym i do sktadania pozwdéw przeciw nim;

zachgca do poglebienia debaty prawnej nad odpowiedzialnoscig dostawcoéw ustug
internetowych za zapobieganie molestowaniu na platformach umozliwiajacych kontakty
wirtualne 1 jego karanie oraz nad rola, jakg mogg oni odegra¢ w takim zapobieganiu i
karaniu;

potepia wszelkie ograniczenia dostepu do ustug transportowych w przypadku pasazerow
podrézujacych z dzie¢mi;
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40. zacheca panstwa czlonkowskie, aby przyjety elastyczne podejscie do regulowania
wymogow bezpieczenstwa dla pasazerow taksowek, szczegdlnie aby unikna¢
dyskryminacji kobiet i pasazeréw podrézujacych z dzie¢mi;
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