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FORSLAG

Transport- og Turismeudvalget opfordrer Retsudvalget, som er korresponderende udvalg, til
at optage falgende forslag i det beslutningsforslag, det vedtager:

der henviser til Radets erklearing af 14.-15. april 2016 om samarbejde pa omradet for
sammenkoblet og automatiseret karsel ("Amsterdam-erkleeringen™),

der henviser til, at Kommissionen for nylig har oprettet en gruppe pa hgjt plan kaldet
GEAR 2030, der har til opgave at udarbejde en kareplan for vellykket ibrugtagning af
autonome kaoretgjer;

der henviser til, at der af hensyn til det civilretlige ansvar bar skelnes mellem
automatiserede karetajer (som indbefatter anordninger, der giver mulighed for
automatisk udfarelse af visse karefunktioner) og autonome karetgjer (som udfarer alle
sadanne funktioner); der henviser til, at kerslen i farstneevnte tilfeelde stadigveek
konstant skal overvages af fgreren og fuldt ud er farerens ansvar, og at kerslen i
sidstnaevnte tilfeelde ikke laengere kreever konstant overvagning eller noget indgreb fra
farerens side; der henviser til, at reglerne om civilretligt ansvar i fgrstnaevnte tilfaelde er
uendrede sammenlignet med reglerne for konventionelle karetgjer, men at de i
sidstnaevnte tilfeelde ma tilpasses;

understreger, at autonom transport deekker alle former for fjernstyret, automatiseret,
forbundet og autonom transport pa landevej, skinner, til vands eller i luften, herunder
karetajer, tog, skibe, ferger, fly, droner samt alle fremtidige former for udviklinger og
innovationer i denne sektor (i det falgende bengvnt "autonome transportmidler");

opfordrer Kommissionen til at overveje fglgende aspekter i sit arbejde med autonome
transportmidler: civilretligt ansvar (ansvar og forsikring), alle spgrgsmal vedrarende
miljget (f.eks. energieffektivitet, anvendelse af fornyelig teknologi og vedvarende
energikilder) samt datarelaterede spgrgsmal (adgang til data, beskyttelse af persondata
og privatlivets fred, feelles brug af data vedrgrende ulykker og risikosituationer, den
gkonomiske veerdi af data og deres distribution);

tager i betragtning, at autonome transportmidler kan fa stor betydning med hensyn til at
gge ferdselssikkerheden, fordi 90% af alle feerdselsulykker i gjeblikket skyldes
menneskelige fejl; bemarker imidlertid, at autonome karetgjer umuligt vil kunne
eliminere alle ulykker, og det rejser spgrgsmalet om retligt ansvar og de bergrte parters
ansvar samt om erstatning til ofre i forbindelse med ulykker;

minder om, at der lenge har eksisteret autonome transportsystemer i den offentlige
transportsektor (metrosystemer), som har vist sig at veere palidelige og at nyde udbredt
accept hos offentligheden;

mener, at omstillingen til autonome karetgjer ud over den positive indvirkning pa
feerdselssikkerheden, braendstofforbruget, miljget og skabelsen af nye
beskeeftigelsesmuligheder i telekommunikations- og automobilsektoren ogsa kan fare til
tab af arbejdspladser i transportsektoren og fa konsekvenser for forsikringssektoren;
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henleder opmaerksomheden pa, at fgrerens reaktionstid er af afggrende betydning, i
tilfelde af at han eller hun uforudset ma overtage kontrollen med keretgijet, og opfordrer
derfor de interesserede parter til at fastseette realistiske veerdier, eftersom de er
bestemmende for sikkerheds- og ansvarsspgrgsmal;

fremhaver den sarlige betydning, som Retsudvalgets udkast til beteenkning om
transportsektoren har, pa grund af det teknologiske fremskridt og i betragtning af, at der
allerede findes halvautonome transportmidler pa markedet, og at der snart ogsa vil vere
fuldsteendig autonome transportmidler til radighed:;

understreger betydningen af at statte yderligere innovation inden for robotteknologien
sasom forbundne og automatiserede keretgjer og droner, med henblik pa at styrke EU-
industriens stilling pa verdensmarkedet;

bemerker, at autonome transportmidler spiller en vigtig rolle for udviklingen af
baeredygtig transport; bemaerker, at autonome transportmidler kan bidrage til at mindske
den trafikale overbelastning, og opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til fuldt
ud og i tide at tage hensyn til de tekniske fremskridt samt til miljg- og
sikkerhedsvirkninger og fremme af innovation;

forventer, at Kommissionen vil sikre, at medlemsstaterne tilpasser den eksisterende
lovgivning sdsom Wien-konventionen om fardsel af 8. november 1968 pa ensartet
made, med henblik pa at gare farerlgs karsel mulig, og opfordrer Kommissionen,
medlemsstaterne og erhvervslivet til at gennemfgre malene i Amsterdam-erklearingen
hurtigst muligt;

opfordrer indtreengende Kommissionen til at afgive vurderinger af sikkerhedsaspekterne
i forbindelse med den udbredte anvendelse af droner; opfordrer Kommissionen til at
forelzegge undersggelser af, hvilken virkning autonome transportmidler har med hensyn
til at gge feerdselssikkerheden og opna en mere baredygtig transport;

papeger, at autonome karetgjer ved hjaelp af ruteoptimering, bekaeempelse af kadannelse,
optimeret anvendelse af fremdriftssystemet og deres kommunikation med systemer til
trafikstramsregulering vil bidrage til at forbedre miljget, navnlig i byknudepunkter;

understreger, at interaktionen mellem autonome transportmidler, trafikledelse,
infrastruktur og forvaltningen heraf vil kraeve et hgijt niveau af effektiv og palidelig
kommunikation for pa sikker made at kunne overfgre store meengder data i realtid;
fremhaever, at der kraeves betydelig investeringer i veje, energi og IKT-infrastruktur,
samtidig med at privatlivets fred og datebeskyttelsen sikres;

understeger betydningen af en intelligent og sammenkoblet transportinfrastruktur, og
opfordrer derfor Kommissionen og medlemsstaterne til at etablere en hensigtsmaessig,
omfattende, graenseoverskridende og interoperabel infrastruktur;

opfordrer Kommissionen til at udarbejde forskrifter vedrgrende civilretligt ansvar,
herunder om bevisbyrden, som er tilpasset udviklingen af autonome karetgjer;
understreger betydningen af at sikre en klar ansvarsfordeling mellem designere,
producenter af de forskellige komponenter til autonome keretgjer og
montagevirksomheder, tjenesteleverandgrer (transporttjenester eller de tjenester, der er
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ngdvendige til driften af de autonome karetgjer) og slutbrugere med henblik pa at sikre
passagerernes sikkerhed og rettigheder, databeskyttelse og beskyttelse mod pirateri;

understreger, at palidelig positions- og tidsinformation fra de europaiske programmer
for satellitnavigation Galileo og Egnos er af afgerende betydning for indfgrelsen af
autonome karetgjer, navnlig til dels navigations- og sikkerhedssystemer i autonome
karetajer og dels intelligente transportsystemer og trafikstyringssystemer;

henleder opmaerksomheden pa den store merveerdi, som autonome keretajer giver
personer med nedsat beveagelighed, fordi sadanne karetgjer giver dem mulighed for at
deltage mere effektivt i den private biltransport og dermed lette deres daglige tilveerelse;

opfordrer Kommissionen til senest i 2019 at foresla en falles europzisk strategi
(herunder en feelles kareplan) for autonome transportmidler og for et teettere samarbejde
mellem alle relevante interessenter, bl.a. en omhyggelig analyse og henstillinger
vedrgrende markedets dynamik og udvikling; opfordrer Kommissionen til at revidere og
om forngdent tilpasse EU's regler for at statte udviklingen og anvendelsen af autonome
transportmidler; opfordrer indtreengende til, at de satellitter, der er ngdvendige til at
fuldsteendiggere det europeeiske positioneringssystem Galileo, gares ferdige og sendes
op hurtigst muligt, saledes at dette system kan bruges som standardpositioneringssystem
i autonome transportmidler;

bemerker, at udviklingen af autonome keretgjer kraever en proaktiv og engageret
indstilling fra institutionernes side, bade pa EU-niveau og i medlemsstaterne, samt
inddragelse af teknologicentre og bilindustrien;

opfordrer Kommissionen til udvikle europeiske infrastrukturstandarder, som gar det
muligt at tage autonome kearetgjer i brug, og en kareplan for gennemfarelsen af disse
standarder;

opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til medtage brug af automatiserede
karetgjer i den indledende og avancerede uddannelse af chauffarer til tunge
godskaretgijer, og gere dette til en del af den uddannelse, der er ngdvendig for at fa
karekort til personbiler;

minder om, at ubemandede flys homogenitet og sikkerhed ber sikres ved de
foranstaltninger, der er omtalt i Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EF) nr.
216/2008.

! Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om felles regler for civil
luftfart og om oprettelse af et europeeisk luftfartssikkerhedsagentur, og om ophavelse af Radets direktiv
91/670/E@F, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF (EUT L 79 af 19.3.2008, s. 1).
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