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FORSLAG

Transport- og Turismeudvalget opfordrer @konomi- og Valutaudvalget, som er
korresponderende udvalg, til at optage felgende forslag i det beslutningsforslag, det vedtager:

A. der henviser til, at transportsektoren, som der takket vaere EIB's stgtte er blevet investeret
over en billion EUR i siden bankens oprettelse i 1958, er den sektor, hvor EIB har varet
mest aktiv;

B. der henviser til, at en det er en stgrre udfordring at seenke emissionerne i
transportsektoren, og at det er ngdvendigt at opna vasentlige reduktioner i emissionerne af
NOx, CO2 og andre relevante emissioner fra denne sektor, hvis EU skal na sine
langsigtede klimapolitiske mal; der henviser til, at teet trafik og luftforurening er store
problemer i forbindelse med udviklingen af alle former for mobilitet og beskyttelse af
menneskers sundhed;

C. der henviser til, at EIB i 2015 investerede 14 mia. EUR i transportprojekter, som kommer
til at gavne 338 millioner passagerer om aret og vil medfare en besparelse pa 65 millioner
rejsetimer om aret;

1. gleeder sig over den af Kommissionens formand, Jean-Claude Juncker, bebudede plan om
at revidere forordningen om Den Europeeiske Fond for Strategiske Investeringer (EFSI),
der har til formal at gge kapaciteten i investeringsplanen for Europa fra 315 mia. EUR til
630 mia. EUR frem til 2022; understreger imidlertid, at dette tiltag ikke bgr medfare, at
der foretages nedskeeringer i velfungerende kilder til finansiering af baeredygtige
transportinfrastrukturer; tror navnlig, at de midler, der er blevet skaret bort i
finansieringen til instrumenter sasom Connecting Europe-faciliteten til fordel for EFSI, vil
blive fart tilbage; understreger, at det er vigtigt med en afbalanceret fordeling af midler
mellem regionerne, og fremhaver, at det er ngdvendigt at feerdiggere TEN-T-hovednettet
senest i 2030;

2. mener, at eftersom kun 8 % af de hidtidige EFSI-investeringer har naet EU-13-landene,
strider EFSI's nuvaerende funktionsmade mod forordningen for fonden, hvori det hedder,
at EFSI ber bidrage til at styrke Unionens gkonomiske, sociale og territoriale
samhgrighed; mener endvidere, at koncentrationen af kapital i EU-15-landene og de
uforholdsmassigt sma investeringer i EU-13-lande gger de sociale og skonomiske
forskelle mellem EU's vestlige og gstlige regioner; bemaerker, at sadanne forskelle giver
neering til hjerneflugt og unges udvandring fra de fattigere medlemsstater til de vestlige
medlemsstater, hvilket igen leegger ekstra pres pa de farstnavnte landes sociale
sikkerhedsnet; bemerker endvidere den voksende utilfredshed i de vestlige medlemsstater
med &ndringerne af deres arbejdsmarkedsstrukturer, der skyldes indvandring fra fattigere
medlemsstater, hvilket ofte ansporer de farstnaevnte landes regeringer til at foretage
endringer af deres sociallovgivning, som reelt er udtryk for forskelsbehandling;

3. opfordrer EIB til fortsat at statte beeredygtige, sikre, klimavenlige og innovative
transportlgsninger samt til fortsat at fremme tilgeengeligheden for passagerer med nedsat
mobilitet; understreger, at det er en prioriteret malsatning for EU at tilvejebringe
tilstreekkelig finansiering af projekter med europeaeisk merveerdi, herunder
grenseoverskridende trafikforbindelser og navnlig graenseoverskridende
jernbaneforbindelser, der er blevet nedlagt eller demonteret; understreger, at der i
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10.

11.

europzisk investeringspolitik skal tages sterre hensyn til horisontale spgrgsmal, iseer hvad
angar fremtidige transportmidler og tjenesteydelser, hvilket vil kraeve, at der samtidig sker
en sammenhangende udvikling af det vedvarende energinet og kommunikationsnettet;

opfordrer EIB til i sin finansiering af transportprojekter at tage hensyn til og finde frem til
synergier med turistsektoren med henblik pa at fremme udviklingen og konkurrenceevnen
i EU's turistsektor;

mener, at en innovativ og effektiv gkonomi kraever et avanceret transportsystem og en
avanceret infrastruktur af hgj kvalitet, og at dette bar prioriteres hgjt, med seerlig fokus pa
EU's gstlige regioner samt pa innovative multimodale infrastrukturlgsninger som f.eks.
korte multimodale tunneller, broer eller faerger i tyndt befolkede omrader;

papeger forskellen® mellem det antal investeringsprojekter, der finansieres i de vestlige og
i de gstlige medlemsstater; understreger i betragtning heraf, at det er vigtigt at sikre
geografisk balance i de investeringer, som EIB er involveret i, og forventer, at EIB og
Kommissionen yder passende teknisk og administrativ bistand til projektforberedelse i de
lande, der har behov for det; understreger den vigtige rolle, som lokale og regionale
myndigheder spiller i denne proces;

statter Kommissionen i dens forsgg pa at revidere den nuveerende finansforordning; gar
navnlig ind for forordningens bestemmelser om anvendelse af innovative finansielle
instrumenter sasom projektobligationer, forudsat at de ikke indeberer socialisering af tab
og privatisering af fortjenester;

advarer mod tendensen til, at investeringsfonde baseret pa offentlig-private partnerskaber
(OPP) erstatter EU's traditionelle finansieringsmekanismer og inden for rammerne af EFSI
delvis finansieres med midler, der tidligere er blevet gremarket til andre formal;
bemaerker, at eftersom EFSI hidtil har veeret ude af stand til at bidrage til EU's
gkonomiske, sociale og territoriale samhgrighed, er EU's strukturfonde fortsat de fonde,
der farst og fremmest kan tjene malene for EU's samhgrighedspolitik;

understreger, at de mal, der er opstillet af COP 21 pa det transportpolitiske omrade, har
stor betydning for bekaempelsen af klimagndringer; understreger, at der bar stilles
finansielle ressourcer til radighed for at tilvejebringe et skift i transportform fra vejtrafik
til jernbaner og transport til sgs og ad de indre vandveje; kraever desuden, at der bliver lagt
veegt pa at investere i ren energi og moderne tjenesteydelser til transport; foreslar i denne
forbindelse, at de finansieringsredskaber, der er specialiseret til dette formal, sdsom den
europaiske facilitet for ren transport (ECTF), far forgget deres kapacitet;

understreger, at investeringer bgr baseres pa en minimering af eksterne omkostninger,
herunder de omkostninger, som klimaandringerne skaber, saledes at udfordringerne for de
fremtidige offentlige budgetter reduceres;

opfordrer Kommissionen og EIB til at stgtte investering i beeredygtig mobilitet i byerne,
der ideelt set baseres pa planer for baeredygtig trafik, som indeholder passende kriterier for

L EIB's uafhaengige evalueringsrapport "Evaluation of the functioning of the European Fund for Strategic
Investments" (http://www.eib.org/infocentre/publications/all/evaluation-of-the-functioning-of-the-efsi.htm).
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12.

13.

14.

15.

reduktion af trafiktreengsel, klimagndringer, luftforurening, stgj og bilulykker;

bemarker, at trafikinfrastrukturprojekter, der gennemfares af offentlig-private
partnerskaber, generelt bar baseres pa princippet om brugerbetaling for at nedbringe den
byrde, som konstruktion og vedligeholdelse af transportinfrastruktur indebaerer for
skatteydere og de offentlige finanser i almindelighed,;

noterer sig, at EIB benytter en lang raekke finansielle instrumenter som f.eks. lan,
garantier, projektobligationer og offentlig-private partnerskaber for at stgtte offentlige og
private investeringer i transport; understreger, at det er vigtigt at koordinere forskellige
typer EU-finansiering for at sikre, at EU's transportpolitiske mal opfyldes overalt i EU, i
betragtning af at ikke alle projekter egner sig til finansiering fra instrumenttypen offentlig-
private partnerskaber;

understreger, at det er vigtigt at optimere EU's investeringspolitikker ved at afstemme de
forskellige investeringsfremmende instrumenter (EFSI, ESI-fonde, CEF,
projektobligationer, de forskellige fonde osv.) efter hinanden; opfordrer til, at der
etableres en koordinationsstruktur mellem EIB og Kommissionen med henblik pa at
optimere den falles anvendelse af disse forskellige instrumenter pa grundlag af de enkelte
projekter, saledes at lan, subsidier og garantimekanismer kan kombineres til det samme
projekt pa de bedst mulige betingelser;

mener, at gennemsigtighed og borgernes adgang til oplysninger om finansieringsplaner og
- strukturer er af vaesentlig betydning for at sikre forstaelse for og borgernes accept af
projekterne.
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